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Allgemeines Eisenbahngesetz
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Allgemeines Eisenbahngesetz *

Vom 29. Mirz 1951

Bundesgesetzbl. I S. 225, verk. am 31. 3. 1951

§ 1
Begriff der Eisenbahmen

(1) Eisenbahnen im Sinne dieses Gesetzes sind
Schienenbahnen mit Ausnahme der Strafenbahnen
und der nach ihrer Bau- oder Betriebsweise &hn-
lichen Bahnen, der Bergbahnen und der sonstigen
Bahnen besonderer Bauart.

(2) Die beteiligten obersten Landesverkehrsbe-
horden entscheiden, soweit es sich nicht um bundes-
eigene Schienenbahnen handelt, in Zweifelsfdllen
im Benehmen mit dem Bundesminister fiir Verkehr,
ob und inwieweit eine Bahn zu den Eisenbahnen im
Sinne dieses Gesetzes zu rechnen ist.

§2
Begriif der dffentlichen Eisenbahnen

(1) Eisenbahnen dienen dem 6ffentlichen Verkehr,
wenn sie nach ihrer Zwecdkbestimmung jedermann
zur Personen- oder zur Gliterbeférderung benutzen
kann.

(2) Die Entscheidung dariiber, ob eine nicht zu
den Bundesbahnen gehorende Eisenbahn dem &ffent-
lichen Verkehr dient oder ob sie die Eigenschaft
als Eisenbahn des offentlichen Verkehrs verloren
hat, treffen die beteiligten obersten Landesverkehrs-
behorden im Benehmen mit dem Bundesminister fiir
Verkehr.

§3*
Rechtsverordnungen iiber Bau, Betrieb und Verkehr

(1) Die Bundesregierung wird ermdchtigt, mit
Zustimmung des Bundesrates fiir die dem offent-
lichen Verkehr dienenden Eisenbahnen Rechtsver-
ordnungen {iber den Bau, den Betrieb und den
Verkehr sowie die Eisenbahnstatistik zu erlassen,
welche

a) die Anforderungen an Bau, Ausriistung
und Betriebsweise der Eisenbahnen nach
den Erfordernissen der Sicherheit, mach
den neuesten Erkenntnissen der Technik
und nach den internationalen Abmachun-
gen einheitlich regeln,

b) einheitliche Vorschriften fiir die Beférde-
rung der Personen und Giiter auf den
Eisenbahnen entsprechend den Bediirfnissen
von Verkehr und Wirtschaft und in Uber-
einstimmung mit den Vorschriften des
Handelsrechts aufstellen,

c) die notwendigen Vorschriften zum Schutze
der Anlagen und des Betriebs der Eisen-
bahnen gegen Storungen und Schéden ent-
halten,

d) Art und Umfang der Eisenbahnstatistik
einheitlich regeln.

Uberschrift: Im Saarland eingefiihrt durch § 15 Buchst. k G v, 23. 12. 1956

.1 1011
§ 3 Abs. 2: Vgl. ErmV zum AllgEisenbG 930-2
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(2) Die Bundesregierung kann durch Rechtsver-
ordnung diese Erméchtigung ganz oder teilweise
auf den Bundesminister fiir Verkehr weiteriiber-
tragen.

(3) Fiir Eisenbahnen, die nicht dem O&ffentlichen
Verkehr dienen, gilt die Ermé&chtigung nach Ab-
satz 1 insoweit, als es die technische Einheit des
Eisenbahnbetriebs erfordert. Im {ibrigen werden,
abgesehen von einer bereits bestehenden landes-
gesetzlichen Ermdéchtigung, die Landesregierungen
ermiéchtigt, diese Rechtsverordnungen zu erlassen.
Die Landesregierungen koénnen die Erméchtigung
durch Rechtsverordnung auf die obersten Landes-
verkehrshehdrden weiteriibertragen.

§ 4
Ausbau und Ergdnzung des Eisenbahnnetzes

(1) Zu den Aufgaben der OoOffentlichen Eisen-
bahnen gehért es, ihr Netz entsprechend den An-
forderungen des Verkehrs auszubauen und zum
Wohle der Allgemeinheit zu ergénzen sowie den
Reise- und Giiterverkehr in Ubereinstimmung mit
dem Verkehrsbediirfnis zu bedienen und auszu-
gestalten.

(2) Das Recht, eine neue 6ffentliche Eisenbahn zu
bauen und zu betreiben, kann erst dann, wenn der
Bundesminister fiir Verkehr erkldrt hat, daf es
nicht fir die Deutsche Bundesbahn innerhalb eines
angemessenen Zeitraumes in Anspruch genommen
wird, vom Lande selbst ausgeiibt oder wvon der
obersten Landesverkehrsbehdrde an einen Unter-
nehmer verliehen werden, sofern diese ein Ver-
kehrsbediirfnis dafiir anerkannt hat.

§ 5
Eisenbahn-Auifsicht

. (1) Eisenbahnen, die nicht zum Netz der Deut-
schen Bundesbahn gehdren, werden von dem Land,
in dessen Gebiet sie liegen, beaufsichtigt. Die
Landesregierung kann die Eisenbahnaufsicht ganz
oder teilweise der Deutschen Bundesbahn iiber-
tragen, die sie alsdann nach den Weisungen und
fir Rechnung dieses Landes iibernimmt.

(2) Beriihrt eine Eisenbahn das Gebiet mehrerer
Lander, so wird die Aufsicht von dem Lande ge-
fihrt, in dem die o6rtliche Betriebsleitung ihren Sitz
hat, soweit nicht die Lander etwas anderes verein-
baren.

§ 6~
Tarifwesen

(1) Ziel der Tarifpolitik fiir die 6ffentlichen Eisen-
bahnen ist, unter Wahrung der wirtschaftlichen Ver-
hédltnisse der beteiligten Eisenbahnen gleichméBige

§ 6 Abs. 1: I. d. F. d. Art. 1 Nr.1 G v. 1. 8. 19611 1161



Tarife fiir alle Eisenbahnen zu schaffen und sie den
Bediirfnissen des allgemeinen Wohls, insbesondere
der wirtschaftlich schwachen und verkehrsungiinstig
gelegenen Gebiete anzupassen.

(2) Die Eisenbahnen sind dazu verpflichtet, daran
mitzuwirken, da8 fiir die Beférderung von Personen
und Giitern, die sich auf mehrere aneinander an-
schlieBende Eisenbahnen des offentlichen Verkehrs
erstreckt, direkte Abfertigung eingerichtet wird so-
wie durchgehende Tarife aufgestellt werden.

(3) Die Aufstellung, Anderung und Aufhebung
von Tarifen bediirfen der Genehmigung der dafir
nach Bundes- und Landesrecht zustdndigen Ver-
kehrshehoérden.

(4) Die Tarifhoheit iiber die Binnentarife und itiber
die Gemeinschaftstarife der Eisenbahnen, die nicht
zum Netz der Deutschen Bundesbahn gehéren, steht
den Landern zu; im Ubrigen liegt die Tarifhoheit
beim Bunde.

{6) Eine vom Bund erteilte Genehmigung wirkt
auch fir Binnentarife der nicht zum Netz der Deut-
schen Bundesbahn gehérigen Eisenbahnen, soweit
diese die fiir die Deutsche Bundesbahn giiltigen
Tarife fiir anwendbar erkldart haben. Die Wirkung
tritt fiir den Binnentarif einer Eisenbahn nicht ein,
wenn diese die Einflihrung der Tarifdnderung un-
verziglich gegeniiber ihrer Aufsichtsbehérde ab-
lehnt und die Ablehnung bekanntmacht.

(6) Die Bestimmungen des allgemeinen Preisrechts
bleiben unberiihrt.

§ 7
AnschluBl an andere Bahnen

(1) Jede offentliche Eisenbahn hat den Anschluf
und die damit zusammenhédngende Mithenutzung
ihrer Anlagen durch angrenzende 6ffentliche Eisen-
bahnen unter billiger Regelung der Bedingungen
und der Kosten zu gestatien.

{2) Bei Streit tiber die Bedingungen des An-
schlusses oder der Mithenutzung sowie iiber die
Angemessenheit der Kosten entscheidet, wenn die
Deutsche Bundesbahn beteiligt ist, der Bundes-
minister fiir Verkehr, in den tbrigen Féillen die
oberste Landesverkehrsbehérde.

930-1

Allgemeines Eisenbahngesetz

§ 8%
Wettbewerbsbedingungen
(1) Mit dem Ziel bester Verkehrsbedienung hat °
die Bundesregierung darauf hinzuwirken, daf die
Wettbewerbsbedingungen der Verkehrstrdger an-
geglichen werden und daf durch marktgerechte Ent-
gelte und einen lauteren Wettbewerb der Verkehrs-
trdger eine volkswirtschaftlich sinnvolle Aufgaben-
teilung ermoéglicht wird.

(2) Die Leistungen und Entgelte der verschiede-
nen Verkehrstrager hat der Bundesminister fiir Ver-
kehr insoweit aufeinander abzustimmen, al]s es die
Verhinderung eines unbilligen Wettbewerbs er-
fordert.

(3) Der Bundesminister fiir Verkehr kann Richt-
linien tber die Genehmigung der Verkehrstarife
bekanntmachen.

wr -

Ubergangsbestimmungen

1y ...

(2) Die vereinfachte Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
ordnung (vBO) vom 10. Februar 1943 (Reichs-
gesetzbl. IT S. 31), die vereinfachte Eisenbahn-Bau-
und Betriebsordnung fiir Schmalspurbahnen (vBOS)
vom 25. Juni 1943 (Reichsgesetzbl. IT S. 321) ...
gelten als Recdhtsverordnungen im Sinne des §3
dieses Gesetzes. Bei einfachen Betriebsverhéltnissen
kénnen diesen Rechtsverordnungen Eisenbahnen,
die zum Netz der Deutschen Bundesbahn gehéren,
durch den Bundesminister fiir Verkehr, andere
Eisenbahnen durch die Landesregierung und, wenn
sie das Gebiet mehrerer Lander beriihren, durch
die beteiligten Landesregierungen im gegenseitigen
Einvernehmen unterstellt werden. Die Landesregie-
rungen konnen diese Befugnis auf die obersten
Landesverkehrsbehérden tibertragen. Soweit beim
Inkrafttreten dieses Gesetzes Abweichungen infolge
einfacher Betriebsverhéltnisse auf Grund der bis-
her geltenden Vorschriften zugelassen sind, bleiben
sie bis auf weiteres wirksam.

(3) bis (5} ...

§8:1.d F.d. Art. 1 Nr. 2 G v. 1. 8, 1961 1 1161

§ 9 Abs. 1: Aufhebungsvorschrift

§ 9 Abs. 2: vBO 933-4; vBOS 933-5

§ 9 Abs. 2 Auslassung: Abhé&ngig von der aufgeh. V v. 15. 3, 1043 IT 97
§ 9 Abs. 3 bis 5: Anderungsvorschriften
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Verordnung

iiber die Erméachtigung des Bundesministers fiir Verkehr
zum Erlai von Rechtsverordnungen auf dem Gebiete
des Eisenbahnwesens *

Vom 28. September 1955

Bundesgesetzbl. I S. 654, verk. am 6. 10, 1955

Auf Grund des § 3 Abs. 2 des Allgemeinen Eisen-
bahngesetzes vom 29. Mérz 1951 (Bundesgesetzbl. I
S. 225) verordnet die Bundesregierung: *

§1%*
Die Erméchtigung der Bundesregierung zum Erlafl
von Rechisverordnungen nach § 3 Abs.1 des All-

Uberscurift: Im Saarland eingefiihrt durch § 1 V v. 8. 7. 1957 I 695
Einleitungssatz: AllgEisenbG 930-1
§ 1: AllgEisenbG 930-1; EVO 934-1

gemeinen Eisenbahngesetzes vom 29. Mdrz 1951
(Bundesgesetzbl. I S. 225) wird, soweit nicht grund-
sdtzliche Anderungen der Vorschriften der Eisen-
bahn-Verkehrsordnung iiber die Beférderungspflicht
und den Tarifzwang in Betracht kommen, auf den
Bundesminister fiir Verkehr iibertragen.

§ 2

Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Ver-
kiindung in Kraft.
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Bundesbahngesetz *

Vom 13. Dezember 1951

Bundesgesetzbl. I S. 955, verk. am 17. 12, 1951

ERSTER ABSCHNITT
Rechisstellung und Aufgabe

§1
Sondervermdgen

Die Bundesrepublik Deutschland verwaltet unter
dem Namen
.Deutsche Bundesbahn”

das Bundeseisenbahnvermdégen als nicht rechts-
fdhiges Sondervermodgen des Bundes mit eigener
Wirtschafts- und Rechnungsfiihrung.

§2

Stellung im gerichtlichen
und auBlergerichtlichen Verkehr

(1) Die Deutsche Bundesbahn kann im Rechtsver-
kehr unter ihrem Namen handeln, klagen und ver-
klagt werden.

(2) Der allgemeine Gerichtsstand der Deutschen
Bundesbahn wird durch den Sitz der Behérde be-
stimmt, die nach der Verwaltungsordnung berufen
ist, die Deutsche Bundesbahn im Rechtsstreit zu
vertreten.

§3
Bundeseisenbahnvermdégen

(1) Das Bundeseisenbahnvermégen ist von dem
librigen Vermégen des Bundes, seinen Rechten und
Verbindlichkeiten getrennt zu halten.

(2) Fir die Verbindlichkeiten der Deutschen
Bundesbahn haftet der Bund nur mit dem Bundes-
eisenbahnvermogen; als Verbindlichkeiten der Deut-
schen Bundesbahn gelten auch die Verpflichtungen,
die nach dem 8.Mai1945 bei dem Betrieb von
Eisenbahnen eingegangen sind, die zum Bundes-
eisenbahnvermoégen nach § 1 gehdren. Das Bundes-
eisenbahnvermodgen haftet nicht fiir die sonstigen
Verbindlichkeiten des Bundes.

§ 4%
Betriebsiiihrung

Die Deutsche Bundesbahn ist verpflichtet, ihren
Betrieb sicher zu fithren, die Anlagen, die Fahr-
zeuge und das Zubehor in gutem, betriebssicherem
Zustand zu erhalten und unter Beachtung wirtschaft-
licher Grundsétze nach dem jeweiligen Stand der
Technik zu erneuern, zu ersetzen und weiterzu-
entwickeln.

Ul;ellz)schrift: Im Saarland eingefithrt durch § 15 Buchst. 1 G v, 23. 12. 1956
11

§4: L d. F. d Art. 1 Nr. 1 G v. 1. 8. 1961 T 1161
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§5
Leistungen fiir andere Verwaltungen

Leistungen der Deutschen Bundesbahn f{ir den
Bund und seine Unternehmen, fiir die Lander, fur
die Gemeinden (Gemeindeverbénde) und fiir die
Korperschaften und Anstalten des 6ffentlichen Rechts
und deren Leistungen flir die Deutsche Bundesbahn
sind angemessen abzugelten.

§6*
Verwaltungsaufbau

(1) Die Verwaltungsorganisation der Deutschen
Bundesbahn wird nach MaBgabe dieses Gesetzes
durch eine ,Verwaltungsordnung fiir die Deutsche
Bundesbahn” geregelt.

(2) Die Dienststellen der Deutschen Bundesbahn
sind, soweit die Verwaltungsordnung nichts anderes
bestimmt, Bundesbeho6rden.

(3) Die Erfillung der Aufgaben der Deutschen
Bundesbahn ist &ffentlicher Dienst.

§ 7
Organe

Die Organe der Deutschen Bundesbahn sind der
Verwaltungsrat und der Vorstand.

ZWEITER ABSCHNITT
Vorstand der Deutschen Bundesbahn

§ 8%
Redchtsstellung des Vorstandes

(1) Der Vorstand besteht aus einem Vorsitzer
und drei weiteren Mitgliedern. Ein Mitglied hat ins-
besondere die sozialen Aufgaben wahrzunehmen.
Die Vorstandsmitglieder miissen Deutsche sein. Sie
diirfen dem Verwaltungsrat nicht angehdren.

(2) Die Vorstandsmitglieder sollen hervorragende
Kenner des Verkehrswesens und der Wirtschaft
sein.

(3) Der Vorsitzer und die librigen Vorstandsmit-
glieder werden im Einvernehmen mit dem Ver-
waltungsrat vom Bundesminister fiir Verkehr vor-
geschlagen. Kommt ein Einvernehmen nicht zu-
stande, so entscheidet die Bundesregierung iiber
die Vorschlige. Bei der Benennung der iibrigen
Vorstandsmitglieder ist auch der Vorsitzer zu horen.
Die Vorstandsmitglieder werden auf Grund eines
Beschlusses der Bundesregierung vom Bundesprési-
denten unter Berufung in das Beamtenverhdltnis
§ 6 Abs. 1 u. 2: Vgl. Verwaltungsordnung der Deutschen Bundesbahn

v. 17. 4, 1953 VkBIL S. 148
§8 Abs.3u. 5: LLd. F. 4. §195 G v. 14. 7. 19531 551; BBG 2030-2



fliir die Dauer von flinf Jahren ernannt. Wieder-
ernennung ist zuldssig. Ihre Rechtsverhdltnisse
regeln sich, soweit nicht in den Absédtzen4 und 5
etwas anderes bestimmt ist, sinngemdB nach den
Vorschriften des Bundesbeamtengesetzes fir die
Beamten auf Lebenszeit.

(4) Die Vorstandsmitglieder kénnen jederzeit aus
wichtigem Grunde von ihrem Amt abberufen
werden. Die Abberufung erfolgt auf BeschluB der
Bundesregierung durch den Bundesprésidenten. Vor
der BeschluBfassung ist dem Vorstandsmitglied und
dem Verwaltungsrat Gelegenheit zur Stellung-
nahme zu geben. Die Bundesregierung gibt dem
Abberufenen ihre Griinde bekannt. Der Verwal-
tungsrat kann mit einer Mehrheit von zwei Dritteln
bei der Bundesregierung aus wichtigem Grunde die
Abberufung beantragen. Der Abberufene behdlt bis
zum Ablauf der Amtszeit, fiir die er ernannt war,
die vollen Dienstbeziige, jedoch entfdllt eine etwa
gewdhrte Dienstaufwandsentschéddigung. Die An-
wendung dienststrafrechtlicher Bestimmungen bleibt
unberiihrt.

(5) Ein Vorstandsmitglied, das nicht wieder-
ernannt wird, tritt mit Ablauf der Amtszeit in den
einstweiligen Ruhestand. Hat es in diesem Zeit-
punkt die Altersgrenze (§41 Abs.1 des Bundes-
beamtengesetzes) erreicht, so tritt es in den dau-
ernden Ruhestand; § 106 des Bundesbeamten-
gesetzes findet keine Anwendung. Eine Verpflich-
tung zur Annahme eines anderen Amtes (§39 des
Bundesbeamtengesetzes) besteht nicht. Einem Vor-
standsmitglied, das vor seiner Ernennung die
Rechtsstellung eines Beamten auf Lebenszeit hatte
und in den einstweiligen Ruhestand getreten ist,
ist auf seinen wdhrend des einstweiligen Ruhe-
standes gestellten Antrag ein seinem fritheren Amt
nach Bedeutung und Inhalt gleichzubewertendes
freies Amt unter erneuter Berufung in das Beamten-
verhdltnis auf Lebenszeit zu iibertragen.

§9*
Rechte und Pflichten des Vorstandes

(1) Der Vorstand leitet die Geschdfte der Deut-
schen Bundesbahn. Er vertritt die Deutsche Bundes-
bahn gerichtlich und auBergerichtlich, soweit nicht
die Verwaltungsordnung etwas anderes bestimmt.
Er ist an die Beschliisse des Verwaltungsrates ge-
bunden.

(2) Die Vorstandsmitglieder haben ihre Geschiéfte
mit der Sorgfalt eines ordentlichen und gewissen-
haften Geschéfisleiters wahrzunehmen. Sie sind fur
die Fiihrung der Geschédfte gemeinsam verantwort-
lich, Beschliisse des Vorstandes bediirfen der Zu-
stimmung der Mehrheit der Mitglieder. Bei Stim-
mengleichheit entscheidet der Vorsitzer. Jedes Vor-
standsmitglied ist befugt, seine abweichende Auf-
fassung dem Verwaltungsrat bekanntzugeben.

(3) Die Vorstandsmitglieder sind berechtigt, an
den Sitzungen des Verwaltungsrates und seiner
Ausschiisse teilzunehmen. Sie kdnnen jederzeit das
Wort ergreifen.

§ 9 Abs. 1 u. 5: Vgl. Verwaltungsordnung der Deutschen Bundesbahn
v. 17. 4. 1953 VKBl S. 148

Bundesbahngesetz 931-1

(4) Der Vorstand legt dem Verwaltungsrat und
dem Bundesminister fiir Verkehr monatlich einen
Geschaftsbericht vor. Er ist verpflichtet, dem Ver-
waltungsrat auf Verlangen seines Prisidenten Aus-
kunft iiber die wesentlichen Vorginge in der Ge-
schaftsfiihrung der Deutschen Bundesbahn zu er-
teilen.

(5) Der Vorstand stellt die Verwaltungsordnung
der Deutschen Bundesbahn auf; sie wird vom Ver-
waltungsrat beschlossen und bedarf der Genehmi-
gung des Bundesministers fiir Verkehr.

DRITTER ABSCHNITT

Verwaltungsrat

§ 10*
Rechtsstellung des Verwaltungsrates

(1) Der Verwaltungsrat besteht aus zwanzig Mit-
gliedern, Sie miissen Deutsche sein. Von diesem
Erfordernis kann in Ausnahmefdllen auf Grund
eines besonderen Beschlusses der Bundesregierung
abgesehen werden.

(2) Der Verwaltungsrat umfaBt vier Gruppen zu
je fiinf Mitgliedern, die von der Bundesregierung
ernannt werden:

a) Gruppe A: Bundesrat,
b) Gruppe B: Gesamtwirtschaft,
c) Gruppe C: Gewerkschaften,

d) Gruppe D: Sonstige Mitglieder.

Die Ernennung erfolgt:

a) fiir Gruppe A auf Vorschlag des Bundes-
rates,

b) fiir Gruppe B auf Vorschlag der Spitzen-
verbdnde der gewerblichen Wirtschaft, des
Handels, der Landwirtschaft, des Hand-
werks und des Verkehrs,

¢) fir Gruppe C auf Vorschlag der Gewerk-
schaften,

d) fir Gruppe D auf Vorschlag des Bundes-
ministers fiir Verkehr.

Fiir die Gruppen B und C sind je zehn Vorschldage
vorzulegen.

XATI
AARSY

sein. Sie sollen nicht Mitglieder von Regierungen
oder Angehérige von Verwaltungen des Bundes
und der Lander sein.

A aftalalh o
SDULALLOITUTLLD

(3) Die Mitglieder sollen erfahrene Kenner des

A Ticoarnhah T A i
caer umcuuaunsacuvcrstandlge

(4) Die Mitglieder haben ihr Amt nach bestem
Wissen und Gewissen zum Nutzen des deutschen
Volkes, der deutschen Wirtschaft und der Deutschen
Bundesbahn zu versehen. Sie sind an keinerlei Auf-
trige oder Weisungen gebunden.

(5) Die Mitglieder werden fiir fiinf Jahre ernannt.
Wiederernennung ist zuldssig.

§ 10 Abs. 10: 1. d. F. d. § 1 Abs.1 Nr. 7 G v, 20. 8. 1960 I 705
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(6) Nach Ablauf jedes der ersten vier Jahre
scheidet von jeder der in Absatz 2 genannten vier
Gruppen von Mitgliedern je ein Mitglied aus. Die
Reihenfolge der Ausscheidenden in jeder Gruppe
wird in der ersten Sitzung des Verwaltungsrates
durch das Los bestimmt.

(7} Die Mitglieder kénnen jederzeit durch schrift-
liche Erkldarung gegeniiber dem Bundesminister fiir
Verkehr ihr Amt niederlegen. Verliert ein Mitglied
die Fahigkeit zur Bekleidung oOffentlicher Amter
oder wird tber sein Vermdgen der Konkurs er-
Offnet, so erlischt seine Mitgliedschaft. Die Mit-
gliedschaft erlischt ferner, wenn die Bundesregie-
rung nach Anhéren des Verwaltungsrates durch Be-
schluB feststellt, daB bei einem Mitglied ein wich-
tiger, in seiner Person liegender Grund gegeben ist,
der das Ausscheiden rechtfertigt. Als solcher gilt
insbesondere ein Grund, der bei Beamten zur vor-
ladufigen Dienstenthebung berechtigen wiirde.

(8) Scheidet ein Mitglied vor Ablauf der Zeit, fiir

A3 nrnannt iot
die es crnannt ist, aus, sc wird innerhalb von drei

Monaten ein Ersatzmann fiir die restliche Zeit
ernannt,

(9) Die Mitglieder sind zur Verschwiegenheit
iber die Angelegenheiten der Deutschen Bundes-
bahn verpflichtet.

(10) Die Mitglieder des Verwaltungsrates er-
halten freie Fahrt auf den Strecken der Deutschen
Bundesbahn, Ersatz von Reisekosten und eine ange-
messene Vergiitung, die der Bundesminister fiir
Verkehr im Einvernehmen mit dem Bundesminister
des Innern festsetzt.

(11) Der Verwaltungsrat gibt sich eine Geschafis-
ordnung.

(12) Die Mitglieder der Bundesregierung sind be-
rechtigt, an allen Sitzungen des Verwaltungsrates
teilzunehmen oder sich dort vertreten zu lassen.
Sie kénnen jederzeit das Wort ergreifen.

§ 11
Prédsident des Verwaltungsrates

(1) Der Verwaltungsrat wdhlt alle zwei Jahre zu
Beginn des Geschéftsjahres aus seiner Mitte den
Présidenten des Verwaltungsrates sowie einen oder
zwei Vizeprdsidenten. Fiir die Wahl des Prasi-
denten ist eine Mehrheit von drei Vierteln der ab-
gegebenen Stimmen, flir die Wahl der Vizeprdsi-
denten einfache Stimmenmehrheit erforderlich. Er-
hélt im ersten Wahlgang kein Bewerber die
erforderliche Stimmenmehrheit, so findet ein zweiter
Wahlgang statt. Kommt auch in diesem Wahlgang
die erforderliche Stimmenmehrheit nicht zustande,
so findet zwischen den beiden Bewerbern, die im

zweiten Wahlgang die héchste Stimmenzahl er-
reicht haben, eine Stichwahl statt, bei der die ein-

CiLily alcell, CLUIe Slidiiwalll siall, vel eln

fache Mehrheit entscheidet.

(2) Die Wahl des Prasidenten und der Vizeprési-
denten des Verwaltungsrates bedarf der Bestdtigung
durch den Bundesprésidenten auf Vorschlag der
Bundesregierung.

(3) Wiederwahl des Prdsidenten und der Vize-
priasidenten des Verwaltungsrates ist zuldssig.
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§ 12
Aufgaben des Verwaltungsrates
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. die Verwaltungsordnung der Deutschen
Bundesbahn,

2. den Wirtschaftsplan nebst Stellenplan und
den JahresabschluB,

3. die Beteiligung an anderen Unternehmen
und die VerduBerung einer solchen Betei-
ligung nach n&herer Bestimmung der Ver-
waltungsordnung,

4. die Aufnahme von Krediten und Anleihen
und die Bestellung von Sicherheiten, so-
weit fiir sie nach § 31 die Zustimmung der
Bundesregierung oder des Bundesministers
fiir Verkehr vorgesehen ist,

5. die Vorschldage fir die Ernennung und die
Abberufung von Vorstandsmitgliedern ge-
méh § 8,

6. die Vorschlage zur Besetzung der leiten-
den Dienstposten der Hauptverwaltung
der Deutschen Bundesbahn sowie der
Dienstposten der Prdsidenten der Eisen-
bahndirektion und der zentralen Amter
nach ndherer Bestimmung der Verwaltungs-
ordnung im Einvernehmen mit dem Vor-
stand,

7. grundsétzliche Fragen des Personalwesens,
soweit die oberste Dienstbehdrde zustén-
dig ist,

8. die fiir die Finanzlage der Deutschen Bun-
desbahn wesentlichen Eisenbahn- und
sonstigen Verkehrstarife,

9. den Bau neuer Bahnen und die Durch-
fiihrung grundlegender Neuerungen oder
Anderungen technischer Anlagen,

10. die dauernde FEinstellung des Betriebes
einer Bundesbahnstrecke, eines wichtigen
Bahnhofs, den dauernden Ubergang vom
zweigleisigen zum eingleisigen Betrieb
oder umgekehrt, die Stillequng oder Ver-
legung eines Awusbesserungswerkes oder
einer sonstigen groBen Dienststelle,

11. die Errichtung, Verlegung, Aufhebung
oder wesentliche organisatorische Veréan-
derung einer Eisenbahndirektion oder eines
zZentralen Amtes der Deutschen Bundes-
bahn und eine wesentliche Anderung ihrer
Bezirke.

(2) Uber die in Absatz1 genannten Aufgaben
hinaus kann der Verwaltungsrat iiber bestimmte
Fragen von allgemeiner Bedeutung beschlieBen.
Das gleiche gilt fiir wichtige Einzelfragen, wenn
mindestens zwei Drittel seiner gesetzlichen Mit-
gliederzahl es verlangen.

(3) Der Verwaltungsrat vertritt die Deutsche
Bundesbahn gegeniiber den Vorstandsmitgliedern.

§ 13
Sitzungen des Verwaltungsrates

(1) Der Verwaltungsrat tritt mindestens alle zwei
Monate zu einer ordentlichen Sitzung zusammen.
Eine auBerordentliche Sitzung ist anzuberaumen,



wenn der Bundesminister fiir Verkehr oder min-
destens sieben Mitglieder des Verwaltungsrates
oder der Vorstand die Einberufung des Verwal-
tungsrates schriftlich beantragen. Der Président des
Verwaltungsrates kann jederzeit eine Sitzung an-
beraumen.

(2) Zur BeschluBifassung ist die Anwesenheit von
mehr als der Halfte der gesetzlichen Zahl der Mit-
glieder erforderlich. Die Beschliisse werden, sofern
die Geschéftsordnung nicht etwas anderes vor-
schreibt, mit einfacher Stimmenmehrheit gefaBt.
Bei Stimmengleichheit ist der Antrag abgelehnt.
Jeder Beschlul des Verwaltungsrates ist dem Bun-
desminister fiir Verkehr mitzuteilen.

(3) Die Geschéftsordnung des Verwaltungsrates
kann zur Vorbereitung der BeschluBfassung des
Verwaltungsrates Ausschiisse vorsehen. Der Prési-
dent des Verwaltungsrates kann an den Beratungen
der Ausschiisse teilnehmen und jederzeit das Wort
ergreifen. Die gleiche Befugnis haben die Bundes-

miniaster oder die von ithnen heanufiraogten Vertrator
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VIERTER ABSCHNITT
Aufsicht

§ 14*
Aufsichtsrecht des Bundesministers fiir Verkehr

(1) Der Bundesminister fiir Verkehr erldft die
allgemeinen Anordnungen, die erforderlich sind,

a) um den Grundsdtzen der Politik der Bun-
desrepublik Deutschland, insbesondere der
Verkehrs-, Wirtschafts-, Finanz- und Sozial-
politik, Geltung zu verschaffen,

b) um die Interessen der Deutschen Bundes-
bahn und der iibrigen Verkehrstrédger mit-
einander in Einklang zu bringen.

(2) Der Bundesminister fiir Verkehr ist insbeson-
dere dafiir verantwortlich,

a) daB die Deutsche Bundesbahn nach den
geltenden Gesetzen und sonstigen Vor-
schriften verwaltet wird,

b) daB der Betrieb nach den geltenden Vor-
schriften ordnungsgemdfB gefiihrt wird.

(3) Der Bundesminister fiir Verkehr soll darauf
hinwirken, daB die Anlagen und Betriebsmittel der
Deutschen Bundesbahn der technischen Entwicklung
angepaBt und laufend weiterentwickelt werden.

(4) Dem Bundesminister fiir Verkehr bleibt vor-
behalten die Genehmigung

a) des Wirtschaftsplanes, wesentlicher Ande-
rungen desselben wdhrend des Geschifts-
jahres sowie des Jahresabschlusses. Die
Genehmigung erfolgt im Einvernehmen mit
dem Bundesminister der Finanzen,

b) der Verwaltungsordnung der Deutschen
Bundesbahn,

c) des Baues neuer Bahnen und der Durch-

fiihrung grundlegender Neuerungen oder

Anderungen technischer Anlagen,

§ 14 Abs. 5Satz1: 1. d. F. d. § 1 Abs, 3 Nr. 1 G v. 20, 8. 1960 I 705
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d) der dauernden Einstellung des Betriebes
einer Bundesbahnstrecke, eines wichtigen
Bahnhofes, des dauernden Uberganges vom
zweigleisigen zum eingleisigen Betrieb
oder umgekehrt, der Stillegung oder Ver-
legung eines Ausbesserungswerkes oder
einer sonstigen groBen Dienststelle,

e) der Errichtung, Verlegung, Aufhebung oder
wesentlichen organisatorischen Verédnde-
rung einer Eisenbahndirektion oder eines
zentralen Amtes der Deutschen Bundes-
bahn und einer wesentlichen Anderung
ihrer Bezirke,

f) der Griindung oder
anderen Unternehmen,

g) einer Beteiligung an anderen Unterneh-
men im Einzelbetrag von mehr als einer
Million Deutsche Mark und der Ver&duBe-
rung solcher Beteiligungen,

h) einer Verfiigung tiber sonstige Gegen-
gtinde dia 711 Anlamaalanital dog Sandar.
PDLALIUY, UlT LUl nu.xaycn.uklu,ux UT O uvilLlucCL
vermégens gehoren und deren Wert im
Einzelfall eine Million Deutsche Mark

libersteigt.

des Erwerbs von

(5) Tarifvereinbarungen der Deutschen Bundes-
bahn mit den Gewerkschaften bediirfen der Genehmi-
gung durch den Bundesminister fiir Verkehr im Ein-
vernehmen mit den Bundesministern des Innern
und der Finanzen, wenn sie wesentliche finanzielle
Auswirkungen fiir das Unternehmen, inshesondere
wesentliche Anderungen des Wirtschaftsplanes, mit
sich bringen oder wegen ihrer grundsatzlichen Be-
deutung geeignet sind, die Gestaltung der Lohn-
und Arbeitsbedingungen in anderen Zweigen der
Bundesverwaltung zu beeinflussen. Ergeht eine Ent-
scheidung des Bundesministers fiir Verkehr nicht
binnen einer Frist von einer Woche, gerechnet vom
Eingang des Antrages auf Genehmigung, so gilt die
Genehmigung als erteiit.

(6) Wird die Genehmigung des Wirtschaftsplanes
nach Absatz4 Buchstabea nicht erteilt, so ent-
scheidet auf Antrag des Verwaltungsrates der
Deutschen Bundesbahn die Bundesregierung.

(7) Der Bundesminister fiir Verkehr kann wvon
der Deutschen Bundesbahn jede erforderliche Aus-
kunft verlangen. Er ist berechtigt, im Benehmen
mit dem Vorstand alle Anlagen und Dienststellen
zu besichtigen oder durch seine Beauftragten be-
sichtigen zu lassen.

(8) Der Bundesminister fiir Verkehr kann Beamte
der Deutschen Bundesbahn zur Erfiillung der ihm
nach diesem Gesetz obliegenden Aufgaben heran-
ziehen., Das Né&here bestimmt die Verwaltungs-
ordnung.

§ 15

Einspruchsrecht des Bundesministers fiir Verkehr

Der Bundesminister fiir Verkehr kann in Ange-
legenheiten, die nicht seiner Genehmigung unter-
liegen, einem Beschlufl des Verwaltungsrates inner-
halb von vierzehn Tagen nach Eingang der Mittei-
lung widersprechen, wenn wichtige Interessen der
Bundesrepublik Deutschland, eines Bundeslandes
oder der Deutschen Bundesbahn gefdhrdet werden,

11
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insbesondere, wenn ein BeschluB den Grundsdtzen
des § 4 widerspricht. In diesem Falle hat der Ver-
waltungsrat binnen Monatsfrist, gerechnet von. der
Einlegung des Einspruchs, erneut zu beraten. Halt
der Verwaltungsrat seinen BeschluB aufrecht, so
hat die Bundesregierung binnen einer Frist von
sechs Wochen, gerechnet von der Mitteilung des
neuen Beschlusses an den Bundesminister flir Ver-
kehr, zu entscheiden, nachdem sie zuvor den Prési-
denten des Verwaltungsrates gehort hat. Ist die
Entscheidung binnen sechs Wochen nicht getroffen,
so ist der Beschluf§ des Verwaltungsrates wirksam.

§ 16*
Tarife

(1) Ausfiihrungsbestimmungen zur Eisenbahnver-
kehrsordnung, Anderungen der Regeltarife ein-
schlieBlich der allgemeinen Tarifvorschriften, der
Giitereinteilung und der Nebengebiihren sowie Ein-
fihrung, Anderung und Aufhebung von internatio-
nalen Tarifen und von Ausnahmetarifen sowie aller
sonstigen Tarifvergiinstigungen bediirfen der Ge-
nehmigung durch den Bundesminister fiir Verkehr.
Im dbrigen bleiben die Bestimmungen des allge-
meinen Preisrechts unberiihrt.

(2) Die nach Absatz 1 erforderliche Genehmigung
gilt als erteilt,

1. wenn der Deutschen Bundesbahn nicht
innerhalb von drei Wochen nach Eingang
ihres Antrags eine AuBerung des Bundes-
ministers fiir Verkehr zugeht,

2. wenn der Deutschen Bundesbahn nicht
innerhalb von zwei Monaten nach Eingang
ihres Antrags eine von dem Antrag ab-
weichende Entscheidung des Bundesmini-
sters fiir Verkehr zugeht.

(3) Der Bundesminister fiir Verkehr kann bei
TarifmaBnahmen von geringerem oifentlichen Inter-
esse auf seine Befugnis zur Genehmigung ver-
zichten.

(4) Der Bundesminister fiir Verkehr kann Ande-
rungen von Verkehrstarifen der Deutschen Bundes-
bahn ¥Verlangen, wenn dies aus Griinden des all-
gemeinen Wohls erforderlich ist. § 28a bleibt un-
. beriihrt.

(5) Anderungen von Verkehrstarifen nach Ab-
satz 4 diirfen nicht einer wesentlichen Beeintréchti-
gung der Wettbewerber auf dem Verkehrsmarkt
dienen.

§ 17

Fahrpldne

(1) Die Deutsche Bundesbahn hat dem Bundes-
minister fir Verkehr rechtzeitig die Entwiirfe der
Jahres- und Halbjahresfahrpldne des Reiseverkehrs
mitzuteilen. Die Entwiirfe der Fahrpldne internatio-
naler Ziige sind vor deren internationaler Beratung
mitzuteilen.

(2) Die Deutsche Bundesbahn soll Anderungs-
vorschldge des Bundesministers fiir Verkehr mog-
lichst beriicksichtigen.

§ 16 Abs. 1: EVO 934-1

§ 16 Abs. 2: 1. d. F. d, Art. 1 Nr. 2 Buchst, a G v. 1. 8. 1961 T 1161

§ 16 Abs. 4: 1. d. F. d. Art. 1 Nr. 2 Buchst. b G v. 1. 8. 1961 I 1161

§ 16 Abs. 5: Eingef. durch Art. 1 Nr. 2 Buchst. ¢ G v. 1, 8. 1961 I 1161
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§ 18

Verhandlungen mit auswirtigen Regierungen
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mit auswdirtigen Regierungen nur im Auftrage und
im Namen der Bundesregierung fiihren. Der Bundes-
regierung oder in deren Auftrag dem Bundes-
minister fiir Verkehr bleibt der Abschluf von Ver-

einbarungen vorbehalten.

FUNFTER ABSCHNITT
Personalwesen

§ 19

Rechtsverhidltnisse
der Beamten, Angestellten und Arbeiter

Die Beamten, Angestellten und Arbeiter der
Deutschen Bundesbahn stehen im Dienst des Bundes.
Die Bundesbahnbeamten sind unmittelbare Bundes-
beamte.

§ 20%
Vorgesetzte

(1) Oberster Dienstvorgesetzter der Vorstands-
mitglieder ist der Bundesminister fiir Verkehr. Der
Vorstand ist oberster Dienstvorgesetzter aller
tibrigen Bundesbahnbeamten.

(2) Die Vorstandsmitglieder sind Vorgesetzte aller
Beamten, Angestellten und Arbeiter.

(3) Der Vorstand ist oberste Dienstbehérde. Be-
amtenrechtliche Entscheidungen iiber Bundesbahn- .
beamte mit festen Gehaliern und Gehéltern der
obersten Besoldungsgruppe der Besoldungsord-
nungen ergehen im Einvernehmen mit dem Bundes-
minister fiir Verkehr nach Mafigabe der Verwal-
tungsordnung. Weitere Beschrdnkungen der Befug-
nisse des Vorstandes als oberster Dienstbehorde
kénnen im Benehmen mit dem Vorstand durch
Rechtsverordnung der Bundesregierung festgelegt
werden.

(4) Die Verwaltungsordnung bestimmt die Dienst-
posten, deren Besetzung der Zustimmung des Bun-
desministers fiir Verkehr bedarf.

(5) Absatz 3 Satz 1 gilt auch fiir die ehemaligen
Beamten
a) der fritheren Deutschen Staatseisenbahnen
und der fritheren Reichseisenbahnen in
ElsaB-Lothringen,
b) der Reichseisenbahnverwaltung aus der
Zeit vom 1. April 1920 bis 20. Februar 1924,

¢) des Unternehmens Deutsche Reichsbahn,

d) der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft,

e) der Deutschen Reichsbahn aus der Zeit
vom 10. Februar 1937 bis 8. Mai 1945,

f) der Deutschen Reichsbahn in der britischen
und amerikanischen Besatzungszone nach
dem 8. Mai 1945,

g) der ehemaligen Reichseisenbahn im Bereich
des franzosischen Besatzungsgebietes nach
dem 8. Mai 1945,

§ 20 Abs. 3 u. 4: Vgl. Verwaltungsordnung der Deutschen Bundesbahn
v. 17. 4. 1953 VkBI. S. 148



h) der Betriebsvereinigung der Siidwestdeut-
schen Eisenbahnen,
die ihren Wohnsitz im Bundesgebiet befugt ge-
nommen haben, mit Ausnahme derjenigen, die
Landesbeamte geblieben oder geworden sind.

§21
Verwendung auf anderen Dienstposten

Der Vorstand oder die von ihm bestimmten
Dienststellen der Deutschen Bundesbahn kénnen
einen Bundesbahnbeamten voriibergehend auf einem
anderen Dienstposten von geringerer Bewertung
unter Belassung seiner Amtsbezeichnung und seiner
Dienstbeziige verwenden, wenn betriebliche Griinde
es erfordern.

§ 22°%*
Dienstbeziige

Der Bundesminister fiir Verkehr kann auf Vor-
1 ~

w

lag des Vorstandes der Deutschen Bundesbahn
im Einvernehmen mit den Bundesministern des In-
nern und der Finanzen ergédnzende Bestimmungen
iber die Besoldung und iiber die Reise- und Um-
zugskosten der Bundesbahnbeamten erlassen, so-
weit die Eigenart des Betriebes es erfordert.

§ 23%
Belohnungen und Vergiitungen

(1) Der Vorstand der Deutschen Bundesbahn
kann mit Zustimmung des Bundesministers fiir
Verkehr, die im Einvernehmen mit den . Bundes-
ministern des Innern und der Finanzen erteilt wird,
Richtlinien fiir die Gewédhrung von Belohnungen in
besonderen Fallen und fiir besondere Leistungen
erlassen.

(2) Der Vorstand der Deutschen Bundesbahn
kann mit Zustimmung des Bundesministers fiir Ver-
kehr, die im Einvernehmen mit den Bundesministern
des Innern und der Finanzen erteilt wird, Richt-
linien dartiber erlassen, inwieweit fiir die Téatigkeit
auf besonders schwierigen Dienstposten des AuBen-
dienstes widerrufliche Verglitungen gewihrt werden.

§ 24
Dienstzeit

In den Féllen, in denen fir das Dienstverhiltnis
der im Dienst des Bundes stehenden Personen, ins-
besondere fiir vermogensrechtliche Anspriiche, die
Dienstzeit im Beamtenverhiltnis oder die Zeit im
Offentlichen Dienst maBgebend ist, gilt auch der
entsprechende Dienst bei der Deutschen Reichs-
bahn-Gesellschaft und bei der Deutschen Reichsbahn
vor und nach dem 8.Mai 1945 sowie bei der ehe-
maligen Reichseisenbahn im Bereich des franzési-
schen Besatzungsgebietes und bei der Betriebs-
vereinigung der Sidwestdeutschen Eisenbahnen als
Bundesdienst. Der Bundesminister fiir Verkehr kann
im Einvernehmen mit den Bundesministern des
Innern und der Finanzen bestimmen, daB auch ein
anderer auBlerhalb des Bundesgebietes auf Strecken

§§22u.23: . d.F, d. §1 Abs. 3 Nr. 1 G v, 20, 8. 1960 I 705
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der ehemaligen Deutschen Reichsbahn oder anderen
Eisenbahnstrecken abgeleisteter Dienst als Bundes-
dienst im Sinne dieser Vorschrift gilt.

§ 25*
§ 26%
Gesetzliche Sozialeinrichtungen
(1) Die Deutsche Bundesbahn fiihrt fiir ihren
Bereich auf dem Gebiet der Kranken-, Unfall-,

Invaliden- und Angestelltenversicherung sowie der
Zusatzversicherung und des Arbeitsschutzes die
Aufgaben der fritheren Deutschen Reichsbahn weiter.

(2) Die nach § 1360 der Reichsversicherungsord-
nung bestehende Sonderanstalt der fritheren Deut-
schen Reichsbahn wird als Sonderanstalt der Deut-
schen Bundesbahn gefiihrt.

§ 27

Betriebliche Sozialeinrichtungen,
Selbsthilfeeinrichtungen

Die betrieblichen Sozialeinrichtungen und die
anerkannten Selbsthilfeeinrichtungen werden auf-
rechterhalten und nach den bisherigen Grundsatzen
weitergefiihrt. Hierfir werden im Wirtschaftsplan
angemessene Betrdge bereitgestellt. Soweit gleich-
artige Einrichtungen der allgemeinen Bundesverwal-
tung durch Zuweisung von Bundesmitteln unter-
stlitzt werden, sollen bei der Deutschen Bundesbahn
dieselben Grundsédtze angewendet werden.

SECHSTER ABSCHNITT
Wirtschaftsfiihrung

§ 28%*
Wirtschaftsiiihrung

(1) Die Deutsche Bundesbahn ist unter der Ver-
antwortung ihrer Organe wie ein Wirtschaftsunter-
nehmen mit dem Ziel bester Verkehrsbedienung
nach kaufménnischen Grundsétzen so zu fiithren, daB
die Ertrdge die Aufwendungen einschlieSlich der
erforderlichen Riickstellungen decken; eine ange-
messene Verzinsung des Eigenkapitals ist anzu-
streben. In diesem Rahmen hat sie ihre gemein-
wirtschaftliche Aufgabe zu erfiillen.

(2) Die Deutsche Bundesbahn beschafft sich die
erforderlichen Mittel zur Erfiillung ihrer Aufgaben
selbst. Ist sie hierzu nicht in der Lage, soll der
Bund das Eigenkapital verstdrken oder ihr Dar-
Iehen aus Haushaltsmitteln gewédhren.

§ 28a*
Auflagen

(1) Wird eine Auflage nach § 16 Abs.4 gemacht
oder eine Genehmigung fiir eine bestimmte tarif-
liche MaBnahme aus Griinden des allgemeinen

§ 25: Aufgeh. durch §99 G v. 5. 8. 19551 477

§ 26 Abs. 2: RVO 820-1
§ 28: 1. d. F.'d. Art. 1 Nr. 3 G v. 1. 8. 1961 T 1161
§ 28 a: Eingef. durch Art, I Nr. 4 G v. 1. 8. 1961 I 1161
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Wohls versagt und fithrt dies nachweislich dazu, daB3
in diesem Einzelfalle die Aufwendungen der Deut-
schen Bundesbahn nicht gedeckt werden, so gewahrt
der Bund der Deutschen Bundesbahn einen ent-
sprechenden Ausgleich. Die Ausgleichspilicht des
Bundes tritt auch ein, wenn der Deutschen Bundes-
bahn die Genehmigung zur dauernden Einstellung
des Betriebes einer Bundesbahnstrecke nach § 14
Abs. 4 Buchstabe d versagt wird. In diesen Fallen ist
die Zustimmung des Bundesministers der Finanzen
zu der Auflage oder der Versagung der Genehmi-
gung einzuholen.

(2) Die Ausgleichspiflicht entfdllt, wenn und so-
weit die Deutsche Bundesbahn am Ende des Wirt-
schaftsjahres einen UberschuBB im Sinne des § 33
Abs. 1 Nr. 3 erzielt hat.

(3) Der Bundesminister fiir Verkehr und der Bun-
desminister der Finanzen kénnen gemeinsame Richt-
linien fiir die Ermittlung des Ausgleichs nach Ab-
satz 1 aufstellen.

(4) Bei Meinungsverschiedenheiten dariiber, ob
und in welcher Hohe ein Ausgleich zu gewéhren ist,
entscheidet die Bundesregierung auf Antrag der
Deutschen Bundesbahn auf Grund eines Gutachtens
von wirtschaftserfahrenen und unabhéngigen Sach-
verstdndigen, die die Bundesregierung bestellt.

(5) Die Bestimmungen der Absétze 1 bis 4 gelten
auch fiir die anderen Eisenbahnen des offentlichen
Verkehrs, wenn und soweit durch eine Auflage
nach § 16 Abs. 4 oder die Versagung einer Geneh-
migung fiir eine bestimmte tarifliche MaBnahme
nach Absatz 1 die Aufwendungen dieser Eisen-
bahnen durch ihre Verkehrseinnahmen aus dem
Wedhselverkehr mit der Deutschen Bundesbahn
nicht gedeckt werden. Der Antrag dieser Eisen-
bahnen ist tiber die oberste Landesverkehrsbehdrde
an den Bundesminister fir Verkehr zu richten.

§ 29
Rechnungsfiihrung

Die Rechnung der Deutschen Bundesbahn ist nach
betriebswirtschaftlichen Grundsédtzen so zu fiihren,
daB die Finanzlage jederzeit mit Sicherheit fest-
gestellt werden kann.

§ 30
Geschéftsjahr, Wirtschaitsplan

(1) Das Geschéftsjahr der Deutschen Bundesbahn
ist das Kalenderjahr.

(2) Der Vorstand stellt fiir jedes Geschéftsjahr
rechizeitig vor dessen Beginn einen Wirtschaftsplan
nebst Stellenplan auf, Giber den der Verwaltungsrat
beschlieBt, Die Bundesregierung kann Vorschriften
iiber die Gliederung des Wirtschaftsplanes erlassen.
In dem Wirtschaftsplan sind die wirtschaftlichen
Ergebnisse des Kraftverkehrs und der groBeren
gewerblichen Nebenbetriebe sowie die Ergebnisse
der Beteiligungen gesondert darzustellen.

{3) Der Wirtschaftsplan nebst Stellenplan bedarf
der Genehmigung durch den Bundesminister fiir
Verkehr im Einvernehmen mit dem Bundesminister
der Finanzen. Das gleiche gilt fiir wesentliche
Anderungen wéahrend des Geschéftsjahres.
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(4) Der Wirtschaftsplan nebst Stellenplan ist vor
seinem Vollzug durch die Bundesregierung dem
Bundestag und dem Bundesrat zur Kenntnis zu
bringen.

_§ 31
Kreditaufnahme

(1) Die Deutsche Bundesbahn ist beredcatigt,
selbstindig Kredite aufzunehmen. Die Aufnahme
von Krediten erfolgt durch Ausgabe von Schuld-
verschreibungen oder Schatzanweisungen, durch
Eingehen von Wechselverbindlichkeiten oder durch
Aufnahme von Darlehen gegen Schuldschein. Die
Schuldurkunden der Deutschen Bundesbahn stehen
den Schuldurkunden des Bundes gleich; § 3 Abs. 2
Satz 1 bleibt unberiihrt. Die Verwaltung der Schul-
den der Deutschen Bundesbahn kann der Bundes-
schuldenverwaltung iibertragen werden.

(2) Schuldverschreibungen und verzinsliche Schatz-
anweisungen der Deutschen Bundesbahn diirfen nur
mii Zustimmung der Bundesregierung ausgegeben
werden.

(3) Das Eingehen von Wedhselverbindlichkeiten,
die Aufnahme von Darlehen gegen Schuldschein,
die Begebung von unverzinslichen Schatzanwei-
sungen und die Bestellung von Sicherheiten und
Biirgschaften bediirfen der Genehmigung des
Bundesministers fiir Verkehr im Einvernehmen mit
dem Bundesminister der Finanzen, soweit es sich
um Vorgénge handelt, die nach Umfang und Bedeu-
tung den iblichen Rahmen der Wirtschaftsfithrung
der Deutschen Bundesbahn {ibersteigen.

(4) Die allgemeinen Grundsdtze fiir die Anlegung
der flissigen Mittel der Deutschen Bundesbahn
bestimmt der Bundesminister fiir Verkehr im Ein-
vernehmen mit dem Bundesminister der Finanzen
auf Vorschlag des Verwaltungsrates.

§ 32
JahresabschluB

(1) Der Vorstand der Deutschen Bundesbahn stellt
fur jedes Geschéftsjahr eine Bilanz und eine Ge-
winn- und Verlustrechnung auf (Jahresabschlu8).
Die Vorschriften des Handelsrechts gelten nicht fiir
die Aufstellung des Jahresabschlusses der Deut-
schen Bundesbahn.

(2) Der Jahresabschluf ist so zu gestalten, daB
sich die Vermogenslage, insbesondere die Forde-
rungen und Verbindlichkeiten, die Aufwendungen
fiir Anlagezuwachs sowie die Betriebsergebnisse
zuverldssig und vollstdndig erkennen lassen. Die
Betriebsrechnung ist so zu gliedern, daB sie die
Betriebsertrdgnisse und je fiir sich die Aufwen-
dungen ausweist, die fiir die Betriebsfithrung, fir
die Unterhaltung und fiir die Erneuerung der Bahn-
anlagen sowie der Fahrzeuge entstanden sind. In
der Gewinn- und Verlustrechnung, in. die das Er-
gebnis der Betriebsrechnung iibernommen wird,
sind die Ertrdge und Aufwendungen an Zinsen
besonders auszuweisen. Die Bundesregierung kann
Vorschriften t{iber die Gliederung des Jahres-
abschlusses erlassen.



(3) Mit dem Jahresabschluf ist ein Geschafts-
bericht aufzustellen. Darin sind die wirtschaftlichen
Ergebnisse des Kraftverkehrs und der grdBeren
gewerblichen Nebenbetriebe sowie Art, Umfang
und Ergebnisse der Beteiligungen gesondert darzu-
stellen.

(4) Der Bundesminister fiir Verkehr kann im
Einvernehmen mit dem Bundesminister der Finanzen
vor Priifung durch das Hauptpriifungsamt fiir die
Deutsche Bundesbahn nach Absatz5 einen Prii-
fungsbericht iiber den JahresabschluB durch offent-
lich bestellte Wirtschaftspriifer oder Wirtschafts-
prifungsgesellschaften einholen. Die Kosten tragt
die Deutsche Bundesbahn.

(5) Das Hauptpriifungsamt fiir die Deutsche Bun-
"desbahn priift den Jahresabschlu und legt seinen
Priifungsbericht dem Vorstand, dem Verwaltungs-
rat, dem Bundesminister fir Verkehr und dem
Bundesrechnungshof vor. Der Bundesrechnungshof
erstattet im Rahmen seiner Priifung der Haushalts-
und Wirtschaftsfiihrung der Deutschen Bundesbahn
tiber den Jahresabschluf einen Bericht an den
Bundesminister fiir Verkehr und an den Bundes-
minister der Finanzen. Diese legen ihn mit dem
JahresabschluB der Deutschen Bundesbahn und
dem Bericht des Hauptpriiffungsamtes der Bundes-
regierung vor, die iiber die Entlastung des Verwal-
tungsrates und des Vorstandes BeschluB faBt.

(6) Der JahresabschluB ist durch die Bundes-
regierung dem Bundestag und dem Bundesrat vor

711 gahen
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(7) Der JahresabschluB ist vom Vorstand zu ver-
6ffentlichen; dies soll innerhalb von sechs Monaten
nach Ablauf des Geschéaftsjahres geschehen.

§ 33
Gewinn und Verlust

(1) Ergibt der JahresabschluB einen UberschuB,
so ist dieser wie folgt zu verwenden:

1. Es ist eine allgemeine Riicklage (Ausgleichs-
riicklage) bis zum Hochstbetrag von 800 Mil-
lionen Deutsche Mark zu schaffen. Der
Riicklage sind jdhrlich zehn vom Hundert
des Uberschusses zu iberweisen. In fritheren
Geschéftsjahren etwa unterbliebene Zuwei-
sungen an die Riicklage sollen in Héhe von
jéhrlich finf vom Hundert des Uberschusses
nachgeholt werden.

2. Zur betriebstechnischen Entwicklung und
Vervollkommnung der Deutschen Bundes-
bahn konnen Sonderriicklagen gebildet
werden.

3. Uber die Verwendung des danach verblei-
benden Uberschusses beschlieBt die Bundes-
regierung nach Anhorung des Verwal-
tungsrates der Deutschen Bundesbahn auf
Vorschlag des Bundesministers fiir Verkehr
und des Bundesministers der Finanzen.

(2) Uber die Deckung oder iber den Vortrag eines
Fehlbetrages auf neue Rechnung beschlieft die
Bundesregierung auf Vorschlag des Bundesministers
fiir Verkehr und des Bundesministers der Finanzen
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nach Anhérung des Verwaltungsrates der Deutschen
Bundesbahn. Der Beschlu der Bundesregierung soll
in der Regel innerhalb von sechs Monaten nach
Ablauf des Geschéftsjahres und vor der Veroffent-
lichung des Jahresabschlusses erfolgen.

§ 34*
Wirtschafts- und Rechnungspriifung

(1) Die Wirtschafts- und Rechnungsfilhrung der
Deutschen Bundesbahn wird durch das Haupt-
priifungsamt und durch die ortlichen Priifungsémter
gepriift. Der Haushaltsplan des Hauptpriifungs-
amtes wird nach Feststellung durch den Bundes-
minister fiir Verkehr dem Wirtschaftsplan der
Deutschen Bundesbahn eingefiigt.

(2) Der Priifungsdienst ist in seiner Priifungs-
tatigkeit unabhéngig und insoweit weder an Wei-
sungen der Bundesregierung oder eines einzelnen
Bundesministers noch an solche des Verwaltungs-
rates oder des Vorstandes gebunden. Der Leiter
des Hauptprifungsamtes wird auf Vorschlag des
Bundesministers fiir Verkehr, der im Einvernehmen
mit dem Présidenten des Bundesrechnungshofes er-
folgt, durch den Bundespréasidenten ernannt. Das
gleiche gilt fiir seine Abberufung aus dem Priifungs-
dienst.

(3) Die Mitglieder des Hauptpriifungsamtes wer-
den auf Vorschlag des Leiters des Hauptpriifungs-
amtes von dem Bundesminister fiir Verkehr besteilt
und abberufen. Die Priifungsbeamten des Haupt-
prifungsamtes bestellt der Leiter des Haupt-
priifungsamtes. Das gleiche gilt fiir ihre Abberufung
aus dem Priifungsdienst. Die Personalangelegen-
heiten des Leiters des Hauptpriifungsamtes werden
von dem Bundesminister fiir Verkehr bearbeitet.
Die Personalangelegenheiten der Mitglieder und
der Priifungsbeamten des Hauptpriifungsamtes be-
arbeitet der Leiter des Hauptpriifungsamtes.

(4) Die Leiter und Priifungsbeamten der ortlichen
Prifungsémter werden im Benehmen mit dem Vor-
stand vom Leiter des Hauptpriifungsamtes bestellt
und abberufen.

(5) Der Bundesminister fiir Verkehr und im Ein-
vernehmen mit ihm der Bundesminister der Finan-
zen koénnen von dem Leiter des Priifungsdienstes
jede Auskunft verlangen, Anregungen fiir die Prii-
fungen geben und Wiinsche &uBlern. Der Bundes-
minister fiir Verkehr und im Einvernehmen mit ihm
der Bundesminister der Finanzen koénnen dem
Hauptprifungsamt Priifungsauftrdge erteilen. Der
Bundesrechnungshof besitzt gegeniiber dem Haupt-
pritfungsamt das gleiche Recht auf Auskunftsertei-
lung wie der Bundesminister fir Verkehr.

(6) Die Einzelheiten der Ausiibung des Priifungs-
dienstes durch das Hauptpriifungsamt und die Pri-
fungsédmter regelt eine vom Leiter des Haupt-
prifungsamtes aufgestellte Rechnungspriifungsord-
nung. Sie wird nach Anhoérung des Vorstandes und
des Verwaltungsrates der Deutschen Bundesbahn
§ 34 Abs. 6: Vgl. Rechnungspriifungsordnung fiir die Deutsche Bundes-

bahn (RPO) v. 16. 11. 1957 VkBI. S. 575
§ 34 Abs. 7: BRechnungshofG 63-5
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vom Bundesminister flir Verkehr im Einvernehmen
mit dem Bundesminister der Finanzen und dem
Prasidenten des Bundesrechnungshofes erlassen.

(7) Die Befugnisse des Bundesrechnungshofes
nach dem Gesetz iiber Errichtung und Aufgaben des
Bundesrechnungshofes vom 27. November 1950
(Bundesgesetzbl. S. 765) bleiben unberiihrt.

§ 35*%
Geltung von Vorschriften

Die Haushaltsordnung, die Finanz- und Rech-
nungsbestimmungen und die sonstigen Vorschriften
des Bundes iiber die Wirtschaftsfiihrung finden auf
die Deutsche Bundesbahn keine Anwendung.

SIEBENTER ABSCHNITT

Verwaltungsrechtliche Vorschriften

§ 36
Planfeststellung

(1) Neue Anlagen der Deutschen Bundesbahn
dirfen nur dann gebaut, bestehende Anlagen nur
dann gedndert werden, wenn der Plan zuvor fest-
gestellt worden ist. Die Planfeststellung umfaft die
Entscheidung iiber alle von der Planfeststellung
beriihrten Interessen.

(2) Die Deutsche Bundesbahn hat die Plane fiir
den Bau neuer oder die Anderung bestehender Be-
triebsanlagen der héheren Verwaltungsbehérde des
Landes, in dem die Anlagen liegen, zur Stellung-
nahme zuzuleiten, wenn die Pldne nicht nur den
Geschéftsbereich der Deutschen Bundesbahn be-
rithren. Die hohere Verwaltungsbehorde hat die
Stellungnahme aller beteiligten Behérden des Bun-

RO, o

des, der Lander, der Gemeinden und sonstiger be-
teiligter Stellen herbeizufiihren.

(3) Wenn sich aus der Stellungnahme der héheren
Verwaltungsbehérde ergibt, daB zwischen ihr oder
einer anderen beteiligten Behérde und der Deut-
schen Bundesbahn Meinungsverschiedenheiten be-
stehen, werden die Plane vom Bundesminister fiir
Verkehr festgestellt; im tbrigen werden sie durch
den Vorstand oder durch eine von ihm ermachtigte
Dienststelle der Deutschen Bundesbahn festgestelit.

Aufgaben das Enteignungsrecht. Die Zulédssigkeit
der Enteignung im Einzelfalle wird auf Antrag der
Deutschen Bundesbahn durch die Bundesregierung
festgestellt. Die Entscheidung tiber die Zuléssigkeit
der Inanspruchnahme fremder Grundstiicke zur Aus-
fiihrung von Vorarbeiten sowie iiber die Art der
Durchfiithrung und den Umfang der Enteignung trifft
der Bundesminister fiir Verkehr nach Anhérung der
héheren Verwaltungsbehoérde. Im {ibrigen gelten
die Enteignungsgesetze.

§ 35: RHO 63-1
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§ 38
Sicherheit der Betriebsanlagen und Fahrzeuge

Die Deutsche Bundesbahn hat dafiir einzustehen,
daB ihre dem Betrieb dienenden baulichen und
maschinellen Anlagen sowie die Fahrzeuge allen
Anforderungen der Sicherheit und Ordnung ge-
nigen. Baufreigaben, Abnahmen, Priifungen und
Zulassungen durch andere Behorden finden fiir die
Eisenbahnanlagen und Schienenfahrzeuge nicht statt.

§ 39*
Zwangsverfahren

(1) Die zwangsweise Entziehung oder Beschrén-
kung des Rechts an Teilen des Sondervermégens
«Deutsche Bundesbahn” ist nur mit Zustimmung der
Bundesregierung zuléssig.

(2) Die Zwangsvollstreckung gegen die Deutsche
Bundesbahn wegen einer Geldforderung darf, so-
weit nicht dingliche Rechte verfolgt werden, erst
vier Wochen nach dem Zeitpunkt beginnen, nach
dem der Glaubiger seine Absicht, die Zwangsvoll-
streckung zu betreiben, der zur Vertretung der
Deutschen Bundesbhahn berufenen Behorde angezeigt
hat. Die Behorde hat dem Gldubiger auf Verlangen
den Empfang der Anzeige zu bescheinigen. Soweit
in solchen Fillen die Zwangsvollstreckung durch
den Gerichtsvollzieher stattzufinden hat, ist der Ge-
richtsvollzieher auf Antrag des Gldaubigers vom
Vollstreckungsgericht (§ 764 der Zivilprozeordnung)
Zu bestellen.

(3) Der Pfandung nicht unterworfen sind solche
Sachen, die fiir die Erfiilllung der gesetzlichen Auf-
gaben der Deutschen Bundesbahn unentbehrlich
sind.

§ 40
Beitrdge und Gebiihren

Auf die Verpflichtungen der Deutschen Bundes-
bahn, Beitrdge und Gebiihren an den Bund, die
Lander, die Gemeinden (Gemeindeverb&nde) und
Korperschaften des 6ffentlichen Rechts zu entrichten,
finden unbeschadet des Grundsatzes des §5 die
allgemein fiir Bundesbehérden geltenden Vor-
schriften Anwendung.

§ 41 %
Gewerberecht

(1) Fir den Betrieb der Deutschen Bundesbahn
und die Nebenbetriebe, die den Bediirfnissen des
Eisenbahn- und Schiffahrtsbetriebes und -verkehrs
der Deutschen Bundesbahn zu dienen bestimmt sind,
gelten nicht die Gewerbeordnung — mit Ausnahme
der fir Lehrlinge getroffenen Bestimmungen —
und das Gaststattengesetz vom 28. April 1930
(Reichsgesetzbl. I S. 146).

§ 39 Abs. 2: ZPO 3104

§ 39 Abs. 3: Vgl. G v. 3.5.1886 310-11

§ 41 Abs. 1: GewO v. 26. 7. 1900 S. 871; GaststG 7F11-1

§ 41 Abs. 2: Vgl. Allgemeine Verwaltungsvorschriften fiir die Behand-
lung von Bahnhofswirtschaften, Bahnhofsverkaufsstellen u. Bahn-
hofsfriseurbetrieben (AVV Bahnhofsverkaufsstellen) v. 9. 11. 1953
VkBL 8. 580



(2) Der Bundesminister fiir Verkehr erldBt ge-
meinsam mit dem Bundesminister fiir Wirtschaft
vnd dem Bundesminister fiir Arbeit fiir die Be-
handlung von Bahnhofswirtschaften und Bahnhofs-
verkaufsstellen allgemeine Verwaltungsvorschriften.
Sie sollen die Versorgung der Reisenden mit Reise-
bedarf auBerhalb der ortsiiblichen Geschiftszeit

ermdglichen.
§ 42
Geltung von Vorschriften

Die Deutsche Bundesbahn hat fiir sich und ihre
Angehorigen die gleiche Stellung, die fiir die Ver-
waltungen und Betriebe des Bundes und deren An-
gehoérige auf dem Gebiet des Wirtschafts-, Arbeits-,
Wohnungs-, Firsorge- und Versicherungsrechts
besteht. -

ACHTER ABSCHNITT

Verhdltnis der Deutschen Bundesbahn
zu den Landern

§ 43
Pilicht zur Unterrichtung, Auskunftsrecht

(1) Der Vorstand sowie die htheren Bundesbahn-
behoérden einerseits und die obersten Landes-
verkehrsbehdrden andererseits unterrichten sich
gegenseitig iiber alle Vorgénge von grundsatzlicher
Bedeutung.

(2) Die obersten Landesverkehrsbehorden kénnen
vom Vorstand und von der fiir ihr Land zustén-
digen hoéheren Bundesbahnbehérde jede zur Er-
fillung ihrer Aufgaben erforderliche Auskunft ver-
langen. Sie erteilen in gleicher Weise jede erforder-
liche Auskunft.

§ 44
Organisatorische Verdnderungen

Beabsichtigt die Deutsche Bundesbahn

a) die dauernde Einstellung des Betriebes einer
Bundesbahnstrecke, eines wichtigen Bahnhofes,
den dauernden Ubergang vom zweigleisigen
zum eingleisigen Betrieb oder umgekehrt, die
Stillegung oder Verlegung eines Ausbesserungs-
werkes oder einer sonstigen grofen Dienst-
stelle,

b) die Errichtung, Verlegung, Aufhebung oder
wesentliche Anderung einer Generalbetriebs-
leitung, einer Eisenbahndirektion oder eines
Eisenbahnzentralamtes oder die Anderung
ihrer Bezirke,

so gibt sie den Ortlich beteiligten obersten Landes-
verkehrsbehérden Gelegenheit, dazu Stellung zu
nehmen.

§ 45
Personalmafinahmen

(1) Die Posten der Préasidenten der FEisenbahn-
direktionen werden im Benehmen mit den Regie-
rungen der Lander, deren Bereich wesentlich beriihrt
wird, besetzt.

Folge 44
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(2) Geben die Linder in besonderen Féllen zur
Besetzung leitender Dienstposten bei der Deutschen

Bundesbahn innerhalb ihres Landes Anregungen, so
sind diese soweit wie mdalich zu berlicksichtigen.
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§ 46
Tariffortbildung

Bei der Fortbildung der Tarife ist neben den
Interessen des Bundes den besonderen Verkehrs-
bediirfnissen der Lander, namentlich auf dem Ge-
biet der Rohstoffversorgung, nach Méglichkeit Rech-
nung zu tragen. Soweit hierbei die Interessen eines
oder mehrerer Lander beriihrt werden, sind diese
Lénder zu hoéren,

§ 47
Freifahrt

Der Bund und die Lander haben Anspruch darauf,
daf die Mitglieder ihrer gesetzgebenden Korper-
schaften die Verkehrsmittel der Deutschen Bundes-
bahn in beliebiger Beférderungsklasse frei benutzen
diirfen. Die Freifahrtberechtigung gilt jeweils fiir
das Gebiet, auf das sich die Zustdndigkeit der
gesetzgebenden Korperschaften erstreckt. Sie endet
eine Woche nach Erldschen der Mitgliedschaft.

§ 48
Reisezugfahrpline

Die Deutsche Bundesbahn gibt den Landern bei
der Bearbeitung des Reisezugfahrplans Gelegenheit
zur Stellungnahme.

§ 49
Planungen

Planungen fiir gréBere Eisenbahnbauten sind
rechtzeitigy den beteiligten obersten Landesver-
kehrsbehérden zur Stellungnahme zu {ibermitteln.

§ 50
Vergebung von Lieferungen und Leistungen

Die Deutsche Bundesbahn beriicksichtigt bei der
Vergebung von Lieferungen und Leistungen ange-
messen Industrie, gewerblichen Verkehr, Handwerk
und Handel jedes Landes mit dem Ziel, die gesunde
Entwicklung der Wirtschaft der Lander zu férdern
Andererseits sorgen die Landesregierungen dafiir,
da8 der Deutschen Bundesbahn bei der Vergebung
und Durchfiihrung von Lieferungen und Leistungen
nicht durch Landesbehérden Erschwerungen bereitet
werden.

§ 51

Auftragsverwaltung

Auf Antrag eines Landes soll die Deutsche Bun-
desbahn Geschifte der Verkehrsverwaltung, insbe-
sondere der Eisenbahnaufsicht, nach den Weisungen
und fiir Rechnung dieses Landes iibernehmen.
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§ 52
Verfahren bei Meinungsverschiedenheiten

(1) Meinungsverschiedenheiten, die sich bei der
Durdhfiithrung der Bestimmungen dieses Abschnittes
zwischen den Landern und der Deutschen Bundes-
bahn ergeben, insbesondere auch dariiber, ob An-
trdge der Lander von der Deutschen Bundesbahn
eingehend gewiirdigt und bei der Entscheidung an-
gemessen beriicksichtigt wurden, sind dem Ver-
waltungsrat der Deutschen Bundesbahn zur Be-
schluBfassung vorzulegen. Der BeschluB des
Verwaltungsrates kann durch Anrufung der Bun-
desregierung schriftlich angefochten werden. Die
Anfechtungsschrift ist iiber den Bundesminister fiir
Verkehr zu leiten,

(2) Meinungsverschiedenheiten zwischen der Bun-
desregierung und einem Land iiber die Auslegung
dieses Abschnittes entscheidet das Bundesver-
fassungsgericht.

NEUNTER ABSCHNITT
SchluBbestimmungen

§ 53
Rechts- und Verwaltungsvorschriften

(1) Der Bundesminister fiir Verkehr erldfit die
zur Ausfithrung dieses Gesetzes erforderlichen Ver-
waltungsvorschriften.

(2) Die Bundesregierung wird erméchtigt, zum
Vollzug der Uberleitung der fritheren Deutschen
Reichsbahn im Vereinigten Wirtschaftsgebiet und
der Betriebsvereinigung der Siidwestdeutschen
Eisenbahnen auf die Deutsche Bundesbahn durch
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Rechtsverordnung die Einheit des Beamten-, Besol-
dungs- und Versorgungsrechts im Bereich der Deut-
schen Bundesbahn herzustellen.

§ 54%

Ubergangsregelung,
Aufhebung alter Vorschriften

(1) und (2) ...

(3) Beamte der unter Artikel 130 Abs. 1 des Grund-
gesetzes fiir die Bundesrepublik Deutschland vom
23. Mai 1949 fallenden Einrichtungen der o6ffent-
lichen Verwaltung einschlieBlich der Betriebsver-
einigung der Siidwestdeutschen Eisenbahnen haben
keinen Rechtsanspruch auf Ubertragung eines Am-
tes nach § 8 Abs. 1 dieses Gesetzes. Abteilungsleiter
der geschéftsleitenden Organe koénnen friihestens
drei Monate nach Bildung des Vorstandes gemdB
§ 44 Abs. 1 des Deutschen Beamtengesetzes in der
Bundesfassung vom 30.Juni 1950 (Bundesgesetzbl.
S. 279) in den Wartestand versetzt werden.

(4) bis (6) ...
§ 55
Inkrafttreten

Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Ver-
kiindung in Kraft.

§ 54 Abs. 1 u. 2: Gegenstandslose Uberleitungsvorschriften

§ 54 Abs. 3: GG 100-1

§ 54 Abs. 3 Kursivdruck: G v. 30. 6. 1950 aufgeh. durch § 199 Abs.1 G
v. 14. 7. 1953 1 551; jetzt Versetzung in den einstweiligen Ruhestand
gem. § 36 Abs. 1 BBG 2030-2

§ 54 Abs. 4: Gegenstandslose Uberleitungsvorschrift, vgl. Erl. v. 23. 5.
19521323

§ 54 Abs. 5: Aufhebungsvorschrift

§ 54 Abs. 6: Erstreckungsvorschrift
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iiber die vermogensrechtlichen Ve rhéiltnisse
der Deutschen Bundesbah

Vom 2. Midrz 1951

Bundesgesetzbl. I S. 155, verk. am 6. 3. 1951

§17%

(1) Das Eigentum und alle sonstigen Vermoégens-
rechte des Deutschen Reiches, die zum bisherigen
Sondervermégen ,Deutsche Reichsbahn“ gehoren,
sind mit Wirkung vom 24.Mai 1949 als Sonder-
vermégen ,Deutsche Bundesbahn Vermdgen des
Bundes. Dazu gehoren auch alle Vermogensrechte,
die nach dem 8.Mai 1945 entweder mit Mitteln
jenes Vermogens erworben oder ausschlieflich dem
Betrieb der Deutschen Reichsbahn im Vereinigten
Wirtschaftsgebiet oder dem Betrieb der Betriebs-
vereinigung der Siidwestdeutschen Eisenbahnen ge-
widmet worden bulu, ohne Riicksicht uaram, flir
welchen Rechtstridger sie erworben worden sind.

(2) Dies gilt auch fiir Rechte, die durch Gesetz
fiir uniibertragbar oder nur auf Grund besonderer
Vereinbarung fiir {ibertragbar erklért sind.

§ 2

Soweit Vermdgenswerte eines Unternehmens des
privaten Rechts mit eigener Rechtspersénlichkeit,
an dem die Deutsche Reichsbahn am 8.Mai 1945
unmittelbar oder mittelbar eine unter § 1 fallende
Beteiligung besaB, nach dem 19. April 1949 auf
Grund gesetzlicher Vorschriften auf ein Land iiber-
gegangen sind, gilt dieser Ubergang als nicht er-
folgt.

§3

(1) Fiir Vermogenswerte, die einem Unternehmen

dee nrivaten Rechts mi 3
Gés yu.val.cu. Rechts mit e;gener Rechtspersonhch=

keit gehoren, an dem die Deutsche Reichsbahn eine
Mehrheitsbeteiligung besa8 und das seine Haupt-
niederlassung (Sitz) auBerhalb des Geltungsbereiches
des Grundgesetzes und Berlin (West) hat, wird die
Deutsche Bundesbahn Treuhédnder dieser Vermogens-
werte fiir ein neu im Bundesgebiet zu errichtendes
Unternehmen des privaten Rechts. Das gleiche gilt
fiir Vermogenswerte eines solchen Unternehmens,
das am 8. Mai 1945 seinen Sitz auBerhalb des
Geltungsbereiches des Grundgesetzes gehabt hat
und nach diesem Zeitpunkt ohne Sitzverlegung im
Handelsregister geléscht worden ist.

(2) Die Deutsche Bundesbahn hat das neue Unter-
nehmen zu errichten. Das Grund- oder Stammkapital
des neuen Unternehmens soll unter Abzug der
Schulden dem Wert aller Vermégensteile des alten
Unternehmens entsprechen, die auf das neue Unter-
nehmen iibergehen.

(3) Hat die Deutsche Bundesbahn bereits ein
Unternehmen mit gleichem Gegenstand errichtet, so
kann sie die ihr nach Absatz 1 als Treuhénder iiber-
tragenen Vermogenswerte auch auf dieses Unter-
nehmen mit Rickwirkung auf den Zeitpunkt seiner
Griindung ibertragen.

§ 1: Vgl. § 11 G v. 23. 12, 1956 I 1011

(4) Die Behandlung der Minderheitsbeteiligung
von natlirlichen Personen und juristischen Personen
des privaten Rechts an dem alten Unternehmen ist
vom Bundesminister fiir Verkehr im Einvernehmen
mit dem Bundesminister der Finanzen zu regeln.

(5) Die Gldubiger des alten Unternehmens kénnen
vor Inkrafttreten dieses Gesetzes entstandene An-
spriiche aus Rechtsverhédltnissen, die sich auf die
auf das neue Unternehmen iibergehenden Ver-
mogenswerte beziehen, auch gegen das neue Unter-
nehmen in vollem Umfang geltend machen. Ver-
bindlichkeiten des alten Unternehmens aus Rechts-
verhdlinissen, die sich auf die nicht auf das neue
Unternehmen {ibergehenden Vermégenswerte be-
ziehen, kénnen gegen das neue Unternehmen nicht
geltend gemacht werden. Verbindlichkeiten des
alten Unternehmens aus anderen Rechtsverhdlt-
nissen konnen gegen das neue Unternehmen nur
zu dem Anteil geltend gemacht werden, der dem
Anteil der auf das neue Unternehmen {ibergehen-
den Vermdégenswerte des alten Unternehmens an
dessen Gesamtvermdogen nach dem letzten Jahres-
abschluB vor dem 9.Mai 1945 entspricht. Die Haf-
tung des neuen Unternehmens ist auf den Wert der
auf dieses {ibergehenden Vermoégenswerte be-
schrinkt.

(6) Soweit das Unternehmen nach Absatz 5 nicht
in Anspruch genommen werden kann, ist eine Voll-
streckung in die Vermogenswerte des Unternehmens
auch aus solchen Urteilen oder anderen Vollstrek-
kungstiteln unzuldssig, die nach dem Inkraftireten
dieses Gesetzes aubBerhalb des Geltungsbereiches
des Grundgesetzes erwirkt werden.

§4
(1) Treuhandschaften der Linder an dem Eigen-
tum und den Vermogensrechten, die unter §§ 1, 2
und 3 fallen, erloschen mit dem Inkrafttreten dieses
Gesetzes,

(2) Soweit die Ldnder Rheinland-Pfalz, Baden und
Wiirttemberg-Hohenzollern sich zur Deckung von
Fehlbetrdgen in der Betriebsrechnung der Betriebs-
vereinigung der Sidwestdeutschen Eisenbahnen
verpflichtet oder die Haftung fiir Anleihen der
Betriebsvereinigung der Siidwestdeutschen Eisen-
bahnen {ibernommen haben, tritt das Sonderver-
mogen ,Deutsche Bundesbahn” an deren Stelle in
diese Verpflichtungen ein.

§5

Die Wirksamkeit von rechtsgeschéftlichen Ver-
fligungen, die liber Vermdgensrechte der in § 1 be-
zeichneten Art vor dem Inkrafttreten dieses Ge-
setzes getroffen worden sind, bleibt unberiihrt.
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§6

§ 1 gilt nicht fiir Eigentum und Vermégensrechte,
die nach dem 30. Januar 1933 einer Gewerkschaft,
Genossenschaft, politischen Partei oder sonstigen
demokratischen Organisation weggenommen wor-
den sind,

§ 7
Dingliche Rechte an Grundstiicken und sonstigen

Sachen und Rechten, die unter § 1 fallen, bleiben
bestehen.

§8

(1) Gehort das Eigentum an einem Grundstiick
nach § 1 zum Sondervermégen ,Deutsche Bundes-
bahn*, so ist der Antrag auf Berichtigung des
Grundbuches von der Eisenbahndirektion zu stellen,
in deren Bezirk das Grundstick liegt. War als
Eigentiimer eines solchen Grundstiicks nicht das
Deutsche Reich oder die Deutsche Reichsbahn im
Grundbuch eingetragen, so ist die Berichtigung des
_Grundbuchs gemeinsam von der Eisenbahndirektion
und von der durch die Landesregierung bestimmten
Landesbehérde zu beantragen, in deren Bezirk das
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Grundstiick liegt. Der Antrag mufi von dem Prési-
denten der Eisenbahndirektion oder seinem Ver-
treter unterschrieben und mit dem Amtssiegel oder
Amtsstempel versehen sein. Zum Nachweis des
Eigentums gegeniiber dem Grundbuchamt geniigt
die in den Antrag aufzunehmende Erkldrung, daB
das Grundstiick zum Sondervermégen ,Deutsche
Bundesbahn” gehért. Das Eigentum ist einzutragen
fiir die ,Bundesrepublik Deutschland (Bundeseisen-
bahnvermdgen)*“.

(2) Dies gilt entsprechend fiir sonstige im Grund-
buch eingetragene Rechte.

§9

Gerichtsgebiihren und andere Abgaben, die aus
AnlaB und in Durchfiihrung dieses Gesetzes ent-
stehen, werden nicht erhoben. Bare Auslagen
bleiben auBer Ansatz.

§ 10

Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Ver-
kindung in Kraft.
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MaBnahmen zur Aufrechterhaltung des Betriebs von Bahnunternehmen des 6ffentlichen Verkehrs

Geselz
aBnahmen zur Auire

chterhaltunag des Beiriebs

i LRLULLIY C L

von Bahnunternehmen des ofientlichen Verkehrs

Vom 7. Mirz 1934

Reichsgesetzbl. II S. 91, verk. am 8.3. 1934

Die Reichsregierung hat das folgende Gesetz be-
schlossen, das hiermit verkiindet wird:

§1
Der Betrieb von Bahnunternehmen des Offent-
lichen Verkehrs darf nur mit Genehmigung der Auf-
sichtsbehorde eingeschrankt oder stillgelegt werden.
Das gilt auch im Konkurs {iber das Vermégen des
Bahneigentiimers.

§ 2%

Im Konkurs iiber das Vermégen eines Bahneigen-
tiumers, der Bahnunternehmen des 6ffentlichen Ver-
kehrs betreibt, kann die nach § 134 der Konkurs-
ordnung erforderliche Genehmigung des Glaubiger-
ausschusses oder der Glaubigerversammlung auf An-
trag des Konkursverwalters durch die Aufsichts-

behodrde ersetzt werden, wenn

1. einzelne oder alle Bahnunternehmen freihéndig
verduBert werden sollen,

2. Darlehen zur Fortfiihrung des Betriebes auf-
genommen oder zur Masse gehérige Gegen-
stdnde verpfandet werden sollen.

§3*

(1) Die Zwangsversteigerung unbeweglicher Gegen-
stdnde, die dem Betrieb eines Bahnunternehmens des
offentlichen Verkehrs gewidmet sind, darf bis zum
Erléschen der fiir das Bahnunternehmen erteilten
Betriebsgenehmigung nur mit Zustimmung der Auf-
sichtsbehorde durchgefithrt werden. Bis zum Er-
léschen der Betriebsgenehmigung oder bis zur Er-
teilung der Zustimmung ist die Zwangsversteigerung,
auch wenn sie nach Inkrafttreten dieses Gesetzes an-
geordnet wird, einstweilen eingestellt.

(2) Als dem Betrieb des Bahnunternehmens ge-
widmete unbewegliche Gegenstidnde gelten der Bahn-
kodrper und die iibrigen Grundstiicke, die dauernd
unmittelbar oder mittelbar den Zwecken des Bahn-
unternehmens zu dienen bestimmt sind.

(3) Ist eine Zwangsversteigerung gem&B Absatz 1
einstweilen eingestellt, so beginnt die in § 31 Abs. 2
des Zwangsversteigerungsgesetzes vorgesehene Frist
mit dem Zeitpunkt, in dem die Einstellung nach
Absatz 1 dieses Paragraphen endet.

§ 2: KO 311-4
§ 3 Abs. 3: ZVG  310-14
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(4) Enthalten landesgesetzliche Vorschriften tiiber
die Behandlung der einem Bahnunternehmen des
offentlichen Verkehrs gewidmeten Grundstiicke und
sonstiger Vermdgensgegenstande als Bahneinheit
besondere Bestimmungen fiir die Befriedigung aus
dieser Bahneinheit, so richtet sich die Vollstreckung
in unbewegliche Gegenstidnde, die dem Betrieb eines
Bahnunternehmens gewidmet sind, nach diesen lan-
desgesetzlichen Vorschriften.

§4*

(1) Die Verwertung verpféndeter oder zur Siche-
rung libereigneter Fahrbetriebsmittel von Bahnunter-
nehmen des oOffentlichen Verkehrs ist bis zum Er-
16schen der fiir das Bahnunternehmen erteilten Be-
triebsgenehmigung nur mit Zustimmung der Auf-
sichtsbehorde zuléssig.

(2) Fir die Zwangsvollstreckung in Fahrbetriebs-
mittel bewendet es bei den Vorschriften des Gesetzes
vom 3. Mai 1886, betreffend die Unzuldssigkeit der
Pfandung von Eisenbahnfahrbetriebsmitteln (Reichs-
gesetzbl. S. 131).

§5*

(1) Aufsichtsbehorde im Sinne dieses Gesetzes ist
die fir die Aufsicht zustédndige Landesverkehrs-
behorde,

2 ) Beriihrt eine Eisenbahn das Gebiet mehrerer
Lander, so trifit die nach § 5 des Allgemeinen Eisen-
bahngesetzes vom 29. Méarz 1951 (Bundesgesetzbl.
S. 225) zustdndige Aufsichtsbehdrde ihre Entschei-
dungen im Einvernehmen mit den Aufsichtsbehérden
der mitbeteiligten Lénder. Das gleiche gilt, wenn
der Bahneigentiimer in anderen La&ndern weitere
Eisenbahnen betreibt.

§ 6

Dieses Gesetz gilt nicht fiir die Deuische Reichs-
bahn-Gesellschaft.

§7*

Die Bundesregierung erldft mit Zustimmung des
Bundesrates die zur Durchfithrung des Gesetzes er-
forderlichen Verwaltungsvorschriften,

4 Abs.2: G v. 3.5.1886 310-11

5:1,d.F.d. §9 Abs. 4 G v, 29.3. 19511 225
5 s. 2: AllgEisenbG 930-1

7: Ld.F.d. §9 Abs. 4 G v. 29.3. 19511 225
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iiber Bahneinheiten

Vom 26, September 1934

Reichsgesetzbl. IT S. 811, verk. am 29. 9. 1934

Die Reichsregierung hat das folgende Gesetz be-
schlossen, das hiermit verkiindet wird:

Einziger Paragraph*®

(1) Erstreckt sich ein Bahnunternehmen des éffent-
lichen Verkehrs iiber das Gebiet mehrerer Lander
und unterliegt es in mindestens einem dieser Lan-
der Vorschriften iiber die Behandlung der einem
Bahnunternehmen gewidmeten Grundstiicke und
sonstiger Vermdégensgegenstande als Einheit (Bahn-
einheit), so kénnen die beteiligten Landesregierun-

Abs.1 u. 2: I.d. F. d. §9 Abs. 5 G v. 29.3. 1951 I 225

gen im gegenseitigen Einvernehmen durch Rechts-
verordnung bestimmen, dafl die Vorschriften eines
Landes fiir das ganze Unternehmen gelten.

(2) Ist ein solches Unternehmen nicht in allen be-
rithrten Landern Vorschriften tiber Bahneinheiten
unterworfen, so koénnen die beteiligten Landes-
regierungen im gegenseitigen Einvernehmen durch
Rechtsverordnung auch bestimmen, daB das ganze
Unternehmen Vorschriften tiber Bahneinheiten nicht
untersteht.

(3) Die Ermdichtigungen der Absdtze 1 und 2
ersirecken sich auf alle zu ihrer Durchilihrung not-
wendigen MaBnahmen. )

Partielles Recht fiir Bayern und Rheinland-Pfalz (nur Regierungsbezirk Pfalz):

Verordnung

932-3-a

die Erbauung von Eisenbahnen betreffend *

Vom 20. Juni 1855

BayBS IV S. 257, verk. am 2. 7. 1855

Mit Riicksicht auf den geringen bundesrechtlichen Inhalt in § 10 Abs. 7, 8 u. 10 nur mit der Uberschrift aufgenommen
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933-1

Eisenbahn-Befdhigungsverordnung

933-1

Vom 22.

Eisenbahn-Beféihigungsverordnung (EBeiVO)

Bundesgesetzbl. II S. 1234

Auf Grund des § 3 Abs. 1 des Allgemeinen Eisen-
bahngesetzes vom 29. Mérz 1951 (Bundesgesetzbl.I
S.225) in Verbindung mit § 1 der Verordnung iiber
die Erméchtigung des Bundesministers fiir Verkehr
zum ErlaB von Redhtsverordnungen auf dem Gebiete
des Eisenbahnwesens vom 28. September 1955 (Bun-
desgesetzbl. I S. 654) wird mit Zustimmung des Bun-
desrates verordnet: ¥

ABSCHNITT I
Allgemeines
§ 1
(1) Diese Verordnung gilt fiir alle Eisenbahnen, die
unter die Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (BO)
oder unter die Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
fir Schmalspurbahnen (BOS) fallen. Sie enthilt das
MindestmaB der Anforderungen, denen Beamte, An-
gestelite, Arbeiter und Bahnagenten geniigen miis-
sen, wenn sie als Eisenbahnbetriebsheamte im Sinne
des § 2 oder als Eisenbahnpolizeibeamte im Sinne des
§ 3 tdtig sein sollen, Fiir ihre Anwendung ist die
jeweilige Dienstausiibung maBgebend; dies gilt auch
dann, wenn Dienstverrichtungen nur in Vertretung
oder nur zum Teil wahrgenommen werden. Amts-
oder Dienstbezeichnungen sowie Rechts- und Dienst-
verhdltnisse bleiben hierbei auler Betracht.

(2) Aufsichtsbehorde im Sinne dieser Verordnung
ist
bei der Deutschen Bundesbahn
der Vorstand,

bei den Eisenbahnen des offentlichen Ver-
kehrs, die nicht zum Netz der Deutschen Bun-
desbahn gehoren,

die von den Lindern bestlmmte Behorde.

§ 14 des Bundesbahngesetzes vom 13. Dezember 1951
(Bundesgesetzbl.I S.955) und § 5 des Allgemeinen
Eisenbahngesetzes werden hierdurch nicht beriihrt.

§ 2

Eisenbahnbetriebsbeamte sind die Beamten, An-
gestellten, Arbeiter und Bahnagenten sowie ihre
Vertreter, die titig sind als

1. Leitende oder Aufsichtsfiihrende in der Unter-
haltung der Bahnanlagen und im Betrieb der
Bahn,

2. Bahnkontrolleure und Betriebskontrolleure,

3. Vorsteher und Aufsichtsbeamte auf Bahnhofen,
Haltepunkten, Abzweig- und AnschluBstellen
sowie Fahrdienstleiter (einschlieBlich der
Blockwérter),

4, Vorsteher von Bahnbetriebswerken, Bahn-
betriebswagenwerken, Bahnmeistereien, Si-
gnalmeistereien, Fernmeldemeistereien und
Fahrleitungsmeistereien,

Einleitungssatz: AllgEisenbG 930-1; ErmV zum AllgEisenbG 930-2

§ 1 Abs. 1: BO 933-2; BOS 933-3
§ 1 Abs.2: BBahnG 931-1; AllgEisenbG 930-1
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. andere Beamte im Bahnunterhaltungsdienst,
. Weichensteller,

. Rangierleiter,

Strecken- und Schrankenwdrter,

. Zugbegleiter und Fiihrer von Kleinwagen,

10. Lokomotiv- und Triebwagenfiithrer, Heizer
sowie Beimé#nner fiir Lokomotiven und Trieb-
wagen ohne Feuerung, Bediener von Klein-
lokomotiven,

11. andere Beamte des maschinen- und elektro-
technischen AuBendienstes.

© O NO WO

§3

Thrnnalicailha
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mte sind die hauptamtlich im
Eisenbahnpolizeidienst tédtigen Bediensteten, ferner
die in § 2 unter Nr. 1 bis 11 aufgefiihrten Eisenbahn-
betriebsbeamten und

12. Piortner,

13. Bahnsteigschaffner,
14, Wéadhter,

15. Ortsladebeamte,

§ 4
Zu Nr. 3 bis 15 der §§ 2 und 3 gehdren im einzelnen
folgende Beamte:
Nr. 3:
a) Vorsteher groBer Bahnhofe (§ 21),
b) Vorsteher mittlerer Bahnhéfe (§ 22),
c) Vorsteher kleiner Bahnhofe (§ 23),
d) Fahrdienstleiter und Aufsichtsbeamte auf Bahn-
hofen (§ 24),
e) Fahrdienstleiter auf Zugmeldestellen der freien
Strecke (§ 25),
f) Zugmeldebeamte (§ 26),
g) Blockwdrter (§ 27),
h) Haltepunktwdrter (§ 28);
Nr. 4:
a) Vorsteher von Bahnmeistereien (§ 29),

b} Vorsteher von Bahnbetriebs- und Bahnbetriebs-
wagenwerken und Gruppenleiter im betriebs-
maschinentechnischen AuBendienst (§ 30),

c) Vorsteher von Fahrleitungsmeistereien, von
Unter- und von Umformerwerken und tech-
nische Gruppenleiter in Fahrleitungsmeiste-
reien (§ 31);

Nr. 5

a) Rottenaufsichtsbeamte (§ 32},

b) Beamte fiir die Unterhaltung der Signalanlagen
(§33),

c) Beamte fiir die Unterhaltung der Fernmelde-
anlagen (Fernmeldewerkbeamte) (§ 34),

d) Beamte fiir die Briickenunterhaltung (§ 35),

e) Beamte fiir die OberbauschweiBung (§ 36),

f) Leitungsaufsichtsbeamte (§ 37);



Nr., 6: Weichensteller (§ 38);
Nr. 7: Rangierleiter (§ 39);

Nr. 8:
a) Streckenwarter (§ 40),
b) Schrankenwérter (§ 41);

Nr. 9:

a) Zugfithrer (§ 42),

b) Zugschaffner bei Reiseziligen (§ 43),
c) Zugschaffner bei Giiterziigen (§ 44),
d) Triebwagenschaffner (§ 45),

e) Kleinwagenfithrer (§ 46);

Nr. 10:

a) Lokomotivfithrer (§ 47),

b) Triebwagenfithrer (§ 48),

¢) Fiihrer von Bahndienst-Triebfahrzeugen (§ 49),
d) Bediener von Kleinlokomotiven (§ 50),

(§ 52);

Nr. 11:

a) Beamte fiir die Unterhaltung der Fahrleitungs-
anlagen und fiir das Schalten der Fahrleitungs-
netze (§ 53),

b} Wagenuntersuchungsbeamte (§ 54),

¢) Bremsbeamte (§ 55);

Nr. 12: Pfortner (§ 56);

Nr. 13: Bahnsteigschaffner (§ 57);
Nr. 14: Wachter (§ 58);

Nr. 15: Ortsladebeamte (§ 59).

§ 5
Mit Ausnahme des Dienstes eines
Zugmeldebeamten,
Schrankenwaérters,
Zugschaffners bei Reiseziigen, die von einem
Zugfihrer begleitet sind,
Pfortners oder
Bahnsteigschaffners
diirfen Frauen den Dienst eines Eisenbahnbetriebs-
oder Eisenbahnpolizeibeamten nur mit Genehmigung
der Aufsichtsbehérde versehen.

§ 6

(1) Als Leitende oder Aufsichtsfithrende in der
Unterhaltung der Bahnanlagen und im Betrieb der
Bahn sowie als Bahn- und Betriebskontrolleure (§ 2
Nr. 1 und 2) sind Bedienstete auszuwdhlen, die auf
Grund ihrer Vorbildung, fachlichen Eignung und per-
sonlichen Tichtigkeit hierfiir geeignet erscheinen.
Diesen Beamten kann mit Zustimmung der Aufsichts-
behorde die selbstdndige Wahrnehmung des Dienstes
von anderen Eisenbahnbetriebs- oder Eisenbahn-
polizeibeamten iibertragen werden. Die Anforde-
rungen an die iibrigen in den §§ 2 und 3 aufgefithrten
Eisenbahnbetriebs- und Eisenbahnpolizeibeamten, im
folgenden ,Beamte” genannt, ergeben sich aus den
Abschnitten I und III.

(2) Die Beamten haben die fiir ihre Aufgaben als
Eisenbahnpolizeibeamte notwendigen Kenntnisse
nachzuweisen.

Eisenbahn-Befahigungsverordnung 933-1

§ 7
(1) Der Vorbereitungsdienst nach Abschnitt Il um-
2t

A n h 5 FH 3
veder Beschiftigung und Ausbildung, cder

ur aus Beschiftigung oder nur aus Aus-

1. Unter Beschaftigung ist eine geeignete Ver-
wendung im praktischen Dienst als Arbeits-
kraft zu verstehen.

2. Durch die Ausbildung wird der Bedienstete
in den spater wahrzunehmenden Dienst ein-
gefihrt. Die praktische Handhabung der
Dienstverrichtungen wird durch Unterwei-
sung oder durch Unterricht erganzt. Wih-
rend der Ausbildung darf der Dienst nur
unter verantwortlicher Uberwachung durch
einen zur selbstdndigen Wahrnehmung des
Dienstes befahigten Beamten ausgeiibt wer-
den.

(2) Der Vorbereitungsdienst mufl nicht zusammen-
héngend abgeleistet sein. Frithere Beschaftigungen
und Ausbildungen, die dem Vorbereitungsdienst fir
die neue Dienstverrichtung in vollem Umfange ent-
sprechen, kénnen auf die vorgeschriebene Dauer des
Vorbereitungsdienstes angerechnet werden.

§ 8

Die Aufsichtsbehdrde kann in Ausnahmeféllen die
Zeit der Ausbildung angemessen — hdéchstens jedoch
bis zur Héalfte — kiirzen, wenn die Ausbildung durch
fachkundlichen Unterricht besonders geférdert wird.

§ 9

Inwieweit ein Beamter die Befahigung fiir einen
Dienst besitzt, fiir den er nicht besonders ausgebildet
ist, bestimmt sich nach Abschnitt IIL.

§ 10

g 2

Soll ein Beamter Dienstverrichtungen wahrnehmen,
fiir die er nach Abschnitt III die Befdhigung nicht be-
sitzt, so muB er fiir jede der ihm zu {ibertragenden
Dienstverrichtungen den Vorbereitungsdienst ab-
geleistet und die Befdhigung nachgewiesen haben.
Die Aufsichtsbehérde kann bei einfachen Verhélt-
nissen hiervon Ausnahmen zulassen. Voraussetzung
ist, daB die Beamten praktisch beféhigt und mit den
értlichen Verhiltnissen vertraut sind. Fiir den Dienst
der Lokomotivfithrer und der Triebwagenfiihrer
sowie der Beamten, die die Zugfolge regeln, sind
Ausnahmen von Satz 1 nicht zuldssig.

§ 11

Die Aufsichtsbehorde kann liber die in dieser Ver-
ordnung festgelegten Félle hinaus bei einfacher Be-
triebslage oder bei besonderen Verhéltnissen weitere
Ausnahmen fiir Einzelfdlle zulassen; Ausnahmen fiir
Gruppen von Féllen bediirfen der Zustimmung des
Bundesministers fiir Verkehr oder, falls die Zustédn-
digkeit eines Landes gegeben ist, der Zustimmung
der obersten Landesverkehrsbehérde. Ergeht eine
Entscheidung des Bundesministers fiir Verkehr nicht
binnen einer Frist von einer Woche, gerechnet vom
Eingang des Antrages auf Zustimmung, so gilt die
Zustimmung als erteilt.
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ABSCHNITT 1I
Gemeinsame Erfordernisse
§ 12

Die Beamten miissen eine deutsche Volksschule
besucht haben oder eine entsprechende Schulbildung
besitzen. Sie miissen unbescholten sein und die be-
sonderen Eigenschaften besitzen, die ihr Dienst er-
fordert. Die besonderen Eigenschaften kénnen durch
Eignungsuntersuchungen festgestellt werden.

§ 13

(1) Die Beamten miissen mindestens 21 Jahre alt

sein. Als

Zugmeldebeamte,

Rangierleiter;

Zugschaffner bei Reiseziigen,

Zugschaffner bei Giiterziligen,

Kleinwagenfiihrer,

Lokomotivheizer,

Beiménner fiir Triebfahrzeuge

ohne Feuerung,

Bremsbeamte,

berther,

Bahnsteigschaffner,

Waéchter und

Ortsladebeamte
dirfen auch jiingere Beamte beschaftigt werden,
wenn sie mindestens 18 Jahre alt sind und ihre kor-
perliche und geistige Entwicklung keinen AnlaBl zu
Bedenken gibt.

(2) Bei der ersten Zulassung zur selbstdndigen
Wahrnehmung des Dienstes eines Eisenbahnbetriebs-
beamten darf das 45. Lebensjahr nicht Gberschritten
sein. Ausnahmen sind zugelassen bei Personen, die
den Anforderungen an die korperliche Tauglichkeit
noch entsprechen und nach dem Ergebnis einer Eig-
nungsuntersuchung als geeignet bezeichnet sind.

(3) Die Beamten miissen die zur Wahrnehmung
ihres Dienstes erforderliche kdorperliche Riistigkeit
und Gewandtheit besitzen und frei sein von solchen
Krankheiten und Krankheitsanlagen, die eine Ge-
fahrenquelle fiir die Sicherheit des Betriebes bilden
kénnen; ob diese Bedingungen erfiillt sind, ist durch
drztliches Gutachten festzustellen.

§ 14
(1) Bei der Einstellung mufB die Sehschérfe nach
dem von Snellen als Einheit angenommenen Mafle
betragen .

1. auf jedem Auge mindestens 0,5 bei folgen-
den Beamten:

Vorsteher groBer, mittlerer und kleiner
Bahnhofe, Fahrdienstleiter und Aufsichts-
beamte auf Bahnhofen, Fahrdienstleiter
auf Zugmeldestellen der freien Strecke,
Block- und Haltepunktwaérter,
Vorsteher von Bahnbetriebs- und Bahn-
betriebswagenwerken und Gruppenleiter
im betriebsmaschinentechnischen Dienst,
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Rottenaufsichtsbeamte und Beamte fiir die
Unterhaltung von Signalanlagen,
Rangierleiter,

Streckenwérter — soweit nicht unter
Nummer 2 fallend —,

Zugfiihrer, Zugschaffner bei Reise- und
Giiterziligen sowie Triebwagenschaffner,
Lokomotiv- und Triebwagenfithrer sowie
Fithrer von Bahndiensttriebfahrzeugen
und Bediener von Kleinlokomotiven,
Lokomotivheizer und Beiménner fir Trieb-
fahrzeuge ohne Feuerung;

2. auf dem einen Auge mindestens 0,5 und auf
dem anderen mindestens 0,3 bei folgenden
Beamten:

Zugmeldebeamte,

Vorsteher von Bahnmeistereien, Fahr-
leitungsmeistereien, Unter- und Umfor-
merwerken sowie technische Gruppen-
leiter in Fahrleitungsmeistereien,

Beamte fiir die Unterhaltung von Signal-
und Fernmeldeanlagen, fiir die Briicken-
unterhaltung und OberbauschweiBung so-
wie Leitungsaufsichtsbeamte,
Schrankenwarter,

Kleinwagenfiihrer,

Beamte fiir die Unterhaltung der Fahr-
leitungsanlagen und fiir das Schalten der
Fahrleitungsnetze,

Wagenuntersuchungs- und Bremsbeamte,
Streckenwiérter bei Vorliegen einfacher
Verhéltnisse.

Die Aufsichtsbehdrde bestimmt, unter welchen Vor-
aussetzungen einfache Verhéltnisse vorliegen.

(2) Es geniigt, wenn die nach Absatz ! erforder-
liche Sehschédrfe mit Brille erreicht wird; fiir die
Beamten des Dampflokomotivfahrdienstes und des
Rangierdienstes gilt dies jedoch nur, wenn die Aui-
sichtsbehorde zustimmt.

(3) Beamte, die das vorgeschriebene Ma8 der Seh-
schirfe nur mit Brille erreichen, haben im Dienst
stets eine Brille zu tragen und eine Ersatzbrille bei
sich zu fithren.

(4) Die FEisenbahnverwaltungen haben zu iiber-
wachen, daB die vorgeschriebene Sehschérfe auf die
Dauer vorhanden ist.

(5) Beamte, deren Sehschiarfe unter das in Absatz 1
angegebene MaB sinkt, kénnen in ihrem Dienst be-
lassen werden, wenn ihre Sehscharfe ohne oder,
soweit nach Absatz 2 zugelassen, mit Brille auf dem
einen Auge noch mindestens 0,3 und auf dem anderen
Auge noch mindestens 0,2 betrdgt. Fiir Lokomotiv-
bedienstete und Triebwagenfiihrer gilt dies jedoch
nur, wenn ein Augenarzt festgestellt hat, daf die
Minderung der Sehschéarfe auf keine Erkrankung des
inneren Auges zurtickzufiihren ist.

§ 15
(1) Die in § 14 Abs. 1 aufgefiihrten Beamten miis-
sen bei der Einstellung nach einem von der Aufsichts-
behdérde anerkannten Verfahren als farbentiichtig
festgestellt sein.



(2) Die Eisenbahnverwaltungen haben zu iiber-
wachen, daB die vorgeschriebene Farbentiichtigkeit
auf die Dauer vorhanden ist.

(3) Nach der Einstellung als farbenuntiichtig er-
kannte Beamte kénnen nur dann in ihrem Dienst be-
lassen werden, wenn sichergestellt ist, daB ihr Dienst
keine Anordnungen und Verrichtungen erfordert, bei
denen die Verwechslung farbiger Signale die Be-
triebssicherheit gefdhrdet.

§ 16

(1) Diein § 14 Abs.1 aufgefiihrten Beamten miissen
ein ausreichendes Horvermdgen besitzen. Bei der
Einstellung geniigt das Horvermogen, wenn bei ab-
gewendetem Gesicht auf jedem Ohr einzeln Flister-
sprache unter Anwendung hoher und tiefer Sprach-
laute mindestens auf 1 m oder Umgangssprache bei
abgewendetem Gesicht auf jedem Ohr einzeln min-
destens auf 5 m verstanden wird.

(2) Die Eisenbahnverwaltungen haben zu iiber-
wachen, daB das vorgeschriebene Horvermoégen auf
die Dauer vorhanden ist.

(3) Beamte, deren Hérvermégen unter das in Ab-
satz 1 angegebene MaB sinkt, kénnen in ihrem Dienst
belassen werden, wenn sie bei abgewendetem Ge-
sicht auf beiden Ohren zugleich Umgangssprache auf

mindestens 5m verstehen. Unter welchen Voraus--

setzungen Beamte, die diese Bedingungen nicht er-
fiiilen, in ihrem bisherigen Dienst belassen werden
koénnen, bestimmt die Aufsichtsbehorde.

§ 17*

Die Beamten miissen, soweit der eigene Dienst-
bereich und der ihrer Untergebenen beriihrt werden,
die Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung,
die Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung fiir
Schmalspurbahnen,
die Eisenbahn-Signalordnung,
die Eisenbahn-Verkehrsordnung und
die Militdr-Eisenbahn-Ordnung
kennen und die Fédhigkeiten und Kenntnisse nach
Abschnitt ITI besitzen.

§ 18-

Abgesehen von den Vorschriften der §§ 19 und 20
bleibt es den Eisenbahnverwaltungen iiberlassen, wie
sie sich die Uberzeugung vom Vorhandensein der ge-
forderten Fahigkeiten und Kenntnisse verschaffen.

§ 19

Die Eisenbahnverwaltungen kénnen von der Nach-
priffung solcher Fahigkeiten und Kenntnisse absehen,
die durch Zeugnisse von Schulen mit anerkannter
Lehrtétigkeit nachgewiesen werden. Soweit es sich
um Bau- oder Ingenieurschulen handelt, wird vom
Bundesminister fiir Verkehr auf Vorschlag des Vor-
standes der Deutschen Bundesbahn festgelegt, fiir
welche Beamten des § 4 die Zeugnisse dieser Lehr-
anstalten anerkannt werden. Die hiernach getroffene
Regelung gilt auch fiir nichtbundeseigene Eisenbah-
nen,

§ 17: BO 933-2; BOS 933-3; ESO 933-6; EVO 034-1
§ 17 Kursivdruck: V v. 17. 12, 1931 II 565, 566 gegenstandslos
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$ 20

(1) Vor der ersten selbsténdigen Verwendung als
Pilihrer eines Triebfahrzeuges ist die Befihigung
durch Probefahrten und durch Ablegung einer Prii-
fung nachzuweisen.

1. Die Probefahrten nimmt ein leitender oder
aufsichtsfithrender Beamter des Dbetriebs-
maschinentechnischen Dienstes oder sein
stdndiger Vertreter ab. Mit Genehmigung
der Aufsichtsbehorde konnen die Probe-
fahrten in Einzelfdllen auch durch andere
Beamte des betriebsmaschinentechnischen
Dienstes abgenommen werden,

2. Fiir den Dienst als Lokomotivfithrer ist die
Priifung vor einem leitenden oder aufsichis-
fithrenden Beamten des betriebsmaschinen-
technischen Dienstes und einem Beamten des
§ 2 Nt. 2 oder einem Beamten abzulegen, der
die Befdhigung nach § 21 oder § 30 besitzt.
Fiir den Dienst als Triebwagenfithrer oder
Bediener von Kleinlokomotiven ist die
Priifung von einem leitenden oder aufsichts-
fiihrenden Beamten des betriebsmaschinen-
technischen Dienstes abzunehmen.

(2) Soll ein Triebfahrzeugfihrer auf verschiedenen
Fahrzeuggattungen verwendet werden, so bestimmt
die Aufsichtsbeho6rde, in welchen Fallen die Befdhi-
gung hierfir durch eine weitere Priifung nachzuwei-
sen ist.

ABSCHNITT III
Besondere Erfordernisse
§ 21
Vorsteher grofier Bahnhife

(1) Der Vorbereitungsdienst fiir Vorsteher groBer
Bahnhofe (§ 4 Nr. 3 Buchstabe a) umfaBt

1. Vorbereitungsdienst nach § 24 und Nachweis
der Befdhigung zum Fahrdienstleiter und
Aufsichtsbeamten auf Bahnhéfen und

2. zwei Jahre selbstdndige Beschéftigung im
Bahnhofsdienst auf einem mittleren oder
groBen Bahnhof, davon mindestens sechs

Monate als Fahrdienstleiter.

(2) Folgende Fahigkeiten und Kenntnisse miissen
nachgewiesen werden:

1. Gewandtheit im Abfassen schriftlicher Be-
richte an vorgesetzte Dienststellen und
Behorden.

2. Allgemeine Kenntnis des Oberbaus. Allge-
meine Kenntnis der Signalanlagen und der
anderen mechanischen und elektrischen Ein-
richtungen zur Sicherung des Betriebes;
Fertigkeit im Bedienen dieser Anlagen und
Einrichtungen.

w

. Kenntnis der Regtimmun

o
SIS el eSSl unge

gnale, iber den Fahrdienst auf Betriebsstel-
len, den Zugfahrdienst, den Stellwerks- und
den Blockdienst, den Fernmeldebetriebs-
dienst, den Bremsdienst, den Rangierdienst,
das Ermitteln der Zugleistungen und iiber
Kleinwagenfahrten.

en iber die Si-
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10.

11,

12.

13.
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. Allgemeine Kenntnis der Eisenbahnfahr-

zeuge und der Kupplungs-, der Brems-, der
Heizungs- und der Beleuchtungseinrichtun-

arTArs R =t nAd Aar THirvaore

lJCJ.l SOWiE ucI' oChimier- una aer iTuirvois
schlufleinrichtungen an den Wagen; Bedie-
nen dieser Einrichtungen. Kenntnis der
Bestimmungen iber das Benutzen der
Wagen.

. Kenntnis der Bestimmungen tiber das Bilden

der Zige.

. Kenntnis der Bestimmungen {iber den Bahn-

bewachungsdienst.

. Kenntnis der Bestimmungen tber die Un-

fallverhiitung.

. Kenntnis der Beleuchtungseinrichtungen,

Schiebebithnen, Drehscheiben, Briicken-
waagen, Last- und Wasserkrane. Kenntnis
der Einrichtungen und Bestimmungen fiir
den elektrischen Zugbetrieb.

. Kenntnis der Bahnhofs- und der Strecken-

verhaltnisse und der 6rtlichen Bestimmun-
gen fiir den Betriebsdienst.

Fahigkeit, das unterstellte Personal zu
unterweisen und zu beaufsichtigen.

Kenntnis der Bestimmungen {iber das Ver-
halten bei UnregelméBigkeiten, Stérungen,
auBergewohnlichen Ereignissen und Un-
fallen.

Kenntnis der Dienstaufgaben der Fahr-
dienstleiter, der Aufsichtsbeamten auf Bahn-
héfen, der Zugbegleiter, Rangierleiter, Wei-
chensteller, Blockwirter, Streckenwdarter,
Schrankenwarter, Kleinwagenfihrer, Loko-
motivbeamten und Wagenuntersuchungs-
beamten. Allgemeine Kenntnis der Dienst-
aufgaben derDienststellenvorsteher anderer
Dienstzweige.

Kenntnis der Verhiltnisse der Eisenbahn zu
anderen Verwaltungen und Behérden.

§ 22
Vorsteher mittlerer Bahnhife

(1) Der Vorbereitungsdienst fiir Vorsteher miti-
lerer Bahnhéfe (§ 4 Nr. 3 Buchstabe b} umfafit

1.

2.

Vorbereitungsdienst nach § 24 und Nachweis
der Befdhigung zum Fahrdienstleiter und
Aufsichtsbeamten auf Bahnhofen und

drei Monate selbstdndige Beschéftigung als
Fahrdienstleiter auf Bahnhofen.

(2) Folgende Fahigkeiten und Kenntnisse miissen
nachgewiesen werden:

1.

2.

Fghigkeit, einen dienstlichen Vorgang in
angemessener Form schriftlich darzustellen.

Allgemeine Kenntnis des Oberbaus. All-
gemeine Kenntnis der Signalanlagen und
der anderen mechanischen und elektrischen
Einrichtungen zur Sicherung des Betriebes;
Fertigkeit im Bedienen dieser Anlagen und
Einrichtungen.

3. Kenntnis der Bestimmungen tiber die Si-
gnale, iber den Fahrdienst auf Betriebsstel-

len, den Zugfahrdienst, den Stellwerks- und
den Rlodzdienst, den Fernmeldeadienct den

Qell SIOCLCLICRSE, GQell JeiNeiGeGIeis, Qe

Bremsdienst, den Rangierdienst, das Ermit-
teln der Zugleistungen und tber Klein-
wagenfahrten.

4. Allgemeine Kenntnis der Eisenbahnfahr-
zeuge und der Kupplungs-, der Brems-, der
Heizungs- und der Beleuchtungseinrichtun-
gen sowie der Schmier- und der Tirver-
schluBeinrichtungen an den Wagen; Bedie-
nen dieser Einrichtungen. Kenntnis der
Bestimmungen tber das Benutzen dieser
Wagen.

5. Kenntnis der Bestimmungen iber das Bilden
der Ziige.

6. Kenntnis der Bestimmungen iiber den Bahn-
bewachungsdienst.

7. Kenntnis der Bestimmungen tber die Un-
fallverhiitung.

8. Kenntnis der Beleuchtungseinrichtungen,
Schiebebiihnen, Drehscheiben, Briicken-
waagen, Last- und Wasserkrane. Kenntnis
der Einrichtungen und Bestimmungen fiir
den elektrischen Zugbetrieb.

9. Kenntnis der Bahnhofs- und der Strecken-
verhéltnisse und der oOrtlichen Bestimmun-
gen fiir den Betriebsdienst.

10. Fahigkeit, das unterstellte Personal zu
unterweisen und zu beaufsichtigen.

11. Kenntnis der Bestimmungen iber das Ver-
halten bei UnregelmdBigkeiten, Stérungen,
auBergewéhnlichen Ereignissen und Un-
fallen.

12. Kenntnis der Dienstaufgaben der Fahr-
dienstleiter, der Aufsichtsbeamten auf Bahn-
hofen, der Zugbegleiter, Rangierleiter, Wei-
chensteller, Blockwarter, Streckenwaérter,
Schrankenwdérter, Kleinwagenfiihrer, Loko-
motivbeamten und Wagenuntersuchungs-
beamten. Allgemeine Kenntnis der Dienst-
aufgaben der Dienststellenvorstelier anderer
Dienstzweige.

(3) Die Befahigung fir diesen Dienst besitzen auch
Vorsteher grofler Bahnhofe (§ 21).

§ 23
Vorsteher kleiner Bahnhofe

(1) Der Vorbereitungsdienst fiir Vorsteher kleiner
Bahnhoéfe (§ 4 Nr. 3 Buchstabe ¢) umfafit

Vorbereitungsdienst nach § 24 und Nachweis
der Befghigung zum Fahrdienstleiter und Auf-
sichtsbeamten auf Bahnhofen.

Fiir Vorsteher auf Bahnhdfen mit betrieblich
einfachen Verhéaltnissen geniigt eine drei-
monatige Beschéftigung im Bahnhofsdienst
und eine dreimonatige Ausbildung im Fahr-
dienstleiter- und im Aufsichtsdienst auf Bahn-
hofen. Die Aufsichtsbehodrde bestimmt, unter
welchen Voraussetzungen betrieblich einfache
Verhéltnisse angenommen werden kénnen.



(2) Folgende Fahigkeiten und Kenntnisse miissen
nachgewiesen werden:

1. Fahigkeit, einen dienstlichen Vorgang in an-

gemessener Form schriftlich darzustellen.

2. Allgemeine Kenntnis des Oberbaus. All-
gemeine Kenntnis der Signalanlagen und
der anderen mechanischen und elektrischen
Einrichtungen zur Sicherung des Betriebes;
Fertigkeit im Bedienen dieser Anlagen und
Einrichtungen.

3. Kenntnis der Bestimmungen iiber die Si-
gnale, Gber den Fahrdienst auf Betriebsstel-
len, den Zugfahrdienst, den Stellwerks- und
den Blockdienst, den Fernmeldedienst, den
Bremsdienst, den Rangierdienst, das Ermit-
teln der Zugleistungen und tiber Klein-
wagenfahrten.

4. Allgemeine Kenntnis der Eisenbahnfahr-
zeuge und der Kupplungs-, der Brems-, der
Heizungs- und der Beleuchtungseinrich-
tungen sowie der Schmier- und der Tlirver-
schluBeinrichtungen an den Wagen; Bedie-
nen dieser Einrichtungen. Kenntnis der
Bestimmungen t{iber das Benutzen dieser

Wagen.

5. Kenntnis der Bestimmungen tiber das Bilden
der Ziige.

6. Kenntnis der Bestimmungen tiber den Bahn-
bewachungsdienst.

7. Kenntnis der Bestimmungen {iber die Unfall-
verhiitung.

8. Kenntnis der Beleuchtungseinrichtungen,
Schiebebiihnen, Drehscheiben, Briicken-
waagen, Last- und Wasserkrane. Kenntnis
der Einrichtungen und Bestimmungen fiir
den elektrischen Zugbetrieb.

,,,,,, dar Dahnhofs. 1und der Strodien-
. I\CllllLlllB UTL Daliliiiivio ullle uclL Swrecien

verhaltnisseund der ortlichen Bestimmungen
fiir den Betriebsdienst.

10. Fahigkeit, das unterstellte Personal zu
unterweisen und zu beaufsichtigen.

w

11. Kenntnis der Bestimmungen iiber das Ver-
halten bei UnregelméBigkeiten, Stérungen,
auBergewodhnlichen Ereignissen und Unfal-
len.

12. Kenntnis der Dienstaufgaben der Fahr-
dienstleiter, der Aufsichtsbeamten auf Bahn-
hofen, der Zugbegleiter, Rangierleiter, Wei-
chensteller, Blockwiérter, Streckenwdérter,
Schrankenwérter, Kleinwagenfiihrer, Loko-
motivbeamten und Wagenuntersuchungs-
beamten. Allgemeine Kenntnis der Dienst-
aufgaben der Dienststellenvorsteher anderer
Dienstzweige.

(3) Die Befahigung fir diesen Dienst besitzen auch
Vorsteher groBer Bahnhofe (§ 21),
Vorsteher mittlerer Bahnhéfe (§ 22) und

Fahrdienstleiter und Aufsichtsbeamte auf
Bahnhafen (§ 24).

Eisenbahn-Befdhigungsverordnung 933-1

§ 24

v\ P 3
ter und Auf51chtsbeamt auf Bahnhéfen (§ 4 Nr. 3
Buchstabe d) umfaBt

1. a) sieben Monate Beschéftigung oder Aus-
bildung im Betriebsdienst, davon

vier Monate Ausbildung im Fahrdienst-
leiter- und im Aufsichtsdienst auf
Bahnhofen, und

b) eine Woche Ausbildung im wagentech-
nischen Untersuchen von Giiter- und
von Reisezligen
oder

2. a) Vorbereitungsdienst nach § 38 und Nach-
weis der Befdhigung zum Weichen-
steller,

b) drei Monate Ausbildung im Fahrdienst-
leiter- und im Aufsichtsdienst auf
Bahnhéien und

c) eine Woche Ausbildung im wagentech-
nischen Untersuchen von Giiter- und
von Reiseziigen.

Hiervon sind nachstehende Ausnahmen zuldssig:

1. Fir betrieblich einfache Verhaltnisse ge-
nigt eine dreimonatige Beschéftigung im
Betriebs- und Verkehrsdienst und eine drei-
monatige Ausbildung im Fahrdienstleiter-
und im Aufsichtsdienst auf Bahnhofen. Die
Aufsichtsbehérde bestimmt, unter welchen
Voraussetzungen betrieblich einfache Ver-
héaltnisse angenommen werden kénnen.

2. Fir die Verwendung als Aufsichtsbeamter
allein geniigt eine dreiw&chige Ausbildung
im Aufsichtsdienst auf Bahnhéfen und eine
einwdchige Ausbildung im wagentech-
nischen Untersuchen von Giiter- und von

Reiseziigen.

(2) Folgende Féhigkeiten und Kenntnisse missen
nachgewiesen werden:

1. Fahigkeit, eine verstdndliche schriftliche
Anzeige Uber einen dienstlichen Vorgang
zu machen.

2. Allgemeine Kenntnis des Oberbaus. All-
gemeine Kenntnis der Signalanlagen und
der anderen mechanischen und elektrischen
Einrichtungen zur Sicherung des Betriebes;
Fertigkeit im Bedienen dieser Anlagen und
Einrichtungen.

3. Kenntnis der Bestimmungen tiiber die Si-
gnale, liber den Fahrdienst auf Betriebsstel-
len, den Zugfahrdienst, den Stellwerks- und
den Blockdienst, den Fernmeldebetriebs-
dienst, den Bremsdienst, den Rangierdienst,
das Ermitteln der Zugleistungen und {iber
Kleinwagenfahrten.

4. Allgemeine Kenntnis der Eisenbahnfahr-
zeuge und der Kupplungs-, der Brems-, der
Heizungs- und der Beleuchtungseinrichtun-
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- dienstleiter auf Zugmeldestellen der freien

. Kenntnis
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gen sowie der Schmier- und der Tirver-
schluBeinrichtungen an den Wagen; Bedie-

nen dieser Einrichtungen. Kenntnis der Be-
stimmungen iiber das Benutzen der Wagen.

. Kenntnis der Bestimmungen tiber das Bilden

der Ziige.

. Kenntnis der Bestimmungen {iber den Bahn-

bewachungsdienst.

Kenntnis der Bestimmungen iiber die Un-
fallverhiitung.

der Beleuchtungseinrichtungen,
Schiebeblihnen, Drehscheiben, Briicken-
waagen, Last- und Wasserkrane. Kenntnis
der Einrichtungen und Bestimmungen fir
den elektrischen Zugbetrieb.

. Kenntnis der Bahnhofs- und der Strecken-

verhéltnisse und der 6rtlichen Bestimmun-
gen flir den Betriebsdienst.

Fahigkeit, das unterstellte Personal
unterweisen und zu beaufsichtigen.

Kenntnis der Restimmunaen iiher das Ver-
1s der pestimmungen uper cas ver

zu

halten bei UnregelmaBigkeiten, Stérungen,
auBergewohnlichen Ereignissen und Unf4l-
len.

Kenntnis der Dienstaufgaben der Fahr-

Strecke, der Zugbegleiter, Rangierleiter,
Weichensteller, Blockwérter, Streckenwdér-

ter, Schrankenwérter, Kleinwagenfiihrer,
Lokomotivbeamten und Wagenuntersu-
chungsbeamten.

(8) Die Befdhigung fiir diesen Dienst besitzen auch

Vorsteher groBer Bahnhéfe (§ 21),

Vorsteher mittlerer Bahnhéfe (§ 22),

Vorsteher kleiner Bahnhofe (§ 23),

Rangierleiter
fiir den Dienst eines Aufsichtsbeamten auf
Rangierbahnhéfen, wenn der Beamte hier-
fiir praktisch befahigt und mit den Ort-
lichen Verhaltnissen vertraut ist (§ 39),
und

Zugfiihrer
fiir den Dienst des Aufsichtsbeamten wih-
rend des Aufenthaltes von Ziigen auf Bahn-
hofen (§ 42).

§ 25

Fahrdienstleiter auf Zugmeldestellen
der freien Strecke

(1) Der Vorbereitungsdienst fiir Fahrdienstleiter
auf Zugmeldestellen der freien Strecke (§4 Nr.3
Buchstabe e} umfaBt

1.

2.
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a) einen Monat Beschdftigung im Bahn-
unterhaltungs- oder Rangierarbeiter-
dienst,

b) drei Monate Ausbildung im Weichen-
stellerdienst und ,

c) einen Monat Ausbildung in der Fahr-
dienstleitung auf Bahnhéfen
oder

drei Monate Ausbildung im Fahrdienst-
leiterdienst auf Bahnhéfen.

(2) Folgende Fahigkeiten und Kenntnisse miissen
nachgewiesen werden:

1.

. Kenntnis der Bestim

Fahigkeit, eine verstdndliche schriftliche An-
zeige iiber einen dienstlichen Vorgang zu
machen.

. Allgemeine Kenntnis des Oberbaus. All-

gemeine Kenntnis der Signalanlagen und
der anderen mechanischen und elektrischen
Einrichtungen zur Sicherung des Betriebes;
Fertigkeit im Bedienen dieser Anlagen und
Einrichtungen.

. Kenntnis der Bestimmungen iiber die Si-

gnale, tiber den Fahrdienst auf den Betriebs-
stellen, den Zugfahrdienst, den Stellwerks-
und den Blockdienst und den Fernmelde-
betriebsdienst und {iber Kleinwagenfahrten.

. Kenntnis der Bestimmungen iiber den Bahn-

bewachungsdienst.

. Kenntnis der Einrichtungen und Bestim-

mungen flir den elektrischen Zugbetrieb.
n {iber die Unfall-

munagen
imungen u

verhiitung.

. Kenntnis der Streckenverhéltnisse und der

Ortlichen Bestimmungen fiir den Betriebs-
dienst.

. Kenntnis der Bestimmungen iiber das Ver-

halten bei Unregelmé&figkeiten, Stérungen,
auBergewodhnlichen Ereignissen und Un-
fallen.

. Kenntnis der Dienstaufgaben der Zugbe-

gleiter, Weichensteller, Blockwérter, Strek-
kenwérter, Schrankenwaérter, Kleinwagen-
fithrer und Lokomotivbeamten.

(3) Die Bef&higung fiir diesen Dienst besitzen auch

Vorsteher groler Bahnhofe (§ 21),
Vorsteher mittlerer Bahnhofe (§ 22),
Vorsteher kleiner Bahnhdfe (§ 23) und

Fahrdienstleiter und Aufsichtsbeamte auf
Bahnhofen (§ 24).

§ 26
Zugmeldebeamte

(1) Der Vorbereitungsdienst fiir Zugmeldebeamte
(§ 4 Nr. 3 Buchstabe f) umfaBt

vier Wochen Aushildung im Zugmeldedienst.

(2) Folgende Fahigkeiten und Kenntnisse miissen
nachgewiesen werden:

1.

Fahigkeit, eine verstdndliche schriftliche An-
zeige iber einen dienstlichen Vorgang zu
machen.

. Allgemeine Kenntnis der Signalanlagen;

Fertigkeit im Bedienen dieser Anlagen.

. Kenntnis der Bestimmungen tiber den Fahr-

dienst und die Signale.

. Kenntnis der Bestimmungen iiber den Stell-

werks- und den Blockdienst, den Fernmelde-
betriebsdienst und iiber Kleinwagenfahrten.
Kenntnis der Bahnhofs- und der Strecken-

verhdltnisse und der ortlichen Bestimmun-
gen fiir den Betriebsdienst.



6. Kenntnis der Bestimmungen {iber die Un-
fallverhiitung.

7. Kenntnis der Bestimmungen iiber das Ver-
halten bei UnregelmaBigkeiten und Stérun-
gen.

8. Kenntnis der Dienstaufgaben der Weichen-
steller, Blockwarter, Schrankenwérter, Zug-
begleiter und Kleinwagenfiihrer.

(3) Die Befihigung fiir diesen Dienst besitzen auch
Vorsteher groBer Bahnhofe (§ 21),
Vorsteher mittlerer Bahnhofe (§ 22),
Vorsteher kleiner Bahnhofe (§ 23),
Fahrdienstleiter und Aufsichtsbeamte auf
Bahnhofen (§ 24),
Fahrdienstleiter auf Zugmeldestellen der
freien Strecke (§ 25) und
Blockwiérter (§ 27).

§ 27
Blockwdrter

(1) Der Vorbereitungsdienst fiir Blockwarter (§ 4
Nr. 3 Buchstabe g) umfaBt
1. a) einenMonat Beschaftigungim Bahnunter-
haltungs- oder Rangierarbeiterdienst,
b) drei Monate Ausbildung im Weichenstel-
lerdienst und
¢) zwei Wochen Ausbildung im Blockwaérter-
dienst
oder
2. sechs Wochen Ausbildung im Blockwarter-
dienst.

(2) Folgende Fahigkeiten und Kenntnisse missen

~ nachgewiesen werden:

1. Fahigkeit, eine v
zeige Uber einen dienstlichen Vorgang zu
machen.

2. Allgemeine Kenntnis des Oberbaus. Allge-
meine Kenntnis der Signalanlagen und der
anderen mechanischen und elektrischen Ein-
richtungen zur Sicherung des Betriebes; Fer-
tigkeit im Bedienen dieser Anlagen und Ein-
richtungen.

3. Kenntnis der Bestimmungen iiber den Bahn-
bewachungsdienst, den Fahrdienst und die
Signale.

4, Kenntnis der Einrichtungen und Bestimmun-
gen fiir den elektrischen Zugbetrieb.

5. Kenntnis der Bestimmungen iiber den Stell-
werks- und den Blockdienst und den Fern-
meldebetriebsdienst sowie der Bestimmun-
gen iiber Kleinwagenfahrten.

6. Kenntnis der Bestimmungen iiber die Unfall-
verhiitung.

7. Kenntnis der Streckenverhiltnisse und der
ortlichen Bestimmungen flir den Betriebs-
dienst.

Aot A1~ arh i FETE A A -
cl btcluu.u\,uc SULLLLILILIICHIC AL].'

8. Kenntnis der Bestimmungen tiber das Ver-
halten bei Unregelméfigkeiten, Stérungen,
auBlergewohnlichen Ereignissen und Unfal-
len.
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9. Kenntnis der Dienstaufgaben der Zugbeglei-
ter, Weichensteller, Streckenwaérter, Schran-
kenwaérter, Kleinwagenfiihrer und Lokomo-

R Ay
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(3) Die Befdahigung fiir diesen Dienst besitzen auch
Vorsteher grofer Bahnhofe (§ 21),
Vorsteher mittlerer Bahnhoéfe (§ 22),
Vorsteher kleiner Bahnhofe (§ 23),
Fahrdienstleiter und Aufsichtsbeamte auf
Bahnhéfen (§ 24) und
Fahrdienstleiter auf Zugmeldestellen der
freien Strecke (§ 25).

§ 28
Haltepunktwiérter

(1) Der Vorbereitungsdienst fiir Haltepunktwarter
(§ 4 Nr. 3 Buchstabe h) umfaBt
1. drei Monate Beschaftigung im Eisenbahn-
dienst und
2. eine Woche Ausbildung im Haltepunktwér-
terdienst.
(2) Folgende Fahigkeiten und Kenntnisse miissen
nachgewiesen werden:

1. Fahigkeit, eine verstdndliche schriftliche An-
zeige Uber einen dienstlichen Vorgang zu
machen.

2. Allgemeine Kenntnis des Oberbaus. Fertig-
keit im Bedienen der Schranken und der
anderen mechanischen und elektrischen Ein-
richtungen zur Sicherung des Betriebes. All-
gemeine Kenntnis dieser Einrichtungen und
des Verfahrens bei Stérungen.

3. Kenntnis der Bestimmungen iiber den Bahn-
bewachungsdienst, den Fahrdienst und die
Signale.

Kenntnic der Binrichtunagen un
niunger
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gen fiir den elektrischent’Zugbetrieb.
5. Kenntnis der Bestimmungen tiber den Fern-
sprechdienst und iiber Kleinwagenfahrten.
6. Kenntnis der Bestimmungen iiber die Unfall-
verhiitung.
7. Kenntnis der Streckenverhéltnisse und der

Ortlichen Bestimmungen fiir den Betriebs-
dienst.

>

8. Kenntnis der Bestimmungen iiber das Ver-
halten bei UnregelméBigkeiten, Stérungen,
auBergewdhnlichen Ereignissen und Un-
fallen.

9. Kenntnis der Dienstaufgaben der Zugbeglei-
ter, Streckenwdérter, Schrankenwdérter und
Kleinwagenfiihrer.

(3) Die Befahigung fiir diesen Dienst besitzen auch
Vorsteher grofler Bahnhofe (§ 21),
Vorsteher mittlerer Bahnhéfe (§ 22),
Vorsteher kleiner Bahnhofe (§ 23),
Fahrdienstleiter und Aufsichtsbeamte auf
Bahnhdofen (§ 24),

Fahrdienstleiter auf Zugmeldestellen der
freien Strecke (§ 25),

Blockwirter (§ 27) und

Zugfiihrer (§ 42).
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§ 29
Vorsteher von Bahnmeistereien

(1) Zu den Bahnmeistereien im Sinne dieser Vor-
schrift gehéren auch die Signal-, Fernmelde- und
Briickenmeistereien sowie die Gleisbauziige.

(2) Der Vorbereitungsdienst flir Vorsteher von
Bahnmeistereien (§ 4 Nr. 4 Buchstabe a) umfaBt

zwo6lf Monate Ausbildung im Dienst des Vor-
stehers einer Bahnmeisterei. Die Auftei-
lung des Vorbereitungsdienstes auf Aus-
bildung im Bau- und im Oberbaudienst, im
signal- und im fernmeldetechnischen Dienst
bleibt den Eisenbahnverwaltungen iiber-
lassen.
Auf den Vorbereitungsdienst kann eine Beschadfti-
gung im technischen Biirodienst bis zu drei Monaten
angerechnet werden.

(3) Folgende Fahigkeiten und Kenntnisse miissen
nachgewiesen werden:

1. Gewandtheit im Abfassen sch B
richte an vorgesetzte Dienststellen und Be-
hérden.

2. Fachwissen des Absolventen einer staatlich
anerkannten Bau- oder Ingenieurschule ein-
schlagiger Fachrichtung oder dem Dienstbe-
reich entsprechende technische Allgemein-

" kenntnisse.

3. Kenntnis der. gesetzlichen Bestimmungen
iiber den Bau und die Erhaltung der Bahn-
anlagen sowie Kenntnis der Vorschriften des
Verbandes Deutscher Elektrotechniker.

4. KenntnisderBestimmungen tiber die Signale,
den Fahrdienst und den Fernmeldebetriebs-
dienst und der Bestimmungen iiber das Fiih-
ren von Arbeitsziigen und von Kleinwagen-
fahrten.

5. Kenntnis der Bestimmungen iiber den Stell-

worke- und den Rladzdienct
WEerZs- ung aen siecgaienst.

6. Kenntnis der Bestimmungen iiber den Bahn-
bewachungsdienst.

7. Kenntnis der Einrichtungen und Bestimmun-
gen fiir den elektrischen Zugbetrieb.

8. Allgemeine Kenntnis der Eisenbahnfahr-
zeuge, der Belastungs- und der Bremsvor-
schriften und der fiir den eigenen Bezirk
zugelassenen Stredkengeschwindigkeiten.

9. Kenntnis der Vorschriften tiber das Beladen
von Wagen.

10. Kenntnis der Bestimmungen tiber die Unfall-
verhiitung.

. Kenninis des Eisenbahnunterbaus (Bahnkor-
per einschlieBlich der Kunstbauten) und des
Eisenbahnoberbaus sowie des Ingenieur-
hochbaus; Fertigkeit im Erhalten und Er-
neuern dieser Anlagen.

12. Kenntnis der Bau- und der Oberbaustoffe,

der Signal- und der Fernmeldestoffe, der
Werk- und der Betriebsstoffe.

13. Kenntnis der Bauformen, des Zwecks und
der Wirkungsweise der Signalanlagen; Fer-
tigkeit im Einbauen und Unterhalten dieser
Anlagen. Fertigkeit in den gebrduchlichen
elektrischen Messungen im Signalwesen.

—
(=

34

14. Kenntnis der Bauformen, des Zwedks und
der Wirkungsweise der Fernmeldeanlagen;
Fertigkeit im Einbauen, Unterhalten und
Entstoren dieser Anlagen. Fertigkeit in den
gebrauchlichen elektrischen Messungen im
Fernmeldewesen.

15. Fahigkeit, die Betriebssicherheit der zu
unterhaltenden Anlagen zuverldssig zu be-
urteilen.

16. Fahigkeit, das unterstellte Personal zu unter-
weisen und zu beaufsichtigen.

17. Kenntnis der Bestimmungen iiber das Ver-
halten bei UnregelmédBigkeiten, Storungen,
auflergewohnlichen Ereignissen und Un-
fallen.

18. Kenntnis der Dienstaufgaben der Rottenauf-
sichtsbeamten, der Beamten fiir die Unter-
haltung der Signal- und der Fernmeldeanla-
gen, der Fahrdienstleiter, Weichensteller,
Streckenwérter, Schrankenwarter und Zug-
begleiter. Allgemeine Kenntnis der Dienst-
aufgaben der Dienststellenvorsteher anderer
Dienstzweige.

§ 30

Vorsteher von Bahnbetriebs- und von Bahnbetriebs-
wagenwerken sowie Gruppenleiter im betriebs-
maschinentechnischen Aufiendienst

(1) Der Vorbereitungsdienst fiir Vorsteher von
Bahnbetriebs- und von Bahnbetriebswagenwerken
sowie Gruppenleiter im betriebsmaschinentechnischen
AuBendienst (§ 4 Nr. 4 Buchstabe b) umfaBt

1. zwei Monate Beschéftigung als Lokomotiv-
heizer oder Beimann,

2. vier Monate Beschaftigung als Triebfahr-

zeugfiithrer und

3. sechs Monate Ausbildung in den Dienstge-

schdften der technischen Gruppenleiter
und des Vorstehers eines Bahnbetriebs-
werks.
(2) Folgende Fahigkeiten und Kenntnisse miissen
nachgewiesen werden:

1. Gewandtheit im Abfassen schriftlicher Be-
richte an vorgesetzte Dienststellen und Be-
hérden. N

2. Fachwissen des Absolventen einer staatlich
anerkannten Ingenieurschule maschinen-
oder elektrotechnischer Fachrichtung oder
dem Dienstbereich entsprechende technische
Allgemeinkenntnisse.

3. Kenntnis der gesetzlichen Bestimmungen
iiber den Bau und die Unterhaltung derFahr-
zeuge sowie Kenntnis der Vorschriften des
Verbandes Deutscher Elektrotechniker.

4. Kenntnis der Bestimmungen iiber die Si-
gnale, den Fahrdienst, das Bilden von Ziigen,
den Rangierdienst und den Fernsprechdienst.

5. Kenntnis der Finrichtungen und Bestimmun-
gen fiir den elektrischen Zugbetrieb.

6. Kenntnis der Eigenschaften der Werk- und
der Betriebsstoffe und der Gerédte; Kenntnis
der Bestimmungen iiber das Aufbewahren,
Behandeln und Verwalten dieser Stoffe und
Gerdte.



7. Kenntnis der Bestimmungen {iber die Unfall-
verhiitung.

8. Kenntnis der Bauarten der Eisenbahnfahr-
zeuge, ihrer Bremsen und ihrer anderen
technischen Einrichtungen und betriebswich-
tigen Bauteile; Kenntnis der Bestimmungen
iiber das Unterhalten der Eisenbahnfahr-
zeuge und ihrer Einzelteile.

9. Kenntnis der Vorschriften iiber das Beladen
von Wagen.

10. Kenntnis der Vereinbarungen mit fremden
Fisenbahnverwaltungen {iber Bauart und
Unterhaltung der Eisenbahnfahrzeuge.

11. Kenntnis der mechanischen, maschinellen
und elektrischen Anlagen und der Bestim-
mungen iiber liberwachungsbediirftige An-
lagen.

12. Fertigkeit, die im Dienstbereich vorkommen-
den Triebfahrzeuge selbstandig zu fithren.

13. Kenntnis der Bestimmungen zur Bekamp-
fung ansteckender Krankheiten im Eisen-
bahnverkehr und der Bestimmungen zur
Entwesung und Entseuchung der Fahrzeuge.
Kenntnis der Figenschaften der hierbei ver-
wendeten Stoffe.

14, Fahigkeit, das unterstellte Personal zu unter-
weisen und zu beaufsichtigen.

15. Kenntnis der Feuerverhiitung und der Be-
stimmungen tiber das Verhalten bei Unregel-
maBigkeiten, Stérungen, auBergewdhnlichen
Ereignissen und Unféllen.

16. Kenntnis der Dienstaufgaben der Lokomotiv-
und der Wagenuntersuchungsbeamten, der
Zugbegleiter, der Fahrdienstleiter, der Auf-
sichtsbeamten auf Bahnhd&fen, der Rangier-
leiter, Streckenwaérter und Schrankenwarter.
Allgemeine Kenntnis der Dienstaufgaben
der Dienststellenvorsteher anderer Dienst-
zweige.

§ 31

Vorsteher von Fahrleitungsmeistereien, von Unter-
und von Umformerwerken und technische Gruppen-
leiter in Fahrieitungsmeistereien

(1) Der Vorbereitungsdienst fiir Vorsteher von
Fahrleitungsmeistereien, von Unter- und von Umfor-
merwerken und fiir technische Gruppenleiter in Fahr-
leitungsmeistereien (§ 4 Nr. 4 Buchstabe ¢) umfaft

1. neun Monate Beschdftigung im Starkstrom-
dienst, besonders im Bau, im Betrieb und
im Unterhalten von Stromerzeugungs- und
Stromverteilungsanlagen sowie vonLicht-
und Kraftanlagen und

2. drei Monate Ausbildung im Bau und im
Unterhalien der Anlagen des elektrischen
Zugbetriebes und in der Betriebsfithrung
der Unterwerke sowie im Fiihren von
Kleinwagen.

Auf den Vorbereitungsdienst nach Satz 1 Nr. 1 kann
eine Beschiftigung im lechnischen Birodienst bis zu
drei Monaten angerechnet werden. Fiir Beamte mit
Befahigung zum Vorsteher eines Bahnbetriebswerks

(§ 30) setzt die Eisenbahnverwaltung Art und Dauer
des Vorbereitungsdienstes fest.
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(2) Folgende Fahigkeiten und Kenntnisse miissen
nachgewiesen werden:

1. Gewandtheit im Abfassen schriftlicher Be-
richte an vorgesetzte Dienststellen und Be-
hoérden.

2. Fachwissen des Absolventen einer staatlich
anerkannten Ingenieurschule elektrotechni-
scher Fachrichtung oder dem Dienstbereich
entsprechende technische Allgemeinkennt-
nisse.

3. Kenntnis der gesetzlichen Bestimmungen
iiber den Bau, die Erhaltung und Unterhal-
tung der Bahnanlagen und der Fahrzeuge
sowie Kenntnis der Vorschriften des Ver-
bandes Deutscher Elektrotechniker.

4. Kenntnis der Bestimmungen iiber die Si-
gnale, den Bahnbetrieb, das Fithren von
Kleinwagen und den Fernsprechdienst.

5. Kenntnis der Vorschriften fiir den Dienst auf

Talr+ricrh hna
clektrisch betricbenen Strecken.

6. Kenntnis der Eigenschaften der im Dienst-
bereich verwendeten Stoffe; Kenntnis der
Bestimmungen iiber das Behandeln und
Lagern dieser Stoffe.

7. Kenntnis der Bestimmungen iiber die Unfall-
verhiitung.

8. Allgemeine Kenntnis der Betriebsanlagen in
Bahnhdéfen, Bahnbetriebswerken, Stellwer-
ken und Blockstellen.

9. Kenntnis der Triebfahrzeuge, besonders der
Einrichtungen fiir die Stromabnahme.

10. Kenntnis des Aufbaus, der Wirkungsweise,
der Betriebsfithrung und der Unterhaltung
der ortsfesten Anlagen des elektrischen Zug-
betriebes. Allgemeine Kenntnis der iibrigen
Anlagen des elektrischen Zugbetriebes.

11. Kenntnis der Schalt- und der Speisemdéglich-
keiten der Anlagen des Dienstbereichs.
Fahigkeit, Schaltauftrdge zu erteilen und
durchzufiihren sowie Anweisungen und
Schaltpldne hierfiir zu entwerfen.

12. Kenntnis der Bestimmungen {iber den Bau,

A1 DFI 1 P ntarh aléa o
aie riege und das Unterhalten der

fiir den elektrischen Zugbetrieb.

13. Fahigkeit, Méngel und .Stérungen an den
Einrichtungen des Dienstbereichs zu erken-
nen und sie zu beseitigen. Kenntnis der
Schutz-, der MefB-und der Priifeinrichtungen.

14. Fertigkeit in den Messungen an den elek-
trischen Anlagen und Maschinen.

15. Kenntnis der Vorschriften {iber das Beladen
von Wagen.

16. Fahigkeit, das unterstellte Personal zu unter-
weisen und zu beaufsichtigen.

17. Kenntnis der Feuerverhiitung und der Be-
stimmungen iiberdas Verhalten bei Unregel-
maBigkeiten, Stérungen, auBergewdhnlichen
Ereignissen und Unféllen.

18. Kenntnis der Dienstaufgaben der Beamten
fiir die Unterhaltung der Fahrleitungen, der

ur Gie vnleraaliung acl anrieitundgen, der

Beamten fiir die Unterhaltung der Signal-
und der Fernmeldeanlagen, der Leitungsauf-
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sichtsbeamten,Rottenaufsichtsbeamten,Fahr-
dienstleiter, Rangierleiter, Zugbegleiter.
Streckenwérter und Schrankenwarter. All-
gemeine Kenntnis der Dienstaufgaben der
Dienststellenvorsteher anderer Dienst-
zweige.

§ 32
Rottenaufsichtsbheamte

(1) Der Vorbereitungsdienst fiir Rottenaufsichts-
beamte (§ 4 Nr. 5 Buchstabe a) umfaBt

1.

2.

ein Jahr Beschéaftigung beim Unterhalten
oder Erneuern des Eisenbahnoberbaus
einer in Betrieb befindlichen Eisenbahn
und

einen Monat Ausbildung im Rottenaufsichts-
dienst und im Fiithren von Arbeitsziigen
und Kleinwagen.

(2) Folgende Fahigkeiten und Kenntnisse miissen
nachgewiesen werden:

1

jor)

10.

11.

12.

13.

Fahigkeit, eine verstandliche schriftliche An-
zeige iiber einen dienstlichen Vorgang zu
machen.

. Kenntnis der gesetzlichen Bestimmungen

iiber den Bau und die Erhaltung der Bahn-
anlagen.

- Kenntnis der Bestimmungen tiber die Signale

und den Bahnbetrieb sowie den Fernsprech-
dienst.

. Kenntnis der Signal- und der Fernmelde-

anlagen; Fertigkeit im Bedienen dieser An-
lagen.

. Kenntnis der Restimmungen iiber den Bahn-

bewachungsdienst.

. Kenntnis der Finrichtungen und Bestimmun-

gen fiir den elektrischen Zugbetrieb.

. Kenntnis der Bestimmungen tiber die Unfall-

verhiitung.

. Allgemeine Kenninis der Eisenbahnfahr-

zeuge. Kenntnis der Vorschriften

liber das
Beladen von Wagen. i

. Kenntnis der Bestimmungen tiber das Fiih-

ren von Arbeitsziigen und tiber Kleinwagen-
fahrten.

Kenntnis der Oberbaustoffe und der fiir die
Oberbauarbeiten erforderlichen Geréate und
Maschinen. Kenntnis der beim Unterhalten
und Erneuern des Oberbaus vorkommenden
Arbeiten; Fertigkeit im fachgemdBen Aus-
fiihren dieser Arbeiten.

Fertigkeit im Einbauen von Gleisen und
Weichen nach gegebener Absteckung.
Kenntnis der Bestimmungen tiiber das Ver-
halten bei Unregelmé8igkeiten, Stérungen,
auBergewohnlichen Ereignissen und Un-
fallen.

Kenntnis der Dienstaufgaben der Beamten
fur die Unterhaltung der Signal- und der
Fern@eldeanlagen, der Leitungsaufsichts-
beamten, Fahrdienstleiter, Weichensteller,
Lokomotivbeamten, Zugbegleiter, Strecken-
warter und Schrankenwérter.

(3) Die Befdhigung fiir diesen Dienst besitzen auch
Vorsteher von Bahnmeistereien (§ 29).

§ 33

Beamte fiir die Unterhaltung der Signalanlagen

(1) Der Vorbereitungsdienst der Beamten fiir die
Unterhaltung der Signalanlagen (§ 4 Nr. 5 Buch-
stabe b) umfaBt

L.

2.

ein Jahr Beschéftigung als Handwerker im
Signalunterhaltungsdienst und

einen Monat Ausbildung im Unterhalten
von Signalanlagen im Betrieb und im Fiih-
ren von Kleinwagen.

Auf den Vorbereitungsdienst nach Satz 1 Nr. 1 kann
eine gleichartige Beschiftigung bei einer Signalbau-
anstalt bis zu sechs Monaten angerechnet werden.

{(2) Folgende Féhigkeiten und Kenntnisse miissen
nachgewiesen werden:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Fahigkeit, eine verstandliche schriftliche
Anzeige iiber einen dienstlichen Vorgang
zu machen.

. Kenntnis der gesetzlichen Bestimmungen

tiiber den Bau und die Erhaltung der Bahn-
anlagen sowie Kenntnis der Vorschriften
des Verbandes Deutscher Elektrotechniker.

. Kenntnis der Bestimmungen iiber die Si-

gnale und den Bahnbetrieb sowie fiber den
Stellwerks- und den Blockdienst und den
Fernsprechdienst.

. Allgemeine Kenntnis der Fernmeldeanlagen.
. Kenntnis der Bestimmungen tiber den Bahn-

bewachungsdienst.

. Kenntnis der Einrichtungen und Bestim-

mungen fiir den elektrischen Zugbetrieb.

. Kenntnis der Bestimmungen iiber die Un-

fallverhiitung.

. Kenntnis der Bestimmungen tber Klein-

wagenfahrten.

. Kenntnis der Signal- und der Betriebsstoffe.

Allgemeine Kenntnis der Fernmelde- und
der Oberbaustoffe.

Kenntnis iber Bauformen, Zwedk und Wir-
kungsweise der Signalanlagen.

Fahigkeit im Lesen von Lagepldnen, Ver-
schluBtafeln, Schaltplanen und Werkzeich-
nungen fiir Signalanlagen; Fertigkeit, hier-
nach zu arbeiten.

Fertigkeit im Einbauen und im Unterhalten
der Signalanlagen.

Fertigkeit in den gebrauchlichen elek-
trischen Messungen im Signalwesen.

Kenntnis der Bestimmungen tiber das Ver-
halten bei UnregelmaS8igkeiten, Stérungen,
auBergewohnlichen Ereignissen und Un-
fallen.

Kenntnis der Dienstaufgaben der Beamten
fiir die Unterhaltung der Fernmeldeanlagen,
der Leitungsaufsichtsheamten, Rottenauf-
sichtsbeamten, Fahrdienstleiter, Weichen-
steller, Streckenwiérter und Schranken-
warter.

(3) Die Befahigung fiir diesen Dienst besitzen auch
Vorsteher von Bahnmeistereien (§ 29).



§ 34
Beamle fiir die Unterhaltung der Fernmeldeanlagen
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(1) Der Vorbereitungsdienst der Beamten fiir die
Unterhaltung der Fernmeldeanlagen (§ 4 Nr. 5
Buchstabe ¢) umfalit

1. ein Jahr Beschaftigung als Handwerker im
Fernmeldeunterhaltungsdienst und

2. zwei Wochen Ausbildung im Unterhalten

und Entstéren von Fernmeldeanlagen, die

mit Signalanlagen in Verbindung stehen.

Auf den Vorbereitungsdienst nach Satz 1 Nr. 1 kann

eine gleichartige Beschédftigung in der Schwachstrom-

industrie bis zu sechs Monaten angerechnet werden.

(2) Folgende Fédhigkeiten und Kenninisse miissen
nachgewiesen werden:

1. Fahigkeit, eine verstdndliche schriftliche
Anzeige iiber einen dienstlichen Vorgang
zu machen.

2. Kenntnis der gesetzlichen Bestimmungen
iber den Bau und die Unterhaltung der
Bahnanlagen sowie Kenntnis der Vorschrif-
ten des Verbandes Deutscher Elektrotech-
niker.

3. Kenntnis der Bestimmungen tiber die Si-
gnale und den Bahnbetrieb sowie den Fern-
meldebetriebsdienst.

4. Allgemeine Kenntnis der Signalanlagen.

5. Kenntnis der Bestimmungen tiber den Bahn-
bewachungsdienst.

6. Kenntnis der Einrichtungen und Bestim-
mungen fiir den elektrischen Zugbetrieb.

7. Kenntnis der Bestimmungen iiber die Un-
fallverhiitung.

8. Kenntnis der Fernmelde- und der Betriebs-
stoffe. Allgemeine Kenntnis der Signal- und
der Oberbaustoffe.

9. Fahigkeit im Lesen von Zeichnungen und
Schaltplénen fiir Fernmeldeanlagen; Fertig-
keit, hiernach zu arbeiten.

10. Fahigkeit, einfache Schalt- und Montage-
handskizzen anzufertigen.

11. Kenntnis der Bauformen, des Zweckes und
der Wirkungsweise der Fernmeldeanlagen.

12. Fertigkeit im Einbauen, Unterhalten und
Entstoren der Fernmeldeanlagen.

13. Fertigkeit in den gebrauchlichen elek-
trischen Messungen im Fernmeldewesen.

14. Kenntnis der Bestimmungen tiber das Ver-
halten bei UnregelméBigkeiten, Stérungen,
auBergewo6hnlichen Ereignissen und Un-
fallen.

15. Kenntnis der Dienstaufgaben der Beamten
fiir die Unterhaltung der Signalanlagen, der
Leitungsaufsichtsbeamten, Rottenaufsichts-
beamten, Fahrdienstleiter, Weichensteller,
Streckenwarter und Schrankenwiérter,

(3) Die Beféhigung fiir diesen Dienst besitzen auch
Vorsteher von Bahnmeistereien (§ 29).
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§ 35
Beamte fiir die Briickenunterhaltung

(1) Der Vorbereitungsdienst der Beamten fiir die
Briickenunterhaltung (§ 4 Nr. 5 Buchstabe d) umfaBt

1. ein Jahr Beschéftigung als Bau- oder Briik-
kenschlosser beim Herstellen oder Unter-
halten von stdhlernen Eisenbahnbriicken
und

2. drei Tage Ausbildung im Fiihren von Klein-
wagen.

Auf den Vorbereitungsdienst nach Satz 1 Nr. 1 kann
eine gleichartige Beschéftigung bei einer Briicken-
bauanstalt bis zu sechs Monaten angerechnet werden.

(2) Folgende Fahigkeiten und Kenntnisse miissen
nachgewiesen werden:

1. Fahigkeit, eine verstdndliche schriftliche
Anzeige iiber einen dienstlichen Vorgang
Zu machen.

. Kenninis der gesetzlichen Bestimmungen
iber den Bau und die Erhaliung der Bahn-
anlagen.

3. Kenntnis der Bestimmungen iiber die Si-
gnale und den Bahnbetrieb sowie den Fern-
sprechdienst.

4. Allgemeine Kenntnis der Bestimmungen
tiber den Bahnbewachungsdienst.

5. Kenntnis der Einrichtungen und Bestim-
mungen fiir den elektrischen Zugbetrieb.

6. Allgemeine Kenntnis des Eisenbahnober-
baus und der Oberbaustoffe.

7. Kenntnis der Bestimmungen iiber die Un-
fallverhiitung.

8. Kenntnis der beim Erhalten und Erneuern
von Briicken benutzten Baustoffe, Gerate
und Maschinen. Kenntnis der beim Unter-
halten und Erneuern von stdhlernen Eisen-
bahnbriicken und st&hlernen Ingenieurhoch-
bauten vorkommenden Arbeiten, besonders
der Gasschmelz- und der Lichtbogenschwei-
Bung; Fertigkeit im fachgem&dBen Ausfiihren
dieser Arbeiten.

. Allgemeine Kenntnis der Eisenbahnfah

zeuge. Kenntnis der Vorschriften iiber da
Beladen von Wagen.

10. Kenntnis der Bestimmungen iiber Klein-
wagenfahrten.

11. Kenninis der Bestimmungen tiber das Ver-
halten bei UnregelméaBigkeiten, Stérungen,
auBergewdhnlichen Ereignissen und Un-
féllen.

12. Kenntnis der Dienstaufgaben der Fahr-
dienstleiter, Rotienaufsichtsbeamten, Lei-
tungsaufsichtsbeamten, Lokomotivbeamten,
Zugbegleiter, Weichensteller, Streckenwar-
ter und Schrankenwdérter.

no

[{o]
wn

(1) Der Vorbereitungsdienst der Beamten fiir die
OberbauschweiBung (§ 4 Nr. 5 Buchstabe e} umfaBt

37



933-1 Eisenbahn-Befihigungsverordnung

1. ein Jahr Beschdftigung als Oberbauschwei-
Ber, davon
sechs Monate im AuftragschweiBen und
sechs Monate im ThermitstoBschweiBlen
und

2. drei Tage Ausbildung im Fiihren von Klein-
wagen.

(2) Folgende Fahigkeiten und Kenntnisse miissen
nachgewiesen werden:

1. Fahigkeit, eine verstédndliche schriftliche
Anzeige iiber einen dienstlichen Vorgang
zu machen. ’

2. Kenntnis der gesetzlichen Bestimmungen
iiber den Bau und die Erhaltung der Bahn-
anlagen.

3. Kenntnis der Bestimmungen iiber die Si-
gnale und den Bahnbetrieb sowie den Fern-
sprechdienst.

4, Allgemeine Kenntnis der Bestimmungen
iiber den Bahnbewachungsdienst.

5. Kenntnis der Einrichtungen und Bestim-
mungen fiir den elektrischen Zugbetrieb.

6. Allgemeine Kenntnis des Eisenbahnober-
baus und der Oberbaustoffe.

7. Kenntnis der Bestimmungen iber die Un-
fallverhtitung.

8. Kenntnis der beim OberbauschweiBien be-
nutzten Stoffe, Gerdte und Maschinen.
Kenntnis der beim Oberbauschweilen vor-
kommenden Arbeiten, Fertigkeit im fach-
geméaBen Ausfithren dieser Arbeiten.

9. Allgemeine Kenntnis der Eisenbahnfahr-
zeuge. Kenntnis der Vorschriften iiber das
Beladen von Wagen.

10. Kenntnis der Bestimmungen iiber Klein-
wagenfahrten.

11. Kenntnis der Bestimmungen iiber das Ver-
halten bei UnregelmiBigkeiten, Stérungen,
auBergewohnlichen Ereignissen und Un-
fallen.

12. Kenntnis der Dienstaufgaben der Fahr-
dienstleiter, Rottenaufsichtsbeamten, Lei-
tungsaufsichtsbeamten, Lokomotivbeamten,
Zugbegleiter, Weichensteller, Streckenwar-

ter und Schrankenwdrter.

§ 37
Leitungsaufsichtsbeamte

(1) Der Vorbereitungsdienst fiir Leitungsaufsichts-
beamte (§ 4 Nr. 5 Buchstabe f} umfafit
1. ein Jahr Beschdftigung beim Bauen oder
beim Unterhalten von Fernmeldeanlagen
oder Blockleitungen und
2. zwei Wochen Ausbildung im Unterhalten
und Entstéren von Fernmeldeleitungen,
die mit Signalanlagen in Verbindung
stehen, sowie imFiihren vonKleinwagen.

(2) Folgende Fahigkeiten und Kenntnisse miissen
nachgewiesen werden:
1. Fahigkeit, eine verstindliche schriftliche

Anzeige iiber einen dienstlichen Vorgang
zu machen.
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2. Kenntnis der gesetzlichen Bestimmungen
liber den Bau und die Unterhaltung der
Bahnanlagen sowie Kenntnis der Vor-
schriften des Verbandes Deutscher Elekiro-
techniker.

3. Kenntnis der Bestimmungen iiber die Si-
gnale und den Bahnbetrieb sowie den Fern-
meldebetriebsdienst.

4. Allgemeine Kenntnis der Signalanlagen.

5. Kenntnis der Fernmeldeeinrichtungen, so-
weit der Leitungsaufseher beim Einbauen
und beim Unterhalten mitwirkt.

6. Kenntnis der Bestimmungen {iber den Bahn-
bewachungsdienst.

7. Kenntnis der Einrichtungen und Bestim-
mungen fiir den elektrischen Zugbetrieb.

8. Kenntnis der Bestimmungen iiber die Un-
fallverhiitung.

9. Kenntnis der Bestimmungen iiber Klein-
wagenfahrten.

10. Kenntnis der Fernmelde- und der Betriebs-
stoffe. Allgemeine Kenntnis der Signal- und
der Oberbaustoffe.

11. Kenntnisder Bestimmungen tiber dasBauen,
Bedienen, Erhalten und Entstdéren der Fern-
meldeanlagen.

12. Fertigkeit im Lesen von Strom- und von
Schaltzeichnungen.

13. Kenntnis der beim Unterhalten und Er-
neuern der Fernmeldeanlagen vorkommen-
den Arbeiten, soweit der Dienstbereich be-
rithrt wird; Fertigkeit im fachgemé&Ben Aus-
fiilhren dieser Arbeiten.

14. Fertigkeit in den gebrdauchlichen elek-
trischen Messungen im Fernmeldewesen.

15. Kenntnis der Bestimmungen iiber das Ver-
halten bei Unregelmé&Bigkeiten, Stérungen,
aullergewohnlichen Ereignissen und Un-
fallen.

16. Kenntnis der Dienstaufgaben der Beamten
fiir die Unterhaltung der Signal- und der
Fernmeldeanlagen, der Rottenaufsichts-
beamten, Fahrdienstleiter, Weichensteller,
Streckenwaérter und Schrankenwérter.

(3) Die Befdhigung fiir diesen Dienst besitzen auch
Vorsteher von Bahnmeistereien (§ 29) und

Beamte fiir die Unterhaltung der Fernmelde-
anlagen (§ 34).

§ 38
Weichenstelier

(1) Der Vorbereitungsdienst fiir Weichensteller

(§ 4 Nr. 6) umfaBt
1. einen Monat Beschéftigung im Bahnunter-
haltungs- oder Rangierarbeiterdienst und
2. drei Monate Ausbildung im Weichensteller-

dienst.
Fur das Stellen von ortsbedienten Weichen und
Gleissperren oder fiir die Verwendung in Stellwer-
ken, in denen nur Weichen zu stellen sind, gentigt
eine einmonatige Beschéftigung im Bahnunterhal-
tungs- oder Rangierarbeiterdienst und eine ein-

monatige Ausbildung im Weichenstellerdienst.



(2) Folgende Fahigkeiten und Kenntnisse mussen
nachgewiesen werden:

1.

10.

11.

. Kenntnis

Fahigkeit, eine verstdndliche schriftliche
Anzeige iber einen dienstlichen Vorgang
Zu machen.

. Allgemeine Kenntnis des Oberbaus.
. Allgemeine Kenntnis der Signalanlagen und

der sonstigen mechanischen und elekiri-
schen Einrichtungen zur Sicherung des Be-
triebes; Fertigkeit im Bedienen dieser Ein-
richtungen. Allgemeine Kenntnis des Ver-
fahrens bei Stérungen.

. Kenntnis der Bestimmungen iiber den Bahn-

bewachungsdienst, den Fahrdienst und die
Signale.

. Allgemeine Kenntnis der Beleuchtungsein-

richtungen, Drehscheiben und Wasserkrane.
Fertigkeit im Bedienen dieser Einrichtungen
und Anlagen.

der Bestimmungen fiiber den
Stellwerks- und den Blockdienst, den Fern-
sprechdienst, den Rangierdienst und iber
Kleinwagenfahrten.

. Allgemeine Kenntnis der Einrichtungen und

Bestimmungen fiir den elektrischen Zug-
betrieb.

. Kenntnis der Bestimmungen iiber die Unfall-

verhiitung.

. Kenntnis der Bahnhofsverhéltnisse und der

értlichen Bestimmungen fiir den Betriebs-
dienst.

Kenntnis der Bestimmungen iiber das Ver-
halten bei UnregelmdBigkeiten, Stérungen,
auBergewoOhnlichen Ereignissen und Un-
fallen.

Kenntnis der Dienstaufgaben der Rangier-
leiter, Streckenwdérter, Schrankenwiérter und
Kleinwagenfiihrer.

(3) Die Befahigung fiir diesen Dienst besitzen auch

Vorsteher groBer Bahnhofe (§ 21),

Vorsteher mittlerer Bahnhofe (§ 22},
Vorsteher kleiner Bahnhofe (§ 23),
Fahrdienstleiter und Aufsichtsbeamte auf
Bahnhofen (§ 24),

Fahrdienstleiter auf Zugmeldestellen der
freien Strecke (§ 25) und

Blockwérter, soweit nach § 27 Abs. 1 Nr. 1
ausgebildet (§ 27).

Die Befahigung fir diesen Dienst besitzen weiter

Rangierleiter (§ 39) und
Zugbegleiter (§§ 42 bis 45)

fiir das Stellen von ortsbedienten Weichen und
Gleissperren sowie

Lokomotivfiithrer (§ 47),
Triebwagenfiihrer (§ 48),

Fihrer von Bahndienst-Triebfahrzeugen
(§ 49),

Bediener von Kleinlokomotiven (§ 50),
Lokomotivheizer (§ 51) und

Beimé&nner (§ 52)

fiir das Stellen von ortshedienten Weichen und Gleis-
sperren bei unbegleiteten Lokomotivfahrten.
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§ 39
Rangierleiter

(1} Der Vorbereitungsdienst fiir Rangierleiter (§ 4
Nr. 7) umfaBt

1.

2.

3.

fiinf Monate Beschéftigung als Rangier-
arbeiter,

zwei Wochen Ausbildung im wagentech-
nischen Untersuchen von Giiter- und
Reiseziigen und

zwei Wochen Ausbildung im Rangierleiter-
dienst.

Fir die Verwendung als Rangieraufsicht oder als
Rangierleiter lediglich beim Bewegen von Wagen
vor Giiterschuppen, Ladebiihnen, Stofflagern, in
Werkhoéfen, Speicheranlagen und bei &hnlichen ein-
fachen Verhiltnissen kann die Beschiftigung als
Rangierarbeiter entfallen und die Dauer der Ausbil-
dung entsprechend den érilichen Verhiltnissen be-
messen werden.

(2) Folgende Fahigkeiten und Kenntnisse miissen
nachgewiesen werden:

1.

Fahigkeit, eine wverstandliche schriftliche
Anzeige f{iber einen dienstlichen Vorgang
zu machen.

2. Allgemeine Kenntnis des Oberbaus.

3. Allgemeine Kenntnis der Eisenbahnfahr-

10.

11.

zeuge. Kenntnis der Kupplungs-, der Brems-,
der Schmier- und der TiirverschluBvorrich-
tungen; Fertigkeit im Bedienen dieser Ein-
richtungen.

. Kenntnis der Bestimmungen tiber die Un-

fallverhiitung.

. Kenntnis der Bestimmungen iiber den Ran-

gierdienst, das Bilden der Ziige, den Brems-
dienst, den Fernsprechdienst und das Stel-
len von ortsbedienten Weichen und Gleis-
sperren.

. Kenntnis der Bestimmungen ftiber die Si-

gnale und den Fahrdienst. Fertigkeit im
Geben von Signalen. Kenntnis des Fahr-
plans.

. Allgemeine Kenntnis der Beleuchtungs-

einrichtungen, Schiebebiihnen, Drehschei-
ben, Briickenwagen, Last- und Wasser-
krane.

. Kenntnis der Bahnhofsverhéaltnisse und der

ortlichen Bestimmungen iiber den Betriebs-

Ql1eilst.

. Allgemeine Kenntnis der Einrichtungen und

Bestimmungen fiir den elektrischen Zug-
betrieb.

Kenntnis der Bestimmungen iiber das Ver-
halten bei Unregelmé&Bigkeiten, Stérungen,
auBergewohnlichen Freignissen und Un-
fallen.

Kenntnis der Dienstaufgaben der Zug-
begleiter, Weichensteller, Schrankenwarter,
Lokomotivbeamten, Bediener von Klein-
lokomotiven, Wagenuntersuchungsbeamten
und Bremsbeamten.
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(3) Die Befdhigung fiir diesen Dienst besitzen auch
Vorsteher groBer Bahnhofe (§ 21),
Vorsieher mitilerer Bahnhofe (§ 22j,
Vorsteher kleiner Bahnhofe (§ 23),
Fahrdienstleiter und Aufsichtsbeamte auf
Bahnhofen (§ 24),

Woeichensteller fiir unbegleitete Lokomotiv-
fahrten (§ 38),

Vorsteher von Bahnmeistereien bei Arbeits-
zligen (§ 29),
Rottenaufsichtsbeamte bei
(8 32),
L.uyluuu:x (§ 42},
Schaffner bei Reiseziigen (§ 43),
Schaffner bei Giiterziigen (§ 44) und -
Triebwagenschaffner (§ 45).
Die Befahigung fiir den Dienst dieser Gruppe be-
sitzen weiter
Lokomotivfithrer (§ 46),
Triebwagenfiihrer (§ 47),
Fiihrer von Bahndienst-Triebfahrzeugen
(8 48},
Bediener von Kleinlokomotiven (§ 49),
Lokomotivheizer (§ 50) und
Beimé&nner (§ 51)
fiir das Aussetzen schadhafter Wagen aus Ziigen,

wenn die Beamten mit den o6rtlichen Verhdlinissen
vertraut sind.

Arbeitsziigen

§ 40
Streckenwdrter

(1) Der Vorbereitungsdienst fiir Streckenwérter
(§ 4 Nr. 8 Buchstabe a) umfaft

1. fiinf Monate Beschéftigung beim Unterhal-
ten oder Erneuern des Oberbaus und

2. drei Wochen Ausbildung im Schranken-
und im Streckenwdérterdienst.

(2) Folgende Fahigkeiten und Kenntnisse miissen
nachgewiesen werden:

1. Fahigkeit, eine verstdndliche schriftliche
Anzeige iber einen dienstlichen Vorgang
zu machen.

2. Kenntnis des Oberbaus und der Oberbau-
stoffe. Allgemeine Kenntnis der anderen
baulichen Anlagen und der Signal- und der
Fernmeldeanlagen. Fertigkeit in den Ar-
beiten fiir die Unterhaltung des Oberbaus
und im Gebrauch der Geréte.

3. Kenntnis des Zweckes und der Wirkungs-
weise der Schranken und Halbschranken
sowie der Blink- und der Warnlichtanlagen.

4. Kenntnis der Bestimmungen iiber die Si-
gnale und den Bahnbetrieb, den Bahn-
bewachungs- und den Fernsprechdienst und
der Bestimmungen iiber Kleinwagenfahrten.
Fertigkeit im Gebrauch des Fahrplans.

5. Allgemeine Kenntnis der Einrichtungen und
Bestimmungen fiir den elektrischen Zug-
betrieb.
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6. Kenntnis der Bestimmungen tiber die Un-
fallverhiitung.

7. Kenntnis der Bestimmungen iiber dag Ver-
halten bei UnregelméBigkeiten, Stérungen,
auBlergewdhnlichen Ereignissen und Un-
féllen.

8. Kenntnis der Dienstaufgaben der Schran-
kenwarter und der Kleinwagenfiihrer.

(3) Die Befdahigung fiir diesen Dienst besitzen auch

Vorsteher von Bahnmeistereien (§ 29),
Rottenaufsichtsbeamte (§ 32) und
Weichensteller (§ 38).

§ 41
Schrankenwirter

(1) Der Vorbereitungsdienst fiir Schrankenwaérter
(8§ 4 Nr. 8 Buchstabe b) umfalt eine Woche Ausbil-
dung im Schrankenwaérterdienst.

Wenn nicht mehr als 2 Anrufschranken zu bedienen
sind, geniigt eine Unterweisung des Bedieners iiber
seine Aufgaben.

(2) Folgende Fahigkeiten und Kenntnisse miissen
nachgewiesen werden:

1. Kenntnis des Zweckes und der Wirkungs-
weise der Schranken und Lautewerke; Fer-
tigkeit im Bedienen dieser Einrichtungen.

2. Kenntnis der Bestimmungen iiber die Si-
gnale, den Bahnbetrieb und den Fernsprech-
dienst. Fertigkeit im Gebrauch des Fahr-

iiber

Kenntnis der Regstimmunaen

LeSlImimurn gen

plans. Kenntnis
Kleinwagenfahrten.

3. Kenntnis der Bestimmungen iiber den Bahn-
bewachungsdienst. Kenntnis der 6rtlichen
Verhéltnisse.

4. Allgemeine Kenntnis der Einrichtungen und
Bestimmungen fiir den elektrischen Zug-
betrieb.

5. Kenntnis der Bestimmungen iiber die Un-
fallverhiitung.

6. Kenntnis der Bestimmungen iiber das Ver-
halten bei UnregelméBigkeiten, Stérungen,
auBergewohnlichen Ereignissen und Un-
fallen.

7. Kenntnis der Dienstaufgaben der Klein-
wagenfiihrer.

(3) Die Befdhigung fiir diesen Dienst besitzen auch
Vorsteher grofier Bahunhofe (§ 21),
Vorsteher mittlerer Bahnhofe (§ 22),
Vorsteher kleiner Bahnhofe (§ 23),
Fahrdienstleiter und Aufsichtsbeamte auf
Bahnhofen (§ 24),
Fahrdienstleiter auf Zugmeldestellen der
freien Strecke (§ 25),
Blockwdérter (§ 27),
Haltepunktwérter (§ 28),
Vorsteher von Bahnmeistereien (§ 29),
Rottenaufsichtsbeamte (§ 32),
Beamte fiir die Unterhaltung der Signal-
anlagen (§ 33),
Weichensteller (§ 38) und
Streckenwérter (§ 40).



§ 42
Zugfiihrer
{1} Der Vorbereitungsdienst fiir
Nr. 9 Buchstabe a) umfaBt
1. sechs Monate Beschéftigung im Zugschaff-
nerdienst, davon drei Monate bei Reise-
ziigen und drei Monate bei Giiterziigen,
und
2. zwei Monate Ausbildung im Zugfiihrer-
dienst bei Reise- und bei Giiterziigen, da-
von mindestens einen Monat bei Reise-
zligen.

Hiervon sind nachstehende Ausnahmen zulassig:

1. Fir die Verwendung als Zugfiithrer nur bei
Reisezligen geniigt eine dreimonatige Be-
schiftigung im Zugschaffnerdienst beiReise-
ziigen und eine einmonatige Ausbildung im
Zugfiihrerdienst bei Reiseziigen.

2. Fir die Verwendung als Zugfiithrer nur bei
Giiterziigen geniigt eine dreimonatige Be-
schiftigung im Zugschaffnerdienst bei Giiter-
ziigen und eine einmonatige Ausbildung im
Zugfithrerdienst bei Giiterziigen.

3. Fiir die Verwendung als Zugfiihrer nur bei
Reiseziigen im Vorortverkehr oder in dhn-
lichen einfachen Verhdltnissen geniigt eine
dreimonatige Beschéftigung im Zugschaff-
nerdienst bei Reisezligen und eine ein-
wochige Ausbildung im Zugfithrerdienst bei
Reiseziigen. Unter welchen Voraussetzungen
einfache Verhaltnisse angenommen werden
konnen, bestimmt die Aufsichtsbehorde.

4. Fur die Verwendung als Zugfiithrer nur bei
Arbeits- oder Ubergabeziigen geniigt eine
Zzweiwo6chige Ausbildung im Zugfiihrer-
dienst.

(2) Folgende Fahigkeiten und Kenntnisse miissen
nachgewiesen werden:

1. Fahigkeit, eine verstdndliche schriftliche
Anzeige liber einen dienstlichen Vorgang zu
machen.

2. Allgemeine Kenntnis der Eisenbahnfahr-
zeuge und der Kupplungs-, der Brems-, der
Schmier- und der TiirverschluBeinrichtungen
sowie der Heizungs-, der Wasser-, der
Klima- und der Beleuchtungseinrichtungen
an den Wagen; Fertigkeit im Bedienen die-
ser Einrichtungen. Kenntnis der Bestimmun-
gen iiber das Benutzen der Wagen.

3. Kenntnis der Bestimmungen {iber den Bahn-
bewachungsdienst, die Signale, den Fahr-
dienst und den Fernsprechdienst.

4. Kenntnis der Bestimmungen tiber die Unfall-
verhiitung.

3. Kenntnis der Bestimmungen iiber das Bilden
der Ziige, den Bremsdienst, den Rangier-
dienst und iber das Stellen von ortsbedien-
ten Weichen und Gleissperren.

6. Kenntnis der Bestimmungen iiber den Stell-
werks- und den Blodkdienst und Fertigkeit
im Bedienen der Signalanlagen.
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7. Kenntnis der Einrichtungen und Bestimmun-
gen fir den elektrischen Zugbetrieb.

8. Kenntnis des Fahrplans und Fertigkeit in
seinem Gebrauch.

9. Kenntnis der Bestimmungen iiber die Ermitt-
lung der Zugleistungen.

10. Kenntnis der Bestimmungen iiber das Ver-
halten bei Unregelmé&Bigkeiten, Stérungen,
auBergewdhnlichen Ereignissen und Un-
féllen.

11. Kenntnis der Dienstaufgaben der Fahr-
dienstleiter, der Aufsichtsbeamten auf Bahn-
hofen, der Zugbegleiter, Lokomotivbeamten,

Rangierleiter, Wagenuntersuchungsheam-
ten, Weichensteller, Streckenwdérter und
Schrankenwarter.

(3) Die Befdahigung fiir diesen Dienst besitzen auch
Vorsteher groBer Bahnhofe (§ 21),
Vorsteher mittlerer Bahnhofe (§ 22),
Vorsteher kleiner Bahnhofe (§ 23),

Fahrdienstleiter und Aufsichtsbeamte auf
Bahnhofen (§ 24),

Vorsteher von Bahnmeistereien fiir Arbeits-
zige nach Erwerb der Streckenkenntnis
(8 29),

Vorsteher von Bahnbetriebs- und von Bahn-
betriebswagenwerken sowie Gruppenleiter
im betriebsmaschinentechnischen AubBen-
dienst bei Hilfsziigen (§ 30),

Rottenaufsichtsbeamte fiir Arbeitsziige nach
Erwerb der Streckenkenntnis (§ 32) und

Rangierleiter fiir Ubergabeziige nach Erwerb
der Streckenkenntnis (§ 39).

Bei Ziigen ohne Zugbegleiter besitzen die Befdhi-
gung auch

Lokomotivfiihrer (§ 47),

Triebwagenfithrer (§ 48),

Fithrer von Bahndienst-Triebfahrzeugen
(§ 49) und

Bediener von Kleinlokomotiven (§ 50).

§ 43
Zugschaiiner bei Reiseziigen

(1) Der Vorbereitungsdienst fiir Zugschaffner bei
Reiseziigen (§ 4 Nr. 9 Buchstabe b) umfafBt

1. zwei Monate Beschiftigung im Eisenbahn-
dienst, davon mindestens eine Woche als

Rangierarbeiter,

2. eine Woche Ausbildung im wagentech-
nischen Untersuchen von Reiseziigen und

3. zwei Wochen Ausbildung im Zugschaffner-
dienst bei Reiseziigen.
(2) Folgende Fahigkeiten und Kenntnisse miissen
nachgewiesen werden:

1. Fahigkeit, eine verstdndliche schriftliche An-
zeige iiber einen dienstlichen Vorgang zu
machen.
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2. Allgemeine Kenntnis der Eisenbahnfahr-
zeuge und der Kupplungs-, der Brems-, der
Schmier- und der TiirverschluBeinrichtungen
sowie der Heizungs-, der Wasser-, der
Klima- und der Beleuchtungseinrichtungen
an den Wagen; Fertigkeit im Bedienen die-
ser Einrichtungen. Kenntnis der Bestimmun-
gen Uber das Benutzen der Wagen.

3. Kenntnis der Bestimmungen iber die
Signale, den Fahrdienst und den Fernsprech-
dienst.

4. Kenntnis der Bestimmungen tber die Unfall-
verhiitung.

5. Kenntnis der Bestimmungen iber das Bilden
der Ziige, den Bremsdienst, den Rangier-
dienst und tiber das Stellen von ortsbedien-
ten Weichen und Gleissperren.

6. Allgemeine Kenntnis der Einrichtungen und
Bestimmungen fiir den elektrischen Zug-
betrieb.

7. Kenntnis des Fahrplans und Fertigkeit in
seinem Gebrauch.

8. Kenntnis der Bestimmungen iiber das Ver-
halten bei Unregelmafigkeiten, Stérungen,
auBergewohnlichen Ereignissen und Un-

féllen.
9. Kenntnis der Dienstaufgaben der Lokomo-
tivbeamten, Rangierleiter, Wagenunter-

suchungsbeamten, Weichensteller, Strecken-
wiérter und Schrankenwérter.

(3) Die Befdhigung fiir diesen Dienst besitzen auch
Vorsteher grofier Bahnhéfe (§ 21),
Vorsteher mittlerer Bahnhofe (§ 22),
Vorsteher kleiner Bahnhofe (§ 23),
Fahrdienstleiter und Aufsichtsbeamte auf
Bahnhofen (§ 24),

Zugfiihrer, wenn nach § 42 Abs. 1 Satz 1 oder
Satz 2 Nr. 1 oder 3 ausgebildet, und
Triebwagenschaffner (§ 45).

§ 44
Zugschafiner bei Giiterziigen

(1) Der Vorbereitungsdienst fiir Zugschaffner bei
Giiterzligen (§ 4 Nr. 9 Buchstabe ¢) umfalt
1. zwei Monate Beschiftigung im Eisenbahn-
dienst, davon mindestens eine Woche als
Rangierarbeiter,

2. eine Woche Ausbildung im wagentech-

nischen Untersuchen von Giiterziigen und

3. zwei Wochen Ausbildung im Zugschaffner-

dienst bei Giiterziigen.
{2) Folgende Fahigkeiten und Kenntnisse miissen
nachgewiesen werden:

1. Fahigkeit, eine verstdndliche schriftliche An-
zeige liber einen dienstlichen Vorgang zu
machen.

2. Allgemeine Kenntnis der Eisenbahnfahr-
zeuge und der Kupplungs-, der Brems-, der
Schmier-und der TiirverschluBeinrichtungen;
Fertigkeit im Bedienen dieser Einrichtungen.
Kenntnis der Bestimmungen tiber das Be-
nutzen der Wagen.
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3. Kenntnis der Bestimmungen {iber die
Signale, den Fahrdienst und denFernsprech-
dienst.

4. Kenntnis der Bestimmungen iiber die Unfall-
verhiitung.

5. Kenntnis der Bestimmungen tiber das Bilden
der Ziige, den Bremsdienst, den Rangier-
dienst und iiber das Stellen von ortsbedien-
ten Weichen und Gleissperren.

6. Allgemeine Kenntnis der Einrichtungen und
Bestimmungen fiir den elektrischen Zug-
betrieb.

7. Kenntnis des Fahrplans und Fertigkeit in
seinem Gebrauch.

8. Kenntnis der Bestimmungen {iber das Ver-
halten bei UnregelméBigkeiten, Stérungen,
auBergewoOhnlichen Ereignissen und Un-
fallen.

9. Kenntnis der Dienstaufgaben der Lokomo-
tivbeamten, Rangierleiter, Wagenunter-
suchungsbeamten, Weichensteller, Strecken-
wiérter und Schrankenwaérter.

(3) Die Befdhigung fiir diesen Dienst besitzen auch
Vorsteher grofier Bahnhéfe (§ 21),
Vorsteher mittlerer Bahnhéfe (§ 22),
Vorsteher kleiner Bahnhofe (§ 23),

Fahrdienstleiter und Aufsichtsbeamte auf
Bahnhofen (§ 24),

Rangierleiter fiir Ubergabeziige nach Erwerb
der Streckenkenntnis (§ 39) und

Zugfiihrer, wenn nach § 42 Abs. 1 Satz 1 oder
Satz 2 Nr. 2 ausgebildet.

§ 45
Triebwagenschaiiner

(1) Der Vorbereitungsdienst fir
schaffner (§ 4 Nr. 9 Buchstabe d) umfaft

1. zwei Monate Beschiftigung im Eisenbahn-
dienst, davon mindestens eine Woche als
Rangierarbeiter,

Triebwagen-

2. eine Woche Ausbildung im wagentech-
nischen Untersuchen von Reisez{igen und

3. a) zwei Wochen Ausbildung
wagenschaffnerdienst oder

im Trieb-

b) zwei Wochen Ausbildung im Zugschaff-
nerdienst bei Reiseziigen.

(2) Folgende Fdhigkeiten und Kenntnisse milssen
nachgewiesen werden:

1. Fahigkeit, eine versténdliche schriftliche An-
zeige iiber einen dienstlichen Vorgang zu
machen.

2. Allgemeine Kenntnis der Eisenbahnfahr-
zeuge und der Kupplungs-, der Brems-, der
Schmier- und der Tiirverschlueinrichtungen
sowie der Heizungs-, der Wasser-, der
Klima- und der Beleuchtungseinrichtungen
an den Wagen; Fertigkeit im Bedienen die-
ser Einrichtungen. Kenntnis der Bestimmun-
gen tiber das Benutzen der Wagen.



3. Kenntnis der Bestimmungen iiber die
Signale, den Fahrdienst und den Fernsprech-
dienst.

4. Kenntnis der Bestimmungen {iber die Unfall-
verhiitung.

5. Kenntnis der Bestimmungen tiber das Bilden
der Ziige, den Bremsdienst, den Rangier-
dienst und {iber das Stellen von ortsbedien-
ten Weichen und Gleissperren.

6. Allgemeine Kenntnis der Einrichtungen und
Bestimmungen fiir den elektrischen Zug-
betrieb.

7. Kenntnis des Fahrplans und Fertigkeit in
seinem Gebrauch.

8. Fahigkeit, einen fahrenden Triebwagenzug
durch Abschalten des Antriebs und durch
Bedienen der Bremseinrichtungen zum Hal-
ten zu bringen.

9. Kenntnis der Bestimmungen tiber das Ver-
halten bei UnregelméBigkeiten, Stérungen,
auBergewodhnlichen Ereignissen und Un-

fallen,
10. Kenntnis der Dienstaufgaben der Lokomo-
tivbeamten, Rangierleiter, Wagenunter-

suchungsbeamten, Weichensteller, Strecken-
wiérter und Schrankenwarter.

(3) Die Befdhigung fiir diesen Dienst besitzen auch
Vorsteher groBer Bahnhofe (§ 21),
Vorsteher mittlerer Bahnhofe (§ 22),
Vorsteher kleiner Bahnhofe (§ 23),

Fahrdienstleiter und Aufsichtsbeamte auf
Bahnhofen (§ 24),

Zugfiihrer, wenn nach § 42 Abs. 1 Satz 1 oder
Satz 2 Nr1. 1 oder 3 ausgebildet, und

Zugschaffner bei Reiseziigen (§ 43).

§ 46
Kleinwagenfiihrer

(1) Der Vorbereitungsdienst fiir Kleinwagenfihrer
(§ 4 Nr. 9 Buchstabe e) umfaBt
1. zwei Monate Beschéftigung im Eisenbahn-
betriebs- oder Bahnunterhaltungsdienst
und
2. drei Tage Ausbildung in den Aufgaben
eines Kleinwagenfiihrers. Hierbei sind
mindestens zwei Kleinwagenfahrten auf
freier Strecke auszufiihren,
(2) Folgende Fdhigkeiten und Kenntnisse miissen
nachgewiesen werden:

1. Fahigkeit, eine verstandliche schriftliche An-
zeige iiber einen dienstlichen Vorgang zu
machen.

2. Kenntnis der Bestimmungen tber Klein-
wagenfahrten, den Bahnbewachungsdienst,
die Signale und den Fernsprechdienst.

3. Allgemeine Kenntnis des Oberbaus.

4. Kenntnis der Bestimmungen {iber die Unfall-
verhiitung.

5. Kenntnis der Bahnhofs- und der Strecken-
verhdltnisse.
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6. Allgemeine Kenntnis der Einrichtungen und
Bestimmungen fiir den elektrischen Zug-

betrieb.
7. Kenntnis der Bestimmungen iiber das Ver-
halten bei UnregelméaBigkeiten, auBer-

gewohnlichen Freignissen und Unféllen
wéhrend einer Kleinwagenfahrt.

8. Kenntnis der Dienstaufgaben der Bahnwér-
ter, Schrankenwérter und Rottenaufsichts-
beamten.

(3) Die Absétze 1 und 2 gelten fiir den Fahrer
eines Kleinwagens nur dann, wenn er gleichzeitig
als Kleinwagenfiihrer tatig sein mus.

(4) Die Befdhigung fiir diesen Dienst besitzen auch
Vorsteher groBer Bahnhéfe (§ 21),
Vorsteher mittlerer Bahnhofe (§ 22),
Vorsteher kleiner Bahnhofe (§ 23),
Fahrdienstleiter und Aufsichtsbeamte auf
Bahnhoéfen (§ 24),

Fahrdienstleiter auf Zugmeldestellen der
freien Stredke (§ 25),

Blockwaérter (§ 27),

Vorsteher von Bahnmeistereien (§ 29),

Vorsteher von Fahrleitungsmeistereien, von
Unter- und von Umformerwerken und tech-
nische Gruppenleiter in Fahrleitungs-
meistereien (§ 31),

Rottenaufsichtsbeamte (§ 32),

Beamte fiir die Unterhaltung der Signal-
anlagen (§ 34),

Beamte fiir die Briickenunterhaltung (§ 35),
Beamte fiir die OberbauschweiBlung (§ 36)
und

Leitungsaufsichtsbeamte (§ 37).

§ 47
Lokomotiviiihrer

(1) Der Dienst des Lokomotivfiihrers unterscheidet
sich nach folgenden Triebfahrzeug-Gruppen:
Dampflokomotiven,
elektrische Triebfahrzeuge und
Triebfahrzeuge mit Brennkraftmaschinen.

(2) Der Vorbereitungsdienst fiir Lokomotivfiihrer
(§ 4 Nr. 10 Buchstabe a) umfalt
1. fiir Handwerker
sechs Monate Beschdftigung als Handwer-
ker beim Unterhalten und Instandsetzen
von Triebfahrzeugen, davon minde-
stens drei Monate bei Triebfahrzeugen
der Gruppe, fiir die die Verwendung
als Lokomotivfiihrer vorgesehen ist,
fiir Nichthandwerker
zwOlf Monate Beschéftigung als Werk-
helfer beim Unterhalten und Instand-
setzen von Triebfahrzeugen, davon
mindestens sechs Monate an Triebfahr-
zeugen der Gruppe, fiir die die Ver-
wendung als Lokomotivfithrer vorge-
sehen ist,
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2. drei Tage Ausbildung zum Lokomotivheizer
oder Beimann,
3. fiir Lokomotivfithrer auf Dampflokomotiven
neun Monate Beschédftigung als Lokomo-
tivheizer,
fiir Lokomotivfiihrer auf elektrischen Trieb-
fahrzeugen und auf Triebfahrzeugen mit
Brennkraftmaschinen
sechs Monate Beschiftigung als Lokomo-
tivheizer oder
vier Monate Beschiftigung als Beimann
und
4, vier Wochen Ausbildung zum Lokomotiv-
flihrer auf Triebfahrzeugen der Gruppe,
fir die die Verwendung als Lokomotiv-
fiihrer vorgesehen ist.

Fiir Absolventen anerkannter Ingenieurschulen und
Diplomingenieure des Maschinenbaues oder der
Elektrotechnik sowie fiir Studierende dieser Fach-
richtungen findet Satz 1 Nr. 1 und 3 keine Anwen-
dung. Soll ein Lokomotivfiihrer auf Triebfahrzeugen
einer Gruppe verwendet werden, fir die er nicht
ausgebildet ist, so bestimmt die Aufsichtsbehérde
Art und Dauer des ergédnzenden Vorbereitungs-

dienstes.

(3) Folgende Fghigkeiten und Kenntnisse missen
nachgewiesen werden:

1. Fahigkeit, eine verstdndliche schriftliche An-
zeige tber einen dienstlichen Vorgang zu
machen. '

. Kenntnis des Aufbaus des Triebfahrzet

Kenntnis der technischen Einrichtungen un

Hilfsmaschinen des Triebfahrzeuges und

ihrer Wirkungsweise.

3. Kenntnis der Betriebsstoffe und ihrer Eigen-
schaften; Fahigkeit, die Betriebsstoffe sach-
gemiB zu verwenden, Allgemeine Kenntnis
der Eigenschaften der anderen Stoffe, die bei
Schienentriebfahrzeugen verwendet werden.

4. Kenntnis der Bremsen, Fertigkeit im Bedie-
nen der Bremsen.

5. Allgemeine Kenntnis der Heizeinrichtungen
an Schienenfahrzeugen.

6. Fertigkeit im sachgemdBen Kuppeln (Zug-,
Brems-, Heiz- und Steuerkupplungen) des
Triebfahrzeuges mit dem Zuge.

7. Fertigkeit im Behandeln, Untersuchen und
Bedienen des Triebfahrzeuges.

8. Fahigkeit, Unregelméafiigkeiten am still-
stehenden und am fahrenden Triebfahrzeug
Zu erkennen. ’

9. Kenntnis der Bestimmungen {iber die
Signale und den Bahnbetrieb sowie tber
den Fernsprechdienst.

10. Fertigkeit im Gebrauch der Fahrpldne und
der damit zusammenhédngenden fahrdienst-
lichen Anweisungen.

11. Kenntnis der Einrichtungen und Bestimmun-
gen fir den elektrischen Zugbetrieb.

12. Kenntnis der zu befahrenden Strecken,

13. Kenntnis der Bestimmungen iiber die Unfall-
verhiitung,

[ ]
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14. Kenntnis der Feuerverhiitung und der Be-
stimmungen i{iber das Verhalten bei Un-
regelmidBigkeiten, Stérungen, auergewthn-
lichen Ereignissen und Unfallen.

15. Kenntnis der Dienstaufgaben der Fahr-
dienstleiter, der Aufsichtsbheamten auf Bahn-
héfen, der Wagenuntersuchungsbeamten,
Zugbegleiter, Rangierleiter, Weichensteller,
Streckenwdérter und Schrankenwaérter.

(4) Die Befdhigung fiir diesen Dienst besitzen auch
Vorsteher von Bahnbetriebs- und von Bahn-
betriebswagenwerken sowie Gruppenleiter
im betriebsmaschinentechnischen Aufen-
dienst fiir die Triebfahrzeuggruppen, fir die
der Beamte ausgebildet und gepriift ist
(§ 30).

§ 48
Triebwagenfiihrer

(1) Der Dienst des Triebwagenfiihrers unterschei-
det sich nach folgenden Triebfahrzeug-Gruppen:

Triebfahrzeuge mit Stromspeicher,
Triebfahrzeuge mit Stromzufiihrung und
Triebfahrzeuge mit Brennkraftmaschinen.

Die Aufsichtsbehorde bestimmt, welche Triebfahr-
zeuge und unter welchen Bedingungen sie von Trieb-
wagenfiihrern gefiihrt werden dirfen.
(2) Der Vorbereitungsdienst fiir Triebwagenfihrer
(§ 4 Nr. 10 Buchstabe b) umfaBt
1. zwei Monate Beschdftigung beim Behan-
deln, Instandsetzen oder Unterhalten von
Triebfahrzeugen, davon mindestens einen
Monat bei Triebfahrzeugen der Gruppe,
flir die die Verwendung als Triebwagen-
fibrer vorgesehen ist,
2. drei Tage Ausbildung zum Lokomotivheizer
oder Beimann,
3. fiinf Monate Beschéitigung als Lokomotiv-
heizer oder
drei Monate Beschédftigung als Beimann und
4. zwei Wochen Ausbildung zum Triebwagen-
fihrer auf Triebfahrzeugen der Gruppe,
fiir die die Verwendung als Triebwagen-
fiihrer vorgesehen ist.

Flir Absolventen anerkannter Ingenieurschulen und
Diplomingenieure des Maschinenbaues oder der
Elektrotechnik sowie fiir Studierende dieser Fach-
richtungen findet Satz 1 Nr.1 und 3 keine Anwen-
einer Gruppe verwendet werden, fiir die er nicht aus-
gebildet ist, so bestimmt die Aufsichtsbehorde Art
und Dauer des ergdnzenden Vorbereitungsdienstes.

(3) Folgende Fahigkeiten und Kenntnisse miissen
nachgewiesen werden:

1. Fahigkeit, eine verstédndliche schriftliche An-
zeige iber einen dienstlichen Vorgang zu
machen.

2. Kenntnis der Einrichtungen des Triebfahr-
zeuges; Fertigkeit im Bedienen des Trieb-
fahrzeuges.

3. Kenntnis der Betriebsstoffe und ihrer Eigen-
schaften. Fahigkeit, die Betriebsstoffe sach-
gemdf zu verwenden,



4. Kenntnis der Bremsen; Fertigkeit im Bedie-
nen der Bremsen.

5. Fertigkeit im sachgeméafen Kuppeln (Zug-,
Brems-, Heiz- und Steuerkupplungen) des
Triebfahrzeuges mit dem Zuge.

6. Fahigkeit, UnregelmdBigkeiten am still-
stehenden und am fahrenden Triebfahrzeug
zu erkennen.

7. Kenntnis der Bestimmungen tiber die
Signale und den Bahnbetrieb sowie iiber
den Fernsprechdienst.

8. Fertigkeit im Gebrauch der Fahrpldne und
der damit zusammenhdngenden fahrdienst-
lichen Anweisungen.

9. Kenntnis der Einrichtungen und Bestimmun-
gen fiir den elektrischen Zugbetrieb.

10. Kenninis der zu befahrenden Strecken.

11. Kenntnis der Bestimmungen iiber die Unfall-
verhiitung.

12. Kenntnis der Feuerverhiitung und der Be-
stimmungen Uber das Verhalten bei Un-
regelméiBigkeiten, Stérungen, aullergewdhn-
lichen Ereignissen und Unféllen.

13. Kenntnis der Dienstaufgaben der Fahr-
dienstleiter, der Aufsichtsbeamten auf Bahn-
héfen, der Wagenuntersuchungsbeamten,
Zugbegleiter, Rangierleiter, Weichensteller,
Streckenwaérter und Schrankenwérter.

(4) Die Befdhigung fiir diesen Dienst besitzen auch
Vorsteher von Bahnbetriebs- und von Bahn-
betriebswagenwerken sowie Gruppenleiter
im betriebsmaschinentechnischen AufBien-
dienst (§ 30) und Lokomotivfithrer (§ 47), so-
weit die Beamten fir die Triebfahrzeug-
gruppen ausgebildet und gepriift sind.

§ 49
Fiihrer von Bahndienst-Triebfahrzeugen

(1) Bahndienst-Triebfahrzeuge im Sinne dieser
Vorschrift sind

Bahndienst-Regeltriebfahrzeuge (z. B. Regel-Turm-
triebwagen, Kranwagen und Tunneluntersuchungs-
wagen mit Kraftantrieb) und Nebenfahrzeuge mit
Kraftantrieb und einem Achsdruck von mindestens
3,5t auf einer Achse.

(2) Der Vorbereitungsdienst fiir Fiihrer von Bahn-
dienst-Triebfahrzeugen (§ 4 Nr. 10 Buchstabe ¢) um-
faBt

1. drei Monate Beschiftigung im Eisenbahn-
dienst nund

2. vier Wochen Ausbildung im Fiihren von
Bahndienst-Triebfahrzeugen.

(3) Folgende Féhigkeiten und Kenntnisse miissen
nachgewiesen werden:

1. Fahigkeit, eine verstandliche schriftliche An-
zeige liber einen dienstlichen Vorgang zu
machen.

2. Kenntnis der Einrichtungen des Bahndienst-
Regeltriebfahrzeuges; Fertigkeit im Bedie-
nen des Fahrzeuges.

3. Kenntnis der Einrichtungen und Bestimmun-
gen flr den elektrischen Zugbetrieb.

flir Bahndienst-Triebfahrzeuge mit
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4, Kenntnis der Betriebsstoffe und ihrer Eigen-
schaften. Fahigkeit, die Betriebsstoffe sach-
gemé&B zu verwenden. Allgemeine Kenntnis
der Eigenschaften der anderen Stoffe, die
beim Triebfahrzeug verwendet sind.

5. Kenntnis der Bestimmungen tiber die Unfall-
verhiitung.

6. Fertigkeit im sachgemé&fBen Kuppeln (Zug-, |
Brems-, Heiz- und Steuerkupplungen).

7. Kenntnis der Bremsen; Fertigkeit im Bedie-
nen der Bremsen.

8. Kenntnis der Bestimmungen iber die
Signale und den Bahnbetrieb sowie tiiber
den Fernsprechdienst.

9. Fertigkeit im Gebrauch der Fahrpldne und
der damit zusammenhdngenden fahrdienst-
lichen Anweisungen.

10. Kenntnis der zZu befahrenden Strecken.

11. Féahigkeit, Unregelmé&Bigkeiten am still-
stehenden und am fahrenden Triebwagen
zu erkennen,

12. Kenntnis der Feuerverhiitung und der Be-
stimmungen tiber das Verhalten bei Un-
regelméBigkeiten, Stérungen, auflergewdhn-
lichen Ereignissen und Unféllen.

13. Kenntnis der Dienstaufgaben der Fahr-
dienstleiter, der Aufsichtsbeamten auf Bahn-
hofen, der Wagenuntersuchungsbeamten,
Zugbegleiter, Rangierleiter, Weichensteller,
Streckenwarter und Schrankenwaérter.

(4) Die Beféhigung fiir diesen Dienst besitzen auch
Vorsteher von Bahnbetriebs- und von Bahn-
betriebswagenwerken sowie Gruppenleiter
im Dbetriebsmaschinentechnischen AuBen-
dienst, soweit sie flir die entsprechende An-
triebsart ausgebildet und geprift sind (§ 30);

fiir Bahndienst-Triebfahrzeuge mit elektrischem An-
trieb
Lokomotivfiihrer auf elektrischen Triebfahr-
zeugen (§ 47),
Triebwagenfiihrer auf Triebfahrzeugen mit
Stromzufiihrung (§ 48) und
Triebwagenfiihrer auf
Stromspeicher (§ 48);

Triebwagen mit

Brennkraft-

maschinen

: Lokomotivfithrer auf Triebfahrzeugen mit
Brennkraftmaschinen (§ 47) und
Triebwagenfithrer auf Triebwagen mit
Brennkraftmaschinen (§ 48).

§ 50
Bediener von Kleinlokomotiven
(1) Der Vorbereitungsdienst fiir Bediener wvon
Kleinlokomotiven (§ 4 Nr. 10 Buchstabe d) umfaBt
1. Vorbereitungsdienst nach-§ 39 und Nachweis
der Befdhigung zum Rangierleiter und
2. zwel Wochen Ausbildung fiir das Bedienen
von Kleinlokomotiven im Bahnhofs- und
im Streckendienst sowie fiir den Dienst
eines Zugfihrers bei Ziigen, die mit Klein-
lokomotiven gefahren werden.
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PURCIN, IO D |
lieuirscnuien una

Filir Absolventen anerkannter Inger
Diplomingenieure des Maschinenbaues und der
Elektrotechnik sowie fiir Studierende dieser Fach-
richtungen findet Satz 1 Nr.1 keine Anwendung.
Wenn der Bediener von Kleinlokomotiven der Grup-
penI und II nicht im Streckendienst verwendet wer-
den soll, geniigt ein kiirzerer, den ortlichen Verhélt-
nissen angepalBter Vorbereitungsdienst.

(2) Folgende Fahigkeiten und Kenntnisse miissen
nachgewiesen werden:

1. Fahigkeit, eine verstdndliche schriftliche
Anzeige iber einen dienstlichen Vorgang
zu machen.

2. Kenntnis der Einrichtungen der Kleinloko-
motive; Fertigkeit im Bedienen der Klein-
lokomotive.

3. Kenntnis der Einrichtungen und Bestimmun-
gen fiir den elektrischen Zugbetrieb,

4. Kenntnis der Betriebsstoffe und ihrer Eigen-
schaften. Fahigkeit, die Betriebsstoffe sach-
geméB zu verwenden.

5. Kenntnis der Bestimmungen tiber die Unfall-
verhiitung.

6. Fertigkeit im sachgemédBien Kuppeln (Zug-
und Bremskupplungen) der Kleinlokomotive
mit dem Zuge.

7. Kenntnis der Bremsen; Fertigkeit im Be-
dienen der Bremsen.

8. Kenntnis der Bestimmungen tber die Si-
gnale und den Bahnbetrieb sowie {iber den
Fernsprechdienst.

der damit zusammenhangenden fahrdienst-

9. Fertigkeit im Gebrauch der Fahrpldne und
g n

lichen Anweisungen,
10. Kenntnis der zu befahrenden Strecken,

11. Fahigkeit, UnregelmdBigkeiten am still-
stehenden und am fahrenden Triebfahrzeug
Zu erkennen.

12. Kenntnis der Feuerverhiitung und der Be-
stimmungen bei Unregelmé&Bigkeiten, Sto-
rungen, auflergewdhnlichen Ereignissen und
Unféllen.

13. Kenntnis der Dienstaufgaben der Fahr-
dienstleiter, der Aufsichtsbeamten auf Bahn-
hoéfen, der Wagenuntersuchungsbeamten,
Zugbegleiter, Rangierleiter, Weichensteller,
Streckenwérter und Schrankenwadrter.

(3) Die Befghigung fiir diesen Dienst besitzen auch
Vorsteher von Bahnbetriebs- und von Bahn-
betriebswagenwerken sowie Gruppenleiter
im betriebsmaschinentechnischen AuBen-
dienst, soweit sie die Befahigung zum Loko-
motivfiilhrer oder Triebwagenfithrer auf
Triebfahrzeugen mit Brennkraftmaschinen
besitzen (§ 30),

Lokomotiviihrer auf Triebfahrzeugen mit
Brennkraftmaschinen (§ 47) und

Triebwagenfiihrer auf Triebwagen mit Brenn-
kraftmaschinen (§ 48).
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§ 51
Lokomotivheizer
(1) Der Vorbereitungsdienst fiir Lokomotivheizer
(§ 4 Nr. 10 Buchstabe e) umfaBt

1. einen Monat Beschéftigung im Unterhalten,
Behandeln oder Pflegen von Triebfahr-
zeugen und

2. drei Tage Ausbildung
heizer.

zum Lokomotiv-

Fir Absolventen anerkannter Ingenieurschulen und
Diplomingenieure des Maschinenbaues oder der
Elektrotechnik sowie fir Studierende dieser Fach-
richtungen findet Satz 1 keine Anwendung.

(2) Folgende Féhigkeiten und Kenntnisse miissen’
nachgewiesen werden:

1. Kenntnis der Einrichtungen fiir das Feuern,
Speisen, Schmieren und Bremsen der Loko-
motive; Fertigkeit im Bedienen dieser Ein-
richtungen.

2. Kenntnis der Betriebsstoffe und ihrer Eigen-
schaften; Fahigkeit, die Betriebsstoffe sach-
gemdB zu verwenden.

3. Kenntnis der Bestimmungen tiiber die Un-
fallverhiitung.

4. Fertigkeit im sachgemdBen Kuppeln (Zug-,
Brems-, Heiz- und Steuerkupplungen) der
Lokomotive mit dem Zuge.

5. Fahigkeit, eine allein fahrende Dampfloko-
motive sowie einen fahrenden mit einer
Dampflokomotive bespannten Zug zum
Halten zu bringen.

6. Kenntnis der Bestimmungen iiber die Si-
gnale und den Bahnbetrieb sowie iiber den

Faoarmmenrachdiangt
Fernsprechdienst.

7. Kenntnis der Einrichtungen und Bestimmun-
gen flir den elektrischen Zugbetrieb.

8. Kenntnis der Feuerverhiitung und -bek&mp-
fung. Kenntnis der Bestimmungen {iber das
Verhalten bei UnregelmaBigkeiten, Storun-
gen, aullergewohnlichen Ereignissen und
Unféllen.

9. Kenntnis der Dienstaufgaben der Loko-
motivfiihrer, der Fahrdienstleiter, der Auf-
sichtsbheamten auf Bahnhoéfen, der Wagen-
untersuchungsbeamten, Zugbegleiter, Ran-
gierleiter, Weichensteller, Streckenwadrter
und Schrankenwdrter.

(3) Die Befdhigung fiir diesen Dienst besitzen auch

Vorsteher von Bahnbetriebs- und von Bahn-
betriebswagenwerken sowie Gruppenleiter
im betriebsmaschinentechnischen AuBen-
dienst, soweit sie fiir den Dampflokomotiv-
fiilhrerdienst ausgebildet und gepriift sind
(§ 30), und Lokomotivfiihrer auf Dampfloko-

motiven (§ 47).

§ 52
Beiminner fiir Triebfahrzeuge ohne Feuerung

(1) Der Vorbereitungsdienst der Beiménner fiir
Triebfahrzeuge ohne Feuerung (§ 4 Nr. 10 Buch-
stabe f) umfaBt



1. einen Monat Beschéftigung im Unterhalten,
Behandeln oder Pflegen von Triebfahr-
zeugen und

2. drei Tage Ausbildung zum Beimann.

Fir Absolventen anerkannter Ingenieurschulen und
Diplomingenieure des Maschinenbaues oder der
Elektrotechnik sowie fiir Studierende dieser Fach-
- richtungen findet Satz 1 keine Anwendung.

(2) Folgende Fahigkeiten und Kenntnisse miissen
nachgewiesen werden:

1. Kenntnis der Einrichtungen des Triebfahr-
zeuges, Fertigkeit im Vorbereiten dieser
Einrichtungen.

2. Kenntnis der Betriebsstoffe und ihrer Eigen-
schaften. Fahigkeit, die Betriebsstoffe sach-
gemdB zu verwenden.

3. Kenntnis der Bestimmungen iiber die Unfall-
verhiitung.

4. Fertigkeit im sachgem&Ben Kuppeln (Zug-,
Brems-, Heiz- und Steuerkupplungen) des
Triebfahrzeuges mit dem Zuge,

5. Fahigkeit, ein allein fahrendes Triebfahr-
zeug sowie einen fahrenden Zug zum Hal-
ten zu bringen.

6. Kenntnis der Bestimmungen iiber die Si-

gnale und den Bahnbetrieb sowie iiber den
Fernsprechdienst.

7. Kenntnis der Einrichtungen und Bestimmun-
gen fiir den elektrischen Zugbetrieb.

8. Kenntnis der Feuerverhiitung und -bekdamp-
fung. Kenntnis der Bestimmungen iiber das
Verhalten bei UnregelméBigkeiten, Stoérun-
gen, auBergewdhnlichen Ereignissen und
Unféllen.

9. Kenntnis der Dienstaufgaben der Lokomotiv-
fihrer, der Fahrdienstleiter, der Aufsichts-
beamten auf Bahnhofen, der Wagenunter-
suchungsbeamten, Zugbegleiter, Rangier-
leiter, Weichensteller, Streckenwdrter und
Schrankenwarter.

(3) Die Befdhigung fiir diesen Dienst besitzen auch
Vorsteher von Bahnbetriebs- und von Bahn-
betriebswagenwerken sowie Gruppenleiter
im betriebsmaschinentechnischen Aufen-
dienst (§ 30),

Lokomotivfithrer (§ 47),
Triebwagenfithrer (§ 48),

Fiihrer von Bahndienst-Triebfahrzeugen

(§ 49),

Bediener von Kleinlokomotiven (§ 50).
Bei Nachweis der Féhigkeit, ein allein fahrendes
Triebfahrzeug sowie einen fahrenden Zug zum Hal-
ten zu bringen, besitzen die Befdhigung — beschrankt
auf die Falle, in denen der Beimann stdndig oder
vorlibergehend ein Zugbegleiter sein darf — auch

Zugfihrer (§ 42),

Zugschafiner bei Reiseziigen (§ 43),
Zugschaffner bei Giiterziigen (§ 44) und
Triebwagenschaffner (§ 45).
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§ 53

Beamte fiir die Unterhaltung
der Fahrleitungsanlagen und fiir das Schalten
r

der Fahrleitungsnetze

(1) Der Vorbereitungsdienst der Beamten fiir die
Unterhaltung der Fahrleitungsanlagen und fiir das
Schalten der Fahrleitungsnetze (§ 4 Nr. 11 Buch-
stabe a) umfaBt

1. ein Jahr Beschéftigung als Elektrohandwer-
ker beim Unterhalten der Anlagen fiir den
elektrischen Zugbetrieb oder der elektri-
schen Licht- und Kraftanlagen und

2. einen Monat Ausbildung im Bedienen der
Anlagen fiir den elektrischen Zugbetrieb.

(2) Folgende Féhigkeiten und Kenntnisse miissen
nachgewiesen werden:

1. Fahigkeit, eine verstandliche schriftliche
Anzeige lber einen dienstlichen Vorgang
zu machen.

2. Kenntnis der gesetzlichen Bestimmungen
iiber den Bau und die Unterhaltung der
Bahnanlagen.

3. Kenntnis der Voréchriften des Verbandes
Deutscher Elektrotechniker.

4. Kenntnis der Bestimmungen tiber die Si-
gnale und den Bahnbetrieb sowie tiber den
Bahnbewachungs- und den Fernsprech-
dienst.

5. Allgemeine Kenntnis der Betriebsanlagen
in Bahnhéfen, Blockstellen und Bahnbe-
triebswerken.

6. Kenntnis der Bestimmungen {iber die Un-
fallverhiitung.

7. Kenntnis der Einrichtungen fiir die Strom-
abnahme an elektrischen Triebfahrzeugen.

8. Allgemeine Kenntnis der Eigenschaften und
der Bestimmungen iiber das Behandeln der
im eigenen Dienstbereich verwendeten
Stoffe.

9. Kenntnis des Aufbaus und der Wirkungs-
weise der Anlagen fiir den elektrischen Zug-
betrieb. Fahigkeit, diese Anlagen zu schal-
ten, zu speisen und zu unterhalten. Kennt-
nis der Bestimmungen fiir den elektrischen
Zugbetrieb.

10. Fahigkeit, Schaltpldne zu lesen und Schalt-
auftrdge zu erteilen und einfache elektrische
Messungen zur Fehlersuche vorzunehmen.

11. Kenntnis der Vorschriften iiber das.BeIaden
von Wagen.

12. Fahigkeit, Mangel und Stérungen an elek-
trischen Anlagen zu erkennen und zu be-
seitigen.

13. Kenntnis der Bestimmungen iiber das Ver-
halten bei UnregelméBigkeiten, Stérungen,
auBergewdhnlichen Ereignissen und Unfdl-
len.
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Kenntnis der Dienstaufgaben der Rotten-
aufsichtsbeamten, der Beamten fir die
Unterhaltung der Signal- und der Fern-

AT A nnm o e Anr T asdaar reoraan Foirhtolhanm
diicliucaliiayell, Jcl Lolltullysaulsitiliopvoalils

ten, Fahrdienstleiter, Weichensteller, Strek-
kenwérter und Schrankenwaérter.

(3) Die Beféhigung fiir diesen Dienst besitzen auch

Vorsteher von Fahrleitungsmeistereien, von
Unter- und von Umformerwerken sowie
technische Gruppenleiter von Fahrleitungs-
meistereien (§ 31).

§ 54
‘Wagenuntersuchungsbeamte

(1) Der Vorbereitungsdienst flir Wagenuntersu-
chungsbeamte (§ 4 Nr. 11 Buchstabe b) umfaBt

1.

2,

ein Jahr und sechs Monate Beschéftigung als
Handwerker beim Erhalten oder Unter-
halten von Personen- oder Giterwagen
und

zwei Monate Ausbildung im wagentechni-
schen Untersuchen von Giiter- und von
Reisezligen.

(2) Folgende Féahigkeiten und Kenntnisse missen
nachgewiesen werden:

1.

10.

48

Féhigkeit, eine versténdliche schriftliche An-
zeige iiber einen dienstlichen Vorgang zu
machen.

Kenntnis der Eigentumsmerkmale der Wagen
der eigenen und der fremden Eisenbahnver-
waltungen.

. Kenntnis der Wagengattungen, ihrer Ein-

richtungen (loseWagenbestandteile, Beleuch-
tung, Heizung usw.) und der Bestimmungen
tiber das Unterhalten der Wagen und ihrer
Einrichtungen.

. Kenntnis der Unterhaltungsarbeiten an Wa-

‘gen, besonders an den fiir die Sicherheit des
Betriebes wichtigen Teilen, wie Achsen,
Untergestelle, Bremsen, Kupplungen, Tiir-
verschliisse usw,

. Kenntnis der Vereinbarungen mit fremden

Eisenbahnverwaltungen iiber Bauart, Unter-
haltung und gegenseitige Benutzung der
Wagen. Kenntnis der Wageniibergangsbe-
stimmungen.

. Kenntnis der Einrichtungen und Bestimmun-

gen fiir den elektrischen Zugbetrieb.

. Kenntnis der Bestimmungen iiber die Unfall-

verhiitung.

. Kenntnis der Vorschriften {iber das Beladen

der Wagen.

. Kenntnis der technischen Einrichtungen der

Wagen; Fertigkeit im Bedienen und Unter-
halten dieser Einrichtungen.

Kenntnis der Bestimmungen zur Bekdmpfung
ansteckender Krankheiten im Eisenbahnver-
kehr und der Bestimmungen der Entwesung
und Entseuchung der Fahrzeuge. Kenntnis
der Eigenschaften der hierbei verwendeten
Stoffe.

11. Kenntnis der Bestimmungen tiber die Signale,
den Fahrdienst, das Bilden von Ziigen, den
Rangierdienst und den Fernsprechdienst.

12. Fahigkeit, die im Betrieb an Wagen vor-
kommenden Beschddigungen {festzustellen
und kleine Mingel zu beseitigen. Kenntnis
der MaBnahmen bei Schdden, die er nicht
selbst beseitigen kann,

13. Kenntnis der MafBnahmen bei Frost und
Schnee.

14. Kenntnis der Bestimmungen iliber das Ver-
halten bei Unregelmé&Bigkeiten, Stérungen,
auBlergewohnlichen Ereignissen und Un-
fallen.

15. Kenntnis der Dienstaufgaben der Lokomotiv-
fihrer, der Aufsichtsbeamten auf Bahnhofen,
Rangierleiter, Weichensteller und Zugbe-
gleiter.

(3) Die Beféhigung fiir diesen Dienst besitzen auch
Vorsteher von Bahnbetriebs- und von
Bahnbetriebswagenwerken sowie Grup-
penleiter im betriebsmaschinentechnischen
AuBendienst (§ 30);
flir das Untersuchen von Wagen in Ziigen vor der
Abfahrt

Rangierleiter (§ 39) und

Zughbegleiter (§§ 42 bis 45).

§ 55
Bremsbeamte

(1) Der Vorbereitungsdienst fiir Bremsbeamte (§ 4
Nr. 11 Buchstabe ¢) umfaBt

1. drei Monate Beschidftigung im Eisenbahn-
dienst und

2. drei Tage Ausbildung im Bremsdienst bei
der Zuabildung

Ger Lugolidungyg.

(2) Folgende Féhigkeiten und Kenntnisse miissen
nachgewiesen werden:

1. Kenntnis des Aufbaus, der Wirkungsweise
und der Unterscheidungsmerkmale der
Bremsen. Fertigkeit, die Bremsumstellvor-
richtungen, Notbremseinrichtungen und
Lésevorrichtungen zu bedienen.

2. Kenntnis der Bestimmungen tber die Unfall-
verhiitung.

3. Kenntnis der Bestimmungen iiber das Kup-
peln (Zug- und Bremskupplungen) des Trieb-
falhroaticrae mit Aam Znoe
lalis LACU.HCD 1IL1L UTILL Loy T

4, Fertigkeit, Bremskupplungen auszuwechseln
und Bremsleitungsverbindungen an Schemel-

wagenpaaren herzustellen.

5. Fahigkeit, die volle und die vereinfachte
Bremsprobe vorzunehmen.

6. Kenntnis der MaBnahmen bei Méngeln an
der Bremse sowie bei Frost und Schnee.

7. Kenntnis der Dienstaufgaben der Lokomotiv-
fithrer, der Aufsichtsbeamten, Wagenunter-
suchungsbeamten, Rangierleiter, Weichen-
steller und Zugbegleiter.



(3) Die Befahigung fiir diesen Dienst besitzen auch
Vorsteher grofier Bahnhofe (§ 21),
Vorsteher mittlerer Bahnhofe (§ 22),
Vorsteher kleiner Bahnhofe (§ 23),
Fahrdienstleiter und Aufsichtsbeamte auf
Bahnhofen (§ 24),
Vorsteher von Bahnmeistereien fiir Arbeits-
ziige (§ 29),
Vorsteher von Bahnbetriebs- und von Bahn-
betriebswagenwerken sowie Gruppenleiter
im Dbetriebsmaschinentechnischen AuBen-
dienst (§ 30),
Rottenaufsichtsheamte fiir Arbeitsziige (§ 32),
Rangierleiter (§ 39),
Zugfithrer (§ 42),
Schaffner bei Reiseziigen (§ 43),
Schaffner bei Giiterziigen (§ 44),
Triebwagenschaffner (§ 45},
Lokomotivfuhrer (§ 47),
Triebwagenfiihrer (§ 48},
Fiihrer von Bahndienst-Triebfahrzeugen
(§ 49),
Bediener von Kleinlokomotiven, soweit im
Bedienen der Druckluftbremse ausgebildet
(§ 50),
Lokemotivheizer (§ 51) und
‘Wagenuniersuchungsbeamte (§ 54).

§ 56
Pi6rtner

(1) Die Festsetzung des Vorbereitungsdienstes fiir
Pfsriner (§ 4 Nr. 12) bleibt den Eisenbahnverwaltun-
gen uberlassen.

(2) Folgende Fahigkeiten und Kenntnisse missen
nachgewiesen werden:

1. Fahigkeit, eine verstdndliche schriftliche An-
zeige Uber einen dienstlichen Vorgang zu
machen.

2. Kenntnis der Bestimmungen iiber das Ver-
halten bei auBergewdhnlichen Ereignissen
und Unféllen,

§ 57
Bahnsteigschaifner
(1) Die Festsetzung des Vorbereitungsdienstes fiir

Bahnsteigschaffner (§ 4 Nr. 13) bleibt den Eisenbahn-
verwaltungen tiberlassen.

(2) Folgende Féhigkeiten und Kenntnisse miissen
nachgewiesen werden:

1. Fahigkeit, eine verstdndliche schriftliche An-
zeige {iber einen dienstlichen Vorgang zu
machen.

2. Kenntnis der Bestimmungen tiber das Ver-
halten bei auBlergewdhnlichen Ereignissen
und Unféllen.

Folge 44
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§ 58
Waichter

(1) Die Festsetzung des Vorbereitungsdienstes fiir
Wédhter (§ 4 Nr. 14) bleibt den Eisenbahnverwaltun-
gen Uberlassen.

{2) Folgende Fahigkeiten und Kenntnisse miissen
nachgewiesen werden:

1. Féahigkeit, eine verstandliche schriftliche An-
zeige iber einen dienstlichen Vorgang zu
machen.

2. Kenntnis der Bestimmungen iiber das Ver-
halten bei auBergewohnlichen Ereignissen
und Unféllen.

§ 59
Ortsladebeamte
(1) Die Festsetzung des Vorbereitungsdienstes fir

Ortsladebeamte (§ 4 Nr. 15) bleibt den Eisenbahnver-
waltungen tiberlassen.

(2) Folgende Fahigkeiten und Kenntnisse missen
nachgewiesen werden:

1. Fahigkeit, eine verstandliche schriftliche An-
zeige liber einen dienstlichen Vorgang zu
machen.

2. Allgemeine Kenntnis der Eisenbahnfahr-
zeuge.

3. Kenntnis der Vorschriften iiber das Beladen
von Wagen.

4. Kenntnis der Bestimmungen i{iber das Ver-
halten bei auBergewd&hnlichen Ereignissen
und Unféllen.

§ 60
Hauptamtlich tdatige Eisenbahnpolizeibeamte

Die Anforderungen hinsichtlich Vorbildung, Aus-
bildung und Befdhigung richten sich bei den haupt-
amtlich tatigen Eisenbahnpolizeibeamten nach allge-
meinem Beamtenrecht.

ABSCHNITT IV

Aufhebung von Vorschriften und Inkrafttreten
§ 61*

8 82
§ T4

Diese Verordnung tritt am 1. September 1957 in
Kraft.

Der Bundesminister flir Verkehr

§ 61: Aufhebungsvorschrift
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Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung 933-2
Hauptbahnen | Nebenbahnen

I. Allgemeines

§1¥
Geltungsbereich

(1) Die Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (abgekiirzte Bezeichnung: Betriebsordnung (BO)) und die
dazu vom Reichsverkehrsminister erlassenen Ausfiihrungsbestimmungen (abgekiirzte Bezeichnung: ABBO)
gelten fiir alle dem allgemeinen Verkehr dienenden Eisenbahnen in den Gebietsteilen, die am 1. Januar 1938
zum Deutschen Reich gehoért haben. . .. Die Eisenbahnen sind Hauptbahnen oder Nebenbahnen. Die
Entscheidung dariiber, ob eine dem allgemeinen Verkehr dienende Eisenbahn Hauptbahn oder Neben-
bahn ist, trifft der Reichsverkehrsminister,

(2) Die in der vollen Breite einer Seite gedruckten Bestimmungen dieser Ordnung gelten fiir Haupt- und
Nebenbahnen,

die auf der linken Halfte einer Seite nur fiir Haupt- | die auf der rechten Hélfte einer Seite nur fir Neben-
bahnen. bahnen.

©)

(4) Die Bestimmungen fiir Neubauten gelten auch fiir umfassendere Umbauten bestehender Bahnanlagen;
ihre Durchfithrung ist auch bei der laufenden Unterhaltung und Erneuerung der Anlagen anzustreben.

§ 2
Befristungen

(1) Fehlen auf einer Bahn einzelne der im folgenden vorgesehenen Einrichtungen oder sind sie abwei-
chend von den Vorschriften dieser Ordnung ausgefiihrt, so konnen fiir ihre Ausfithrung oder Anderung
vom Reichsverkehrsminister Fristen bewilligt werden.

(2) Befristungen, die auf Grund der bisherigen Vorschriften bewilligt sind, behalten ihre Giiltigkeit.

§3*
Ausnahmen

(1) Der Reichsverkehrsminister kann in Beriicksichtigung besonderer Verhéltnisse fiir einzelne Bahn-
anlagen, Fahrzeuge oder Fahrzeuggattungen, Ziige oder Zuggattungen Abweichungen zulassen und be-
stimmte Betriebsvorschriften fiir einzelne F&lle oder einzelne Bezirke aufheben oder abandern. Diese
Erméchtigung erstreckt sich in Kriegszeiten auch auf solche Abweichungen, die das ganze Gebiet einer
Eisenbahnverwaltung betreffen.

(2) Fiir Fahrzeuge, die nur in Nebenbahnziigen laufen,
kann, auch wenn die Ziige streckenweise Haupt-
bahnen benutzen, der Reichsverkehrsminister Aus-
nahmen von den Bestimmungen des Abschnitts III
zulassen.

(3) Wird durch auBergewohnliche Verhdltnisse der Eisenbahnbetrieb stillgelegt oder erschwert, so kann
der Reichsverkehrsminister voriibergehend auch in weiterem Umfang Abweichungen zulassen, soweit dies
zur Aufrechterhaltung des Betriebs oder Verkehrs erforderlich ist.

§ 4*
Aufsichtsbehorden
(1) Die Deutsche Bundesbahn wird hinsichtlich der Vorschriften der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
und der Eisenbahn-Signalordnung sowie ihrer Sonderformen (BOS, vBO, vBOS ...) vom Bundes-

minister fiir Verkehr beaufsichtigt. Er kann bestimmte Aufgaben der Aufsicht auf die Leitung der Deutschen
Bundesbahn oder die Leiter der Eisenbahndirektionen oder der diesen gleichstehenden Bundesbahn-
behoérden iibertragen.

(2) Die tibrigen Eisenbahnen werden von den Landern beaufsichtigt.

§ 1 Abs. 1: I.d. F.d. V v, 21,2, 1940 1T 43

§ 1 Abs. 1 Auslassung: Gegenstandslos

§ 1 Abs. 3: Vollzogene Ermdchtigung vgl. BOS 933-3

§ 1 Abs. 4: 1.d. F.d. V v. 12,5, 193311 281 u. V v, 21, 2, 1940 II 43

§ 3 Abs.18atz1: I.d. F. d. V v. 12,5, 1933 II 281

§ 4Abs. 1: I.d. F. d. §9 Abs. 3 G v. 29. 3. 1951 1 225; ESO 933-6; BOS 933-3; vBO 933-4; vBOS 933-5
§ 4 Abs. 1 Auslassung: Abh&ngig von der aufgeh. V v. 15. 3. 1943 Il 97

§ 4Abs. 2: I.d. F.d. §9 Abs. 3 G v.29. 3. 19511225

§4Abs.3: I.d. F.d. V v.21.2. 194011 43 u. V v. 4. 2, 194311 17
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(3) Ausnahmen, die der Reichsverkehrsminister zugelassen hat, diirfen von den Aufsichtsbehdrden durch
zusétzliche, im Rahmen ihrer sonstigen Zustandigkeit liegende Ausnahmebewilligungen nicht erweitert
werden.

§5*

II. Bahnanlagen

§6*
Begriffserkldrungen

(1) Zu den Bahnanlagen gehéren alle zum Bau und zum Betrieb einer Bahn erforderlichen Anlagen mit
Ausnahme der Fahrzeuge. Unterschieden werden die Bahnanlagen der freien Strecke, der Bahnhéfe und
sonstige Bahnanlagen.

(2) Auf der freien Strecke und auf den Bahnhéfen sind zur unmittelbaren Regelung und Sicherung des
Zug- und Rangierbetriebes Betriebstellen vorhanden.

(3) Bahnhofe sind Bahnanlagen mit mindestens einer Weiche, wo Ziige beginnen, enden, kreuzen, iiber-
holen oder mit Gleiswechsel wenden diirfen.

Bemerkung:
Unter ,kreuzen” wird das Ausweichen zweier in entgegengesetzter Richtung fahrender Ziige bei
eingleisigem Betrieb verstanden, im Unterschiede von der Begegnung zweier Ziige auf zwei-
gleisiger Bahn. :

(4) Abzweigstellen sind Bahnanlagen der freien Strecke, wo Ziige ein Gleis der freien Strecke unter
Freigabe desselben fiir einen anderen Zug verlassen oder in ein solches Gleis einfahren kénnen.

(5) AnschluBstellen sind Bahnanlagen der freien Strecke, wo Ziige ein an das Streckengleis angeschlos-
senes Gleis bedienen kdnnen, ohne daB das Streckengleis fiir einen anderen Zug freigegeben wird. Aus-
weichanschluBstellen sind solche AnschluBstellen, bei denen das Streckengleis fiir einen anderen Zug frei-
gegeben wird.

(6) Haltepunkte sind Bahnanlagen der freien Strecke ohne Weichen, wo Ziige fiir Zwecke des Verkehrs
planméBig halten.

Bemerkung:
Ein Haltepunkt kann mit einer Abzweigstelle oder einer AnschluBstelle 6rtlich verbunden sein.
Dient die Gesamtanlage dem o&ffentlichen Verkehr, so wird sie als Haltestelle bezeichnet.

(7) Deckungstellen sind Bahnanlagen der freien Strecke zur Deckung einer beweglichen Briicke, einer
Kreuzung von Bahnen, einer Gleisverschlingung, einer Baustelle usw.

(8) Zugfolgestellen sind alle Bahnanlagen, die einen Streckenabschnitt (Blockstrecke) begrenzen, in den
ein Zug nicht einfahren darf, bevor ihn der vorausgefahrene Zug verlassen hat.

(9) Blockstellen sind diejenigen Zugfolgestellen der freien Strecke, die keine Abzweigstellen sind. Eine
Blockstelle kann zugleich als AnschluBstelle (5) oder als Haltepunkt (6) oder als Deckungstelle (7} ein-
gerichtet sein.

(10) Zugmeldestellen sind diejenigen Zugfolgestellen, durch welche die Reihenfolge der Ziige auf der
freien Strecke bestimmt wird. Bahnhéfe und Abzweigstellen sind stets Zugmeldestellen, andere Zugfolge-
stellen kann die Aufsichtsbehdrde zu Zugmeldestellen erklédren.

(11) Hauptgleise sind die Gleise, die von Ziigen (§ 54 (1)) im regelméBigen Betriebe befahren werden,
mit Ausnahme der nur von einzeln fahrenden Lokomotiven benutzten Gleise. Die Hauptgleise der freien
Strecke und ihre Fortsetzung durch die Bahnhéfe sind durchgehende Hauptgleise. Alle nicht zu den Haupt-
gleisen zdhlenden Gleise sind Nebengleise.

§7*
Richtungs- und Neigungsverhiltnisse

(1) In durchgehenden Hauptgleisen sind bei Neubauten,
| wenn Fahrzeuge der Hauptbahnen {ibergehen sollen,
Kriimmungen von weniger als 180 m Halbmesser,
| im dbrigen von weniger als 100 m Halbmesser
nicht zuléssig

§ 5: Aufgeh. durch V v. 21, 2, 1940 IT 43

§ 6 Abs. 3bis 7u. 9: I.d. F. d. V v. 12, 5, 1933 II 281
§ 6 Abs. 5: I.d. F. d. V v, 22. 8. 1957 IT 1258

§ 7: I.d.F.d. V v.21, 2, 1940 1T 43

§ 7Abs. 3: I,d. F.d. V v. 4.2, 194311 17
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(2) Die Anwendung eines Halbmessers unter 300 m |
in durchgehenden Hauptgleisen bedarf bei Neu-
bauten der Genehmigung des Reichsverkehrs-
ministers. ’

(3) In durchgehenden Hauptgleisen darf sich die Richtung in der Regel nur stetig &ndern.
Die Aufsichtsbehdérde bestimmt,
a) in welchen Féllen Ubergangsbogen und Zwischengerade anzulegen sind,

b) wie diese Ubergangsbogen der zulédssigen Geschwindigkeit und den Ortlichen Verhéltnissen ent-
sprechend durchzubilden sind und welche Lange die Zwischengeraden haben miissen.

4) Die Langsneigung auf freier Strecke darf in der Regel
25%60 (1:40) | 40%00 (1:25)
nicht iberschreiten.
%) Die Anwendung einer stdrkeren Neigung als
12,5%00 (1:80) | 4000 (1:25)

auf freier Strecke bedarf bei Neubauten der Genehmigung des Reichsverkehrsministers.

(6) Das Neigungsverhaltnis von Bahnhofsgleisen darf, abgesehen von Rangiergleisen, bei Neubauten
nicht mehr als 2,5%00 (1:400) betragen. Das gleiche gilt fiir alle Gleise, auf denen Wagen ohne angekup-
pelte Lokomotive stehenbleiben sollen. Ausweichgleise diirfen in die starkere Neigung der freien Strecke

eingreifen. )
Ausnahmen koénnen von der Aufsichtsbehérde zu-

gelassen werden.

(7) Steigt von zwei in entgegengesetztem Sinne
und stérker als 5% (1:200) geneigten, aneinander-
stoBenden Strecken die eine mehr als 10 m an, so ist
eine mindestens 500 m lange, hochstens 3% ge-
neigte Zwischenstrecke einzuschalten. In die Lange
von 500 m diirfen die Tangenten der Ausrundungs-
bogen eingerechnet werden,

(8) Neigungswechsel in Hauptgleisen sind auszurunden. Né&here Bestimmung hieriiber trifft der Reichs-
verkehrsminister.

§8
Breite des Bahnkorpers und Hohenlage der Bahnkrone

(1) Der Bahnkorper muB so breit sein, daB der
Schnitt der Béschung mit einer Waagerechten, die
durch die Unterkante der nicht iiberhohten Schiene
des ndchstgelegenen Gleises gelegt ist, mindestens
2m von der Mitte dieses Gleises entfernt ist.

(2) Bei Neubauten ist, abgesehen wvon einge-
deichten Strecken, die Schienenunterkante min-
destens 0,6 m iiber den hochsten Wasserstand zu
legen.

§9*
Spurweite

(1) Die Spurweite ist der kleinste Abstand der Innenflachen der Schienenképfe im Bereich von 0 bis
14 mm unter Schienenoberkante.

(2) Das GrundmaB der Spurweite betriagt 1435 mm.

(3) Die Spurweite darf nicht kleiner sein als 1430 mm und -— auch einschlieBlich Spurerweiterung —
nicht gréBer sein als
1465 mm | 1470 mm.

(4) Inwieweit Gleise im Bogen mit einer planmé&figen Spurerweiterung zum GrundmaB zu verlegen
sind, bestimmen die Aufsichtsbehdrden (§ 4).

§ 9: 1.4 F. d. Vv, 20, 12, 1960 IT 2421
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§ 10*
Uberhhung

(1) In geraden Gleisen sollen die gegeniiberliegenden Punkte der Schienenoberkanten in der Regel gleich
hoch liegen. Ausnahmen sind mit Genehmigung der Aufsichtsbehérde zulassig.

(2) In den Kriimmungen der durchgehenden Hauptgleise soll in der Regel der &uBere Schienenstrang
hoher liegen als der innere (Uberh6hung). .

(3) Jede Anderung der Uberhéhung ist durch eine Uberhéhungsrampe zu vermitteln. Thre Linge muBl
mindestens das

400fache [ 300fache
der Uberh6hung oder des Unterschiedes der beiden Uberh6hungen betragen.

Die Aufsichtsbehdrde bestimmt, welche Uberh8hungen und Rampenléngen anzuwenden sind.

§ 11*
Umgrenzung des lichten Raumes

(1) Die BreitenmaBe des lichten Raumes sind in der zur Gleisachse senkrechten Ebene gleichlaufend mit
der Verbindungslinie der beiden Schienenoberkanten zu messen. Die Achse der Umgrenzung des lichten
Raumes ist in der Mitte zwischen beiden Schienen anzunehmen, in Bégen mit Spurerweiterung also in der
Mitte der erweiterten Spur. Der lichte Raum muB auch bei abgenutzten Schienen vorhanden sein.

{2) Bei den durchgehenden Hauptgleisen und den sonstigen Ein- und Ausfahrgleisen von Ziigen, die der
Beférderung von Reisenden dienen, muf in Bogen mit einem Halbmesser von 250 m der auf Anlage B Bild 1
links durch ausgezogene Linien dargestellte Regellichtraum, bei den iibrigen Gleisen der auf Anlage B Bild 1
rechts durch ausgezogene Linien dargestellte Regellichtraum freigehalten werden.

In Bégen mit einem Halbmesser von weniger als 250 m miissen die in Anlage B Bild 1 links und rechts
eingezeichneten BreitenmaBe des Regellichtraums entsprechend dem Bogenhalbmesser vergréfert werden;
in Bégen mit einem Halbmesser von mehr als 500 m und in der Geraden koénnen die BreitenmaBe ent-
entsprechend dem Bogenhalbmesser verkleinert werden. Nédhere Bestimmung iiber die VergréBerung und
Verkleinerung trifft der Reichsverkehrsminister.

Soweit nicht Interessen der Landesverteidigung entgegenstehen, kann die Aufsichtsbehérde Ausnahmen
zulassen, und zwar bei Ladegleisen und Gleisen von untergeordneter Bedeutung fiir beliebige Bauteile, fiir
andere Gleise nur insoweit, als es sich um Teile von Zugbeeinflussungs- und Rangiervorrichtungen sowie
um Stromzufiihrungsteile auf Stromschienenbahnen handelt.

(3) Fiir Gegenstande, die in fester Verbindung mit dem Gleis stehen, ist eine Verkleinerung der Breiten-
mafe des lichten Raumes, wie er sich nach (2) ergibt, zuldssig. Nahere Bestimmung iiber die Verkleinerung
trifft der Reichsverkehrsminister.

(4) Auf Zahnstangenbahnen mufB zwischen den Schienen die Umgrenzung des lichten Raumes einge-
schrankt werden, wie in Anlage B Bild 2 durch strichpunktierte Linien dargestellt ist.

(5) Die auf AnlageB Bild 2 dargestellten Rdume fiir das Durchrollen der Réder miissen freigehalten
werden. In Bégen muB der Raum fiir den Spurkranz so weit verbreitert werden, daB die Spurkranze an-
standslos durchrollen kénnen. Die Ecken des Raumes fiir den Spurkranz diirfen ausgerundet werden,
jedoch nur so weit, daB das anstandslose Durchrollen der Spurkrianze nicht behindert wird.

Fir Kreuzungen in Schienenhohe sowie fiir Zugbeeinflussungs- und Rangiervorrichtungen kann die Auf-
sichtsbehérde Ausnahmen von den in Anlage B Bild 2 angegebenen MaRen zulassen.

{6) Der nach (2) und (3) freizuhaltende lichte Raum muB um die auf Anlage B Bild 1 mit gestrichelten
Linien dargestellten Seitenrdume erweitert werden.

Die Aufsichtsbehérde kann Ausnahmen zulassen, und zwar bei bestehenden Anlagen fiir Nebengleise,
bei Neubauten und umfassenderen Umbauten nur fiir Ladegleise und Gleise mit &hnlicher Zweckbestim-
mung, nicht aber fiir Ladegleise, auf denen Kohlenladekranwagen arbeiten sollen.

(7) Auf Strecken mit Oberleitung fiir 15 kV Fahrdrahtnennspannung muf in Bégen mit einem Halbmesser
von 250 m auBer dem lichten Raum nach (2) bis (6) der in der Anlage C mit ausgezogenen Linien dargestellte
Aufsatz fiir den Durchgang der Stromabnehmer frei gehalten werden.

Bei Umwandlung des Dampfbetriebes in elektrischen Betrieb darf bei vorhandenen Uberbauten und
Tunneln der Aufsatz bis auf die in Anlage C durch strichpunktierte Linien dargestellte Umgrenzungslinie
eingeschrankt werden.

In Bégen mit einem Halbmesser von weniger als 250 m muB das BreitenmaB des Aufsatzes entsprechend
dem Bogenhalbmesser vergréBert werden; in Bégen von mehr als 250 m Halbmesser und in der Geraden
kann das BreitenmaB} entsprechend dem Bogenhalbmesser verkleinert werden. Das MaB der VergréBerung
und Verkleinerung begtimmt die Aufsichtsbehérde.

§10: I.d. F. d. V v. 21, 2. 1940 II 43

§ 11: 1.4, F.d. V v.12. 5. 1933 1T 281
§ 11 Abs. 2 Unterabs. 2 u. Abs. 6 Unterabs, 2: I. d. F. d. V v. 4, 2, 1943 11 17
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In den Aufsatz fiir den Durchgang der Stromabnehmer diirfen Bauteile der Fahrleitungen hineinragen,
ferner die Fahrleitungen selbst, die jedoch nicht tiefer als 4950 mm tiber Schienenoberkante herabreichen
diirfen.

Ausnahmen von Anlage C kann die Aufsichtsbehorde zulassen.

(8) Bei offenstehenden Toren von Lokomotiv- und Wagenschuppen muB bei bestehenden Anlagen eine
lichte Weite von mindestens 3,35 m, bei Neubauten von mindestens 4,00 m vorhanden sein.

§ 12%
Gleisabstand

(1) Auf der freien Strecke muB der Abstand benachbarter Gleise, gemessen von Mitte zu Mitte Gleis,
in der Regel mindestens 4,00 m betragen. Bei vorhandenen Anlagen darf ein geringerer Abstand der im
Rechtsbetrieb entgegengesetzt befahrenen Gleise derselben Strecke, jedoch nicht weniger als 3,50 m, bei-
behalten werden. Fiir Neubauten und umfassendere Umbauten kann die Aufsichtsbehérde fiir derartige
Gleise in Ausnahmefdllen die Abminderung des Gleisabstandes bis auf 3,75 m zulassen. Diese Mindest-
abstdnde miissen in der Geraden und in Bégen mit Halbmessern von 250 m und mehr eingehalten werden.
Hat das duBere Gleis eine groBere Uberhéhung als das innere Gleis, so ist der Gleisabstand entsprechend
zu vergréBern. In Bogen mit einem Halbmesser von weniger als 250 m mufl der Gleisabstand entsprechend
dem Halbmesser vergréfert werden. Nédhere Bestimmung tiber die Vergré8erung trifft der Reichsverkehrs-
minister.

(2) Auf Bahnhéfen muBl der Abstand der Gleise, ausgenommen Uberladegleise, von Gleismitte zu Gleis-
mitte mindestens 4,50 m betragen. In Bogen mit einem Halbmesser von weniger als 250 m ist der Gleis-
abstand wie unter (1) zu vergréBern. Die Aufsichtsbehdrde
kann Ausnahmen fiir durchgehende Hauptgleise, | kann Ausnahmen zulassen;
zwischen denen ein Bahnsteig nicht anzulegen ist,
und fiir bestehende Gleise zulassen; .
jedoch diirfen die MaBe fiir den Gleisabstand, die fiir die freie Strecke zuldssig sind, nicht unterschritten
werden.

In Gleisabzweigungen kann der Gleisabstand bei Verwendung von Weichen mit verschiedenen Halb-
messern in der gleichen Verzweigung an der engsten Stelle auf 4,00 m eingeschrankt werden.

Bei kurzen Schutzgleisstimpfen (z. B. an den Enden von Uberholungsgleisen) wird eine Verringerung
des Gleisabstandes auf 4,10 m am WeichenstoB und auf 3,80 m an der engsten Stelle am Gleisstumpf all-
gemein zugelassen.

(3) Bei Neubauten und umfassenderen Umbauten
miissen Gleise, zwischen denen ein Bahnsteig anzu-
legen ist, einen Abstand von mindestens 6,00 m von
Gleismitte zu Gleismitie erhaiten. Beim Umbau von
Bahnhofen und Haltepunkten mit geringem Per-
sonenverkehr kann die Aufsichtsbehérde kleinere
Abstédnde zulassen.

(4) Die Gleisabstdnde nach (1) bis (3) diirfen verkleinert werden, wenn durch besondere Vorkehrungen
verhindert wird, daB der Gleisabstand sich &ndern kann. Néhere Bestimmung tiber die Verkleinerung trifft
der Reichsverkelirsminister. Das MaB von 3,50 m darf nicht unterschritten werden.

(5) Der Abstand zwischen einem Vollspur- und einem Schmalspurgleis ohne Rollfahrzeugbetrieb mub
in der Geraden mindestens betragen:

bei einer Schmalspur-
weite von
1,00 m 0,75 m
a) auf freier Stredke
1. bei bestehenden Anlagen ..............ciiiiiiiiiiinrnnn.n 3,30 m 3,20 m
2. bei Neubauten .......... . 3,55m 3,45m
b) in Bahnhdéfen
1. bei Neubau von Zwischenbahnsteigen, wenn das Vollspurgleis ein
der BO unterstehendes Hauptbahngleisist ...................... 575m 565m
in sonstigen Fallen ............ it 450 m 4,50 m
2. bei Uberladegleisen ...........o.iiiiiiiiriiiiiiiiiin e 330m 320m
3. bei den sonstigen Gleisen ...ttt 425m 4,15m

§ 12: I.d. F. d. V v, 12, 5. 1933 II 281

§ 12 Abs. 1: . d. F. d. V v.20. 11, 1934 IT 1051 u. V v. 4.2, 1943 IT 17
§ 12Abs. 2: I.d. F. d. V v, 4,2, 1943 IT 17

§ 12 Abs. 5: Eingef. durch V v. 4, 2. 1943 II 17
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Zwischen einem Vollspurgleis und einem Schmalspurgleis mit Rollfahrzeugbetrieb muB der Abstand der
Gleise mindestens 3,65 m, bei Neubauten mindestens 3,90 m betragen.

Bei drei- und vierschienigen Gleisen ist der Abstand des gemischtspurigen Gleises so zu wahlen, daB
fiir jede Spur der nach a und b vorgeschriebene Mindestabstand gewahrt bleibt.

Der Abstand zwischen Eisenbahn- und Straenbahngleisen wird von den beiderseitigen Aufsichtsbehérden
von Fall zu Fall geregelt.

In Bogen sind die Gleisabstdnde entsprechend dem Bogenhalbmesser zu vergréBern. Der Reichsverkehrs-
minjster trifft hieriiber ndhere Bestimmungen.

§ 13
Kreuzungen von Bahnen

(1) Kreuzungen von den dem allgemeinen Verkehr dienenden Bahnen miteinander diirfen in Schienen-
hoéhe. auBerhalb der Einfahrsignale der Bahnhofe oder der Deckungsignale der Abzweigstellen nicht an-
gelegt werden. Kreuzungen solcher Bahnen innerhalb der Deckungsignale der Abzweigstellen diirfen nur
mit Genehmigung des Reichsverkehrsministers angelegt werden.

(2) Die Kreuzung in Schienenhodhe zwischen einer dem allgemeinen Verkehr dienenden Bahn und einer
dieser Ordnung nicht unterstellten Bahn kann der Reichsverkehrsminister auch auBierhalb der Einfahrsignale
der Bahnhofe zulassen.

(3) Voriibergehend anzulegende Kreuzungen nach (1) und (2) kann die Aufsichtsbehérde zulassen.

§ 14*
Entfernung der Zugfolgestellen und Kreuzungsbahnhéfe sowie Linge der Kreuzungsgleise

(1) Die zulassige grofite Entfernung der Zugfolge-
stellen und Kreuzungsbahnhoéfe sowie die Lédnge der
Kreuzungsgleise neuer oder umzubauender, fir die
Beférderung von Wehrmachtziigen in Betracht kom-
mender Bahnen werden von dem Reichsverkehrs-
minister festgesetzt. Entfernungen von weniger als
8km zwischen benachbarten Kreuzungsbahnhofen
und nutzbare Gleislangen von mehr als 550 m kon-
nen jedoch nicht vorgeschrieben werden.

Bemerkung:
Die Lange von 550 m entspricht einem
ganzen Wehrmachtzug; fiir einen halben
Zug sind 290 m Gleislange zu rechnen.

(2) Kénnen die nach (1) geforderten Kreuzungs-
bahnhofe fiir den 6ffentlichen Verkehr nicht nutzbar
gemacht werden, so geniigt es, Bahnkorper und
Bettung fiir die Ausweichgleise anzulegen, die Ober-
baustoffe und Signalteile aber an geeigneter Stelle
bereit zu halten.

§ 15*
Wasserversorgungsanlagen und Wasserkrane

(1) Wasserversorgungsanlagen sind in solchen Abstdnden und von solcher Leistungsfdhigkeit ein-
zurichten, daB der vom Reichsverkehrsminister festzustellende Bedarf an Speisewasser jederzeit reichlich
gedeckt werden kann.

(2) Wasserkrane zur Speisung der Lokomotiven
fahrplanmdéBiger Ziige miissen in der Minute min-
destens 1 cbm Wasser liefern kénnen.

§ 14Abs. 1: L.d. F. d. V v. 21. 2, 1940 II 43

§ 14 Abs. 1 Auslassung: Erloschene Erméchtigung (Art. 129 Abs. 3 GG 100-1)
§ 15 Uberschrift u. Abs. 1: I. d. F. d. V v. 21, 2, 1940 IT 43

56



Haupthahnen

Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung 933~2

l Nebenbahnen

(3) Die Ausfluféffnungen der Wasserkrane miissen mindestens 2,85 m, bei neuzubeschaffenden Wasser-
kranen mindestens 3,10 m iliber Schienenoberkante liegen.

(4) Wasserkrane mit drehbaren Auslegern miissen mit Signalen versehen sein, die die Querstellung der

Ausleger bei Dunkelheit anzeigen.

Die Aufsichtsbehdrde kann Ausnahmen zulassen.

(5) Diese Bestimmungen (1 bis 4) gelten auch fiir Strecken, die nicht mit Dampflokomotiven betrieben

werden.

§ 16*
Tragfahigkeit des Oberbaues und der Briicken

(1) Gleise und Briicken, die von Lokomotiven be-
fahren werden, miissen Fahrzeuge von 16t Achs-
druck mit Sicherheit aufnehmen kénnen.

(2) Der Oberbau der Hauptgleise muB beim Neu-
bau wie bei der in zusammenhé&ngenden Strecken
erfolgenden Erneuerung eine Tragféhigkeit

a) im allgemeinen fiir mindestens 18 t,

b) auf besonders stark beanspruchten Strecken
fir mindestens 20t Achsdruck erhalten.

(3) Die Tragfdhigkeit neuer und zu erneuernder
Briicken ist mindestens fiir die in AnlageD dar-
gestellte Verkehrslast zu bemessen.

§ 17*

Abteilungszeichen, Neigungszeigel

von 200 m

Die Bahn ist in Abschnitten

| von 1000 m

mit Abteilungszeichen zu versehen.

(2)

und ihre Lénge ist an den Neigungswechseln

Das Verhdltnis der Neigungen

| ist an den Enden der S
linie zweier 500 m vonei
der Bahn starker als 6,669

ersichtlich zu machen.

§ 18%

Einfriedigungen, Wegiiberginge und ihre Sicherung

(1) Einfriedigungen zwischen der Bahn und ihrer
Umgebung sind anzulegen, wo die Gestaltung der
Bahn oder die gewohnliche Bahnbewachung —
§ 46 (5) — nicht hinreichend erscheint, vom Betreten
der Bahn abzuhalten.

(2) An Wegen, die unmittelbar neben der Bahn
und gleich hoch oder hoher liegen, sind Schutz-
wehren anzulegen,

§ 16 Abs. 1u. 2: I.d, F.d. V v.21. 2, 1940 I 43

Inwieweit an Stellen, wo besondere Vorsicht ge-
boten ist, Einfriedigungen anzulegen sind, bestimmt
die Aufsichtsbehorde.

Ob und in welchem Umfang an Wegen Schutz-
wehren anzulegen sind, bestimmt die Aufsichts-
behorde.

§ 16 Abs. 1 Auslassung: Erloschene Ermichtigung (Art. 129 Abs. 3 GG 100-1)

§ 17 Abs. 1: I. d. F. d. V v. 22, 8. 1957 IT 1258
§ 18 Uberschrift: 1. d. F. d. V v. 4, 2, 1943 II 17

§ 18 Abs. 1: I d. F. d. V v. 20. 11. 1934 II 1051

§ 18 Abs. 3: I.d. F. d. V v. 20. 11, 1934 I1 1051, V v. 4. 2. 1943 I1 17 u. V v. 20. 12, 1960 II 2421

§ 18 Abs. 4: I.d. F. d. V v. 20. 11. 1934 II 1051

§ 18 Abs. 5: I.d. F. d. V v. 12,5, 193311 281 u. V v. 20. 11, 1934 II 1051

§ 18 Abs, 6: 1. d. F. d. V v, 20. 11, 1934 II 1051

§ 18 Abs. 7: I. d. F. d, V v.20. 11, 1934 T1 1051 u. V v. 4.2, 1943 [T 17

§ 18 Abs. 8: I.d. F. d. 'V v. 21, 2. 1940 II 43

§ 18 Abs. 9: I, d. F. d. V v. 12. 5, 1933 IT 281, V v. 20. 11. 1934 II 1051 u. V v, 20. 12. 1960 II 2421
§ 18 Abs. 10: 1. d. F. d. V v. 12, 5. 1933 If 281 u. V v. 20. 12, 1960 II 2421
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(3) Die Weglibergdnge sind mit Schranken oder
Blinklichtern (Anlage A) zu versehen.

Nebenbahnen

Verkehrsreiche Wegiibergdnge sind mit Schran-
ken oder Blinklichtern (Anlage A) zu versehen oder

in anderer Weise zu sichern. Bei {ibersichtlichen
Wegiibergidngen ist dies nicht erforderlich, wenn
dort die Eisenbahnfahrzeuge mit einer Geschwindig-
keit von hochstens 15 km/h fahren. Auch in anderen
Féllen kann die Aufsichtsbehorde beim Vorliegen be-
sonderer Verhaltnisse Ausnahmen zulassen.

Bestehen Zweifel dariiber, ob ein Wegiibergang
verkehrsreich oder ob ein Wegiibergang tibersicht-
lich ist, oder ob die Zulassung einer Ausnahme nach
Absatz 1 Satz 3 gerechtfertigt ist, so entscheidet die
Aufsichtsbehérde im Benehmen mit der Landes-
polizeibehorde; kommt hierbei keine Einigung zu-
stande, so entscheidet der Reichsverkehrsminister.

Dasselbe gilt, wenn Zweifel dariiber bestehen, ob
ausnahmsweise ein verkehrsarmer Wegilibergang
mit Schranken oder Blinklichtern zu versehen ist.

Der Reichsverkehrsminister kann Ausnahmen zulassen und auch den Ersatz von Schranken oder Blink-
lichtern durch andere Vorrichtungen genehmigen.

Die Schrankenbdume an Wegiibergéngen miissen in jeder Stellung mindestens 2,50 m lichten Abstand von
Gleismitte haben. Bei Bégen von weniger als 250 m Halbmesser ist dieses MaB entsprechend dem Bogen-
halbmesser zu vergroBern (§ 11 (2)).

Schienengleiche Ubergénge, die ausschlieBlich dem Verkehr innerhalb der Bahnhoéfe dienen (§ 46 (6)),
gelten nicht als Wegtibergénge.

(4) Schranken miissen vom Standort des bedienenden Warters aus tibersehen werden konnen.

Ausnahmen kann die Aufsichtsbehodrde zulassen.

Bedienung der Schranken aus einer groBeren Ent-
fernung als 50 m ist nur bei Ubergdngen mit
schwécherem Verkehr zulédssig.

(5) Fernbediente Schranken miissen an Ort und Stelle von Hand angehoben und alsdann wieder ge-
schlossen werden kénnen; sie miissen mit einer Liutevorrichtung versehen sein, die vom Standort des
Wirters aus bedient werden kann (§ 46 (8)), und auBerdem eine Vorrichtung besitzen, die dem Warter
jedes ortliche Offnen der Schranken bemerkbar macht (§ 46 (7)). Ausnahmen kann die Aufsichtsbehorde
bei den nach § 46 (9) geschlossen gehaltenen Schranken zulassen.

(6) Schranken an Wegen, die mit Zustimmung der Landespolizeibehorde geschlossen gehalten werden
(§ 46 (9)), sind mit einer zum Aufenthaltsorte des Warters fiihrenden Lautevorrichtung zu versehen.

(7) Unbediente Schranken an Ubergdngen von Privatwegen miissen verschlieBbar sein (§ 46 (10)). Aus-
nahmen kann die Aufsichtsbehérde zulassen.

(8) Fiir FuBwege kann die Aufsichtsbeh6érde Drehkreuze oder &hnlich wirkende Abschliisse zulassen.

(9) Die Wegiibergdnge miissen mit Andreaskreuzen nach Anlage A versehen sein. Diese sind an allen un-
mittelbar am Ubergang einmiindenden Wegen da aufzustellen, wo StraBenfahrzeuge und Tiere angehalten
werden miissen (§ 79 (2)), wenn die Schranken geschlossen sind oder ein Zug oder andere Eisenbahn-
fahrzeuge sich ndhern. Eine Einschrankung der in Anlage A angegebenen Abmessungen der Andreaskreuze
ist nur aus zwingenden Griinden zulassig.

Bei Weglibergdngen mit geringfiigigem Verkehr
kann von der Aufstellung von Andreaskreuzen ab-
gesehen werden.

(10) Vor Wegiibergdngen, die nicht durch Schranken
(3), Blinklichter (3} oder andere Vorrichtungen (3)
gesichert werden, sind Kennzeichen fiir den Loko-
motivfithrer anzubringen (§ 58 (2)). Die Aufsichis-
behorde kann bei einfachen Verhéltnissen Aus-

nahmen zulassen.
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§ 19*
Fernmeldeanlagen

(1) Benachbarte Zugmeldestellen sind durch Fernsprecher miteinander zu verbinden. Dazwischenliegende
Zugfolgestellen, Schrankenwérterposten und Fernsprechbuden sind in diese Verbindung einzubeziehen.

Die zugehérigen Fernsprechleitungen miissen so ausgeriistet sein, daB an jeder Stelle der Strecke der
AnschluB mittels eines tragharen Fernsprechers geschaffen werden kann.

Die Aufsichtsbeh6érde kann Ausnahmen von die-
sen Bestimmungen zulassen.

(2) AuBer der nach (1) erforderlichen Verbindung durch Fernsprecher sind die benachbarten Zugmelde-
stellen
auf Strecken, die mit mehr als 50 km/h befahren
werden,
durch Fernschreiber fiir das Zugmeldeverfahren (§ 65 (9)) zu verbinden. In diese Verbindung sind die
zwischenliegenden Zugfolgestellen einzuschalten. Die Fernschreibverbindung kann durch Einschaltung eines
Tonbandes in die Fernsprechverbindung nach (1) ersetzt werden.

Entsprechend dem anzuwendenden Zugmeldeverfahren (§ 65 (9)) bestimmen die Aufsichtsbehérden (§ 4),
auf welchen Zugmeldestellen die Fernschreibverbindung oder die Fernsprechverbindung mit Tonband

a) ganz oder teilweise ersetzt werden darf oder

b} ergdanzt werden muB.

(3) Die Aufsichtsbehérde bestimmt,

a) wann und in welchen Mindestentfernungen
langs der freien Strecke Fernsprecher fest
einzubauen und

b) in welcher Weise die Standorte dieser
Fernsprecher und die jeweils kiirzesten
Wege zu ihnen zu kennzeichnen sind.

(4) Die Schrankenwérterposten miissen mit Fern-
meldeeinrichtungen versehen sein, damit die Warter
vom Abgang der Zige benachrichtigt werden
koénnen.

(5)

(6) Fernmeldeleitungen miissen gegen Einwirkung von Starkstromleitungen gesichert sein.

§ 20%*
Drehscheiben, Schiebebiihnen
(1) Wo nicht ausschlieSlich Lokomotiven ohne
Schlepptender verwendet werden, miissen die Dreh-

scheiben so beschaffen sein, daB die Lokomotiven
samt Tender gedreht werden koénnen.

(2) Die Aufsichtsbehorde setzt den Mindestdurch-
messer neu zu beschaffender Drehscheiben fest.

(3) Schiebebiihnen mit versenkten Gleisen und Drehscheiben sind in Hauptgleisen nur an stumpfen
Enden zuléssig.

§21*
Signale und Kennzeichen

(1) Sind zur Erteilung von Befehlen oder zu Mitteilungen in der Fisenbahn-Signalordnung bestimmte
Zeichen vorgesehen, so dirfen hierfiir nur Signale und Kennzeichen verwendet werden, die den Vor-
schriften der Eisenbahn-Signalordnung entsprechen.

§19: I.d. F. d. V v. 4. 2. 1943 11 17

§ 19 Abs. 2: 1.d. F. d. V v. 22, 8. 1957 II 1258

§ 19 Abs. 5: Erloschene Ermdichtigung (Art. 129 Abs. 3 GG 100-1)
§20: I.d. F. d. V v. 21. 2. 1940 II 43

§ 20 Abs. 2 Auslassung: Erloschene Ermdachtigung (Art. 129 Abs. 3 GG 100-1)
§21: I.d. F.d. V v. 21,2 1940 II 43

§ 21 Abs. 1: ESO 933-6

§ 21 Abs. 2bis4u. 7: I.d. F.d, V v.22.8. 1957 II 1258

§ 21 Abs. 8: I.d. F.d. V v, 21,2, 1940 11 43 u, V v. 22. 8. 1957 IT 1258
§ 21 Abs. 10: I.d. F. d. V v, 4.2, 194311 17 u. V v. 22. 8. 1957 II 1258
§ 21 Abs. 12: I.d. F. d. V v. 4. 2. 194311 17
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(2) Die Einfahrten in Bahnhofe

fir die eine hohere Einfahrgeschwindigkeit als
50 km/h zugelassen wird,

sind durch Hauptsignale (Einfahrsignale) zu sichern.
Die Aufsichtsbehérden (§ 4) kénnen Ausnahmen zulassen.

(3) Bahnhofe sind mit Ausfahrsignalen zu ver-
sehen

(4) Blodkstellen, Abzweigstellen und Gleisverschlingungen sind mit Hauptsignalen zu versehen.

Werden die benachbarten Zugfolgeabschnitte mit
einer Geschwindigkeit von weniger als 50 km/h be-
fahren, so kénnen die Aufsichtsbehérden (§ 4) Aus-
nahmen zulassen.

(5) Bewegliche Briicken sind 6rtlich durch Signale (Hauptsignale oder Deckungscheiben) zu decken und
mit ihnen derart in Abhdngigkeit zu bringen, daB die Haltstellung des Signals erst aufgehoben werden
kann, wenn die Briicke geschlossen und verriegelt ist, und dab die Briicke nur entriegelt werden kann, wenn
das Signal ,Halt" zeigt.

(6) Die héhengleichen Kreuzungen zweier Bahnen, die beide dieser Ordnung unterstehen, sind durch
Hauptsignale in gegenseitiger Abhéngigkeit zu decken (§ 13). Uber die Sicherung der Kreuzung einer
solchen Bahn mit einer dieser Ordnung nicht unterstellten Bahn hat die zulassende Behérde (§ 13) Bestim-
mung zu treffen.

(7) Auf der freien Stredke liegende Weichen und damit zusammenhé&ngende

Gleiskreuzungen Gleiskreuzungen, die mit einer héheren Geschwin-
digkeit als 50 km/h befahren werden,
sind durch Hauptsignale zu decken.
Die Aufsichtsbehérden (§ 4) kénnen Ausnahmen zu-
lassen.
AnschluBstellen kénnen auch durch Hauptsignale benachbarter Betriebstellen gedeckt werden, wenn die
erforderlichen Abhéngigkeiten vorhanden sind. .
(8) Weichen, die im regelméBigen Betrieb
| mit mehr als 50 km/h

gegen die Spitze befahren werden, miissen mit den flir die Fahrt gliltigen Signalen derart in Abhédngigkeit
gebracht sein, daB die Signale erst auf Fahrt gestellt werden kénnen, wenn die Weichen richtig stehen,
und daB diese verschlossen sind, solange die Signale auf ,Fahrt” stehen (§ 65 (2)). Hierfiir ist auch
Schliisselabhéngigkeit zugelassen. Hierbei sind die ferngestellten Weichen, die von Reiseziigen gegen die

Spitze befahren werden, gegen Umstellen unter dem Zug festzulegen oder einzeln zu sichern.

Weichen, die im regelméBigen Betriebe wvon

. Ziugen, die der Beférderung von Reisenden dienen,

mit einer Geschwindigkeit bis zu 50 km/h gegen die

Spitze befahren werden und nicht von einem fiir den

Fahrweg giiltigen Signal abhéngig sind, sind 6rtlich

durch HandschloB zu sichern. Die Schliissel sind vor-
schriftsmdBig aufzubewahren.

Der Reichsverkehrsminister kann die Durchfiihrung der Bestimmungen in (8) befristen.

(9) Fiir Flankenschutz der Ziige, die der Beforderung von Reisenden dienen
: | und mit mehr als 50 km/h fahren.
ist nach Méglichkeit durch entsprechende Vorkehrungen zu sorgen.

(10) Mit den Einfahrsignalen und den Hauptsignalen auf der freien Strecke sind Vorsignale zu

verbinden. verbinden, wenn der Streckenabschnitt im Brems-
wegabstand vom Hauptsignal mit einer hdheren
Geschwindigkeit als 50 km/h befahren wird und
wegen der Ortlichen Verhéltnisse die Stellung des
Hauptsignals im Bremswegabstand nicht eindeutig
erkannt werden kann.

Der Reichsverkehrsminister kann Ausnahmen zulassen.

60



Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung 933-2
Hauptbahnen | Nebenbahnen

Die Entfernung zwischen dem Hauptsignal und dem zugeho¢rigen Vorsignal muB mindestens so gro8 sein
wie der Bremsweg.

Die Aufsichtsbehorde bestimmt, ob Ausfahrsignale
mit Vorsignalen zu verbinden sind.

Der Reichsverkehrsminister kann fir besonders
wichtige Bahnen anordnen, da die Vorsignale durch
ein besonderes Signalbild die Stellung des Haupt-
signals ,Fahrt frei” mit Geschwindigkeitsbeschran-
kung anzeigen.

Wann Deckungscheiben

auf Strecken, die mit mehr als 50 km/h befahren
werden,

durch Deckungsvorscheiben anzukiindigen sind, bestimmt der Reichsverkehrsminister.

(11) Die Weichen in den Hauptgleisen miissen mit Weichensignalen versehen sein, wenn sie nicht mit
den fiir den Fahrweg gliltigen Signalen in Abhéngigkeit stehen (8)

I oder fiir gewohnlich verschlossen gehalten werden.
| Ausnahmenkannder Reichsverkehrsministerzulassen.

(12) Zwischen zusammenlaufenden Gleisen muB ein Kennzeichen angebracht sein, das angibt, bis wohin
ein Gleis besetzt sein kann, ohne daB die Bewegungen auf dem anderen gefdhrdet werden. Der Abstand
der Vollspurgleise muB am Kennzeichen mindestens 3,5 m betragen.

Den Abstand am Kennzeichen zwischen Vollspur- und Schmalspurgleisen mit und ohne Rollfahrzeug-
betrieb bestimmt der Reichsverkehrsminister.

§ 22%
Streckenblock- und Zugbeeinflussungseinrichtungen

(1) Auf Bahnen mit besonders dichter Zugfolge
muB das Signal fiir die Einfahrt in eine Blockstrecke
unter VerschluB der néchsten Zugfolgestelle liegen.

(2) Fiir Bahnen mit besonders dichter Zugfolge
kann der Reichsverkehrsminister Zugbeeinflussung

wremac it an el Aia Thairm TTharfahheam afnac
VULDL[LLCIUCII, uux Chi Qi€ peliill voelidinreii eines Hult'

signals der Zug selbsttdtig zum Halten gebracht wird.

Dies gilt auch, wenn die zuldssige Geschwindig-
keit fiir einen Zug mehr als 120 km/h ist (§ 66 (2) b)).

§ 23
Bahnsteige

(1) Die Kanten der Personeribahnsteige sind in der Regel 0,76 oder 0,38 m iiber Schienencoberkante zu
legen, jedoch sind Bahnsteige von weniger als 0,38 m Hohe zuléssig. In Gleiskrimmungen ist auf die Uber-
hohung des duBeren Stranges Riicksicht zu nehmen.

(2) Die festen Gegenstdnde auf den Personenbahnsteigen (Sdulen und dergleichen) miissen bis zu einer
Hoéhe von 3,05 m tliber Schienenoberkante mindestens 3 m von Gleismitte entfernt sein

§24%*
Rampen

(1) Bahnhofe, wo Tiere oder Fahrzeuge in grofe-
rem Umfange zu verladen sind, miissen mit festen
Rampen ausgeriistet werden. Fiir geringen Verkehr
geniigen bewegliche Rampen.

§ 22 Abs. 2 u. §24 Abs. 2: 1. d. F. d. V v, 21, 2. 1940 IT 43
§ 24 Abs, 2 Auslassung: Erloschene Erméchtigung (Art. 129 Abs.3 GG 100-1)

61



933-2 Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung

Hauptbahnen | Nebenbahnen

(2) Bei Neubauten sind Seitenrampen, an denen
geschlossene Wehrmachtziige beladen oder entladen
werden sollen, so zu legen, daB halbe Ziige (Bemer-
kung zu §14 (1)) ohne Ridkbewegung und ohne
Sperrung der durchgehenden Hauptgleise und der
Kreuzungsgleise daran vorbeigefithrt werden kénnen.
Ist eine Gleisanlage, die dies gestattet, fiir den all-
gemeinen Verkehr nicht erforderlich, so geniigt es,
Vorsorge zu treffen, daB die Anlage jederzeit in
kiirzester Frist dieser Anforderung entsprechend
eingerichtet werden kann.

(3) Seitenrampen diirfen nicht héher als 1,1 m
und, wenn sie auch zur Verladung von Mannschaften
benutzt werden miissen, nicht héher als 1,0 m tber
Schienenoberkante sein.

§ 25
Giiterschuppen, Ladebiihnen, Lademafie, Gleisbriickenwaagen

(1) Der FuBboden der Giiterschuppen und Ladebiihnen an den von Ziigen zu befahrenden Gleisen darf
nicht héher als 1,1 m {iber Schienenoberkante liegen.

(2) GroBere Giiterbahnhofe sind mit LademaBen und Gleisbriickenwaagen auszuriisten.

§ 26
Namen von Bahnhdfen und Haltepunkten, Uhren

(1) Auf den dem Personenverkehr dienenden Bahnhéfen und Haltepunkten ist der Name in einer den
Reisenden ins Auge fallenden Weise anzubringen.

(2) Jeder Bahnhof ist mit einer fiir die Reisenden
sichtbaren Uhr auszustatten. Auf gréBeren Bahn-
héfen muB die Zeitangabe sowohl von der Zugang- =
als von der Bahnseite zu erkennen sein.

IIl. Fahrzeuge

o A7k

§ 27
Einteilung und Beschaifenheit der Fahrzeuge
(1) Beim Bau der Fahrzeuge und bei ihrer Verwendung im Betrieb ist im Sinne dieser Ordnung zu unter-
scheiden zwischen Regelfahrzeugen und Nebenfahrzeugen.
Regelfahrzeuge sind Eisenbahnfahrzeuge, die in Ziige eingestellt werden diirfen oder selbstadndig als
Zige fahren diirfen. Alle {ibrigen Eisenbahnfahrzeuge, z. B. Kleinwagen, gelten als Nebenfahrzeuge.

Bemerkung:
Kleinlokomotiven sind Regelfahrzeuge.

(2) Alle Fahrzeuge miissen so gebaut und unterhalten werden, daB sie mit der gréBten fiir sie zugelas-
senen Geschwindigkeit ohne Gefahr bewegt werden kénnen.

(3) Die nachstehenden Bauvorschriften gelten fiir Regelfahrzeuge. Nebenfahrzeuge brauchen diesen Be-
stimmungen nur insoweit zu entsprechen, als es fiir den Sonderzweck, dem sie dienen, erforderlL,, ist.

§ 28*
Begrenzung der Fahrzeuge

(1) Die Fahrzeuge diirfen im Stillstand bei Mittelstellung im geraden Gleis die in der Anlage E mit aus-
gezogener Linie gezeichnete Begrenzung I nicht {iberschreiten, sofern nicht nachstehend Ausnahmen zu-
gelassen sind oder der Reichsverkehrsminister die Anwendung der Begrenzung Il nach Anlage F besonders
genehmigt.

§27: IL.d. F.d. Vv, 12,5 1933 11 281

§ 27 Abs. 1: L d.F.d V v.4. 2. 19431117
§28: 1.d.F.d. V v.12. 5. 1933 II 281

§ 28 Abs. 1: LLd.F.d. V v, 4.2, 194311 17
§ 28 Abs. 7: I.d. F. d. V v.21. 2, 1940 II 43
§ 28 Abs. 8: I.d. F. d. V v, 22, 8. 1957 II 1258
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Die Fahrzeuge mit Stromzufiihrung durch Oberleitung sowie die Fahrgestelle der Kleinlokomotiven
diirfen im Stillstand bei Mittelstellung im geraden Gleis die in der Anlage F mit ausgezogenen Linien ge-
zeichnete Begrenzung II nicht iiberschreiten.

Die unabgefederten Teile der Wagen diirfen die auf den Anlagen E und F Bild 1 rechts durch ausgezogene
Linien dargestellten Begrenzungen I und II nach unten um 15 mm {berragen.

(2) Bei Lokomotiven und Triebwagen, die nach der Begrenzungslinie der Anlage E gebaut smd dirfen
abnehmbare Teile liber die Begrenzungslinie nach Anlage E bis zur Begrenzungslinie nach Anlage FF hinaus-
ragen, miissen sich aber auf die Begrenzungslinie nach Anlage E zuriickfithren lassen.

(3) Signalscheiben, Signallaternen und Leinenhaspel diirfen die auf den Anlagen E und F hierfiir beson-
ders angegebenen Begrenzungen erreichen.

.

(4) Fahrzeugteile, aus denen Dampf ausstromt, dlirfen die auf Anlage F durch eine punktierte Linie dar-
gestellte Begrenzung nicht tiberschreiten.

(5) Die Stromabnehmer von Fahrzeugen dirfen die Begrenzungslinie nach den Anlagen E und F dber-
schreiten, miissen sich aber auf diejenige Begrenzungslinie zuriickfiihren lassen, nach welcher das Fahr-
zeug gebaut ist.

Stromabnehmer fiir Oberleitung und 15 kV Fahrdrahtnennspannung diirfen in der hdchsten Arbeitslage
die auf Anlage G durch gestrichelte Linien dargestellte obere Begrenzung, in der tiefsten Arbeitslage die
durch gestrichelte Linien dargestellte untere Begrenzung nach oben und nach den Seiten nicht {iberschreiten.

Gesenkte Stromabnehmer diirfen auf Strecken mit Oberleitung fiir 15 kV Fahrdrahtnennspannung die auf
Anlage G durch ausgezogene Linien dargestellte Begrenzung nicht iberschreiten.

(6) Die nach (1) und (3) zuldssigen BreitenmaBe miissen so weit eingeschrinkt werden, als es fiir das Be-
fahren von Gleisbégen und Weichenbégen erforderlich ist. Ndhere Bestimmungen hiertiber trifft der Reichs-
verkehrsminister.

(7) Bei Mittelstellung der Fahrzeuge im geraden Gleis diirfen die in der durchgehenden Flucht der Seiten-
winde liegenden, nach auBen aufschlagenden Einsteigetiiren von Triebwagen, Steuer- und Beiwagen sowie
von Personen-, Post- und Gepackwagen in keiner Stellung die durch ausgezogene Linien dargestellte Um-
grenzung des Regellichtraums nach Anlage B Bild 1 links seitlich um mehr als 50 mm tberschreiten. Andere
Einsteigetiiren solcher Wagen miissen im Stillstand bei Mittelstellung der Fahrzeuge im geraden Gleis noch
innerhalb der Umgrenzung des Regellichtraums bleiben.

Bremserhaustiiren diirfen in keiner Stellung die unter Zugrundelegung der Begrenzungslinie nach An-
lage F Bild 1 rechts fiir das Fahrzeug zuldssigen Querschnittsmafe tiberschreiten.

(8) Bremsklétze, Sandstreuer und Bahnrédumer aller Fahrzeuge und die unabgefederten Teile der Loko-
motiven und Triebwagen diirfen unter den unteren waagerechten Teil der auf den Anlagen E und F durch
ausgezogene Linien dargestellten Begrenzung herabreichen:

bei Lokomotiven, Tendern und Triebwagen bis auf hochstens 65 mm iiber Schienenoberkante,

bei Lokomotiven, Tendern, Triebwagen und Wagen, wenn diese Teile auch in Gleisbégen innerhalb des
durch die Radreifen bestrichenen Raumes und bei Wagen auBerdem zwischen den Endachsen bleiben, bis
auf hochstens 55 mm iber Schienenoberkante.

Bremsteile, die unmittelbar auf die Schiene wirken, wie die Bremsmagnete von Schienenbremsen, diirfen
in der Ruhelage das MaB von 55 mm iiber Schienenoberkante unterschreiten und bei der Betdtigung der
Bremse bis auf die Schiene herabreichen, wenn sie innerhalb der Endachsen des Fahrzeugs angebracht sind
und auch in Gleisbogen innerhalb des durch die Radreifen bestrichenen Raumes bleiben. ’

iiber

(9) Bei Wagen diirfen die iiber die Endachsen hinaus liegenden Teile hochstens bis auf mm
n Raumes

is 15
Schienenoberkante herabreichen soweit diese Teile innerhalb des durch die Radreifen bestricher

Sclenenoperxanic neliablieldaien, sowell

bleiben.

(10) Entkuppelte Schraubenkupplungen und Leitungskupplungen miissen auf mindestens 140 mm iber
Schienenoberkante eingeschraubt oder aufgehdngt werden kénnen, wenn sie tiefer herabreichen kdnnen.

(11) Auf Zahnstangenstrecken {ibergehende Lokomotiven, Tender und Triebwagen dirfen die auf den
Anlagen E und F Bild 2 durch ausgezogene Linien dargestellte Begrenzung nicht {iberschreiten, ausgenommen
Bremskl6tze, Sandstreuer, Bahnraumer und die unabgefederten Teile. Unter den 150 mm iiber Schienen-
oberkante liegenden Teil der unteren waagerechten Begrenzungslinie diirfen die unabgefederten Teile dieser
Fahrzeuge bis auf hochstens 110 mm {ber Schienenoberkante herabreichen. Unter den 100 mm iber
Schienenoberkante liegenden Teil der unteren waagerechten Begrenzungslinie diirfen Bremsklétze, Sand-
streuer, Bahnrdumer und die unabgefederten Teile dieser Fahrzeuge bis auf héchstens 65 mm iiber Schienen-
oberkante herabreichen und, wenn diese Teile auch in Gleisbdégen innerhalb des durch die Radreifen be-
strichenen Raumes bleiben, bis auf héchstens 55 mm.

Auf Zahnstangenstrecken iibergehende Wagen diirfen die auf den Anlagen E und F Bild 3 durch aus-
gezogene Linien dargestellte Begrenzung nicht {iberschreiten.

0m
e
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$§ 29
Achsdruck

(1) Der Achsdruck stillstehender Fahrzeuge darf, abgesehen von den Féillen unter (2), bei der gréBten Be-
lastung nicht mehr als 16 t betragen.

(2) Auf neuen Strecken und auf Strecken mit erneuertem Oberbau (vgl. § 16 (2)) darf der Achsdruck
im allgemeinen 18 t, auf besonders stark gebauten Strecken 20 t betragen. Diese MaBe diirfen mit Genehmi-
gung der Aufsichtsbehdérde um hochstens 5 vom Hundert iiberschritten werden. Fahrzeuge mit gréferem
Achsdruck diirfen nur mit Genehmigung des Reichsverkehrsministers gebaut werden.

§ 30*
Achsstand, Einstellbarkeit und Verschiebbarkeit der Achsen

(1} Der feste Achsstand muB, abgesehen von Drehgestellen,

MINAESteNS . ... e 2 500 mm
betragen und darf bei neuen Wagen und Wagendrehgestellen .......................... 4 500 mm

nicht iibersteigen.

Bei Kleinlokomotiven darf der feste Achsstand bis auf 1500 mm verringert werden, wenn sie nur an
solchen Stellen Verwendung finden, wo die Bauart der Weichen und Kreuzungen einen derartig kurzen
Achsstand zuldBt.

(2) Bei Wagen und Wagendrehgestellen mit einem Achsstand iiber 4500 mm sowie bei Lokomotiven
miissen die Achsen derart beschaffen und gelagert sein, daB Wagen einschlieBlich Trieb-, Steuer- und Bei-
wagen Krimmungen von 150 m Halbmesser und Lokomotiven solche von 180 m andstandslos durchfahren
koénnen.

(3) Sind bei Wagen und Drehgestellen mehr als 2 Achsen in einem gemeinsamen Rahmen gelagert und
betrégt der Achsstand iiber 4000 mm, so miissen die mit Spurkrénzen versehenen Zwischenachsen quer zur
Wagenlangsachse verschiebbar sein, derart, daB Kriimmungen von 150 m Halbmesser anstandslos durch-
fahren werden kénnen.

(4) Achsen mit Radern ohne Spurkranz diirfen nicht quer verschiebbar sein (vgl. § 31 (4)).

§ 31*
Riider

. D, PR

™

) Die Rader eines Radsaizes diirfen auf der Achswelle seitiich nicht verschiebbar sein. Ausnahmen kann
r Reichsverkehrsminister zulassen.
(2) Der lichte Abstand der Rider einer Achse richtet sich nach den MaBen in Anlage H.

(3) Die Radreifen der Schlepptender und Wagen miissen in abgenutztem Zustand im Laufkreis einen
Durchmesser von mindestens 840 mm haben.

1
1

de

Bemerkung:

Der Laufkreis ist der Kreis, in dem eine zur inneren Stirnfliche des Radreifens parallele Ebene im
Abstand von 70 mm von dieser Stirnflache die Lauffliche des Rades schneidet.

{4) Die Rader miissen Spurkrénze haben. Sind aber drei oder mehr Achsen in demselben Rahmen gelagert,
so kénnen die Spurkrdnze unverschiebbarer Zwischenachsen weggelassen werden, wenn diese unter allen
Umsténden eine geniligende Auflage auf den Schienen finden (vgl. § 30 (4)).

(5) An den Réddern miissen in neuem und abgenutztem Zustand die in Anlage H angegebenen MaBe ein-
gehalten werden.
§ 32*
Achswellen

Achswellen neuer Radsédtze sind nach den vom Reichsverkehrsminister erlassenen Grundsitzen zu
berechnen.

$ 30 Abs. 1: I.d. F. d. V v. 12, 5. 1933 II 281

§ 30 Abs. 2: I.d. F. d. V v, 21, 2. 1940 II 43

§ 30 Abs. 3 u, 4 u. § 31 Uberschrift: 1. d, F. d. V v. 4.2, 1943 11 17
§ 31 Abs. 1: I.d. F. d. V v. 21, 2. 1940 II 43

§ 31 Abs.2: 1.d.F. d. V v, 4,2, 194311 17

§ 31 Abs.3: I.d. F. d. V v.21.2, 1940 II 43

§ 31 Abs.5u. §32: .d. F.d. Vv. 4.2, 1943 I 17
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§ 33*%
Zug- und Stofieinrichtungen

(1) Die Fahrzeuge miissen an beiden Enden federnde Zug- und StoBeinrichtungen haben.

Fahrzeuge, die im Betriebe dauernd verbunden bleiben, gelten hinsichtlich der Ausristung mit Zug- und
StoBeinrichtungen als nur ein Fahrzeug. Der Reichsverkehrsminister bestimmt, wieviel Fahrzeuge in dieser
Weise héchstens verbunden werden diirfen, wenn nur an beiden Kopfenden der Wagengruppe federnde
Zug- und StoBeinrichtungen vorhanden sind.

(2) Die Fahrzeuge miissen mit Schraubenkupplungen versehen sein; andere Kupplungen sind nur an Fahr-
zeugen, die fiir besondere Zwedke gebaut sind, zuldssig. Die allgemeine Einfiihrung einer anderen Kupp-
lungsart bedarf der Genehmigung des Reichsverkehrsministers.

(3) An den Fahrzeugen mit Schraubenkupplungen miissen die MaBe nach Anlage K eingehalten werden.

(4) Pufferscheiben miissen so bemessen sein, daB die Puffer beim Durchfahren von Kriimmungen von
180 m Halbmesser nicht hintereinandergreifen kénnen.

(5) Von auBen gegen die Stirnseite des Fahrzeugs gesehen mufi die StoBfliche mindestens des linken
Puffers gewdlbt sein. Sind beide Pufferteller gewdlbt, so darf der Woélbungshalbmesser der Pufferteller nicht
kleiner als 1500 mm sein.

§ 34%
Freie Riume und vorspringende Teile an den Stirnseiten der Fahrzeuge

(1) An den Stirnseiten jedes Fahrzeugs muB auf jeder Seite der Zugvorrichtung (bei ausschwenkbaren
Zugvorrichtungen, wenn sie voll ausgeschwenkt sind) ein Raum nach Anlage L freigehalten werden.

(2) AuBerhalb dieser R§ume vorspringende Teile miissen hinter der vdllig eingedriickten Puffer-

scheibe MINAES IS . ..ottt e ittt e i e e e i 40 mm
zurldckstehen. '
(3) Laufbretter an den Langseiten der Wagen miissen von der Stirn der nicht eingedriickten
Puffer MiNdestenS ...ttt it ettt ettt i e it i 300 mm
abstehen. '

(4) Ausnahmen zu (1) und (2) kénnen die Aufsichtsbehdrden (§ 4) zulassen.

§ 35%
Bremsen

(1) Handbremsen miissen so eingerichtet sein, daB beim Drehen der Kurbel im Sinne der Uhrzeiger-
bewegung die Bremsen angezogen werden,

(2) Bremsersitze neuer Wagen miissen allseitig umschlossene Bremserhduser haben. Bei Arbeitswagen
und Wagen, deren Bremsen nur bei Verschiebebewegungen benutzt werden, sind offene Bremserstédnde
zuldssig.

Handbremsen neu zu bauender Wagen, die fiir Bahnen mit elektrischer Oberléitung bestimmt sind oder
auf solche iibergehen, miissen so angeordnet werden, dafi der Bremser gegen Gefdhrdung durch den elek-
trischen Strom gesichert ist.

{(3) Lokomotiven ohne Tender, Tender, Triebwagen und Steuerwagen miissen mit einer Handbremse ver-
sehen sein, auch wenn sie andere Bremsvorrichtungen haben. Bei Kleinlokomotiven geniigt eine in der
Bremsstellung feststellbare Fulbremse.

(4) Neu zu bauende Lokomotiven und Triebwagen, die mit Druckluft gebremste Ziige beférdern, miissen
eine Treibradbremse erhalten, die zusammen mit der durchgehenden Drudkluftbremse betdtigt werden kann.

§ 33 Uberschrift: 1. d. F. d. V v. 22. 8, 1957 11 1258

§ 33Abs. 1: I.d. F. d. V v. 21,2, 1940 IT 43 u. V v. 22, 8. 1957 I 1258
§ 33 Abs.2bis 5: I.d. F. d. V v, 22, 8. 1957 I 1258

§ 34Abs. 1: I.d. F. d. V v, 4.2, 194311 17

§ 34 Abs. 4: Eingef, durch V v. 22. 8. 1957 II 1258
§ 35 Abs. 2: I.d. F. d. V v. 4.2, 194311 17
§ 35 Abs. 3: I.d. F.d. V v. 12,5, 1933 11 281 u, V v. 21. 2, 1940 II 43
§ 35Abs. 5: I.d. F. d. V v. 4, 2. 1943 11 17 u. V v, 22, 8. 1957 II 1258
§ 35 Abs. 6: 1. d. F. d. V v. 21. 2. 1940 II 43

7

§ 35 Abs. 7: Eingef. durch V v. 4. 2, 194311 17
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5) Die durchgehende Bremse eines Zugs muB selbsttatig wirken, sobald die Bremsleitung unterbrochen
wird. Sie muB

a) vom Stand des Lokomotiv- oder Triebwagenfiihrers,
b) von den einzelnen Abteilen und von den durch eine Tiir getrennten Abteilungen der Personen-
wagen,
¢) von den Post- und Gepédckwagen,
d) vom Bremserhaus der Giiterwagen
aus in Tatigkeit gesetzt werden kénnen.

(6) Mit durchgehender Bremse versehene Wagen miissen in geniigender Anzahl auch fiir die Bedienung
der Bremse von Hand eingerichtet sein. Der Reichsverkehrsminister erlédBt hieriiber néhere Bestimmungen.

(7) Die durchgehende Bremse neu zu bauender Wagen mubB selbsttétig wirken.

§ 36*
Ausriistung der Lokomotiven, Tender und Triebwagen. Anschriften

(1) Dampfkessel miissen folgende Ausristung erhalten:
a) Zwei voneinander unabhanglge Spelsevorrlchtungen von denen ] ede fiir sich imstande ist, dem
X

Arrishboyrmer Ty

Aagtanme aina R oh
Kessel die erforderliche W assermenge zuzufiihren. Mindestens eine uj.J.u.u.Luug muf auch beim

Stillstand des Fahrzeugs arbeiten konnen.

b) An jeder Einmiindung einer Speiseleitung in den Kessel ein Speiseventil, das den Wasser- oder
DampfabfluB aus dem Kessel selbsttitig verhindert. Die Speiseventile miissen auch von Hand
geschlossen werden kénnen, oder es muB zwischen Kessel und selbsttdtigem Speiseventil eine
besondere, von Hand zu betdtigende Absperrvorrichtung eingeschaltet werden.

¢) Wenigstens zwei voneinander unabhdngige Vorrichtungen zum zuverlédssigen Erkennen des Wasser-
standes. Mindestens eine dieser Vorrichtungen muB ein Wasserstandsglas sein.

d) An der Kesselwand hinter dem Wasserstandsglas eine Marke flir den festgesetzten niedrigsten
Wasserstand, die mindestens 100 mm liber dem hé6chsten wasserbenetzten Punkt der Feuerbiichse
liegt.

e) Zwei Sicherheitsventile, die so. eingerichtet sein miissen, daB ihre Belastung nicht ochne Lésen des
Bleisiegelverschlusses oder Verdndern der Kontrollhiilse iiber das bestimmte MaB hinaus gesteigert
werden kann. Die Sicherheitsventile miissen so ausgestaltet sein, daB sie vom strémenden Dampf
nicht fortgeschleudert werden kénnen, wenn eine unbeabsichtigte Entlastung eintritt.

f) Einen Kesseldruckmesser, der den Dampfdruck des Kessels fortwdhrend anzeigt und auf dessen
Zifferblatt der festgesetzte hochste Dampfiiberdruck durch eine unverstellbare, in die Augen
fallandae Marlre bhezeichnet ict

1322100 G0 MiQI Al OCALCILIIICY 15t

g) Eine Einrichtung zum AnschlieBen eines Priifdruckmessers.

h) Ein Fabrikschild aus Metall, auf dem der jeweils festgesetzte héchste Dampfiiberdruck, der Name
des Herstellers, die Fabriknummer und das Jahr der Anfertigung angegeben sind und das so am
Kessel befestigt ist, daB es auch nach der Bekleidung des Kessels sichtbar bleibt.

(2) Gas- und Fliissigkeitsgetriebe der Lokomotiven und Triebwagen, bei denen durch eine Druckiiber-
schreitung eine Gefahr fiir das Bedienungspersonal entstehen kann, miissen Sicherheitsventile besitzen und
mit einem Schild versehen sein, aus dem Héchstdruck, Lieferer und Lieferjahr zu ersehen sind.

(3) Lokomotiven, Triebwagen und Steuerwagen miissen mit einer Dampipfeife oder einer anderen zur
Erteilung hérbarer Signale geeigneten Vorrichtung von &hnlicher Wirksamkeit versehen sein,

(4) Bahnrdumer miissen haben:
a) Lokomotiven mit Tendern: vorn an der Lokomotive und hinten am Tender,
b) alle iibrigen Lokomotiven sowie Triebwagen: vorn und hinten,
c) Steuerwagen: am Wagenende unter dem Steuerstand.

(5) Lokomotiven und Triebwagen, auf denen feste Brennstoffe verfeuert werden, miissen mit verschlief3-
baren Aschenkésten und mit Funkenfangern ausgeriistet sein,

(6) Der Wassereinlauf an Vollspurtendern und vollspurigen Tenderlokomotivevn darf nicht hoéher als
2750 mm Uber Schienenoberkante liegen. Dieses MaB darf bis zu 3000 mm betragen, wenn in Hohe von
2750 mm iiber Schienenoberkante ein Noteinlauf vorhanden ist.

§ 36 Uberschrift u. Abs. 1: I.d. F. d. V v, 4. 2. 1943 I 17

§ 36 Abs. 2: I.d. F. d. V v. 21, 2, 1940 II 43

§ 36 Abs. 3bis6: I.d. F.d. V v, 21, 2. 1940 [1 43 u. V v. 4. 2, 194311 17

§ 36 Abs. 7: I.A.F.d. V' v, 12,5. 193311281, V v. 21,2, 19401143 u. V v. 4. 2. 1943 11 17
§ 36 Abs. 8: I.d. F.d. Vv. 12,5, 193311281, V v. 4. 2. 19431117 u. V v. 22. 8. 1957 II 1258
§ 36 Abs.9u.10: I.d. F.d. V v.21.2 19401143 u. V v. 4. 2. 1943 11 17
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(7) I Lokomotiven und Triebwagen, die auf Strecken
verkehren, auf welchen gemé&B § 58 (2) vor Weg-
tibergdngen zu lduten ist, miissen mit einer L&dute-
vorrichtung ausgeriistet sein. Bei Kleinlokomotiven
kann auf die Lautevorrichtung verzichtet werden.

(8) Lokomotiven und Triebwagen miissen folgende Anschriften tragen:

a) den Namen der Eigentumsverwaltung,

b) die Betriebsnummer oder den Namen,

c) den Namen des Herstellers, die Fabriknummer und das Jahr der Herstellung,

d) die groBte zulassige Geschwindigkeit,

e} Angaben iiber die letzte Untersuchung je am Fahrgestell und Kessel (vgl. § 43 (1) bis (6) und
§ 44 (1) bis (3)),

f) die Art der Bremse.

(9) Tenderlokomotiven und Triebwagen tragen auBerdem folgende Anschriften:
a) das Bremsgewicht fiir die durchgehende Bremse, an Fahrzeugen mit verschiedenen Brems-
stellungen das Bremsgewicht fiir jede Bremsstellung,
b) das Gesamtgewicht, bei Tenderlokomotiven mit 2/s, bei Triebwagen mit vollen Vorraten.
Die Triebwagen ‘erhalten ferner die in § 42 vorgeschriebenen Anschriften
(10) Tender miissen folgende Anschriften tragen:

a) die Betriebsnummer oder den Namen,
b) den Namen des Herstellers, die Fabriknummer und das Jahr der Herstellung,
¢) das Bremsgewicht fiir die durchgehende Bremse fiir Lokomotive und Tender zusammen, an Fahr-
zeugen mit verschiedenen Bremsstellungen das Bremsgewicht fiir jede Bremsstellung,
d) das Gesamtgewicht von Lokomotive und Tender mit 2/s Vorraten.
An Tenderlokomotiven und Tendern miissen auBerdem der Inhalt der Wasserkésten in Kubikmeter und
die Fassung des Kohlenraumes in Tonnen angeschrieben sein.

§ 37
Tragfedern der Fahrzeuge

Die Fahrzeuge miissen abgefedert sein.
§ 38*

§ 39*
Verschlufi-, Beleuchtungs- und Heizeinrichtungen der Personenwagen

Zu den Personenwagen im Sinne dieses Paragraphen z&hlen auch alle Trieb-, Steuer- und Beiwagen,
Post- und Gepéackwagen.

(1) Einsteigetiiren der Personenwagen miissen sicher wirkende Verschluivorrichtungen erhalten. Nach
auBlen aufschlagende Einsteigetiiren an den Langseiten der Personenwagen miissen doppelt wirkende Ver-
schliisse haben, wobei der eine VerschluB als Vorreiber oder Einreiber wirkt. Bei neuen Wagen miissen die

(2) Tiiréffnungen miissen im Innern der Personenwagen mit Schutzvorrichtungen gegen das Einklemmen
der Finger versehen sein.

(3) An den zum OUffnen eingerichteten Fenstern an den Langseiten der Personenwagen von mehr als
2900 mm #uBerer Kastenbreite muB eine Warnung vor dem Hinauslehnen angeschrieben sein.

(4) Personenwagen miissen mit Einrichtung zur Beleuchtung, die im Winter zu benutzenden auch mit
Einrichtung zur Heizung versehen sein.
§ 40
Bodenhéhe der Giiterwagen
Der FuBboden der Giiterwagen mufBl mindestens 170 mm iiber Puffermitte liegen.

Ausnahmen sind bei den fiir besondere Zwecke gebauten Wagen zuléssig.

§ 38: Abhingig von der gegenstandslosen V v, 17. 12, 1931 II 565, 566
§ 39 Satz 1: Eingef. durch V v. 21, 2. 1940 II 43 u. neugef. durch V v. 4. 2, 1943 11 17
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§ 41*
Signalstiitzen und Begrenzung der ZugschluBsignalmittel

(1) An den Giiterwagen miissen die Stirnseiten sowie die Langseiten mit Stiitzen zur Aufnahme der Zug-
schlufisignalmittel versehen sein, soweit die Wagen dafiir geeignet sind. Wenn bei den seitlichen Signal-
stiitzen die Bestimmung des § 28 (3) nicht eingehalten werden kann, sind diese Stiitzen an den Ecken der
Stirnseiten zu befestigen, und zwar so, daB3 die Signale auch von vorn sichtbar sind.

(2) An den iibrigen Wagen einschliefilich der Trieb-, Steuer- und Beiwagen sind die Stirnseiten mit zwei
Signalstiitzen auszuriisten, sofern nicht ZugschluBsignale fest eingebaut sind.

(3) An den Giiterwagen, bei denen die Oberkante der Signalstiitzen hoéher als 1600 mm, und an den
iibrigen Wagen einschlieBlich der Trieb-, Steuer- und Beiwagen, bei denen die Oberkante der Signalstiitzen
héher als 1800 mm iiber Schienenoberkante liegt, milissen Aufsteigtritte und Griffe fiir das Anbringen der
Signalmittel vorhanden sein.

(4) Die Signalmittel diirfen die in Anlage M dargestellte Begrenzung nicht {iberschreiten.

§ 42%
Anschriften an den Wagen

Die Bestimmungen dieses Paragraphen gelten flir Wagen aller Art einschlie8lich Trieb-, Steuer- und Bei-
wagen (wegen der Triebwagen siehe auch § 36 (8) und (9)).
(1) An beiden Langseiten der Wagen miissen folgende Anschriften angebracht sein:

a) eine Kennzeichnung der Eigentumsverwaltung,

b) die Ordnungsnummer,

¢) das Eigengewicht einschlieBlich der Achsen und der dauernd im Wagen mitgefithrten Ausriistungs-
gegenstdnde,

d) bei Giliter- und Gepackwagen die Lastgrenzen,

Bemerkung:
Die Tragfghigkeit gibt die h6chste zuldssige Belastung an, die keinesfalls iiberschritten
werden darf, auch nicht infolge von Witterungseinfliissen wéahrend der Beférderung. Im
allgemeinen ist das Ladegewicht etwas geringer und fiir die Beladung der Wagen maB-
gebend.

e) das auf 1 m Wagenlange einschlieBlich der Puffer entfallende Gesamtgewicht (Eigengewicht und
Tragfahigkeit), wenn es 3,6 t/m libersteigt,

f) der Achsstand und bei Drehgestellwagen der Abstand der Drehpfannenbolzen und der Achsstand
der Drehgestelle; bei Wagen und Drehgestellen mit mehr als 4500 mm Achsstand das Zeichen «{—-,
wenn die Achsen eine solche Verschiebbarkeit besitzen, daB Kriimmungen von 150 m Halbmesser
anstandslos durchfahren werden kénnen,

g) die Art und Wirkungsweise der durchgehenden Bremse,

h) das Bremsgewicht fiir die durchgehende Bremse, an Fahrzeugen mit verschiedenen Bremsstellungen
das Bremsgewicht fiir jede Bremsstellung,

i) der Inhalt der Gasbehdlter oder die Art der elektrischen Beleuchtung,

k) der Zeitpunkt der letzten Untersuchung und der etwaigen Verldngerungsfrist (vgl. § 43 (1) bis (6)),

1) bei Wagen, die fiir Zeitschmierung eingerichtet sind, die Schmierfrist und der Zeitpunkt der letzten
Schmierung, :

m) bei Personenwagen und bei den fiir den Fernverkehr geeigneten Trieb-, Steuer- und Beiwagen die
Anzahl der fiir Truppenbeférderung benutzbaren Sitzplétze,

n) bei den zur Viehbeférderung geeigneten Wagen der Inhalt der Bodenflache,

o) bei Privatwagen hinter der Ordnungsnummer das Zeichen @

(2) Personenwagen miissen mit Merkmalen versehen sein, die den Reisenden das Auffinden der Wagen-
klasse erleichtern.

~—

§ 43*
Abnahme und Untersuchung der Fahrzeuge
(1) Neue Fahrzeuge dirfen erst in Betrieb genommen werden, wenn sie gepriift und fiir betriebssicher
befunden worden sind. '
(2) Die Fahrzeuge sind zur Aufrechterhaltung ihrer Betriebssicherheit planmé&Big wiederkehrend zu
untersuchen (Revision).

§ 41: I. d. F. d. V v. 22. 8. 1957 IT 1258 .

§ 42 Satz 1: Eingef. durch V v. 21. 2, 1940 IT 43 u. neugef. durch V v. 4. 2. 1943 II 17

§ 42 Abs. 1: LA F.d. Vv, 21,2, 194011 43, V v, 4.2, 194311 17 u. V v. 22. 8. 1957 IT 1258
§ 43: 1. d. F. d. V v. 22, 8. 1957 II 1258
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(3) Die Fristen fiir die Untersuchungen sind von den Aufsichtsbehérden (§ 4) so festzusetzen, daB die
Betriebssicherheit der Fahrzeuge innerhalb dieser Fristen gewahrt bleibt.
(4) Fiir Fahrzeuge, deren Laufleistung tiberwacht wird, konnen die Aufsichtsbehorden (§ 4) die Frist fir
die Untersuchung durch Begrenzung der zuriickgelegten Laufkilometer ersetzen.

(5) Die Untersuchung der Fahrzeuge nach (3) und (4) ist jedoch mindestens alle 4 Jahre durchzufiihren,
soweit nicht internationale Vereinbarungen eine kiirzere Zeitdauer vorschreiben oder nicht nachstehend
Ausnahmen zugelassen sind.

(6) Die &uBere Frist von 4 Jahren darf héchstens zweimal um 1 Jahr verlangert werden, wenn festgestellt
ist, daB der Zustand der Fahrzeuge dies zuldBt und internationale Vereinbarungen nicht entgegenstehen.

(7) Die Fristen fiir die Untersuchungen der Fahrzeuge rechnen vom Tage, an dem sie nach beendeter
Untersuchung (oder Neuabnahme) betriebssicher aus der Werkstétte ausgelaufen sind, bis zum Tage, an
dem sie fiir die nichste Untersuchung auBer Betrieb gestellt werden. Dies gilt sinngemaB fiir Fahrzeuge mit
Begrenzung der Laufleistung.

(8) Die Untersuchung mubB sich auf alle Teile erstrecken, deren Zustand die Betriebssicherheit beeinflussen
kann. Den Umfang der Untersuchungen legen die Aufsichtsbehdrden (§ 4) fest.

(9) Uber die Untersuchung der Fahrzeuge sind Aufzeichnungen zu machen.

(10) Die Bremsemrlchtungen sind zur Wahrung der Betriebssicherheit erforderlichenfalls auch zwischen
zwei Untersuchungen zu priifen.

§ 44%*
Abnahme und Untersuchung der Lokomotivdampfkessel

(1) Neue Lokomotivdampfkessel diirfen erst in Betrieb genommen werden, wenn sie von einem zugelas-
senen Kesselpriifer gepriift und fiir betriebssicher befunden worden sind.

(2) Die Lokomotivdampfkessel miissen mindestens alle 4 Jahre untersucht werden.

(3) Die Frist zwischen zwei aufeinanderfolgenden Untersuchungen darf hochstens zweimal um 1 Jahr ver-
langert werden, wenn durch einen zugelassenen Kesselpriifer festgestellt ist, daB der Zustand des Loko-
motivdampfkessels dies zuldBt.

(4) Die Fristen fir die Untersuchungen der Lokomotivdampfkessel rechnen vom Tage, an dem sie nach
beendeter Untersuchung (oder Neuabnahme) betriebssicher aus der Werkstédtte ausgelaufen sind, bis zum
Tage, an dem sie fiir die nédchste Untersuchung aufler Betrieb gesetzt werden.

(5) Fiir die Untersuchungen der Lokomotivdampfkessel sind die Heiz- und Rauchrohre in dem erforder- ’
lichen Umfange zu entfernen.

(6) Die Lokomotivdampfkessel miissen von einem zugelassenen Kesselpriifer durch Wasserdruck gepriift
werden:

a) bei der Neuabnahme nach (1),

b) bei den Untersuchungen nach (2),
c) vor einer Wiederinbetriebnahme, wenn sie ldnger als 2 Jahre aufler Betrieb waren,
d) nach jeder Kesselausbesserung, die die Betriebssicherheit beeinflussen kann.

Bei diesen Priifungen mufl die Bekleidung der Kessel abgenommen sein, bei den Priifungen nach d) jedoch
nur, soweit es fiir die Untersuchung der ausgebesserten Stellen erforderlich ist.

() Bei einem zuldssigen Betriebsiiberdruck p des Kampfkessels muf ein Versuchsiiberdrudk von
1,3 p kg/cm? angewendet werden.

(8) Bevor die nach (1) und (2) untersuchten Kessel in Betrieb genommen werden, miissen auch die Kessel-
druckmesser und Kesselsicherheitsventile gepriift werden.

(9) Der festgesetzte hochste Dampfiiberdruck mufl auf dem Fabrikschild (vgl. § 36 (1) h)} leicht sichtbar
verzeichnet werden.

(10) Uber die Untersuchungen der Lokomotivdampfkessel mufli Buch gefithrt werden.

IV. Bahnbetrieb
§ 45%
Eisenbahnbetriebsheamte

(1) Eisenbahnbetriebsbeamte im Sinne dieser Ordnung sind die Beamten, Angestellten, Arbeiter und
Bahnagenten sowie ihre Vertreter, die tatig sind als:
1. Leitende oder Aufsichtsfilhrende in der Unterhaltung der Bahnanlagen und im Betrieb der Bahn,
2. Bahnkontrolleure und Betriebskontrolleure,

§8 44 u. 45: 1. d. F. d. V v. 22, 8. 1957 IT 1258
§ 45 Abs, 3: EBefVO 933-1
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3. Vorsteher und Aufsichtsbeamte auf Bahnhéfen, Haltepunkten, Abzweig- und AnschluBstellen
sowie Fahrdienstleiter (einschlieBlich der Blockwérter),

4. Vorsteher von Bahnbetriebswerken, Bahnbetriebswagenwerken, Bahnmeistereien, Signalmeiste-
reien, Fernmeldemeistereien und Fahrleitungsmeistereien,

. andere Beamte im Bahnunterhaltungsdienst,
. Weichensteller,

. Rangierleiter,

. Strecken- und Schrankenwaérter,

. Zugbegleiter, Fiihrer von Kleinwagen,

10. Lokomotiv- und Triebwagenfiihrer, Heizer sowie Beiménner fiir Lokomotiven und Triebwagen
ohne Feuerung, Bediener von Kleinlokomotiven,

11. andere Beamte des maschinen- und elektrotechnischen AuBendienstes,
(2) Die Betriebsbeamten sind verpflichtet, fiir die sichere und piinktliche Durchfithrung des Eisenbahn-

betriebes nach den Vorschriften dleser Ordnung zu sorgen. Sie haben, soweit erforderlich, eine richtig-
zeigende Uhr zu tragen.

©O W0 MO WL,

(3) Die Betriebsbeamten missen die Eigenschaften und die Befahlgung besitzen, die ihr Dienst nach der
~Eisenbahn-Befdhigungsverordnung” erfordert.

{4) Die Betriebsbeamten sind in der zur gesicherten Durchfiihrung des Betriebes erforderlichen Anzahl
einzusetzen.

(5) Den Betriebsbeamten sind schriftliche Anweisungen {iber ihre dlensthchen Pflichten zugénglich zu
machen.

(6) Uber jeden Betriebsheamten sind Personalakten zu fithren.

, § 46*
Unterhaltung, Untersuchung und Bewachung der Bahn. Schrankendienst

(1) Die Bahn ist so zu unterhalten, daB jede Strecke ohne Gefahr mit der gréBten fir sie zugelassenen
Geschwindigkeit befahren werden kann. (Kennzeichnung mangelhafter oder unbefahrbarer Gleisstrecken
siehe § 48 (2)).

(2) Die Bahn ist planméaBig auf ihren ordnungsmaBigen Zustand zu untersuchen. Art, Umfang und Haufig-
keit der Untersuchung haben sich nach dem jeweiligen Zustand der Strecke, der Belastung und der zulas-
sigen Zuggeschwindigkeit zu richten. Die Aufsichtsbehorden (§ 4) geben hieriiber ndhere Weisungen.

(3) Zur Untersuchung der Bahn (2) diirfen Frauen nicht verwendet werden.

(4) Gefdhrdete Stellen der Bahnanlagen sind wéahrend

der Dauer des Betriebs | des Verkehrens der Ziige
zu beaufsichtigen.

(5) Die Wegiibergange miissen bewacht werden,
soweit nicht nachstehend Ausnahmen vorgesehen
sind.

§ 46 Abs. 2: I. d. F. d. V v. 22, 8. 1957 II 1258
§ 46 Abs. 4: 1. d. F. d. V v. 20. 11, 1934 I 1051

Verkehrsreiche Wegiiberginge — ausgenommen
die mit einer Geschwindigkeit bis 15km/h befah-
renen iibersichtlichen Wegiibergdnge — miissen be-
wacht werden.

Verkehrsarme Wegiibergdnge miissen nur dann
bewacht werden, wenn sie mit einer Geschwindig-
keit von mehr als 15km/h befahren werden und
auBerdem so uniibersichtlich sind, daB die Bahn-
strecke vom Andreaskreuz aus nicht auf mindestens
50 m Entfernung eingesehen werden kann.

Ausnahmen kann die Aufsichtsbehérde im Be-
nehmen mit der Landespolizeibehérde zulassen, und
zwar bei verkehrsreichen Wegiibergangen nur, wenn
sie tibersichtlich sind, bei verkehrsarmen Wegiiber-
gingen, wenn auf dem die Bahn kreuzenden Weg
ein Verkehr mit Kraftwagen nicht stattfindet. Bei
Meinungsverschiedenheiten entscheidet der Reichs-
verkehrsminister.

§ 46 Abs.5: 1. d. F. d. V v. 20. 11, 1934 11 1051, V v, 4. 2. 19431117 u. V v, 20. 12, 1960 II 2421

§ 46 Abs. 9 u, 10: I. d. F. d. V v, 20, 11, 1934 II 1051
§ 46 Abs. 11: [.d. F. d. V v. 29, 7, 1932 II 181
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Die Bewachung mufl rechtzeitig vor der Anndherung und wdahrend der Vorbeifahrt von Ziigen und
Rangierabteilungen durchgefiihrt werden.

Inwieweit Wegiibergédnge bei Fahrten mit Nebenfahrzeugen (§ 27 (1)) zu bewachen sind, bestimmt die
Aufsichtsbehorde. ‘

Wegiibergidnge mit Blinklichtern und solche mit geschlossen gehaltenen Schranken (9) und (10) brauchen
nicht bewacht zu werden.

Der Reichsverkehrsminister kann genehmigen, da von der Bewachung abgesehen wird, wenn Vorrich-
tungen zur ausreichenden Sicherung der Weglibergdnge vorhanden sind (§ 18 (3)).

Schranken miissen, solange Gefahr vorhanden ist, geschlossen sein.

(6) Ubergédnge in Schienenhdhe, die ausschlieBlich
dem Verkehr innerhalb der Bahnhofe dienen, miissen
liberwacht oder geschlossen gehalten werden, so-
lange sie von Zug- und Rangierbewegungen be-
rithrt werden. Ubergénge, die nur dem dienstlichen
Verkehr dienen, fallen nicht unter diese Bestim-
mung (§ 18 (3)).

(7) Ein Wegiibergang gilt als bewacht, wenn am Ubergang selbst oder bei Wegilibergdngen mit fern-
bedienten Schranken in unmittelbarer Ndhe der Bedienungsvorrichtung der Wérter steht und diesem jedes
unbefugte Uffnen der Schranken bemerkbar gemachi wird (§ 18 (5)). Weglbergange auf Bahnhoéfen und
Haltepunkten kénnen bei einfachen Verhéltnissen als bewacht gelten, wenn ihre 6rtlich bedienten Schranken
gegen unbefugtes Offnen gesichert sind.

(8) Vor dem SchlieBen fernbedienter Schranken ist zu lauten (§ 18 (5)).

(9) Schranken an Wegiibergdngen mit geringem Verkehr diirfen mit Zustimmung der Landespolizei-
behérde stdndig oder zu bestimmten Tages- oder Jahreszeiten geschlossen gehalten werden (§ 18 (6)).
Sie miissen auf Verlangen gedffnet werden, wenn es ohne Gefahr geschehen kann.

(10) Unbediente Schranken an Ubergdngen von Privatwegen (§ 18 (7)) sind verschlossen zu halten. Aus-
nahmen kann die Aufsichtsbehérde zulassen.

(11) Bahn- und Schrankenwérter miissen mit den Mitteln zur Erteilung von Haltsignalen an die Ziige aus-
gertistet sein.

§ 47%
Freihalten des Bahnkiirpers

el =S I 1f Anmar Ooaleontteean ditrah T Alrase abieraan Teialhviracrna hoavrnrt wrar Aar aind van Ia

UICLDC daui aenen o uuj.z.cu.gc QuUrdn LOKXOomoliiven
Gegenstdnden mindestens bis zu der Umgrenzung des lichten Raumes und den in § 11 (6) vorgeschriebenen
Seitenrdaumen frei zu halten.

ndar e
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§ 48*
Kennzeichnung mangelhafter oder unbefahrbarer Gleisabschnitte

(1) Gleisabschnitte, auf denen die gewdhnlich zugelassene Fahrgeschwindigkeit erméfigt werden muB,
sind durch Signale kenntlich zu machen.

(2) Unbefahrbare Gleisabschnitte sind, auch wenn kein Zug erwartet wird, durch Signale abzuschliefien.

§ 49
Beleuchtung der Bahnanlagen

(1) Fiir die Beleuchtung der Bahnanlagen sind die Betriebs- und Verkehrsbediirfnisse maBgebend. Auf
unbesetzten Haltepunkten mit einfachen Verkehrsverhdltnissen kann mit Genehmigung der Aufsichts-
behérde von einer Beleuchtung abgesehen werden.

(2) Die Ubergénge der verkehrsreichen 6ffentlichen Wege sind bei Dunkelheit zu beleuchten, solange die
Schrenken geschlossen sind.

(3) Die Uhren (§ 26 (2)) gréBerer Bahnhofe sind bei Dunkelheit zu beleuchten.

F.d. V v.12.5. 193311281 u. V v 4.2. 194311 17
LFod. Vv, 4,2, 194311 17

[=7-1
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§ 50*
Grundstellung der Hauptsignale und Weichen, Sicherung der Weichen

(1) Die Grundstellung fiir Hauptsignale ist die Stellung auf ,Halt”. Ausnahmen sind mit Genehmigung
der Aufsichtsbehérde zuldssig :
a) fiir Hauptsignale von Deckungstellen, Anschluistellen und von solchen Blodkstellen, Bahnhéfen
und Abzweigstellen, die ihrer in § 6 bezeichneten Aufgaben fiir ldngere Dauer oder fiir regelmébBig
wiederkehrende Zeitabschnitte entkleidet sind,

b) fiir Hauptsignale, die mit selbsttétiger Streckenblockung verbunden sind.

(2) Fiir alle Weichen in den Hauptgleisen und fiir die Weichen in den Nebengleisen, durch die Fahrten
auf den Hauptgleisen gefdhrdet werden kénnten, ist eine bestimmte Grundstellung vorzuschreiben.

(3) Weichen, die mit den fiir die Fahrt giiltigen Signalen nicht in Abhéngigkeit stehen (§ 21 (8)) oder
deren Abhingigkeit voriibergehend aufgehoben oder beeintrdchtigt ist, sind durch VerschluB oder Be-
wachung gegen fremden Eingriff zu sichern, wenn sie von Ziigen (§ 54 (1))

die der Beforderung von Reisenden dienen oder mit
mehr als 50 km/h durch die Weichen fahren,

gegen die Spitze befahren werden.

§51*
Rangieren auf und neben den Hauptgleisen

(1) Das Rangieren auf dem Einfahrgleis {iber das Einfahrsignal hinaus ist der Regel nach verboten. LaBt
es sich im einzelnen Falle nicht vermeiden, so ist dazu die schriftliche Erlaubnis des Fahrdienstleiters ein-
zuholen. i

Das Rangieren iiber die Einfahrweiche hinaus ist
in Bahnhéfen ohne Einfahrsignale besonders zu
regeln.

(2) Rangierbewegungen, gegen welche die Fahr-
straBe eines Zuges nicht zwangsweise gesichert ist,
diirfen nicht ausgefiithrt werden, solange sie die
Zugfahrt gefdhrden konnen.

§ 52
Stillstehende Fahrzeuge
sichern.

en unbeabsichtigte Bewegung zu

nd

-

1\
iy
(2) Lokomotiven miissen beaufsichtigt werden, solange sie durch eigenen Kraftantrieb

bewegungsfahig sin

riebwage

o

§ 52a*
Aufhalten von Wagen im Rangierdienst mit Hemmschuhen
Die Héhe der Hemmschuhe darf das Ma$ von 130 mm iiber Schienenoberkante nicht iibersteigen (vgl.
§28(9)).
§ 53*
Fahrordnung
(1) Auf zweigleisigen Bahnen ist rechts zu fahren.
(2) Ausnahmen sind zuldssig:
a) in Bahnhdofen und bei der Einfithrung von Streckengleisen in Bahnhofe,
b) bei Gleissperrungen,
¢) fiir Arbeitsziige und Arbeitswagen,
d) fiir Hilfsziige und Hilfslokomotiven,
e) fir zuriickkehrende Schiebelokomotiven,
f) zwischen einem Bahnhof und einer benachbarten AnschluBstelle,
g) fiir Nebenfahrzeuge.

§ 50 Uberschrift: I. d. F. d. V v. 26. 3, 19351I 353

§ 50 Abs. 1: I A. F. d. V v. 12, 5. 193311281, V v. 26.3. 193511353 u. V v. 21,2, 1940 1I 43
§ 50 Abs.3 u. §51: I.d.F.d. Vv. 4.2. 1943 IT 17 :

§52a: I.d.F.d. V v. 12,5, 193311281 u. V v. 21,2, 1940 IT 43

§ 53 Abs. 2: 1. 4. F. d. V v. 12, 5. 1933 1T 281

§ 53 Abs. 4: I.d. F.d. V v. 12,5, 193311 281 u. V v. 21, 2. 1940 II 43
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(3) Uber die Benutzung der Gleise zur Ein-, Aus- oder Durchfahrt der Ziige sind fiir Bahnhofe, wo in einer
Richtung mehrere FahrstraBen vorkommen, bestimmte Vorschriften (Bahnhoffahrordnung) zu erlassen, von
denen nur in Ausnahmefillen unter Verantwortlichkeit des Fahrdienstleiters abgewichen werden darf.

(4) Die Reiseziige (§ 54 (2)) der Vollspurbahnen diirfen in der Regel nur auf Gleise verwiesen werden,
deren lichter Raum der in Anlage B Bild 1 links gezeichneten Linie entspricht. Fiir Wehrmachtziige gilt
diese Beschrdankung nicht.

§ 54*
Begriff, Gattung und Stirke der Ziige

(1) Ziige im Sinne dieser Ordnung sind die auf die freie Strecke iibergehenden, aus mehreren Regelfahr-
zeugen (§ 27 (1)) bestehenden, durch Maschinenkraft bewegten Einheiten, einzeln fahrenden Triebwagen
und Lokomotiven. Nebenfahrzeuge (§ 27 (1) und § 72) gelten nicht als Ziige; sie kénnen jedoch im Betriebe
wie Ziige behandelt werden.

(2) Im Sinne dieser Ordnung gelten als Reiseziige diejenigen Ziige, die iiberwiegend der Beférderung
von Reisenden dienen, als Giiterziige diejenigen, die tiberwiegend der Giiterbefdérderung dienen. In den
Dienstfahrpldnen ist ersichtlich zu machen, zu welcher Gattung ein Zug gerechnet wird.

(3) Die Stirke der Ziige (ausschlieBlich der Achsen der arbeitenden Lokomotiven und ihrer Tender) darf
héchstens betragen:

bei Reiseziigen
mit durchgehender BremsSUng .........cuiuiininiinn it eenens 160—B,
Mit HandbremsS UG . oot e it i ettt e e e e 160—2B,
jedoch nicht mehr als 120 Achsen;

bei Giiterziigen
mit durchgehender BremsSung ............iiiiiiinin i iiiiiet i 190 —B,
mit Handbremsung . ...ttt i it it s 190—2B,
jedoch nicht mehr als 150 Achsen.

Hierbei entspricht B den Bremshundertsteln, die fiir den Zug vorgeschrieben sind.
Reisezlige diirfen stets 60 Achsen stark sein.

(4) Die Starke von Ziigen, die verschiedene Bauarten durchgehender Bremsen enthalten, muB entsprechend
geringer sein als in (3) zugelassen.

(5) Am SchluB eines durchgehend gebremsten Reisezuges diirfen innerhalb der zuldssigen Anzahl Achsen
bis 10 an die durchgehende Bremse nicht angeschlossene Achsen mit einem Gesamtgewicht von hdchstens
100 t mitgefiihrt werden.

An Ziige, die mit einer Geschwindigkeit von mehr als 90 km/h fahren, diirfen solche Wagen nicht ange-
héngt werden.

(6) Bei Giiterziigen darf einem vorderen, durchgehend gebremsten Zugteil ein handgebremster Zugteil
angehdngt werden. UmfaBt der handgebremste Zugteil nicht mehr als die Haélfte der Achsen des Zuges,
so gilt der Zug als durchgehend gebremst, andernfalls als handgebremst.

(7) Mit Reisenden diirfen die in (5) erwdhnten Wagen
bei Ziigen mit einer Geschwindigkeit bis zu 60 km/h |
nur dann besetzt werden, wenn sie von Hand gebremst werden und das nach § 55 (3) erforderliche Brems-

agowicht hahen
gewicnl napen.

Im Dienst befindliche Eisenbahn-, Post-, Polizei- und Zollbeamte, Angehorige der Wehrmacht, Angestellte
fir Sonderdienste, Begleiter von Fahrzeugen, Leichen und Tieren sowie sonstige einzelne Personen, die
ausnahmsweise in Giiterziigen oder im Gepédckwagen befoérdert werden, gelten nicht als Reisende im Sinne
der Bestimmungen unter (7) und (8).

(8) Fiir die Starke der Giiterziige, die Reisende beférdern, gelten dieselben Bestimmungen wie fir
Reiseziige.

) ...

§ 54: I.d.F. d. Vv. 12,5 1933 IT 281

§ 54 Abs. 1: I.d. F. 4. V v. 22. 8. 1957 II 1258

§ 54 Abs.6: I.d.F. d. V v. 4. 2, 1943 II.17

§ 54 Abs. 7: I.d. F. d. V v, 21. 2. 1940 II 43

§ 54 Abs. 9: Abhéngig von der gegenstandslosen V v. 17. 12, 1931 II 565, 566
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§55%
Ausritstung der Ziige mit Bremsen

(1) Die Bremsen in den Ziigen miissen so wirken, daBl der fiir die Strecke als zuldssig festgesetzte Brems-
weg nicht liberschritten wird. Der gréB8te zuldssige Bremsweg betréagt

1000 oder 700 m. | 400 m.

(2) Der Reichsverkehrsminister kann fiir bestimmte Strecken andere groBte zuldssige Bremswege fest-
setzen.
Wo die Kreuzungsbahnhéfe mit Einfahrsignalen
versehen sind (§ 21 (2)), kann der Reichsverkehrs-
minister Bremswege von 700 m zulassen.

(3) Fiir die zugelassenen Bremswege setzt der Reichsverkehrsminister Bremstafeln fest und gibt néhere
Anweisung fiir ihre Benutzung. Aus den Bremstafeln sind die fiir verschiedene Bremswege, Geschwindig-
keiten und Neigungen erforderlichen Bremshundertstel zu entnehmen. .

(4) Uber das Bremsen auf Bahnstrecken mit einer Neigung von mehr als
25%00 (1 : 40) 40%o00 (1 : 25), ferner auf Strecken von auBergewdhn-
licher Bauart und auf Strecken, wo die Ziige durch
die Schwerkraft oder durch stehende Maschinen be-
wegt werden,

erldBt der Reichsverkehrsminister besondere Vorschriften.
(5) Zuge, die eine grofiere Geschwindigkeit als 50 km/h erreichen diirfen, miissen mit durchgehender
Bremse ausgertistet sein (§ 66 (2)).
(6) Der letzte oder vorletzte Wagen eines Zuges muBl eine wirkende Bremse haben. Hat der letzte Wagen
keine wirkende Bremse, so scll er nicht mit Reisenden besetzt werden.
(#) —
(8) Der Reichsverkehrsminister erlaBt nahere Bestimmungen dariiber, wie die durchgehenden nichtselbst-
tdtigen Bremsen verwendet werden diirfen.

§ 56*
Zusammenstellung der Ziige

(1) Schemelwagen, die durch Steifkuppelung oder
durch die Ladung selbst verbunden werden, sind in
den hinteren Teil des Zuges einzustellen.

(2) Wagenpaare, iiber die dieselbe Ladung reicht,
und Wagen mit ungewdohnlicher Kupplung diirfen
nicht unmittelbar vor oder hinter besetzte Personen-
wagen gestellt werden.

(3) Uber die Stellung von Wagen mit sehr explosionsgefihrlichen sowie von Wagen mit leicht feuer-
fangenden Gegensténden trifft die Aufsichtsbehdrde besondere Bestimmungen.

(4) Die Reiseziige sind, soweit moglich, aus Wagen gleicher Festigkeit zusammenzustellen.

(5) Bei der Stellung des Postwagens ist auf die Bediirfnisse des Postdienstes Riicksicht zu nehmen, soweit
es der Bahnbetrieb gestattet.

Auch ist der Postwagen, soweit tunlich, nicht un-
mittelbar hinter die Lokomotive zu stellen.

(6) Die zu bedienenden Bremswagen sind tunlichst gleichmé&Big im Zuge zu verteilen.
(7) Am SchluB eines Zugs darf nur ein Wagen laufen, an dem das SchluBsignal angebracht werden kann.

(8) Die Achsdriicke der Fahrzeuge diirfen den Achsdruck, welcher auf der zu befahrenden Bahnstrecke
zugelassen ist, nicht iibersteigen.

§ 55: I.d. F. d. Vv, 21. 2. 1940 IT 43

§ 55 Abs. 6: 1. d. F. d. V v, 22, 8. 1957 II 1258

§ 55 Abs. 7: Aufgeh. durch V v. 22. 8. 1957 II 1258

§ 55 Abs. 8: Eingef, durch V v. 4. 2. 1943 II 17

§ 56 Abs. 3: I. d. F. d. V v, 26. 3. 1935 II 353

§ 56 Abs. 4: Eingef. durch V v, 12. 5. 1933 I 281 u, umbenannt durch V v. 26. 3, 1935 II 353

§ 56 Abs. 7: 1. d. F. d. V v. 4. 2, 1943 I1 17

§ 56 Abs. 9: Vgl. Bek. v. 30, 6. 1939 11 912

§ 56 Abs. 10: Eingef. durch V v. 12. 5. 1933 II 281, umbenannt durch V v. 26. 3. 1935 II 353 u. neugef. durch V v. 21. 2. 1940 II 43
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(9) Wagen auBerdeutscher Eisenbahnverwaltungen diirfen in Ziige nur eingestellt werden, wenn sie den
Bestimmungen iiber die technische Einheit im Eisenbahnwesen entsprechen. Andernfalls bedarf ihre Ein-
stellung der Zustimmung aller an der Beférderung beteiligten Verwaltungen.

(10) Eine arbeitende Kleinlokomotive darf nur in einen Zug eingestellt werden, der keine andere Zug-
kraft enthilt. Eine nicht arbeitende Kleinlokomotive darf nur am SchluBl eines Zuges laufen.

§ 57*

§ 58*
Zugsignale

(1) Die Ziige miissen Signale fithren, die bei Tage den SchluB, bei Dunkelheit die Spitze und den Schluf3
erkennen lassen.

(2)

(1)

Vor Wegiibergdngen mit Kennzeichen nach § 18
(10) ist von der gekennzeichneten Stelle ab zu
lauten (§ 36 (7)), bis das erste Fahrzeug den Weg-
iibergang iiberfahren hat, und, wo ‘es durch die Auf-
sichtsbehorde angeordnet ist, das Achtungssignal
mit der Dampipfeife (§ 36 (3)) zu geben. Wird ein
Zug ohne fiilhrende Lokomotive geschoben, so hat
der auf dem vordersten Wagen befindliche Beamte
zu lduten, ausgenommen bei langsamer Rickwaérts-
bewegung (§ 67 (2)).

Bei Kleinlokomotiven, die keine Lautevorrichtung
besitzen, ist die nach § 36 (3) vorgeschriebene Vor-
richtung in Tédtigkeit zu setzen.

§ 59*
Ausstattung der Ziige
In den Ziigen sind mitzufiihren:

a) Hilfsmittel, wodurch Zugteile, die sich wéhrend der Fahrt getrennt haben, wieder miteinander ver-

bunden werden kénnen,

b) Gerétschaften zur Beseitigung der wéhrend der Fahrt etwa vorkommenden geringfiigigen Be-

\,} GQie Dl vniauen zunacas

schédigungen,
A3 haoi TTnfilla 71N 3

d) Signalmittel zum Schutz der Ziige in aufier-

ordentlichen Féllen.

(2) In den Ziigen sind die Mittel zur ersten Hilfeleistung bei Verletzungen mitzufiihren.

(3) Unter einfachen Verhéltnissen kann die Aufsichtsbehérde Ausnahmen von den Bestimmungen dieses
Paragraphen zulassen.

§ 60*
Beleuchtung und Heizung der Personenwagen

(1). Die zur Beférderung von Reisenden benutzten Wagen miissen bei Dunkelheit und in Tunneln, bei
denen die Durchfahrt mehr als zwei Minuten dauert, beleuchtet sein.

(2)

Die Personenwagen sind bei kalter Witterung zu heizen.

Ausnahmen koénnen von der Aufsichtsbeh6rde zu-
| gelassen werden.

§ 61*
Kuppeln der Fahrzeuge, VerschlieBen der Wagen, Bremsprobe

(1) In den Reiseziigen sind die Fahrzeuge so fest zu kuppeln, daf die Pufferfedern etwas angespannt sind.
(2) Unbenutzte Kupplungen und Notketten miissen wihrend der Fahrt der Ziige aufgehdngt sein.

§ 57: Aufgeh. durch V v. 21.2; 1940 II 43
§ 58 Abs, 1: 1. 4. F. d. V v, 26, 3, 1935 II 353
§ 58 Abs. 2: I.d.F.d. V v.12,5. 193311281 u, V v. 4.2, 194311 17

§ 59 Abs. 1. I.d. F.d. Vv.26.3.1935 II 353

§ 60 Abs. 1 u. § 61 Uberschrift: I. d. F. d. V v. 4. 2, 1943 II 17

§ 61 Abs. + Ld F.d V v.12.5.193311281 u. V v. 4, 2. 194311 17
§ 61 Abs. 2: 1.4, F. d. V v. 12,5, 1933 I 281

§ 61 Abs. 4: I.d. F. d. V v.12.5. 193311281 u. V v. 4. 2. 194311 17
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(3) Mit Personen besetzte Wagen diirfen nur so verschlossen werden, daB sie von den Insassen ge&ffnet
werden konnen. Ausnahmen fiir Gefangene und Insassen dhnlicher Art bestimmt die Aufsichtsbehorde.

(4) Bevor ein mit durchgehender Bremse gefahrener Zug den Anfangsbahnhof verlat, ist eine Brems-
probe vorzunehmen. Die Probe ist zu wiederholen, so oft der Zug getrennt oder ergénzt worden ist, es sei
denn, daB Wagen nur am SchluB abgeh&ngt worden wéren. Fiir Ziige, bei denen solche Anderungen
widhrend mehrerer Fahrten nicht stattfinden, kann die Aufsichtsbehérde Erleichterungen zulassen.

§ 62%*
Beforderung von Giitern mit Reiseziigen

(1) Giiter diirfen mit Reiseziigen nur beférdert
werden, wenn dadurch die Erreichung der Anschliisse
nicht in Frage gestellt wird.

(2) Inwieweit Tiere und Eilgut mit Reiseziigen be-
férdert werden diirfen, die eine Geschwindigkeit
von mehr als 75 km/h erreichen, bestimmt die Auf-
sichtsbehodrde. ’

§ 63*
Zugpersonal

(1) Das Zugpersonal besteht aus dem Personal der Triebfahrzeuge, dem Personal anderer fiihrender
Fahrzeuge (Steuer- oder Befehlswagen) und dem Zugbegleitpersonal.

{2) Arbeitende Triebfahrzeuge oder andere filhrende Fahrzeuge miissen wiahrend der Fahrt mit einem
Triebfahrzeugfiihrer besetzt sein. AuBerdem miissen, soweit nachstehend nicht Ausnahmen zugelassen sind,
Dampflokomotiven mit einem Heizer, andere fiihrende Fahrzeuge mit einem Beimann besetzt sein.

(3) Der Dienst des Beimannes kann
bei Ziigen mit einer Hochstgeschwindigkeit bis zu
120 km/h

durch einen Zugbegleiter wahrgenommen werden, der in der Lage sein muB, einen fahrenden Zug zum
Halten zu bringen.

Bei Zigen mit einer Hoéchstgeschwindigkeit i{iber
120 km/h muB der Beimann besonders ausgebildet
sein; nur in Ausnahmefédllen darf er wihrend der
Fahrt voriibergehend durch einen Zugbegleiter er-
setzt werden, der in der Lage sein muB, einen
fahrenden Zug zum Halten zu bringen.

(4) Triebfahrzeuge (auBer Dampflokomotiven) oder andere fithrende Fahrzeuge diirfen mit dem Trieb-
fahrzeugfiihrer allein besetzt sein, wenn eine betriebsbereite Einrichtung vorhanden ist, die den Zug bei
Dienstunfdhigkeit des Triebfahrzeugfiihrers anhéilt (Sicherheitsfahrschaltung). In diesem Falle darf die
Hoéchstgeschwindigkeit

a) 140 km/h betragen, wenn
das von einem vorn- oder hochliegenden Fiihrerstand aus bediente Triebfahrzeug an der Spitze
des Zuges lauft oder
der Zug vom vorderen Fiihrerstand des an der Spitze laufenden Steuerwagens aus unmittelbar
gesteuert wird (direkte Steuerung);

b) 100 km/h befragen, wenn
der Zug vom vorderen Fiihrerstand des an der Spitze laufenden Befehlswagens durch Befehlsiiber-
mittlung gesteuert wird (indirekte Steuerung).

Ohne Sicherheitsfahrschaltung ist die Besetzung der Triebfahrzeuge mit dem Triebfahrzeugfiihrer allein
zuldssig

c¢) bei Kleinlokomotiven, die einzeln fahren oder die Ziige mit einer Héchstgeschwindigkeit bis
50 km/h beférdern, und

d) bei Rangierarbeiten mit Triebfahrzeugen mit selbsttitiger Feuerung oder ohne Feuerung und bei
Rangierarbeiten einfacher Art mit handgefeuerten Dampflokomotiven.

Die Aufsichtsbehorden (§ 4) konnen weitere Ausnahmen zulassen.

§ 62: 1.4 F. d. V v. 12, 5. 1933 11 281
§ 63: 1.d. F. d. V v, 22, 8, 1957 II 1258
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(5) Befinden sich an der Spitze des Zuges zwei arbeitende Triebfahrzeuge ohne Feuerung oder mit selbst-
tatiger Feuerung, so braucht das zweite Fahrzeug nur mit dem Triebfahrzeugfiihrer besetzt zu sein, wenn
es eine betriebsbereite Sicherheitsfahrschaltung besitzt.

(6) Bei Ziigen mit mehreren arbeitenden Triebfahrzeugen ohne Feuerung, die vom ersten Triebfahrzeug
aus unmittelbar gesteuert werden, braucht nur dieses entsprechend den Bestimmungen nach (1) bis (5)
besetzt zu sein.

(7) Arbeitende Lokomotiven, die in durchgehend gebremsten Lokomotivziigen an zweiter und folgender
Stelle laufen, brauchen nur mit dem Triebfahrzeugfithrer besetzt zu sein.

(8) Die Ziige sind mit mindestens einem Zugbegleiter zu besetzen, soweit nicht nachstehend Ausnahmen
zugelassen sind.
Ohne Zugbegleiter diirfen bei zweimé&nniger Besetzung des filhrenden Fahrzeugs verkehren
a) Priifziige, '
b) Triebfahrzeuge, die allein oder zu zweit fahren,
¢) Zige mit Beférderung von Reisenden bis zu 12 Achsen,
d) Leerreiseziige bis zu 60 Achsen und Giiterziige bis zu 50 Achsen,
e) Giiterziige auf bestimmten Strecken, wenn
1. die Zugstdrke 130 Achsen nicht {ibersteigt,
2. die zuldssige Geschwindigkeit hochstens 65 km/h betrdgt und

3. eine Unterwegsbehandlung aus verkehrlichen Griinden nur dort vorgenommen wird, wo
ortliches Rangierpersonal zur Verfiigung steht,

f) Hilfsziige.

In den Fillen a) bis f) miissen die Ziige gezogen oder von der Spitze aus gesteuert werden und alle Fahr-
zeuge an die durchgehende Bremse angeschlossen sein. Zweiménnige Besetzung des fithrenden Fahrzeugs
im Sinne dieses Absatzes ist auch gegeben, wenn das Personal der Triebfahrzeuge auf ein schiebendes
Triebfahrzeug und ein anderes fithrendes Fahrzeug verteilt ist.

Bei einmdnniger Besetzung des fiithrenden Fahrzeugs diirfen ohne Zugbegleiter verkehren

g) Triebwagenziige im Stadt- und Vorortverkehr, wenn eine betriebsbereite Sicherheitsfahrschaltung
und Zugbeeinflussung (§ 22 (2)) vorhanden sind.

h) einzeln fahrende ein- und zweiteilige Triebfahrzeuge bis zu einer Geschwindigkeit von 90 km/h,
wenn eine betriebsbereite Sicherheitsfahrschaltung vorhanden ist, und

i) einzeln fahrende Kleinlokomotiven.

In den Fillen h) und i) diirfen dem ziehenden Triebfahrzeug bis zu drei an die durchgehende Bremse
angeschlossene Wagen angehdngt werden. Sie sollen nicht mit Reisenden besetzt sein.

Weitere Ausnahmen sind nur mit Genehmigung der Aufsichtsbehérden (§ 4) zuldssig. Diese bestimmen
auch die Strecken zu e).

(9) Das Zugpersonal untersteht wéhrend der Fahrt einem Zugbegleiter, dem Zugfiihrer. Bei Ziigen ohne
Zugbegleiter gilt der Triebfahrzeugfiihrer als Zugfiihrer.

§ 64%
Mitfahren auf den Lokomotiven oder im Fithrerraum der Triebwagen

Auf den Lokomotiven und in dem besetzten Fithrerstand der Triebwagen darf auBer den dienstlich dazu
berechtigten Personen ohne schriftliche Erlaubnis der zusténdigen Beamten niemand mitfahren.

Bei Trieb- und Steuerwagen ohne besonderen Fiihrerraum und bei einfachen Verhiltnissen kann die
Aufsichtsbehérde Ausnahmen zulassen,

§ 65%

Ein-, Aus- und Durchiahrt der Ziige

(1) Die Signale fiir die Ein-, Aus- oder Durchfahrt eines Zuges diirfen nur durch den Fahrdienstleiter
selbst oder in dessen ausdriicklichem, in jedem einzelnen Falle zu erteilenden Auftrag durch einen anderen
Betriebsbeamten auf Fahrt gestellt oder freigegeben werden.

§ 64: [.d.F.d. V v. 42, 19431117

§ 65 Abs. 2: I,d, F. d. V v. 12,5, 1933 I1 281 u. V v. 26. 3, 1935 II 353
§ 65 Abs. 3,5u.6: 1. d. F.d. V v. 12, 5. 1933 1I 281

§ 65 Abs. 7: 1. d. F. d. V v. 4. 2, 194311 17

§ 65 Abs. 8: I.d. F. d. V v, 21, 2, 1940 II 43

§ 65 Abs. 9: I.d. F. d, V v. 22. 8. 1957 II 1258

§ 65 Abs. 10: I.d. F. d. V v, 12. 5. 1933 II 281 u. V v. 21. 2. 1940 IT 43
§ 65 Abs, 11: I.d. F. d. V v. 21, 2, 1940 II 43
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(2) Bevor ein Signal fiir die Ein-, Aus- oder Durchfahrt eines Zuges auf Fahrt gestellt oder die Fahrt auf
andere Weise zugelassen wird, ist zu priifen, ob der Fahrweg frei ist und seine Weichen, Gleissperren usw.
richtig stehen. Uber das Ergebnis der Priifung muB der fiir das Stellen des Signals oder fiir die Zulassung
der Fahrt verantwortliche Beamte unterrichtet sein. Von der Priifung der Stellung darf bei den Weichen,
Gleissperren usw. abgesehen werden, die mit dem Signal in der in § 21 (8) vorgeschriebenen Abhdngig-
keit stehen.

Liegt fiir die bevorstehende Einfahrt eines Zuges ein
Hindernis vor und ist ein Einfahrsignal nicht vor-
handen, so ist der Zug durch Schutzhaltsignale zum
Halten zu bringen.

(3) Steht der Ausfahrt eines Zuges aus einem Bahnhof, den er planméaBig durchfahren soll, ein Hindernis
entgegen, so darf das Einfahrsignal erst auf Fahrt gestellt werden, nachdem der Zug davor zum Halten
gekommen ist. Hiervon kann abgesehen werden, wenn mindestens im Bremswegabstand ein Ausfahr-
vorsignal fiir die FahrstraBe des Zuges vorhanden ist oder wenn feststeht, daB das Zugpersonal mit der
Anweisung, den Zug ausnahmsweise anzuhalten, versehen ist. Sonstige Ausnahmen koénnen in Bertick-
sichtigung besonderer Verhdlinisse von der Aufsichtsbeh6rde zugelassen werden.

(4) Haltsignale diirfen von den Ziigen, fiir die sie gelten, ohne besonderen Auftrag nicht {iberfahren
werden.

(5) Kein Zug darf ohne Auftrag des zustindigen Beamten abfahren.

(6) Kein zur Beforderung von Reisenden bestimmter Zug darf vor der im Aushangfahrplan angegebenen
Zeit abfahren.

(7) Kein Zug darf, abgesehen von Stérungen (10), von einer Zugfolgestelle ab- oder durchgelassen
werden, bevor festgestellt ist, daB der vorausgefahrene Zug sich unter der Deckung der néchsten Zugfolge-
stelle befindet,

| wenn auf der Bahn mit mehr als 15 km/h Geschwin-
i digkeit gefahren wird.

Fiir Bahnen mit selbsttdtiger Streckenblockung kann der Reichsverkehrsminister Ausnahmen zulassen.

AuBerdem darf bei eingleisigem Betriebe kein Zug abgelassen werden, wenn nicht feststeht, daB das
Gleis bis zur nachsten Zugmeldestelle durch einen Gegenzug nicht beansprucht ist.

(8) Fiir die Zugfolge in gesperrten Gleisen gelten die Bestimmungen in (7) nicht. Fiir diese Falle trifft die
Aufsichtsbehorde besondere Anordnung.

(9) Die Verstdndigung iber die Zugfolge gemdB (7) hat, soweit sie nicht durch die Bedienuhg der
Streckenblockeinrichtung ersetzt wird,

auf den Strecken, die mit mehr als 50 km/h Ge-
schwindigkeit befahren werden,

durch den Fernschreiber oder Fernsprecher mit Tonband

auf den sonstigen Strecken durch den Fernschreiber
oder den Fernsprecher allein »

zu erfolgen.

Ausnahmen koénnen auf den ersterwadhnten Strek-

ken von den Aufsichtsbehérden (§4) zugelassen
werden.

Inwieweit
| auf den ersterwahnten Strecken

in Storungsféllen Fernsprecher allein benutzt werden diirfen, bestimmen die Aufsichtsbehérden (§ 4).

(10) Ist die Verstdndigung zwischen den Zugfolgestellen gestort, so darf ein Zug mit der Anweisung zu
vorsichtiger Fahrt ab- oder durchgelassen werden, wenn angenommen werden kann, daf der voraus-
gefahrene Zug auf der nédchsten Zugmeldestelle eingetroffen und ein Gegenzug auf demselben Gleise nicht
zu erwarten ist.

(11) Vor der Ab- oder Durchfahrt der Ziige ist auf den hierzu eingerichteten Sirecken das Signal fiir die
Schrankenwdrter (§ 19 (4) und (5)) zu geben. Bei Ziigen, die die Strecke zwischen zwei Zugmeldestellen
nicht vollstdndig durchfahren, kann hiervon abgesehen werden.
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§ 66*
Fahrgeschwindigkeit

(1) Die zulassige Geschwindigkeit eines Zuges wird begrenzt durch die
a) auf Grund besonderer Verhdltnisse der einzelnen Bahnstrecken nach (3) und (4) 6rtlich zuldssigen

Geschwindigkeiten,

b) fiir die verschiedenen Zuggattungen nach (2) festgesetzten zuldssigen Geschwindigkeiten,
c) Bauart der einzelnen Fahrzeuge (§ 27 (2) und § 36 (8)),

d) Achsenzahl (§ 54),
e) Bremsverhdltnisse (§ 55),

f) betrieblichen Verhé&ltnisse nach (5) bis (11) sowie nach §§ 55 und 63.
Die so festgesetzten zuldssigen Geschwindigkeiten diirffen nur mit Genehmigung des Reichsverkehrs-

ministers Giberschritten werden.

Probefahrten (Versuchsziige) fallen nicht unter diese Bestimmungen; ihre Fahrgeschwindigkeit setzt die

Aufsichtsbehérde in jedem Einzelfalle fest.

(2) Die zuldssige Geschwindigkeit ist:

a) fir Ziige ohne durchgehende Bremse 50 km/h,
b) fiir Reiseziige mit durchgehender Bremse

140 km/h.

Wenn die zuldssige Geschwindigkeit flir einen Zug
mehr als 120 km/h ist, miissen Strecke und Fahr-
zeuge mit sicherwirkenden selbsttitigen Vorrich-

50 km/h;
auf Bahnen mit eigenem Bahnkoérper, wo Bahn-
anlagen und Fahrzeuge sich den Verhéltnissen der
Hauptbahnen anpassen,

tungen ausgeriistet sein, welche die Ziige bei Halt 60 km/h,
zeigenden Hauptsignalen zum Halten bringen
(§ 22 (2)).
c) fiir Giiterziige mit durchgehender Bremse
100 km/h. 50 km/h;

auf Bahnen mit eigenem Bahnkoérper, wo Bahn-
anlagen und Fahrzeuge sich den Verhéltnissen der

Fiir Geschwindigkeiten iiber 100 km/h ist die Geneh-

migung der Aufsichtsbehorden (§ 4) erforderlich.
Bei Geschwindigkeiten iiber 90 km/h muB die Zug- | Hauptbahnen anpassen,

bildung den Vorschriften fiir Reiseziige entsprechen. 60 km/h.

d) fiir Leerfahrten von Lokomotiven und Triebwagen die Geschwindigkeit, die nach den vorhandenen
Bremshundertsteln und der Bauart der Lokomotive oder des Triebwagens zuldssig ist, hochstens
jedoch wie unter a), b) und c) und (5),

e} fir Arbeitsziige 50 km/h.

(3) Wenn die bauliche Gestaltung der Bogen flir Uberhohung, Uberhdhungsrampen und Ubergangs-
bogen den Bestimmungen der § 7 (3) und § 10 (2) und (3) entspricht, betrdgt bei einer zulédssigen Uber-
héhung von 150 mm die zuldssige Geschwindigkeit

V=46-]H
(V = Geschwindigkeit in km/h, H = Bogenhalbmesser in m).
Sie ist auf volle 5 km/h abzurunden.

(4) In Krimmungen ohne entsprechende Uberhdhung des &uBeren Stranges und in Kriimmungen ohne
ausreichende Ubergangsbogen miissen die. Geschwindigkeiten nach den vom Reichsverkehrsminister
hieriiber erlassenen besonderen Vorschriften verringert werden.

(5) Die zulassige Geschwindigkeit der Ziige, deren fiihrende Lokomotive mit dem Tender voranféhrt, ist
50 km/h. Dies gilt auch fir einzeln fahrende Lokomotiven mit dem Tender voran, fiir fiihrende oder einzeln
fahrende elektrische Lokomotiven sowie auch fiir Trieb- und Steuerwagen, wenn sie von dem in der Fahr-
richtung hinteren Fithrerraum aus bedient werden und der andere Fihrerraum mit einem Betriebsbeamten
besetzt ist, der den Zug anhalten kann.

Ausnahmen sind nur mit Zustimmung des Reichsverkehrsministers zuléssig.

(6) Fir Ziige, die von der Spitze aus gesteuert werden, bestimmt der Reichsverkehrsminister die zu-
lassige Geschwindigkeit.

§ 66: I.d. F. d. V v.21,2.1940 II 43

§ 66 Abs. 1: I.d. F. d. V v. 4. 2. 1943 II 17

§ 66 Abs. 2: I.A.F. d. Vv. 4.2, 194311 17 u. V v. 22, 8. 1957 I1 1258
§ 66 Abs. 3: I. d. F. d. V v. 22, 8, 1057 II 1258

§ 66 Abs. 9: 1. d. F. d. V v. 4. 2. 194311 17
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(7?) Die zuldssige Geschwindigkeit der geschobenen Ziige, die nicht von der Spitze aus gesteuert werden
(§ 67 (2)), ist 25 km/h;
jedoch diirfen die Strecken zwischen Bahnhéfen, auf
denen unbeschrankte Wegiliberginge vorkommen,
nur mit 15 km/h befahren werden.

(8) Wenn Ziige mit einer Lokomotive, einem Trieb- oder Steuerwagen an der Spitze nachgeschoben
werden (§ 67), so dirfen sie hochstens mit
60 km/h | 40 km/h

fahren. Schneerdumer vgl. § 71.

(9) Fur das Fahren durch Gleiskrimmungen mit Untertiefung des &uBeren Stranges, durch Gegenbégen,
iiber bewegliche Briicken, durch Strecken, die aus einem besonderen Grunde regelmédBig langsamer be-
fahren werden missen,
und gegen die Spitze einer nicht verriegelten oder
nicht verschlossenen Weiche :
ist die fiir die einzelne Zuggattung zulédssige groBte Geschwindigkeit von der Aufsichtsbehérde besonders
zu bestimmen.

(10) Sonderziige, die dem Schrankenwdérter nicht nach § 69 (4) angekiindigt sind, diirfen den Wegiiber-
gang nur mit hochstens 15 km/h befahren.

(11) Sonderziige, die nach § 69 (6) abgelassen werden, diirfen héchstens mit 30 km/h fahren.

(12) Fir jeden Zug ist neben der regelméBigen eine kiirzeste Fahrzeit zu bestimmen, die bei Ver-
spatungen womoglich einzuhalten ist, aber nie unterschritten werden darf.

Von der Bestimmung einer kiirzesten Fahrzeit kann abgesehen werden, wenn die Lokomotiven und
Triebwagen mit Geschwindigkeitsanzeigern ausgeriistet sind und im Fahrplan die zuldssige Héchst-
geschwindigkeit angegeben ist.

(13) Auch bei Anwendung der kiirzesten Fahrzeit (12) diirfen die in (1) bis (11) gegebenen Geschwindig-
keitsgrenzen nicht tiberschritten werden.

(14) Wird die durchgehende Bremse eines Zugs unterwegs unbrauchbar, so darf der Zug nur mit be-
sonderer Vorsicht handgebremst weiterfahren.
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a) langsamer Riickwértsbewegung,
b} Arbeitsziigen und dienstlichen Sonderziigen,
c) Zigen nach und von Gruben, gewerblichen Anlagen u. dgl.,

d) besonderen ortlichen Verhé&ltnissen, wie Spitzkehren, Fihren u. dgl. mit Genehmigung der Auf-
sichtsbehdrde.

Der vorderste Wagen der Ziige zu b), ¢} und d) ist mit einem Betriebsbeamten zu besetzen, der ein Signal-
horn oder eine Signalpfeife, bei Dunkelheit eine weil leuchtende Laterne

und auf Strecken mit unbeschrankten Wegiibergan-
gen eine weithin ténende Glocke (§ 58 (2))

mitfihrt.
(3) Zlige mit einer oder mehreren Lokomotiven, einem oder mehreren Triebwagen oder einem Steuer-
wagen an der Spitze diirfen nachgeschoben werden:
a) bei der Abfahrt,

b) auf stark steigenden Bahnstrecken einschlieBlich der etwa dazwischenliegenden, schwécher
steigenden oder waagerechten Strecken,

¢) in Notféallen tiberall.

(4) Zwei nachschiebende Lokomotiven sind stets miteinander zu kuppeln. Mit mehr als zwei Loko-
motiven darf nicht nachgeschoben werden. Nachschiebende Lokomotiven, die mit dem Zuge gekuppelt
sind, diirfen auch in Geféllen am Zuge verbleiben.

§ 67: I.d.F. d. V v. 21, 2, 1940 II 43
§ 67 Abs. 4: L. d.F.d. V v. 12,5 1933 I 281
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(5) Zige mit Schemelwagen, die durch Steifkuppelung oder durch die Ladung selbst verbunden sind,
dirfen auf freier Strecke nicht nachgeschoben werden.

(6) Die Verwendung einer Schiebelokomotive ist vorzumelden.

(7) Fir Zahnstangenbahnen kénnen durch die Aufsichtsbehdérde Ausnahmen von den Bestimmungen {iber
das Nachschieben der Ziige zugelassen werden.

§ 68*
Befahren von Bahnkreuzungen

(1) Vor den auBerhalb der Einfahrsignale der Bahnhofe oder der Deckungsignale der Abzweigstellen
gelegenen Bahnkreuzungen muB jeder Zug anhalten, falls nicht nach (2) oder (3) auf das Anhalten verzichtet
ist. Das Deckungsignal der Bahnkreuzung (§ 21 (6)) darf erst auf Fahrt gestellt werden, nachdem der
Zug zum Stillstand gekommen ist.

(2) Bei einer derartigen Kreuzung

einer Hauptbahn mit einer Nebenbahn oder einer | zweier Nebenbahnen oder einer Nebenbahn mit
dieser Ordnung nicht unterstellten Bahn einer dieser Ordnung nicht unterstellten Bahn

kann mit Zustimmung der Aufsichtsbehérde von dem Anhalten ‘der Ziige auf einer der kreuzenden Bahnen
abgesehen werden, wenn die Zlige der anderen Bahn regelméBig vor der Kreuzung anhalten oder wenn
Flankenfahrten durch technische Einrichtungen ausgeschlossen sind.

(3) Bei einer derartigen Kreuzung einer dieser Ordnung unterstellten Bahn mit einer innerhalb einer
StraBe liegenden StraBenbahn brauchen weder die Ziige der dieser Ordnung unterstellten Bahn noch die
Ziige der StraBenbahn vor der Kreuzung anzuhalten, wenn die Kreuzung nach Ansicht der Aufsichts-
behoérde der fiir diesen Fall gegebenen Anordnung des Reichsverkehrsministers entspricht.

(1) Sonderziige sind alle Ziige, die auf besondere Anordnung gefahren werden. Zu ihnen gehoren auch
die Bedarfsziige, die nicht regelméBig verkehrenden Vor- und Nachziige, Arbeitsziige, Lokomotivfahrten
und Probefahrten.

(2) Sonderziige diirfen nur beférdert werden, so-
lange die Schrankenwdérter im Dienste sind (vgl
indes (6)).

(3) Fir Sonderziige ist ein Fahrplan aufzustellen. Der Fahrplan ist den von dem Zuge zu beriihrenden
Zugfolgestellen und besetzten Haltepunkten mitzuteilen (vgl. indes (6)). Durchfdhrt ein Sonderzug die
Strecke zwischen zwei Zugmeldestellen nicht vollstdndig, so ist der Fahrplan beiden Zugmeldestellen mit-
zuteilen. Hinsichtlich der Ankiindigung von Sonderziigen mit sehr explosionsgefdhrlichen Gegenstdanden
trifft die Aufsichtsbehdrde besondere Bestimmungen.

(4) Sonderziige sind den Schrankenwdértern schriftlich oder durch Fernsprecher anzukiindigen (§ 66 (10)).

(5) Ist eine Ankiindigung nach (4) nicht moglich, so treten die in § 66 (10) enthaltenen Vorschriften
in Kraft.

(6) Von den Bestimmungen in (2) und (3
gesehen werden bei Hilfsziigen und Hilfs

hriinaeten agder songt 1Rararda
Miuliolclil Uuci ouuauucu auneroraen

solcher Ziige vgl. § 66 (11).

) kann unter Verantwortlichkeit des zustidndigen Beamten ab-
lokomotiven, die aus AnlaB von Eisenbahnunfallen, Feuers-

Erairmicaan ainos Tamam oind YA T nerar or Clocchuwindialrait
11 L‘Lclylua:cu cul.Lu.u::ycu Sliliu,., vvoycu <1 ucaulwuxuxux\cxt

§ 70*
Rangordnung der Ziige

In Hinsicht auf plnktliche Beférderung haben in der Regel die Reiseziige den Vorrang vor den Giiter-
ziigen, die schneller fahrenden Reiseziige vor den langsamer fahrenden Reiseziigen. Dringliche Hilfsziige
gehen allen anderen Ziigen vor.

§ A
Schneerdumer

(1) Schneerdumer auf eigenen Rédern oder Wagen zum Brechen des Glatteises diirfen bei Ziigen, die mit
mehr als 30 km/h Geschwindigkeit fahren, nicht vor die Zuglokomotive gestellt werden, es sei denn,
daB sie als Sonderzug fahren.

@ ...

§ 68 Abs, 1: I.d. F. d. V v, 4,2, 194311 17

§ 68 Abs. 3: Eingef. durch V v, 22, 10, 1937 II 652
§ 69 Abs. 3: [. d. F. d. V v, 26. 3. 1935 II 353

§ 69 Abs. 4 bis 6: 1. d. F, d. V v. 21, 2, 1940 IT 43
§ 70: I.d.F.d. V v. 12, 5. 19 933 IT 281

§ 71 Abs, 1: I, d. F. d. Vv 4 2. 1943 11 17
§ 71 Abs. 2: Aufgeh. durch V v. 21. 2. 1940 II 43
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§ 72*
Von Hand bewegte Regelfahrzeuge, Nebenfahrzeuge

(1) Regelfahrzeuge, die durch Menschen oder Tiere bewegt werden, und Nebenfahrzeuge durfen nur mit
Vorwissen der benachbarten Zugmeldestellen auf die freie Strecke gebracht werden.

(2) Derartige Fahrzeuge miissen von einem verantwortlichen Betriebsbeamten begleitet seln Sie sind
bei Dunkelheit mit Signalen zu versehen.

§ 73
Betriebstérende Ereignisse

Ein Zug, der auf freier. Strecke liegen bleibt, ist gegen Gefdhrdung durch andere Ziige zu sichern. In
‘welcher Weise dies zu geschehen hat, bestimmt der Reichsverkehrsminister.

V. Bahnpolizei

§ 74%
Bahnpolizeibeamte
(i) Bahnpolizeibeamtie sind die hauptamilich im Bahnpolizeidienst tdtigen Bediensteten, ferner die in
§ 45 (1) unter Nummer 1 bis 11 aufgefiihrten Eisenbahnbetriebsbeamten und

12, Pfortner,

13. Bahnsteigschaffner,

14. Wichter,

15. Ortsladebeamte.

(2) Die Bahnpolizeibeamten sind zu vereidigen oder durch Handschlag an Eidesstatt zu verpflichten. Die
Vereidigung oder eidesstattliche Verpflichtung verleiht dem Bahnpolizeibeamten die Rechte des Offent-
lichen Polizeibeamten.

(3) Die Bestimmungen in § 45 (3), (5)‘ und (6) finden auch auf die Bahnpolizeibeamten (1) Anwendung.

(4) Beamten, die sich zur Ausiibung polizeilicher Obliegenheiten ungeeignet zeigen, diirfen solche nicht
tibertragen werden.

§ 75%
Ausiibung der Bahnpolizei
(1) Der Amtsbereich der Bahnpolizeibeamten umfaft értlich — ohne Riicksicht auf den Wohnort oder

PR PR, | = = (ORI N P ¥ 7 iy I S pipuy Aem e sl REEI el wav T
Dienstbezirk — das gesamte Gebiet der Bahnanlagen der Verwaltungen, bei denen sie beschéftigt werden,

sachlich die MaBnahmen, die zur Handhabung der fiir den Eisenbahn-Betrieb und -Verkehr geltenden
Polizeiverordnungen erforderlich sind.

(2) Bei Ausiibung des Dienstes miissen die Bahnpolizeibeamten Uniform oder ein Dienstabzeichen tragen
oder mit einem sonstigen Ausweis iiber ihre amtliche Eigenschaft versehen sein.

(3) Die Bahnpolizeibeamten haben sich dem Publikum gegeniiber besonnen und riicksichtsvoll, aber be-
stimmt zu benehmen.

(4) Die Bahnpolizeibeamten sind befugt, jeden vorldufig festzunehmen, der auf der Ubertretung der in
den §§ 77 bis 81 enthaltenen Bestimmungen oder einer sonstigen strafbaren Handlung betroffen oder un-
mittelbar danach verfolgt wird, wenn er der Flucht verdéchtig ist oder sich nicht auszuweisen vermag. Eine
Festnahme wegen Ubertretung der in den §§ 77 bis 81 enthaltenen Bestimmungen hat zu unterbleiben,
wenn die Schuld des Téters gering ist und die Folgen der Tat unbedeutend sind, es sei denn, daB ein
Offentliches Interesse an einer Strafverfolgung besteht. Eine Festnahme hat ferner zu unterbleiben, wenn
eine angemessene Sicherheit gestellt wird; diese Sicherheit darf den Betrag von einhundertfiinfzig Deutsche
Mark (§ 82) nicht {ibersteigen. Ist die vorldufige Festnahme notwendig, um die Fortsetzung der strafbaren -
Handlung zu verhindern, so darf sie nicht unterbleiben, auch wenn der Téter nicht der Flucht verdachtig
ist, sich auszuweisen vermag und Sicherheitsleistung anbietet.

(5) Der Festgenommene ist, wenn er nicht wieder in Freiheit gesetzt wird, unverziiglich dem Amtsrichter
oder der Polizeibeh6rde des Bezirks, in dem die Festnahme erfolgte, vorzufiihren.

(6) Erfolgt die Ablieferung nicht durch einen Bahnpolizeibeamten, so hat der sie anordnende Beamte
eine mit seinem*Namen und seiner Dienststellung versehene Karte, worauf der Grund der Festnahme ver-
merkt ist, mitzugeben.

§ 72Abs, 1: I.d.F. d. V. v.20. 11, 1934 I1 1051 u. V v, 4, 2. 1943 IT1 17
§ 72Abs. 2: I.d. F. d. V v. 21. 2, 1940 II 43

§ 74 Uberschrift, Abs. 1 u. 3: Id.F. d. V v,-22. 8, 1957 II 1258

§ 75 Abs. 5: Vgl. Art. 104 Abs. 3 Satz {1 GG 1001
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§ 76
Gegenseitige Unterstiitzung der Polizeibeamten

Die sonstigen Polizeibeamten sind verpflichtet, soweit es ihre sonstigen Pflichten zulassen, die Bahn-
polizeibeamten auf Ersuchen bei Handhabung der Bahnpolizei zu unterstiitzen. Ebenso sind die Bahnpolizei-
beamten verbunden, den sonstigen Polizeibeamten bei der Ausiibung ihres Dienstes innerhalb des Bahn-
gebiets Beistand zu leisten, soweit es ihre bahndienstlichen Pflichten zulassen. :

VL Bestimmungen fiir das Publikum

§ 77
Allgemeine Bestimmungen

Die Reisenden und das sonstige Publikum haben den allgemeinen Vorschriften, die von der Bahnverwal-
tung zur Aufrechterhaltung der Ruhe, Sicherheit und Ordnung innerhalb des Bahngebiets und im Bahn-

verkehr erlassen werden, nachzukommen und den zum gleldlen Zwecke getroffenen dienstlichen Anord-
nungen der in Uniform befindlichen oder mit einem Dienstabzeichen oder einem sonstigen Ausweis iiber
ihre amtliche Eigenschaft versehenen Bahnpolizeibeamten Folge zu leisten.

Die Bahnpolizeibeamten sind befugt, unmittelbaren Zwang anzuwenden, wenn die Anordnung ohne
diesen Zwang nicht durchgesetzt werden kann.

§ 78*
Betreten der Bahnanlagen

(1) Das Betreten der Bahnanlagen der freien Strecke, soweit sie nicht zugleich zur Benutzung als Weg
bestimmt sind, ist ohne Erlaubniskarte nur gestattet:

1. den Vertretern des Reichsverkehrsministers und der Aufsichisbehérden (§ 4),

2. den Beamten, die staatliche Hoheitsrechte ausiiben, insbesondere den Beamten der Staatsanwalt-’
schaft, der Gerichte, des Forstschutzes und der Polizei, wenn es zur Ausiibung der hoheitsrecht-
lichen Befugnisse notwendig ist,

3. den Beamten des Telegraphen-, des Zoll- und des Steuerwesens, soweit es zur Wahrnehmung ihres

Dienstes innerhalb des Bahngebiets notwendig ist,

mten der Wehrmacht,

durch d1e Wehrmachtbehorde

=N

. den zur Besichtigung dienstlich entsandten deutschen Offizieren und

wenn ihr Erscheinen vorher den zustdndigen Eisenbahndienststelle
angekiindigt worden ist.

(2) Das Betreten der Anlagen der Bahnhéfe, Haltestellen und sonstlgen Haltepunkte auBerhalb der dem
Publikum bestimmungsgemé&$ gedffneten Réume ist ohne Erlaubniskarte auBer den unter (1) genannten
Personen auch den Postbeamten gestattet, soweit sich der Postdienst innerhalb dieser Anlagen abwickelt.

(3) Den Offizieren und den Beamten der deutschen Festungsbehérden ist gestattet, die Bahnanlagen
innerhalb des Festungsbereichs bis zur duBersten Grenze der Tragweite der Geschiitze zu betreten, wenn
sie sowohl Dienstausweise als auch Erlaubniskarten zum Betreten der Bahnanlagen besitzen.

(4) Die zum Betreten der Bahnanlagen ohne Erlaubniskarte berechtigten Personen haben sich durch eine
Bescheinigung ihrer vorgesetzten Behorde auszuweisen; die Angehérigen der Wehrmacht miissen im Besitz
eines Dienstausweises sein.

Die Bahnpolizeibeamten haben von allen unter (1) genannten Personen das Vorzeigen ihrer Ausweise
zu verlangen.

{5) Erlaubniskarten zum Betreten der Bahnanlagen diirfen nur mit Genehmigung der Aufsichtsbehorde
ausgestellt werden,

{6) Die zum Betreten der Bahnanlagen Berechtigten haben es zu vermeiden, sich innerhalb der Gleise
aufzuhalten.

(?) Die Uberwachung der Ordnung auf den Vorplatzen der Bahnhéfe, Haltestellen, sonstigen Haltepunkte
und AnschluBistellen liegt den Bahnpolizeibeamten ob, soweit sie nicht im Einzelfalle von den sonstigen
Polizeibeamten ausgeiibt wird.

(8) Fiir das Betreten der Bahnanlagen durch Tiere ist der verantwortlich, dem die Aufsicht iiber die Tlere
obliegt.

{(9) Wo die Bahn zugleich als Weg dient, ist sie bei Anndherung eines Zuges oder anderer Eisenbahn-
fahrzeuge zu rdumen.

§ 7Abs. 1: I.d. F. d. V v.29. 7 1932 I1 181 u. V v. 21. 2. 1940 II 43
§ 78 Abs. 2: L. d. F. d. V v, 20. 11. 1934 II 1051

§ 78Abs, 3: .d. F. d, V v, 16. 3. 1938 I1 85

§ 78 Abs. 3 Kursivdruck: Vgl. SchBerG 54-2

§ 78 Abs. 7u. 9: I.d. F. d. V v. 20. 11. 1934 II 1051
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§ 79*
Uberqueren der Bahn

(1) Die Eisenbahn darf nur an den dazu bestimmten Stellen (Ubergangen) iberquert werden. Die Be-
nutzung der Ubergénge ist jedoch verboten, wenn
a) sich ein Eisenbahnfahrzeug néhert,
b) am Ubergang durch hérbare oder sichtbare Zeichen vor einem sich nidhernden Eisenbahnfahrzeug
gewarnt oder das SchlieBen der Schranken angekiindigt wird,
c) die Schranken bewegt werden oder geschlossen sind oder
d) die Sperrung des StraBenverkehrs auf dem Ubergang in anderer Weise kenntlich gemacht ist.

{2) In den Fillen zu (1) miissen StraBenfahrzeuge und Tiere vor den Andreaskreuzen oder, wo solche nicht
vorhanden sind, in entsprechender Entfernung vor der Bahn angehalten werden. FuBgénger missen bei
beschrankten Ubergédngen vor den Schranken, bei unbeschrankten vor den Andreaskreuzen oder in ent-
sprechender Entfernung vor der Bahn haltmachen.

(3) Bei Annsherung an Ubergénge und bei ihrer Benutzung ist besondere Aufmerksamkeit anquenden
Hiervon sind die Wegbenutzer auch an beschrankten Ubergangen sowohl bei geschlossenen als auch bei
gedffneten Schranken nicht befreit.

{4) Es ist verboten, die Schranken oder sonstige Einfriedigungen eigenméchtig zu Sffnen
(5) Viehherden diirfen innerhalb 10 Minuten vor dem mutmaBlichen Eintreffen eines Eisenbahnfahrzeuges

nicht mehr iiber die Bahn getrieben werden.

(6) Piliige, Eggen und andere Gerédte sowie Baumstamme und andere schwere Gegenstidnde, die die Bahn-
anlagen beschddigen kénnen, diirfen nur mit besonderer Vorsicht iiber die Bahn geschafit werden.

(7) Privatiibergédnge diirfen nur von den Berechtigten und nur unter den von der Aufsichtsbehérde ge-
nehmigten Bedingungen benutzt werden.
§ 80
Bahnbeschidigungen und Betriebstérungen

Es ist verboten, die Bahnanlagen, die Betriebseinrichtungen oder die Fahrzeuge zu beschddigen oder zu
verunreinigen, Gegenstinde auf die Fahrbahn zu legen oder sonstige Fahrthindernisse anzubringen,
Weichen umzustellen, falschen Alarm zu erregen, Signale nachzuahmen oder andere betriebstérende oder
betriebsgefdhrdende Handlungen vorzunehmen.

§ 81*
Verhalten der Reisenden

(1) Die Reisenden diirfen nur an den dazu bestimmten Stellen und nur an der dazu bestlmmten Seite
der Fahrzeuge ein- und aussteigen.

(2) Solange ein Fahrzeug sich in Bewegung befindet, ist das Uffnen seiner Tiiren, das Ein- und Aus-
steigen, der Versuch oder die Hilfeleistung dazu, das Betreten der Trittbretter und Plattformen, soweit der
Aufenthalt hier nicht ausdriicklich gestattet ist, verboten.

(3) Es ist untersagt, Gegenstinde aus dem Wagen zu werfen, durch die ein Mensch verletzt oder eine
Sache beschiddigt werden kdnnte.

§ 82%
Bestrafung von Uberiretungen

(1) Wer den Bestimmungen der §§ 78 bis 81 zuwiderhandelt oder durch Zuwiderhandlung gegen die
gemiB § 77 erlassenen Vorschriften oder getroffenen Anordnungen die Ruhe, Sicherheit oder Ordnung
innerhalb des Bahngebiets oder im Bahnverkehr stért, wird mit Geldstrafe bis zu einhundertfiinfzig Deutsche
Mark bestraft, wenn nicht nach den allgemeinen Strafbestimmungen eine hohere Strafe verwirkt ist.

(2) Die gleiche Strafe trifft den, der den Bestimmungen der Eisenbahn-Verkehrsordnung iiber die von der
Mitnahme in Fahrzeuge fiir Personenbeférderung ausgeschlossenen Gegenstinde zuwiderhandelt.

§ 83*

Der Reichskanzler

Der Reichsverkehrsminister

§ 79: I.d.F.d. V v. 21,2 1940 II 43

§ 79 Abs. 2: 1. d. F. d. V v. 20. 12. 1960 II 2421

§ 81 Abs. 1u. 2: .d. F. d. V v.20. 11, 1934 II 1051

§ 82 Abs. 2: I.d. F. d. V v. 20, 11, 1934 II 1051; EVO 9341
§ 83: Aufgeh, durch V v. 22, 8. 1957 II 1258
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Anlagen

Andreaskreuz und Blinklichter fiir Bahniibergidnge Anlage A *

Mafe in Millimetern

Bild t Bild 2 Bild 3

309

Abwelchungen in
Ortschaften und
bei beengten
Verhéltnissen
zuléissig.

~ 100Q

~ 1000

'%J

SRS

Andreaskreuz Blinklicht Blinklicht

Die Baumspitze soll méglichst
/ bis zur Straflenachse reichen.
'l

StraBlenachse

Fahrbahn

mit gelber Leuchtschrift
«2 Zige" und Wecker

Bild 4

Anlage A: . d. F. d. V v, 20. 12, 1960 II 2421

WTTTITTT I T T T I T v T T I i i v T T I i I T I I I I T T I I Ty T IIT i v

(zu § 18)

Rotes Blinklicht bedeutet ,Halt!
‘Der Bahniibergang ‘ist fiir den
StraBenverkehr gesperrt!” (§ 3a
Abs. 4 StVO).

Blinklichter nach Bild 2 sind
allein oder in Verbindung mit -
zugbedienten Halbschranken
(Bild 4) zu verwenden.

Blinklichter nach Bild 3 diirfen
nur an Wegen chne einen all-
gemeinen Kraftfahrzeugverkehr
verwendet werden. Der Wecker
ertont, solange die Leuchtschrift
«2 Zige"” erscheint.

Ein Blitzpfeil in der Mitte des
Andreaskreuzes zeigt an, daB
die Strecke elektrische Fahr-
leitung hat.

Ein schwarzer Pfeil unter dem
Andreaskreuz zeigt an, daB es
nur fiir den StraBenverkehr in
Richtung des Pfeiles gilt.

~ 2650

LD,
‘ e

I
IIHIH[”J X

~ 1000

Blinklicht mit Halbschranke Das StraBensignal soll méglichst
mittig vor der Antriebss&ule stehen.
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AnlageB*
(Zu § 11)

Regellichtraum

Giiltig in der Geraden und in Bégen von 250 m Halbmesser und mehr.
(Wegen der erforderlichen VergréfSerungen und zuléssigen Verkleinerungen der
BreitenmabBe s. § 11 (2}).

Bild 1
bel den durchgehenden Haupltgleisen  bei den tbrigen Gleisen

und den sonstigen Ein- und Ausfahr-
gleisen von Ziigen mit Beforderting von
N e e - \
Reisenden o780 —sle—780—+
Mafistab 1:50 - Mapfe in Millimetern
. 1600 ,. 1600 N T
e 2000 2000 1
| / = Regellichtraum |
A _C |/ ———- Frezuhaltende Seitenrume  C
=T CD an Bahnhofsgleisen bei simtlichen Gegenstinden; I' T T
: : an Hauplgleisen der freien Strecke bei Kunstbauten Y :
1o sowre bei' Signalen, die 2wischen Haupfgleisen I S
| —120de  der freien Streche stehen —fooe o 8%
I 500+ AR an Hauptgleisen der freien Strecke bei simf- I §
I lichen Ubnigen Gegenstinden !
[ %24 den Hunstbauten Zihlen z.B.:Grallere Gebdude, 1
| Kreuzungsbauwerke, Tunnel usw, |
[ dagegen nicht: Kleinere Steliwerke, Weirter- und Fernsprech- | |
(| buden, Maste, Schrankenbdurme, Signale rauch Signal- |
i briicken und -ausleger), Gelinder usw. J
L-L N D
DI 1700 1700 l
1600 1600 —————
8 §
/ 18 8 JL
S0 .l. .l. .:&h_ e ; Tr“/';. bbb
Blld 2
Unterer Teil der Umgrenzung des Regellichtraumes
55 t—0-sibje- 55 L_’so . 250_—3 §5 —sibea—v 55 .
- ;_..!.ia_T . R
278 Manstab 120 FT1Y

— = 2uldssige Emsdwnkung auf Strecken mit Zahnstangen (§ 11(4))
a & 150 mm Rir mbewag/che Gegenstunde die nicht fest mit der Fahrschiene verbunden sind

P T PO R JR . Y I PRy Sy

g0 ~ - ~ fest mit der Fahischiene verbunden sind
bedl « Enncumgmdredasi?adander inneren Stimfliche Fihren
b¥ 45 ~ an Wegibergingen, b2 70mm fir alle Gbrigen. Fille

2 « Eclen, die ausgerundel werden diirfen

Anlage B: I 4. F. d. V v. 4. 2. 1943 I 17
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Obere Umgrenzung des lichten Raumes
auf Strecken mit Oberleitung und 15 kV Fahrdrahtnennspannung
(giiltig in Bégen von 250 m Halbmesser)

Malstab 1:50 Maf%e in Millimetern
—300 1+—
T P ————————————— o - -5
§ /e N — = = :
J1.7,8 \,
_l? \
300k Valndaiaiad b — = ===~
/ \
1520 1520———|
/, \\
/ - \
\
l"'T"/ \”'I
(| . | 8
(I . : i
| 1 PR— )] heue Ub@rbaum und Tunnel | g m
P ——.—fiir vorhandene Uberbauten und Tunnel I §
b bei Umwandlung des Dampfbetriebes |
} : in elektrischen Betrieb :
[ | |
i | | |
(I ]
| '
Ll -
’.Sp_..._...:_-_T__._-._.._T__: ______ L ) £

Anlage C: I. d. F, d. V v. 12, 5, 1933 11 281, V v. 20, 11. 1934 11 1051 u. V v, 23, 7, 1943 11 361

Anlage C
(Zu § 11)
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Anlage D
(Zu § 163)

Verkehrslast
fiir neue und zu erneuernde Briicken

Zwei Lokomotiven ohne Schlepptender, mit ein- oder zweiseitig angehéngten
GroBgiliterwagen in ungiinstigster Stellung mit den nachstehend -angegebenen
Achsbelastungen und Radstdnden:

Lokomotive Wagen

p=-8,89 t/m p=80t/m

o 1350 o " 1000 o

l:—.?.o——-|+15+15+l5—-|<l.5+l,5*1p—30 ] 1SS 40—pi5~t 5

20 20 20 20 20 20t 20 20 20 20t
oder aber
116+ 16+
drei Achsen von je 25t, -M

25 25 25¢

wenn durch diese Lastengruppe die Bricken oder Briickenteile stérker be-
ansprucht werden als durch die oben angegebenen Lokomotiven.
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Anlage E*
(Zu § 28)

Begrenzung I fiir Fahrzeuge
im Stillstand bei Mittelstellung im geraden Gleis

Lokomotiven, Tender | Wagen
und Triebwagen
Bild 1

Mafstab 1:50 Mafle in Millimetern

>

05vte— 845—]

1625 F' 1625

~——— Begrenzung der Fahrzeuge

_____ Regellichtraum nach Anl. B

—— - Begrenzung f. Signalscheib., Signal -
laternen und Leinenhaspel (§28(3)) R

— Begrenzung fir Signalscheiben o

s

und Signaiiaternen (¢ 28 (3))

1575 1575
1490 'i —T
1410 {
g | §
!

—————*3
280
4150

4650

3500
4
4000
3400

3175

o 1225——{ |
———1180——+| | |
1010 ———

e— 678,5 :

o
g

eSS4

Bild 3
Untere Begrenzungslinie
fir Lokomotiven,Tender und THebwagen)| fir Wagen,
die auf Z_a‘f‘mstgngenstreckgn L'ibergehgn sollen
300 —

300« ﬁ 00 —*1+-300
- — —fEape—— . — oo
e T

TR A A4 TTETTS0 SOEIT /0 N -l vl
S 81 |0 1of 100 b dod fo] S B
ST 25041250 Mafistab 1:30 le—250-++250+

Begrenzung der Fahrzeuge
————— Regellichtraum nach Anl. B

— — — Begrenzung fir eingeschraubte oder aufgehingle Kupplungsteile (528 (10))
= vgl $ 28(8)und (11}

Anlage E: 1. d, F. d. V v, 12, 5. 1933 11 281 u. V v. 4. 2. 1943 II 17
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Anlage F*
(Zu § 28)

Begrenzung II fiir Fahrzeuge
im Stillstand bei Mittelstellung im geraden Gleis

Lokomotiven, Tender Wagen
und Triebwagen
Bild 1
Mafistab 1:50 Mafe in Millimetern

13054 845
3050~ 845

4650
4550
3500
3400

-—-Regell:chtmumnad)AnlB I~ §5>&
.. Begrenzung fir Teils, qus denen Si8488

" Dampf ausstrome (428 4})

——_ Begrenzung fir Signalscheiben
und Signallaternen (§ 28(3))

TL
| § e 1520
TUH e—190——
| fe—0831,5 ——
| p—678,5—
eSOt 4 b g l: e i B 3% 3
00 4
Bild 2 Bild 3
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Anlage L*
(Zu § 34)
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AnlageM*
(Zu § 41)
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Vorbemerkungen *

(1) Die Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung fiir Schmalspurbahnen des allgemeinen Verkehrs (abge-
kiirzte Bezeichnung: BOS) ist der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (ahgekiirzte Bezeichnung: BO) im

Aufbau, Inhalt und Wortlaut moglichst angepaBt. Die Einteilung nach Abschnltten Paragraphen und Absatz-
nummern ist bei beiden Vorschriften gleich. Wo Bestimmungen der BO nicht {ibernommen wurden, ist bei
dem Paragraphen oder der Absatznummer ein waagerechter Strich (—) gesetzt, desgleichen bei den Para-
graphen, die in der BO selbst offengelassen sind.

(2) Zusatzliche Bestimmungen, die die BO nicht enthalt sind neben der Nummer des Absatzes durch
grofe Buchstaben gekennzeichnet.

I. Allgemeines
§g1*
Geltungsbereich

(1) Die Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung fiir Schmalspurbahnen des allgemeinen Verkehrs (abge-
kiirzte Bezeichnung: BOS) und die dazu vom Reichsverkehrsminister erlassenen Ausfiihrungsbestimmungen
(abgekiirzte Bezeichnung: ABBOS) gelten fiir alle dem allgemeinen Verkehr dienenden Schmalspurbahnen
in den Gebietsteilen, in denen fiir die vollspurigen Eisenbahnen des allgemeinen Verkehrs die Eisenbahn-
Bau- und Betriebsordnung (abgekiirzte Bezeichnung: BO) eingefiihrt ist.

avy Denita o3 v CQaitn
\A} DJ.C in dcj. vullcu DI€ile einer oeiwe

weiten der Schmalspurbahnen,
die auf der linken Hélfte einer Seite nur fiir 1,00 m | die auf der rechten Hilfte einer Seite nur fir 0,75 m
Spurweite. Spurweite.

Fir vorhandene Schmalspurbahnen des allgemeinen Verkehrs mit anderen als den obigen Spurweiten
kann der Reichsverkehrsminister, soweit erforderlich, andere MaBe vorschreiben, als nachstehend an-
gegeben sind.

3 —

(4) Die Bestimmungen fiir Neubauten gelten auch fiir umfassendere Umbauten bestehender Bahnanlagen;
ihre Durchfithrung ist auch bei der laufenden Unterhaltung und Erneuerung der Anlagen anzustreben.

44 ...

$2
Befristungen

(1) Fehlen auf einer Bahn einzelne der im folgenden vorgesehenen Einrichtungen oder sind sie ab-
weichend von den Vorschriften dieser Ordnung ausgefiihrt, so kénnen fiir ihre Ausfiihrung oder Anderung
vom Reichsverkehrsminister Fristen bewilligt werden.

(2) Befristungen, die auf Grund der bisherigen Vorschriften bewilligt sind, behalten ihre Giiltigkeit.

§3
Ausnahmen

(1) Der Reichsverkehrsminister kann in Berlcksichtigung besonderer Verhéaltnisse fiir einzelne Bahn-
anlagen, Fahrzeuge oder Fahrzeuggattungen, Ziige oder Zuggattungen Abweichungen zulassen und be-
stimmte Betriebsvorschriften fiir einzelne Fille oder einzelne Bezirke aufheben oder abandern. Diese
Erméchtigung erstreckt sich in Kriegszeiten auch auf solche Abweichungen, die das ganze Gebiet einer
Eisenbahnverwaltung betreffen.

@) —
(3) Wird durch auBergewdhnliche Verhiltnisse der Eisenbahnbetrieb stillgelegt oder erschwert, so kann
der Reichsverkehrsminister voriibergehend auch in weiterem Umfang Abweichungen zulassen, soweit dies

zur Aufrechterhaltung des Betriebs oder Verkehrs erforderlich ist.

§4*
Auifsichtsbehdérden

(1) Die Deutsche Bundesbahn wird hinsichtlich der Vorschriften der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
und der Eisenbahn-Signalordnung sowie ihrer Sonderformen (BOS, vBO, vBOS ...) vom Bundesminister

Vorbemerkungen: BO 933-2

§ 1 Abs, 4A: Erloschene Erméchtigung {Art. 129 Abs. 3 GG 100-1)

§ 4Abs. 1: 1.4, F. d. §9 Abs. 3 G v, 29. 3. 1951 1225; BO 933-2; ESO 933-6; vBO 933-4; vBOS 933-5
§ 4 Abs. 1 Auslassung: Abbdngig von der aufgeh, V v, 15. 3. 1943 1T 97

§ 4Abs. 2: I.d.F.d. §9 Abs. 3 G v. 29, 3, 19511225

Folge 44 97
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fiir Verkehr beaufsichtigt. Er kann bestimmte Aufgaben der Aufsicht auf die Leitung der Deutschen Bundes-
bahn oder die Leiter der Eisenbahndirektionen oder der diesen gleichstehenden Bundesbahnbehérden
tibertragen.

(2) Die iibrigen Eisenbahnen werden von den Léndern beaufsichtigt.

(3) Ausnahmen, die durch den Reichsverkehrsminister zugelassen worden sind, diirfen von den Aufsichts-
behorden durch zusétzliche, im Rahmen ihrer sonstigen Zustdndigkeit liegende Ausnahmebewilligungen
nicht erweitert werden.

§5

II. Bahnanlagen
§6™
Begriffserkldrungen

(1) Zu den Bahnanlagen gehdren alle zum Bau und zum Betrieb einer Bahn erforderlichen Anlagen mit
Ausnahme der Fahrzeuge. Unterschieden werden die Bahnanlagen der freien Strecke, der Bahnhofe und -
sonstige Bahnanlagen.

(2) Auf der freien Strecke und auf den Bahnhdéfen sind zur unmittelbaren Regelung und Sicherung des
Zug- und Rangierbetriebs Betriebstellen vorhanden.
(3) Bahnhofe sind Bahnanlagen mit mindestens einer Weiche, wo Ziige beginnen, enden, kreuzen, uber-
holen oder mit Gleiswechsel wenden diirfen.
Bemerkung:
Unter ,kreuzen” wird das Ausweichen zweier in entgegengesetzter Richtung fahrender Ziige bei
eingleisigem Betrieb verstanden, zum Unterschied von der Begegnung zweier Ziige auf zwei-
gleisiger Bahn.
(4) Abzweigstellen sind Bahnanlagen der freien Strecke, wo Ziige ein Gleis der freien Strecke unter
Freigabe desselben fiir einen anderen Zug verlassen oder in ein solches Gleis einfahren kénnen. :

(5) AnschluBstellen sind Bahnanlagen der freien Strecke, wo Ziige ein an das Streckengleis ange-
schlossenes Gleis bedienen kénnen, ohne dafi das Streckengleis f{ir einen anderen Zug freigegeben wird.
AusweichanschluBstellen sind solche AnschluBstellen, bei denen das Streckengleis fir einen anderen Zug
freigegeben wird. _

(6) Haltepunkte sind Bahnanlagen der freien Strecke ohne Weichen, wo Ziige fliir Zwedcke des Verkehrs
planméBig halten.

Bemerkung:
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(7) Deckungstellen sind Bahnanlagen der freien Strecke zur Deckung einer beweglichen Briicke, einer
Kreuzung von Bahnen, einer Gleisverschlingung, einer Baustelle usw.

{8) Zugfolgestellen sind alle Bahnanlagen, die einen Streckenabschnitt (Blockstrecke) begrenzen, in den
ein Zug nicht einfahren darf, bevor ihn der vorausgefahrene Zug verlassen hat.

(9) Blockstellen sind die Zugfolgestellen der freien Strecke, die keine Abzweigstellen sind. Eine Block-
stelle kann zugleich als AnschluBstelle (5) oder als Haltepunkt (6) oder als Deckungstelle (7) eingerichtet
sein. '

(10) Zugmeldestellen sind die Zugfolgestellen, durch welche die Reihenfolge der Ziige auf der freien
Strecke bestimmt wird. Bahnhéfe und Abzweigstellen sind stets Zugmeldestellen, andere Zugfolgestellen
kann die Aufsichtsbehdrde zu Zugmeldestellen erklaren.

(11) Hauptgleise sind die Gleise, die von Ziigen (§ 54 (1)) im regelmédBigen Betrieb befahren werden, mit
Ausnahme der nur von einzeln fahrenden Lokomotiven benutzten Gleise. Die Hauptgleise der freien
Strecke und ihre Fortsetzung durch die Bahnhéfe sind durchgehende Hauptgleise. Alle nicht zu den Haupt-
gleisen zdhlenden Gleise sind Nebengleise.

§ 7
Richtungs- und Neigungsverhiltnisse

(1) Bei Neubauten sind Kriimmungen von weniger als
50 m I 40m
nicht zuldssig.
Der Reichsverkehrsminister kann Ausnahmen zulassen.

$ 6 Abs. 5 Satz 2: Eingef. durch Art. 2 Nr. 2 V v. 22. 5. 1959 II 569
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@) —
(3) In durchgehenden Hauptgleisen darf sich die Richtung in der Regel nur stetig andern.
Die Aufsichtsbehorde bestimmt,

a) in welchen Féllen Ubergangsbogen und Zwischengerade anzulegen sind,

b) wie diese Ubergangsbogen der zuldssigen Geschwindigkeit und den o6rtlichen Verhaltnissen ent-
sprechend durchzubilden sind und welche Lange die Zwischengeraden haben miissen.

(4) Die Langsneigung auf freier Strecke darf in der Regel 40%o0 (1 :25) nicht iberschreiten. Ausnahmen
sind mit Genehmigung des Reichsverkehrsministers zuldssig.

6) —

(6) Das Neigungsverhdltnis von Bahnhofsgleisen darf, abgesehen von Rangiergleisen, bei Neubauten
nicht mehr als 2,5%w (1:400) betragen. Das gleiche gilt fiir alle Gleise, auf denen Wagen ohne angekuppelte
Lokomotive stehenbleiben sollen. Ausweichgleise diirfen in die stdrkere Neigung der freien Strecke ein-
greifen.

Der Reichsverkehrsminister kann Ausnahmen zulassen.

7 —

(8) Neigungswechsel in Hauptgleisen sind auszurunden. Der Reichsverkehrsminister trifft hieriiber ndhere
Bestimmunyg.

§8
Breite des Bahnkorpers

(1) Der Bahnkorper neuer Bahnen muB so breit sein, daB der Schnitt der Bdschung mit einer Waage-

rechten, die durch die Unterkante der nicht {iberh6hten Schiene des Gleises gelegt ist, mindestens
1,35m : | 1,25m
von der Mitte des Gleises entfernt ist.
2) —
§9
Spurweite )

(1) Die Spurweite ist das lichte MaB zwischen den Schienenkdpfen, 10 mm unter der Schienenoberkante
und senkrecht zur Gleisachse gemessen.

(2) Das GrundmaB der Spurweite betrdgt bei neuen Bahnen

1,00 m | 0,75 m.

4) Als Folge des Betriebs sind Verdanderungen der vorgeschriebenen Spurweiten zuléssig; niemals aber
darf das MaB von

0,995 m | 0,745 m
unterschritten oder das MaB von
1,025 m | 0,770 m
iiberschritten werden.

§ 10
Uberhohung

(1) In geraden Gleisen sollen die gegeniiberliegenden Punkte der Schienenoberkanten in der Regel gleich

TS

hoch liegen. Ausnahmen sind mit Genehmigung der Aufsichtsbehdrde zuléssig.
(2) In den Krimmungen der durchgehenden Hauptgleise soll in der Regel der duBere Schienenstrang
hoher liegen als der innere (Uberhdhung).

(3) Jede Anderung der Uberhohung ist durch eine Uberhéhungsrampe zu vermitteln. Thre Lénge mufl
mindestens das 300fache der Uberhdhung oder des Unterschiedes der beiden Uberhéhungen betragen.

Die Aufsichtsbehérde bestimmt, welche Uberh6hungen und Rampenldngen anzuwenden sind.

§ 11
Umgrenzung des lichten Raumes

(1) Die BreitenmaBe des lichten Raumes fiir Bahnen ohne Rollfahrzeugbetrieb sind in der zur Gleisachse
senkrechten Ebene gleichlaufend mit der Verbindungslinie der beiden Schienenoberkanten zu messen. Die:
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Achse der Umgrenzung des lichten Raumes ist in der Mitte zwischen beiden Schienen anzunehmen, in
Bogen mit Spurerweiterung also in der Mitte der erweiterten Spur. Der lichte Raum mull auch bei ab-
genutzten Schienen vorhanden sein.

(1 A) Fir den Regellichtraum bei Bahnen mit Rollfahrzeugbetrieb trifft der Reichsverkehrsminister be-
sondere Bestimmungen.

(2) Auf geraden Strecken muB bei Neubauten mindestens ein lichter Raum nach der in AnlageB mit
ausgezogener Linie gezeichneten Umgrenzung freigehalten werden (vgl. auch (6) und (7).

In Bogen sind die BreitenmaBe entsprechend dem Bogenhalbmesser zu vergréBern. Der Reichsverkehrs-
minister bestimmt das MaB der VergrdoBerung.

(2A) Sofern auf den Strecken Fahrzeuge verkehren oder Ladungen beférdert werden, welche die nach
§ 28 (1) fiir Fahrzeuge zugelassene Begrenzung iiberschreiten, ist der lichte Raum zu vergréBern. Der Reichs-
verkehrsminister trifft hiertiber néhere Bestimmungen.

@) —

(4) Fur Zahnstangenstrecken setzt der Reichsverkehrsminister die durch die Zahnstange bedingte Ein-
schrankung des lichten Raumes fest.

) —

(6) Der nach (2) und (2A) freizuhaltende lichte Raum muB fiir die Bahnhofe und die Kuhstbauten der
freien Strecke um die in Anlage B mit gestrichelten Linien dargestellten Seitenrdume erweitert werden.

(6 A) An Gleisen mit Rollfahrzeugbetrieb, an denen Rampen fiir das Verladegeschédft mit Regelspur-
wagen errichtet werden, diirfen diese freizuhaltenden R&ume an der Rampenseite und fiir die Lange der
Rampen bis zu einer Hohe von

1 720 mm [ 1620 mm
iiber Schienenoberkante Schmalspurgleis auf eine Breite von
300 mm | 400 mm

verkleinert werden.
Bemerkung:
Rampen fiir das Verladegeschdft an Regelspurwagen sollen nicht héher sein als h+ 1120 mm.
Hierbei ist h der senkrechte Abstand zwischen Schienenoberkante Schmalspurgleis und der Ver-
bindungslinie der beiden tiefsten Punkte der Laufkreise der Rdder des Regelspurwagens.

(7) Auf elektrischen Bahnen mit Oberleitung mufl auBer dem nach (1) und (2) freizuhaltenden lichten
Raum ein lichter Raum fiir den Durchgang der Stromabnehmer vorhanden sein; in diesen Raum diirfen
die Fahrleitungen und nichtgeerdete Bauteile der Fahrleitungen hineinragen.

Oberhalb dieses lichten Raumes mufBl ein Raum fiir die Unterbringung der Bauteile der Fahrdrahtauf-
hédngung freigehalten werden, wo er erforderlich ist, und dort, wo nicht Sonderbauarten der Fahrdrahtauf-
hdngung mit Unterbrechung des Tragseiles méglich sind.

Uber die GroB8e des zusdtzlichen lichten Raumes trifft der Reichsverkehrsminister ndahere Bestimmungen.
(8) ‘Bei offenstehenden Toren von Lokomotiv- und Wagenschuppen mufl bei Neubauten eine lichte Weite
von mindestens :
3,70 m | 3,50 m
vorhanden sein.

(8 A) Fiir Gleise von untergeordneter Bedeutung kann die Aufsichtsbehérde Flachrillenkreuzungen zu-
lassen.

§ 12*
Gleisabstand
(1) Auf der freien Strecke muB der Abstand benachbarter gerader Gleise gleicher Spurweite ohne Roll-
fahrzeugbetneb, gemessen von Mitte zu Mitte Gleis, bei Neubauten mindestens
3,10m | 2,90 m
betragen.

(2) In Bahnhéfen muB bei Neubauten der Abstand der Gleise gleicher Spurweite ohne Rollfahrzeug-
betrieb von Gleismitte zu Gleismitte mindestens

4,00 m | 3,80 m
betragen.

(2A) In Bogen sind die Gleisabstdande entsprechend dem Bogenhalbmesser zu vergroBern. Der Reichs-
verkehrsminister bestimmt das MaBl der Vergréferung.

(3) und (4) —

§ 12 Abs. 5: BO 933-2
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(5) Der Abstand zwischen einem Vollspur- und einem Schmalspurgleis ohne Rollfahrzeugbetrieb muB
in der Geraden mindestens betragen:

bei einer
Schmalspurweite von
1,00 m 0,75 m
a) auf freier Strecke
1. bei bestehenden Anlagen .......... ..o iiiininninennnn.. 3,30m 320m
2. bel Neubauten .........cooiii i e 3,55m 3,45m
b) in Bahnhéfen
1. bei Neubau von Zwischenbahnsteigen,
wenn das Vollspurgleis ein der BO unterstehendes Hauptbahn-
gleis ISt oot 5,75 m 565m
in sonstigen Féllen ....... ... i 4,50 m 4,50 m
2. bei Uberladegleisen ..........coitiiiiitiiin it i, 3,30 m 3,20m
3. bei den sonstigen Gleisen .......... ... i 4,25 m 415m

Zwischen einem Vollspurgleis und einem Schmalspurgleis mit Rollfahrzeugbetrieb muf der Abstand
der Gleise mindestens 3,65 m, bei Neubauten mindestens 3,90 m betragen.

Bei drei- und vierschienigen Gleisen ist der Abstand des gemischtspurigen Gleises so zu wéhlen, daB fir
jede Spur der nach a und b vorgeschriebene Mindestabstand gewahrt bleibt.

Der Abstand zwischen Eisenbahn- und StraBenbahngleisen wird von den beiderseitigen Aufsichts-
behdrden von Fall zu Fall geregelt.

In Bégen sind die Gleisabstédnde entsprechend dem Bogenhalbmesser zu vergroBern. Der Reichsverkehrs-
minister trifft hieriiber ndhere Bestimmungen.

(5A) Sofern auf Schmalspurgleisen Fahrzeuge verkehren oder Ladungen beférdert werden, welche die
nach § 28 (1) fiir Fahrzeuge zugelassene Begrenzung iiberschreiten, ist der Gleisabstand so zu bemessen,
daB zwischen den Fahrzeugen oder Ladungen auch bei ungiinstigster Stellung der Fahrzeuge sowohl in der
Geraden als auch in Bogen ein freier Raum von mindestens

a) 0,30 m Breite auf der freien Strecke und bei Uberladegleisen,
b) 1,30 m Breite auf Bahnhé6fen, abgesehen von Uberladegleisen, verbleibt.

(5B) Die Vorschrift unter (5A) ist auch bei drei- und vierschienigen Gleisen zu beachten.

(56C) Fiir den Gleisabstand beim Betrieb mit Rollfahrzeugen trifft der Reichsverkehrsminister besondere
Bestimmungen.

§ 13
Kreuzungen von Bahnen

(1) Kreuzungen von den dem allgemeinen Verkehr dienenden Bahnen miteinander diirfen in Schienen-
héhe auBlerhalb der Einfahrsignale der Bahnhéfe oder der Deckungsignale der Abzweigstellen nicht ange-
legt werden. Kreuzungen solcher Bahnen innerhalb der Deckungsignale der Abzweigstellen diirfen nur mit
Genehmigung des Reichsverkehrsministers angelegt werden.

(2) Die Kreuzung in Schienenhthe zwischen einer dem allgemeinen Verkehr dienenden Bahn und einer
dieser Ordnung nicht unterstellten Bahn kann der Reichsverkehrsminister auch auBerhalb der Einfahr-
signale der Bahnhofe zulassen.

(3) Voriibergehend anzulegende Kreuzungen nach (1) und (2) kann die Aufsichtsbehérde zulassen.

§ 14
Entfernung der Zugfolgestellen und Kreuzungsbahnhéfe sowie Linge der Kreuzungsgleise

(1) Inwieweit fiir den Abstand der Zugfolgestellen und Kreuzungsbahnhéfe sowie fiir die Lénge der
Kreuzungsgleise besondere Anforderungen zu stellen sind, bestimmt der Reichsverkehrsminister.

2 —
§ 15
‘Wasserversorgungsanlagen und Wasserkrane

(1) Wasserversorgungsanlagen sind in solchen Abstdnden und von solcher Leistungsfahigkeit einzu-
richten, daB der vom Reichsverkehrsminister festzustellende Bedarf an Speisewasser jederzeit reichlich ge-
deckt werden kann. ’

2 —

(3) Die AusfluBdffnungen neuer Wasserkrane miissen mindestens 2,85 m iiber Schienenoberkante liegen.
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(4) Wasserkrane mit drehbaren Auslegern miissen mit Signalen versehen sein, die die Querstellung der
Ausleger bei Dunkelheit anzeigen.

Die Aufsichtsbehtrde kann Ausnahmen zulassen.

) — .

§ 16
Tragidhigkeit des Oberbaues und der Briicken

(1) Die Tragfdhigkeit des Oberbaues und der Briicken einer Strecke muB den gréB8ten auf dieser Strecke

vorkommenden Verkehrslasten und Fahrgeschwindigkeiten entsprechen.

Der Reichsverkehrsminister kann bei Neubauten und Gleiserneuerungen bestimmen, ob Strecken fiir
eine groBere Tragfahigkeit bemessen werden miissen.

(2) und (3) —
§ 17

Abteilungszeichen, Neigungszeiger

(1) Die Bahn ist in Abschnitten von 1000 m mit Abteilungszeichen zu versehen. Die Aufsichtsbehorde
kann Ausnahmen zulassen.

(2) Das Verhdltnis der Neigungen ist an den Enden der Strecken, wo die Verbindungslinie zweier 500 m
voneinander entfernter Punkte der Bahn stdrker als 10%0 (1: 100) geneigt ist, ersichtlich zu machen.

Die Aufsichtsbehodrde kann Ausnahmen zulassen.

§ 18*
Einfriedigungen, Wegiibergdange und ihre Sicherung

(1) und (2) Ob an Stellen, wo besondere Vorsicht geboten ist, Einfriedigungen oder Schutzwehren anzu-
legen sind, bestimmt die Aufsichtsbehdrde.

(3) Verkehrsreiche Wegiibergénge sind mit Schranken oder Blinklichtern (Anlage A) zu versehen oder
in anderer Weise zu sichern. Bei libersichtlichen Wegiibergédngen ist dies nicht erforderlich, wenn dort die
Eisenbahnfahrzeuge mit einer Geschwindigkeit von hochstens 15 km/h fahren. Auch in anderen Féllen
kann die Aufsichtsbehdrde beim Vorliegen besonderer Verhéltnisse Ausnahmen zulassen.

Bestehen Zweifel dariiber, ob ein Wegiibergang verkehrsreich oder uniibersichtlich ist oder ob die Zu-
lassung einer Ausnahme gerechtfertigt ist, so entscheidet die Aufsichtsbehérde im Benehmen mit der
Landespolizeibehérde; kommt hierbei keine Einigung zustande, so entscheidet der Reichsverkehrsminister.

Dasselbe gilt, wenn Zweifel dariiber bestehen, ob ausnahmsweise ein verkehrsarmer Wegiibergang m1t
Schranken oder Blinklichtern zu versehen ist.

Der Reichsverkehrsminister kann den Ersatz von Schranken oder Blinklichtern durch andere Vorrich-
tungen genehmigen. )

Die Schranken miissen bei jeder Stellung mindestens 0,50 m von der Umgrenzung des lichten Raumes
abstehen.

Schienengleiche Ubergdnge, die ausschlieBlich dem Verkehr innerhalb der Bahnhéfe dienen, gelten nicht
als Wegiibergédnge.

(4) Schranken miissen vom Standort des bedienenden Wirters aus libersehen werden kénnen.

Ausnahmen kann die Aufsichtsbehorde zulassen.

(5) Fernbediente Schranken miissen an Ort und Stelle von Hand angehoben und alsdann wieder ge-
schlossen werden konnen; sie miissen mit einer Ldutevorrichtung versehen sein, die vom Standort des
Warters aus bedient werden kann (§ 46 (8)), und auBerdem eine Vorrichtung besitzen, die dem Wirter
jedes értliche Offnen der Schranken bemerkbar macht (§ 46 (7)).

Die Aufsichtsbehdrde kann bei den nach § 46 (9) geschlossen gehaltenen Schranken Ausnahmen zulassen.

(6) Schranken an Wegen, die mit Zustimmung der Landespolizeibehérde geschlossen gehalten werden
(§ 46 (9)), sind mit einer zum Aufenthaltsort des Warters fithrenden Lautevorrichtung zu versehen.

(7) Unbediente Schranken an Ubergdngen von Privatwegen miissen verschliefbar sein (§ 46 (10)). Die
Aufsichtsbehorde kann Ausnahmen zulassen.

(8) Fiir FuBwege kann die Aufsichtsbehdrde Drehkreuze oder dhnlich wirkende Abschliisse zulassen.

(9) Die Weglibergdange miissen mit Andreaskreuzen nach Anlage A versehen sein. Diese sind an allen un-
mittelbar am Ubergang einmiindenden Wegen da aufzustellen, wo StraBenfahrzeuge und Tiere angehalten
werden miissen (§ 79 (2)), wenn die Schranken geschlossen sind oder ein Zug oder andere Eisenbahnfahr-
zeuge sich ndhern. Eine Einschrankung der in Anlage A angegebenen Abmessungen der Andreaskreuze ist
nur aus zwingenden Griinden zuléssig.

§ 18 Abs. 3: I d. F. d. Art. 2 Nr. 2 Budhst. a V v. 20, 12. 1960 IT 2421

§ 18 Abs. 9: I. d. F. d. Art. 2 Nr. 2 Buchst. b V v. 20. 12. 1960 IT 2421
§ 18 Abs. 10: L. d. F, d. Art. 2 Nr. 2 Buchst. ¢ V v. 20. 12. 1960 II 2421
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Bei Wegilbergdngen mit geringfiigigem Verkehr kann von der Aufstellung von Andreaskreuzen ab-
gesehen werden.

(10) Vor Weglibergédngen, die nicht durch Schranken (3), Blinklichter (3) oder an rich
gesichert werden, sind Kennzeichen fiir den Lokomotiviiihrer anzubringen (§ 58 (2)). Die Aufsichtsbehorde

kann bei einfachen Verhdltnissen Ausnahmen zulassen.

§ 19*
Fernmeldeanlagen
(1) Benachbarte Zugmeldestellen sind durch Fernsprecher miteinander zu verbinden. In diese Verbindung
sind einzubeziehen zwischenliegende Zugfolgestellen, Fernsprechbuden und auf Strecken, die mit mehr als
30 km/h befahren werden, auch die Schrankenwérterposten.
Die zugehorigen Fernsprechleitungen miissen so ausgeriistet sein, daB an jeder Stelle der Strecke der
AnschluB mittels eines tragbaren Fernsprechers geschaffen werden kann.
Die Aufsichtsbehérde kann Ausnahmen zulassen.
2) ...
(3) bis (5) Die Aufsichtsbehdrde bestimmt,
a) wann und in welchen Mindestentfernungen ldngs der freien Strecke Fernsprecher fest einzubauen
und ‘
b) in welcher Weise die Standorte dieser Fernsprecher und die jeweils kiirzesten Wege zu ihnen zu
kennzeichnen sind.

(6) Fernmeldeleitungen miissen gegen Einwirkung von Starkstromleitungen gesichert sein.

§ 20
Drehscheiben, Schiebebiihnen
(1) und (2) —
(3) Schiebebiihnen mit versenkten Gleisen und Drehscheiben sind in Hauptgleisen nur an stumpfen
Enden zul&ssig.

§21*
Signale und Kennzeichen

(1) Sind zur Erteilung von Befehlen oder zu Mitteilungen in der Eisenbahn-Signalordnung bestimmte
Zeichen vorgesehen, so diirfen hierfiir nur Signale und Kennzeichen verwendet werden, die den Vor-
schriften der Eisenbahn-Signalordnung entsprechen.

@ ...
@) —
(4) Blockstellen, Abzweigstellen und Gleisverschlingungen sind mit Hauptsignalen zu versehen. Werden

die benachbarten Zugfolgeabschnitte mit einer Geschwindigkeit von weniger als 50 km/h befahren, so
konnen die Aufsichtsbehorden (§ 4) Ausnahmen zulassen.

(5) Bewegliche Briicken sind 6rtlich durch Signale (Hauptsignale oder Deckungscheiben) zu decken und
mit ihnen derart in Abh&éngigkeit zu bringen, daf die Haltstellung des Signals erst aufgehoben werden
kann, wenn die Briicke geschlossen und verriegelt ist, und daBl die Briicke nur entriegelt werden kann,
wenn das Signal ,Halt" zeigt.

(6) Die hohengleichen Kreuzungen zweier Bahnen, von denen entweder beide dieser Ordnung oder eine
dieser Ordnung, die andere der Fisenbahn-Bau- und Betriebsordnung unterstehen, sind durch Hauptsignale
in gegenseitiger Abhdngigkeit zu decken (§ 13). Uber die Sicherung der Kreuzung einer solchen Bahn mit
einer dieser Ordnung oder der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung nicht unterstellten Bahn hat die zu-
lassende Behorde (§ 13) Bestimmung zu treffen.

(7)) —

(8) Weichen, die im regelmaBigen Betrieb von Ziigen, die der Beférderung von Reisenden dienen, mit
einer Geschwindigkeit von 40 km/h und mehr gegen die Spitze befahren werden und nicht von einem fiir
den Fahrweg giiltigen Signal abhéngig sind, sind 6rtlich durch HandschloB zu sichern. Die Schliissel sind
vorschriftsmaBig aufzubewahren.

(9) und (10) —

§ 19 Abs. 2: Aufgeh, durch Art, 2 Nr.3 V v, 22. 5. 1959 II 569

§ 21 Abs, 1: ESO 9336

§ 21 Abs. 2: Aufgeh. durch Art. 2 Nr. 4 Buchst. a V v, 22, 5. 1959 II 569
§ 21 Abs. 4: I. d. . d. Art. 2 Nr. 4 Buchst. b V v, 22. 5. 1959 II 569

§ 21 Abs.6: BO 933-2
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(11) Die Weichen in den Hauptgleisen miissen mit Weichensignalen versehen sein, wenn sie nicht mit
den filir den Fahrweg gliltigen Signalen in Abhéngigkeit stehen (8) oder fiir gewohnlich verschlossen ge-
halten werden.

Der Reichsverkehrsminister kann Ausnahmen zulassen. ,
(12) Zwischen zusammenlaufenden Gleisen mufl ein Kennzeichen angebracht sein, das angibt, bis wohin

ein Gleis besetzt sein kann, ohne daB die Bewegungen auf dem anderen gefdhrdet werden. Der Abstand
am Kennzeichen muB mindestens betragen:

ohne | mit
Rollfahrzeugbetrieb
a) zwischen zwei Schmalspurgleisen von je
1,00m Spurwelte ...t e e, 3,10m 3,80m
0,75m Spurweite ... ..o i e 2,90 m 3,80 m
b) zwischen einem Vollspur- und einem Schmalspurgleis von
1,00m Spurweite . ...t e e e 3,30 m 3,65 m
0,75m SPUIWEILE ..o vi it it i i ittt it e aaan 3,20m 3,65m

Fiir Schmalspurgleise verschiedener Spurweiten und Schmalspurgleise ohne Rollfahrzeugbetrieb auf dem
einen und mit Rollfahrzeugbetrieb auf dem anderen Gleis ist jeweils die Summe der betreffenden halben

§ 23
Bahnsteige
1 —
(2) Die festen Gegenstinde auf den Personenbahnsteigen (Sdulen und dergleichen) miissen bis zu einer
Hohe von 2,80 m iiber Schienenoberkante mindestens 2,20 m von Gleismitte entfernt sein.

(2A) Bei Rollfahrzeugbetrieb miissen feste Gegenstdnde auf den Personenbahnsteigen bis zu einer Hohe
von 3,05 m iiber Oberkante der Schiene auf dem Rollfahrzeug mindestens 3,00 m von Gleismitte entfernt
sein (vgl. Bemerkung zu § 11 (6 A)).

Die Aufsichtsbehérde kann in Einzelféllen einen geringeren Abstand als 3,00 m zwischen Gleismitte und
festen Gegenstdnden, aber nicht unter 2,70 m zulassen, wenn nach den o6rtlichen Verhéltnissen eine Ein-
schridnkung des MaBes unbedenklich erscheint.

§ 24

§ 25
§ 26
Namen von Bahnhéfen und Haltepunkten

(1) Auf den dem Personenverkehr dienenden Bahnhéfen und Haltepunkten ist der Name fiir die Reisen-
den gut sichtbar anzubringen.

(2 —
IIl. Fahrzeuge
§ 27
Einteilung und Beschaffenheit der Fahrzeuge

(1) Beim Bau der Fahrzeuge und bei ihrer Verwendung im Betrieb ist im Sinne dieser Ordnung zu unter-
scheiden zwischen Regelfahrzeugen und Nebenfahrzeugen.
Regelfahrzeuge sind Eisenbahnfahrzeuge, die in Ziige eingestellt werden diirfen oder selbstdndig als
Ziige fahren diirfen. Alle {ibrigen Eisenbahnfahrzeuge — z.B. Kleinwagen — gelten als Nebenfahrzeuge.
Bemerkung:
Kleinlokomotiven sind Regelfahrzeuge.

(2) Alle Fahrzeuge miissen so gebaut und unterhalten werden, daBl sie mit der gréBten fiir sie zuge-
lassenen Geschwindigkeit ohne Gefahr bewegt werden kénnen.

(3) Die nachstehenden Bauvorschriften gelten fiir Regelfahrzeuge. Nebenfahrzeuge brauchen diesen Be-
stimmungen nur insoweit zu entsprechen, als es fiir den Sonderzwedk, dem sie dienen, erforderlich ist.
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§ 28*
Begrenzung der Fahrzeuge

(1) Alle Teile neuer Fahrzeuge diirfen hochstens die in der Anlage E mit ausgezogener Linie gezeichnet
Begrenzung bei Mittelstellung der Fahrzeuge im geraden Gleis erreichen.

Der Bau groBerer Fahrzeuge bedarf der Genehmigung des Reichsverkehrsministers.

Die unabgefederten Teile der Wagen diirfen die auf der Anlage E durch ausgezogene Linie dargestellte
Begrenzung nach unten um 15 mm iiberragen.

(1 A) Sofern die Strecken, auf denen die Fahrzeuge verkehren sollen, den lichten Raum nach § 11 (2) nicht
aufweisen, sind die Fahrzeuge entsprechend kleiner zu bauen. Der Reichsverkehrsminister trifft hieriiber
ndhere Bestimmungen.

(2) bis (4) —

(5) Die Stromabnehmer von Fahrzeugen diirfen die Begrenzungslinie nach Anlage E iiberschreiten,
miissen sich dann aber auf diese Begrenzungslinie zuriickfiihren lassen.

(6) Die nach (1) zuldssigen BreitenmaBe miissen so weit eingeschrdnkt werden, als es fiir das Befahren
von Gleishégen und Weichenboégen erforderlich ist. Der Reichsverkehrsminister trifft hierliber ndhere Be-
stimmungen.

(7) Nach auBen aufschlagende Einsteigetiiren in den Langseiten von Triebwagen, Steuer- und Beiwagen
sowie von Personen-, Post- und Gepédckwagen diirfen bei Mittelstellung der Fahrzeuge im geraden Gleis
in keiner Stellung der Tir die Umgrenzung des lichten Raumes tiberschreiten.

Bremserhaustiiren diirfen in keiner Stellung die mit ausgezogener Linie in Anlage B gezeichnete Be-
grenzung iiberschreiten.

(8) Bremsklotze, Sandstreuer und Bahnrdaumer aller Fahrzeuge und die unabgefederten Teile der Loko-
motiven und Triebwagen diirfen unter die 100 mm iiber Schienenoberkante liegenden Begrenzungslinien
(vgl. Anlage E) herabreichen:

bei Lokomotiven, Tendern und Triebwagen auf hochstens 65 mm tGber Schienenoberkante,

bei Lokomotiven, Tendern, Triebwagen und Wagen, wenn diese Teile auch in Gleisbégen innerhalb
des durch die Radreifen bestrichenen Raumes und bei Wagen auBerdem zwischen den Endachsen
bleiben, bis auf hochstens 55 mm iiber Schienenoberkante.

Bremsteile, die unmittelbar auf die Schiene wirken, wie die Bremsmagnete von Schienenbremsen, diirfen
in der Ruhelage das MaB von 55 mm iiber Schienenoberkante unterschreiten und bei der Betdtigung der
Bremse bis auf die Schiene herabreichen, wenn sie innerhalb der Endachsen des Fahrzeugs angebracht sind
und auch in Gleisbdgen innerhalb des durch die Radreifen bestrichenen Raumes bleiben.

(9) Bei Wagen diirfen die iiber die Endachsen hinausliegenden Teile hochstens bis auf 150 mm {iber
Schienenoberkante herabreichen, soweit diese Teile innerhalb des durch die Radreifen bestrichenen Raumes
bleiben.

(10) —
(11) Fur Zahnstangenstrecken setzt der Reichsverkehrsminister die MaBe (8) und (9) fest.

§ 29
Achsdruck
(1) Der Achsdruck stillstehender neuer Fahrzeuge darf bei der gréBten Belastung nicht mehr betragen als
12t | 10t

(2) Fahrzeuge mit gréBerem Achsdruck diirfen nur mit Genehmigung des Reichsverkehrsministers gebaut
werden.

(1) Der feste Achsstand neuer Fahrzeuge muB, abgesehen von Drehgestellen, mindestens 2000 mm be-
tragen.

Bei Kleinlokomotiven darf der feste Achsstand bis auf 1500 mm verringert werden, wenn sie nur dort
Verwendung finden, wo die Bauart der Weichen und Kreuzungen einen derartig kurzen Achsstand zulaBt.

Falls vorhandene Fahrzeuge einen geringeren Achsstand besitzen, muB die Umgrenzung des lichten
Raumes nach Anlage B nétigenfalls entsprechend vergroBert werden.

(2) Fiir groere Achssténde als 2000 mm sind MaBnahmen zu treffen, die ein zwangloses Durchfahren von
Kriimmungen mit
50 m | 40m

Halbmesser gestatten.

§ 28 Abs. 8 Unterabs. 2: 1. d. F. d. Art. 2 Nr. 5 V v, 22, 5, 1959 IT 569

105



933—-3 Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung fiir Schmalspurbahnen

(2 A) Die Lange der Wagen, iiber die Puifer gemessen, muBl so bemessen werden, daB bei einem Greif-
bereich der Mittelpufferkupplungen von 150 mm die Fahrzeuge an der Ubergangsstelle einer Krimmung
von 100 m Halbmesser mit anschlieBender Geraden gekuppelt werden kénnen.

(2B) Die zuldssigen Uberhdnge und grofiten Wagenldngen fiir Mittelpufferkupplungen bestimmt der
Reichsverkehrsminister.

(3) Sind bei neuen Fahrzeugen und Drehgestellen mehr als zwei Achsen in einem gemeinsamen Rahmen
gelagert und betrdgt der Achsstand mehr als 2000 mm, so miissen die mit Spurkrédnzen versehenen Zwi-
schenachsen quer zur Wagenldngsachse verschiebbar sein, derart, daB Krimmungen mit einem Halb-

messer von
50m | 40m

anstandslos durchfahren werden konnen.

(4) Achsen mit Réddern ohne Spurkranz diirfen nicht quer verschiebbar sein (vgl. § 31 (4)).

§ 31
Rdder

(1) Die Rdder eines Radsatzes diirfen auf der Achswelle seitlich nicht verschiebbar sein. Der Reichsver-
kehrsminister kann Ausnahmen zulassen.

(2) Der lichte Abstand der Réder einer Achse richtet sich nach den MaBen der Anlage H.
@) —
(4) Die Réder miissen Spurkrénze haben. Sind aber drei oder mehr Achsen in demselben Rahmen ge-

lagert, so kénnen die Spurkrénze unverschiebbarer Zwischenachsen weggelassen werden, wenn diese unter
allen Umstanden eine gentigende Auflage auf den Schienen finden (vgl. § 30 (4)).

(5) An den Radern miissen in neuem und abgenutztem Zustand die in Anlage H angegebenen MabBe ein-
gehalten werden.

(5 A) Bei den Achslagergehdusen der Wagen miissen die in Anlage J angegebenen MaBe eingehalten
werden.

§ 32
Achswellen

Achswellen neuer Radsdtze sind nach den vom Reichsverkehrsminister erlassenen Grundsdtzen zu be-
rechnen.
§ 33%
Zug- und StoBeinrichtungen
(1)
(2) und (3) —
(3A) Die Endfelder der Untergestelle neuer Fahrzeuge sind nach Anlage K auszufiihren.

Die Fahrzeuge miissen an beiden Enden federnde Zug- und StoBeinrichtungen haben.

(3B) Die zum Kuppeln von Fahrzeugen mit verschiedenartigen Zugeinrichtungen vorgesehenen Zug-
hakenbdcke kénnen entfallen, wenn die Lage der Zughaken vorhandener Kupplungen das Kuppeln der
Fahrzeuge in gleicher Weise gestattet wie ein Zughaken, der an einem nach Anlage K angeordneten Zug-
hakenbock befestigt ist.

(3C) Anderungen der Bauart der bisher verwendeten Zug- und StoBeinrichtungen bediirfen der Geneh-
migung des Reichsverkehrsministers.
(4) Die Hohe der Mittellinie der Puffer (iber Schienenoberkante darf bei stillstehendem Fahrzeug nicht

groBer sein als
750 mm. | 600 mm;

sie muB bei gréBter Belastung des Fahrzeugs und auch nach Abnutzung der den Pufferstand beeinflussen-
den Teile mindestens
650 mm | 500 mm
betragen.

Kupplungen miissen so eingeschraubt oder aufgehdngt werden kénnen, daB kein Teil tiefer als 65 mm
tiber Schienenoberkante herabhéangt (vgl. § 28 (8)).

Pufferscheiben miissen so bemessen sein, daB die Puffer beim Durchfahren von Kriimmungen mit
50 m [ 40m
Halbmesser nicht hintereinandergreifen konnen.
5) —

§ 33 Uberschrift, Abs. 1,3Bu.3C: I.d. F. d. Art. 2 Nr. 6 V v. 22. 5. 1959 IT 569
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§ 34
Freie Riume und vorspringende Teile an den Stirnseiten der Fahrzeuge
(1} An den Stirnsciten neuer Fahrzeuge miissen die vorspringenden Teile so angeordnet sein, daB die in

Anlage L dargestellten freien Rdume vorhanden sind.
(2) AuBerhalb dieser Rdume vorspringende Teile miissen hinter der véllig eingedriickten Pufferscheibe
mindestens 40 mm zuriickstehen.
@) —
§ 35*
Bremsen

(1) Handbremsen miissen so eingerichtet sein, daB beim Drehen der Kurbel im Sinn der Uhrzeiger-
bewegung die Bremsen angezogen werden.

(2) Handbremsen neu zu bauender Wagen, die fiir Bahnen mit elektrischer Oberleitung bestimmt sind
oder auf solche iibergehen, miissen so angeordnet werden, daB der Bremser gegen Gefihrdung durch den
clektrischen Strom gesichert ist.

(3) Lokomotiven ohne Tender, Tender, Triebwagen und Steuerwagen miissen mit einer Handbremse ver-
sehen sein, auch wenn sie andere Bremseinrichtungen haben. Die Handbremse muB von jedem Fiithrerstand
aus bedient werden kénnen. Bei Kleinlokomotiven geniigt eine in der Bremsstellung feststellbare Fuf-
bremse.

(4) Neu zu bauende Lokomotiven und Triebwagen, die durchgehend gebremste Ziige beférdern, miissen
eine Treibradbremse erhalten, die zusammen mit der durchgehenden Bremse betitigt werden kann.

(5) Die durchgehende Bremse eines Zugs wird unterschieden in:
I. die durchgehende selbsttédtige Bremse. Sie muB selbsttitig wirken, sobald die Bremsleitung unter-
brochen wird, und muB
a} vom Stand des Lokomotiv- oder Triebwagenfiihrers,
b) von den einzelnen Abteilen und von den durch eine Tiir getrennten Abteilungen der Personen-
wagen,
c) von den Post- und Gepédckwagen,
d) vom Bremserhaus der Giiterwagen
aus in Téatigkeit gesetzt werden kénnen;
II. die durchgehende nichtselbsttédtige Bremse. Sie mufi vom Stand des Lokomotiv- oder Triebwagen-
fihrers aus in Tatigkeit gesetzt werden konnen,
(6) Mit durchgehender Bremse versehene Wagen miissen in geniigender Anzahl auch fiir die Bedienung
der Bremse von Hand eingerichtet sein. Der Reichsverkehrsminister erldBt hieriiber ndhere Bestimmungen.
(7) Die durchgehende Bremse neu zu bauender Wagen muf selbsttéitig wirken.

§ 36
Ausriistung der Lokomotiven, Tender und Triebwagen. Anschriften

(1) Dampfkessel miissen folgende Ausriistung erhalten:

a) Zwei voneinander unabhéngige Speisevorrichtungen, von denen jede fiir sich imstande ist, dem
Kessel die erforderliche Wassermenge zuzufiihren. Mindestens eine Vorrichtung muB auch beim
Stillstand des Fahrzeugs arbeiten konnen.

b) An jeder Einmiindung einer Speiseleitung in den Kessel ein Speiseventil, das den Wasser- oder
DampfabfluB aus dem Kessel selbsttitig verhindert. Die Speiseventile miissen auch von Hand
geschlossen werden konnen, oder es muB zwischen Kessel und selbsttitigem Speiseventil eine
besondere, von Hand zu betédtigende Absperrvorrichtung eingeschaltet werden.

c) Wenigstens zwei voneinander unabhéngige Vorrichtungen zum zuverlédssigen Erkennen des
Wasserstandes. Mindestens eine dieser Vorrichtungen muB ein Wasserstandsglas sein.

d) An der Kesselwand hinter dem Wasserstandsglas eine Marke fiir den festgesetzten niedrigsten
Wasserstand, die mindestens 100 mm iiber den héchsten wasserbenetzten Punkt der Feuerbiichse
liegt.

e) Zwei Sicherheitsventile, die so eingerichtet sein miissen, daB ihre Belastung nicht ohne Losen des
Bleisiegelverschlusses oder Verdndern der Kontrollhiilse iiber das bestimmte Ma8 hinaus gesteigert
werden kann. Die Sicherheitsventile miissen so ausgestaltet sein, daB sie vom stréomenden Dampf
nicht fortgeschleudert werden kénnen, wenn eine unbeabsichtigte Entlastung eintritt.

f) Einen Kesseldruckmesser, der den Dampfdruck des Kessels fortwihrend anzeigt und auf dessen
Zifferblatt der festgesetzte hochste Dampfiiberdruck durch eine unverstellbare, auffallende Marke
bezeichnet ist.

§ 35 Abs. 5 Buchst. d:
§ 36 Abs. 8 Buchst. e:

I Nr. 7 V v, 22, 5. 1959 II 569
I Nr. 8

V v. 22, 5.1959 II 569
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g) Eine Einrichtung zum Anschliefien eines Priifdruckmessers.

h) Ein Fabrikschild aus Metall, auf dem der jeweils festgesetzte héchste Dampfiiberdruck, der Name
des Herstellers, die Fabriknummer und das Jahr der Anfertigung angegeben sind und das so am
Kessel befestigt ist, daB es auch nach der Bekleidung des Kessels sichtbar bleibt.

Die Aufsichtsbehorde kann Ausnahmen von den Bestimmungen unter (1) a bis e zulassen bei

1. feuerlosen Lokomotiven. Es muB jedoch mindestens ein Sicherheitsventil vorhanden sein, das den
Bestimmungen unter (1) e entspricht und imstande ist, die volle Dampfmenge abzufiihren, die der
Lokomotive bei normalem Betrieb im ungiinstigsten Fall aus dem Zuleitungsnetz zustrdmen kann.

2. Fahrzeugen mit Dampfschnellerzeugern.

{(2) Gas- und Flissigkeitsgetriebe der Lokomotiven und Triebwagen, bei denen durch eine Druckiiber-
schreitung eine Gefahr fiir das Bedienungspersonal entstehen kann, miissen Sicherheitsventile besitzen und
mit einem Schild versehen sein, aus dem Héchstdruck, Lieferer und Lieferjahr zu ersehen sind.

(3) Lokomotiven, Trieb- und Steuerwagen miissen mit einer Dampfpfeife oder einer anderen zur Erteilung
horbarer Signale geeigneten Vorrichtung von ahnlicher Wirksamkeit versehen sein.
(4) Bahnrdumer miissen haben:
a) Lokomotiven mit Tender: vorn an der Lokomotive und hinten am Tender,
b) alle tibrigen Lokomotiven sowie Triebwagen: vorn und hinten,
c) Steuerwagen: am Wagenende unter dem Steuerstand.

(5) Lokomotiven und Triebwagen, auf denen feste Brennstoffe verfeuert werden, miissen mit verschlie8-
baren Aschenkdésten und mit Funkenféngern ausgeriistet sein.,

(6) Der Wassereinlauf an Tendern und Tenderlokomotiven darf nicht héher als 2750 mm {iber Schienen-
oberkante liegen. '

(7) Lokomotiven und Triebwagen, die auf Strecken verkehren, auf welchen gemaB § 58 (2) vor Weg-
iibergdngen zu lauten ist, miissen mit einer Liutevorrichtung ausgeriistet sein. Bei Kleinlokomotiven kann
auf die Lautevorrichtung verzichtet werden.

(8) Lokomotiven und Triebwagen miissen folgende Anschriften tragen:
a) den Namen der Eigentumsverwaltung,
b) die Betriebsnummer oder den Namen,
c) den Namen des Herstellers, die Fabriknummer und das Jahr der Herstellung,
d) die groBSte zuldssige Geschwindigkeit,
e) Angaben liber die letzte Untersuchung je am Fahrgestell und Kessel (vgl. § 43 (1) bis (6) und
§ 44 (1) bis (3)),
f) die Art der Bremse.
(9) Tenderlokomotiven und Triebwagen tragen auBerdem folgende Anschriften:

a) das Bremsgewicht fiir die durchgehende Bremse, an Fahrzeugen mit verschiedenen Brems-
stellungen das Bremsgewicht fiir jede Bremsstellung,

b) das Gesamtgewicht, bei Tenderlokomotiven mit %/3, bei Triebwagen mit vollen Vorrdten.
Die Triebwagen erhalten ferner die in § 42 vorgeschriebenen Anschriften.
(10) Tender miissen folgende Anschriften tragen:

a) die Betriebsnummer oder den Namen,

b) den Namen des Herstellers, die Fabriknummer und das Jahr der Herstellung,

c) das Bremsgewicht fiir die durchgehende Bremse fiir Lokomotive und Tender zusammen, an Fahr-
zeugen mit verschiedenen Bremsstellungen das Bremsgewicht fiir jede Bremsstellung,

d) das Gesamtgewicht von Lokomotive und Tender mit 2/s Vorraten.

An Tenderlokomotiven und Tendern miissen aulerdem der Inhalt der Wasserkdsten in Kubikmeter und
die Fassung des Kohlenraumes in Tonnen angeschrieben sein.

§ 37
Tragiedern der Fahrzeuge

Die Fahrzeuge miissen abgefedert sein.
Der Reichsverkehrsminister kann Ausnahmen zulassen.

§ 38
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§ 39
Verschlufi-, Beleuchtungs- und Heizeinrichtungen der Personenwagen

Zu den Personenwagen im Sinne dieses Paragraphen z&hien auch alie Trieb-, Steuer- und Beiwagen,
Post- und Gepackwagen.

(1) Einsteigetiiren der Personenwagen miissen sicher wirkende VerschluBvorrichtungen erhalten. Nach
auBen aufschlagende Einsteigetiiren an den Langseiten der Personenwagen miissen doppelt wirkende Ver-
schliisse haben, wobei der eine VerschluB als Vorreiber oder Einreiber wirkt. Bei neuen Wagen mit nach
auBlen aufschlagenden Tiiren miissen die VerschluBvorrichtungen durch Zuschlagen der Tiir selbsttitig
einen doppelten VerschluB herstellen.

(2) AuBentirdffnungen miissen im Innern der Personenwagen mit Schutzvorrichtungen gegen das Ein-
klemmen der Finger versehen sein.

(3) An den zum Offnen eingerichteten Fenstern an den Langseiten der Personenwagen mulB eine
Warnung vor dem Hinauslehnen angeschrieben sein.

(4) Personenwagen miissen mit Einrichtung zur Beleuchtung und, wenn sie im Winter benutzt werden,
auch mit Einrichtung zur Heizung versehen sein.

§ 40

§ 41
Signalstiitzen

(1) Mindestens an einer Stirnseite aller dafiir geeigneten Wagen miissen Stiitzen zur Aufnahme der
SchluBsignale (Scheiben und Laternen) angebracht sein.
(2) bis (4) —

(8) Zum Aufstecken der Signale an Ziigen miissen Aufsteigetritte und Griffe am Wagen vorhanden sein,
wenn die Signale nicht ohne Hilfsgerdt vom Erdboden aus aufgesteckt werden konnen.

§ 42*
Anschriften an den Wagen
Die Bestimmungen dieses Paragraphen gelten flir Wagen aller Art einschlieBlich Trieb-, Steuer- und
Beiwagen {(wegen der Triebwagen siehe auch § 36 (8) und (9)).
{1) An beiden Langseiten der Wagen miissen folgende Anschriften angebracht sein:
a) eine Kennzeichnung der Eigentumsverwaltung,
b} die Ordnungsnuminer,
¢) das Eigengewicht einschlieBlich der Achsen und der dauernd im Wagen mitgefiihrten Aus-
riistungsgegenstédnde,
d) bei Giiter- und Gepdckwagen die Lastgrenzen,
e) —
f} der Achsstand und bei Drehgestellwagen der Abstand der Drehpfannenbolzen und der Achsstand
der Drehgestelle,
g) die Art und Wirkungsweise der durchgehenden Bremse,

h) das Bremsgewicht fir die durchgehende Bremse, an Fahrzeugen mit verschiedenen Brems-
stellungen das Bremsgewicht fiir jede Bremsstellung,

der Inhalt der Gasbehdlter oder die Art der Beleuchtung,
" .

} der Zeitpunkt der letzten Unters: § 43 (1) bis

£))
g S}
chmierfrist und der Zeitpunkt der

wn

g
bei Wagen, die flir Zeitschmierung eingerichtet sind, die
letzten Schmierung,

m) bei Personenwagen, Trieb-, Steuer- und Beiwagen die Anzahl der fiir Truppenbeférderung benutz-
baren Sitzplétze,

n) bei den zur Viehbeférderung geeigneten Wagen die Gr68e der Bodenflache,

0) bei Privatwagen hinter der Ordnungsnummer das Zeichen EI,

p) bei Giiterwagen, die auf vollspurige Wagen verladbar sind, in der linken oberen Ecke das Wort
«Verladbar” (vgl. § 28 (2)).

(2) Personenwagen miissen mit Merkmalen versehen sein, die den Reisenden das Auffinden der Wagen-
klasse erleichtern.

§ 42 Abs.1 Buchst. du. k: 1. d. F. d. Art. 2 Nr. 9 V v, 22, 5. 1959 IT 569
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§ 43*
Abnahme und Untersuchung der Fahrzeuge

(1) Neue Fahrzeuge diirfen erst in Betrieb genommen werden, wenn sie gepriift und fiir betriebssicher
befunden worden sind.

(2) Die Fahrzeuge sind zur Aufrechterhaltung ihrer Betriebssicherheit planméBig wiederkehrend zu
untersuchen (Revision). ’

(3) Die Fristen fir die Untersuchungen sind von den Aufsichtsbehérden (§ 4) so festzusetzen, daB die
Betriebssicherheit der Fahrzeuge innerhalb dieser Fristen gewahrt bleibt.

(4) Fiir Fahrzeuge, deren Laufleistung iiberwacht wird, kénnen die Aufsichtsbehdrden (§ 4) die Frist fiir
die Untersuchung durch Begrenzung der zuriickgelegten Laufkilometer ersetzen.

(6) Die Untersuchung der Fahrzeuge nach (3) und (4) ist jedoch mindestens alle vier Jahre durch-
zufiihren, soweit nicht nachstehend Ausnahmen zugelassen sind.

(6) Die auBerste Frist von vier Jahren darf hochstens zweimal um ein Jahr verlangert werden, wenn
festgestellt ist, daB der Zustand der Fahrzeuge dies zul&Bt.

(7) Die Fristen fiir die Untersuchungen der Fahrzeuge rechnen vom Tage, an dem sie nach beendeter
Untersuchung (oder Neuabnahme) betriebssicher aus der Werkstédtte ausgelaufen sind, bis zum Tage, an
dem sie fiir die nédchste Untersuchung auBer Betrieb gestellt werden. Dies gilt sinngeméB fiir Fahrzeuge
mit Begrenzung der Laufleistung.

(8) Die Untersuchung muB sich auf alle Teile erstrecken, deren Zustand die Betriebssicherheit
beeinflussen kann. Den Umfang der Untersuchungen legen die Aufsichtsbehérden (§ 4) fest.

(9) Uber die Untersuchung der Fahrzeuge sind Aufzeichnungen zu machen,
(10) Die Bremseinrichtungen sind zur Wahrung der Betriebssicherheit erforderlichenfalls auch zwischen
zwei Untersuchungen zu priifen.
§ 44*
Abnahme und Untersuchung der Lokomotivdampikessel

(1) Neue Lokomotivdampfkessel diirfen erst in Betrieb genommen werden, wenn sie von einem zu-
gelassenen Kesselpriifer gepriift und fiir betriebssicher befunden worden sind.

(2) Die Lokomotivdampfkessel miissen mindestens alle vier Jahre untersucht werden.

(3) Die Frist zwischen zwei aufeinanderfolgenden Untersuchungen darf héchstens zweimal um ein Jahr
verlangert werden, wenn durch einen zugelassenen Kesselpriifer festgestellt ist, daB der Zustand des
Lokomotivdampfkessels dies zulaBt.

(4) Die Fristen fiir die Untersuchungen der Lokomotivdampfkessel rechnen vom Tage, an dem sie nach
beendeter Untersuchung (oder Neuabnahme) betriebssicher aus der Werkstédtte ausgelaufen sind, bis zum
Tage, an dem sie fiir die n&chste Untersuchung auBer Betrieb gesetzt werden,

(6) Fir die Untersuchungen der Lokomotivdampfkessel sind die Heiz- und Rauchrohre in dem erforder-
lichen Umfange zu entfernen.

(6) Die Lokomotivdampfkessel miissen von einem zugelassenen Kesselpriifer durch Wasserdruck gepriift
werden:

a) bei der Neuabnahme nach (1),

b) bei den Untersuchungen nach (2),

) vor einer Wiederinbetriebnahme, wenn sie langer als zwei Jahre auBer Betrieb waren,
d) nach jeder Kesselausbesserung, die die Betriebssicherheit beeinflussen kann.

Bei diesen Prifungen muB die Bekleidung der Kessel abgenommen sein, bei den Priifungen nach d) jedoch
nur, soweit es fiir die Untersuchung der ausgebesserten Stellen erforderlich ist.

(7) Bei einem zuldssigen Betriebsiiberdruck p des Dampfkessels muB ein Versuchsiiberdruck von
1,3p kg/cm? angewendet werden.

(8) Bevor die nach (1) und (2) untersuchten Kessel in Betrieb genommen werden, miissen auch die
Kesseldruckmesser und Kesselsicherheitsventile gepriift werden.

(9) Der festgesetzte héchste Dampfiiberdruck muB auf dem Fabrikschild (vgl. § 36 (1) h)) leicht sichtbar
verzeichnet werden.

(10) Uber die Untersuchungen der Lokomotivdampfkessel muB Buch gefiihrt werden.

§ 43: I.d. F. d. Art. 2 Nr. 10 V v. 22. 5. 1959 II 569
§ 44: 1. 4. F. d. Art, 2 Nr. 11 V v. 22, 5. 1959 II 569
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IV. Bahnbetrieb
§ 45*
Eisenbahnbetriebsbeamte
(1) Eisenbahnbetriebsbeamte im Sinne dieser Ordnung sind die Beamten, Angestellten, Arbeiter und
Bahnagenten sowie ihre Vertreter, die tdtig sind als:
1. Leitende oder Aufsichtsfiihrende in der Unterhaltung der Bahnanlagen und im Betrieb der Bahn,
2. Bahnkontrolleure und Betriebskontrolleure,

3. Vorsteher und Aufsichtsbeamte auf Bahnhofen, Haltepunkten, Abzweig- und AnschluBstellen
sowie Fahrdienstleiter (einschlieBlich der Blockwérter),

4. Vorsteher von Bahnbetriebswerken, Bahnbetriebswagenwerken, Bahnmeistereien, Signal-
meistereien, Fernmeldemeistereien und Fahrleitungsmeistereien,

. andere Beamte im Bahnunterhaltungsdienst,
Weichensteller,

. Rangierleiter,

. Strecken- und Schrankenwarter,

. Zugbegleiter, Fiihrer von Kleinwagen,

. Lokomotiv- und Triebwagenfiihrer, Heizer sowie Beimdnner fiir Lokomotiven und Triebwagen
ohne Feuerung, Bediener von Kleinlokomotiven,

11. andere Beamte des maschinen- und elektrotechnischen Auﬁendlenstes

O © Mo W,

(2) Die Betriebsbeamten sind verpflichtet, fiir die sichere und piinktliche Durchfiihrung des Eisenbahn-
betriebes nach den Vorschriften dieser Ordnung zu sorgen. Sie haben, soweit erforderlich, eine richtig-
zeigende Uhr zu tragen.

(3) Die Betriebsbeamten miissen die Eigenschaften und die Befdahigung besitzen, die ihr Dienst nach der
«Eisenbahn-Befahigungsverordnung” erfordert.

(4) Die Betriebsbeamten sind in der zur gesicherten Durchfithrung des Betriebes erforderlichen Anzahl
einzusetzen.

(5) Den Betriebsbeamten sind schriftliche Anweisungen iliber ihre dienstlichen Pflichten zugénglich zu
machen.

(6) Uber jeden Betriebsbeamten sind Personalakten zu fiihren.

§ 46*

Unterhaltung, Untersuchung und Bewachung der Bahn, Schrankendienst

(1) Die Bahn ist so zu unterhalten, daB} jede
Geschwindigkeit befahren werden kann (Kennzeichnung mangelhafter oder unbefahrbarer Gleis-

abschnitte siehe § 48).

(2) Die Bahn ist planméaBig auf ihren ordnungsméBigen Zustand zu untersuchen. Art, Umfang und
Haufigkeit der Untersuchung haben sich nach dem jeweiligen Zustand der Strecke, der Belastung und der
zuladssigen Zuggeschwindigkeit zu richten. Die Aufsichtsbehdrden (§ 4) geben hieriiber ndhere Weisungen.
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(3) Zur Untersuchung der Bahn (2) diirfen Frauen nicht verwendet werden.
(4) Gefahrdete Stellen der Bahnanlagen sind wahrend des Verkehrens der Ziige zu beaufsichtigen.

(5) Verkehrsreiche Wegiiberginge — ausgenommen die mit einer Geschwindigkeit bis 15km/h be-
fahrenen iibersichtlichen Wegibergdnge — miissen bewacht werden.

Verkehrsarme Weglibergénge miissen nur dann bewacht werden, wenn sie von Eisenbahnfahrzeugen
mit einer Geschwindigkeit von mehr als 15 km/h befahren werden und auBerdem so uniibersichtlich sind,
daB die Bahnstredke vom Andreaskreuz aus nicht auf mindestens 50 m Entfernung eingesehen werden kann.

Ausnahmen kann die Aufsichtsbehérde im Benehmen mit der Landespolizeibehoérde zulassen, und zwar
bei verkehrsreichen Weglbergangen nur, wenn sie iibersichtlich sind, bei verkehrsarmen Wegiibergangen,
wenn auf dem die Bahn kreuzenden Weg ein Verkehr mit Kraftwagen nicht stattfindet. Bei Meinungs-
verschiedenheiten entscheidet der Reichsverkehrsminister.

Die Bewachung muB rechtzeitig vor der Anndherung und wéhrend der Vorbeifahrt von Ziigen und
Rangierabteilungen durchgefiihrt werden.

Inwieweit Wegiibergdnge bei Fahrten mit Nebenfahrzeugen (§ 27 (1)) zu bewachen sind, bestimmt die
Aufsichtsbehorde.

§45: 1. d. F.d. Art. 2 Nr. 12 V v, 22. 5. 1959 II 569
§ 45 Abs. 3: EBefVO 933-1

§ 46 Abs. 2: I.d. F. d. Art, 2 Nr. 13 V v. 22, 5. 1959 II 569
§ 46 Abs. 5: I. d. F. d. Art, 2 N1, 3 'V v, 20. 12, 1960 IT 2421
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Weglibergdnge mit Blinklichtern und solche mit geschlossen gehaltenen Schranken (9) und (10) brauchen
nicht bewacht zu werden.

Der Reichsverkehrsminister kann genehmigen, dal von der Bewachung aulerdem abgesehen wird, wenn
Vorrichtungen zur ausreichenden Sicherung der Wegiibergédnge vorhanden sind (§ 18 (3)).

Schranken miissen, solange Gefahr besteht, geschlossen sein.
(6} —

(7) Ein Wegiibergang gilt als bewacht, wenn am Ubergang selbst oder bei Wegiibergdngen mit fern-
bedienten Schranken in unmittelbarer Ndhe der Bedienungsvorrichtung der Warter steht und diesem
jedes unbefugte Offnen der Schranken bemerkbar gemacht wird (§ 18 (5)). Weglibergidnge auf Bahnhdofen
und Haltepunkten kénnen bei einfachen Verhéltnissen als bewacht gelten, wenn ihre 6rtlich bedienten
Schranken gegen unbefugtes Offnen gesichert sind.

(8) Vor dem Schliefen fernbedienter Schranken ist zu lduten (§ 18 (5)).

(9) Schranken an Wegiibergéngen mit geringem Verkehr diirfen mit Zustimmung der Landespolizei-
behorde stdndig oder zu bestimmten Tages- oder Jahreszeiten geschlossen gehalten werden (§ 18 (6)). Sie
missen auf Verlangen gedffnet werden, wenn es ohne Gefahr geschehen kann.

(10) Unbediente Schranken an Ubergdngen von Privatwegen (§ 18 (7)) sind verschlossen zu halten.
Ausnahmen kann die Aufsichtsbehdrde zulassen.

113
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§ 47
Freihalten des Bahnkérpers

Gleise, auf denen Fahrzeuge durch Lokomotiven oder Triebwagen bewegt werden, sind von lagernden
Gegenstdnden mindestens bis zu der Umgrenzung des lichten Raumes und den in § 11 (6) vorgeschriebenen
Seitenrdumen freizuhalten.

§ 48
Kennzeichnung mangelhafter oder unbefahrbarer Gleisabschnitte
(1) Gleisabschnitte, auf denen die gewd&hnlich zugelassene Fahrgeschwindigkeit ermédBigt werden muB,
sind durch Signale kenntlich zu machen.

(2) Unbefahrbare Gleisabschnitte sind, auch wenn kein Zug erwartet wird, durch Signale abzuschlieBen.

§ 49
Beleuchtung der Bahnanlagen ,
(1) Fir die Beleuchtung der Bahnanlagen sind die Betriebs- und Verkehrsbediirfnisse maBgebend. Auf

unbesetzten Haltepunkten mit einfachen Verkehrsverhéltnissen kann mit Genehmigung der Aufsichts-
behérde von einer Beleuchtung abgesehen werden.

(2) Die Ubergénge der verkehrsreichen 6ffentlichen Wege sind bei Dunkelheit zu beleuchten, solange die
Schranken geschlossen sind.

@) —
§ 50
Grundstellung der Hauptsignale und Weichen, Sicherung der Weichen
(1) Die Grundstellung fiir Hauptsignale ist die Stellung auf ,Halt". Ausnahmen sind mit
der Aufsichtsbehérde zuldssig: X

a) fir Hauptsignale von Deckungstellen, AnschluBstellen und von solchen Blockstellen, Bahnhéfen
und Abzweigstellen, die ihrer in § 6 bezeichneten Aufgaben fiir langere Dauer oder fiir regel-
mé&Big wiederkehrende Zeitabschnitte entkleidet sind.

b) —

(2) Fir alle Weichen in den Hauptgleisen und fiir die Weichen in den Nebengleisen, durch die Fahrten
auf den Hauptgleisen gefédhrdet werden kénnten, ist eine bestimmte Grundstellung vorzuschreiben.

(3) Weichen, die mit den fiir die Fahrt giiltigen Signalen nicht in Abhé&ngigkeit stehen (§ 21 (8)) oder
deren Abhéngigkeit voriibergehend aufgehoben oder beeintrachtigt ist, sind durch VerschiuB oder Be-
wachung gegen fremden Eingriff zu sichern, wenn sie von Ziigen (§ 54 (1)), die der Beférderung von Reisen-
den dienen, mit einer Geschwindigkeit von 40 km/h und mehr gegen die Spitze befahren werden.
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§ 51
Rangieren auf den Hauptgleisen
(1) Auf Bahnhofen mit Einfahrsignalen ist das Rangieren au 1
hinaus in der Regel verboten. LaBt es sich im einzelnen Fall nicht vermeiden, so is
Erlaubnis des Fahrdienstleiters einzuholen.

Das Rangieren iiber die Einfahrweiche hinaus ist in Bahnhéfen ohne Einfahrsignale besonders zu regeln.
2 —
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§ 52
Stillstehende Fahrzeuge
(1) Stillstehende Fahrzeuge sind gegen unbeabsichtigte Bewegung zu sichern.
(2) Lokomotiven und Triebwagen miissen beaufsichtigt werden, solange sie durch eigenen Kraftantrieb
bewegungsfdhig sind.
§ 52a
Aufhalten von Wagen im Rangierdienst mit Hemmschuhen

Die Hohe der Hemmschuhe darf das MaBl von 130 mm Uber Schienenoberkante nicht {ibersteigen.

§ 53
Fahrordnung

(1) Auf zweigleisigen Bahnen ist rechts zu fahren.
(2) Ausnahmen sind zulédssig:

a) in Bahnhofen und bei der Einfithrung von Streckengleisen in Bahnhofe,

b) bei Gleissperrungen,

c) fiir Arbeitsziige und Arbeitswagen,
d) fir Hilfsziige und Hilfslokomotiven,
e) fiir zuriickkehrende Schiebelokomotiven,
f) zwischen einem Bahnhof und einer benachbarten AnschluBstelle,

g) fiir Nebenfahrzeuge.

(3) Uber die Benutzung der Gleise zur Ein-, Aus- oder Durchfahrt der Ziige sind fiir Bahnhofe, wo in
einer Richtung mehrere FahrsiraBen vorkommen, bestimmte Vorschriften (Bahnhoffahrordnung) zu erlassen,
von denen nur in Ausnahmeféllen unter Verantwortlichkeit des Fahrdienstleiters abgewichen werden darf.

“) —

§ 54*
Begriff, Gattung und Stédrke der Ziige

(1) Ziige im Sinne dieser Ordnung sind die auf die freie Strecke iibergehenden, aus mehreren Regelfahr-
zeugen (§ 27 (1)) bestehenden, durch Maschinenkraft bewegten Einheiten, einzeln fahrenden Triebwagen

und Lokomotiven. Nebenfahrzeuge (§ 27 (1) und § 72) gelten nicht als Ziige; sie konnen jedoch im Betriebe
wie Ziige behandelt werden.

(2) Im Sinne dieser Ordnung gelten als Reiseziige diejenigen Ziige, die iiberwiegend der Beférderung
von Reisenden dienen, als Giiterziige diejenigen, die {iberwiegend der Giiterbeférderung dienen. In den
Dienstfahrpldnen ist ersichtlich zu machen, zu welcher Gattung ein Zug gerechnet wird.

(3) Die Stérke der Ziige (ausschlieBlich der Achsen der arbeitenden Lokomotiven und ihrer Tender) darf
héchstens 60 Achsen betragen. Der Reichsverkehrsminister kann fiir bestimmte Strecken andere Zugstdrken
festsetzen.

4
ve)

(5) Am SchluB eines durchgehend gebremsten Reisezugs diirfen innerhalb der zuldssigen Anzahl Achsen
bis zu 10 an die durchgehende Bremse nicht angeschlossene Achsen mit einem Gesamtgewicht von hdchstens
50t mitgefiihrt werden.

(6) Bei Giiterziigen darf einem vorderen, durchgehend gebremsten Zugteil ein handgebremster Zugteil
angehdngt werden. Umfat der handgebremste Zugteil nicht mehr als die Hélfte der Achsen des Zugs, so
gilt der Zug als durchgehend gebremst, andernfalls als handgebremst.

(7) Werden am SchluB eines durchgehend gebremsten Zugs handgebremste Wagen mit Reisenden besetzt,
so miissen sie das nach § 55 (3) erforderliche Bremsgewicht haben.

Im Dienst befindliche Eisenbahn-, Post-, Polizei- und Zollbeamte, Angehdrige der Wehrmacht, Angestellte
fiir Sonderdienste, Begleiter von Fahrzeugen, Leichen und Tieren sowie sonstige einzelne Personen, die

§54 Abs 1 Satz 2: I.d, F.d. Art. 2 Nr. 14 V v. 22. 5. 1959 II 569
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ausnahmsweise in Giiterziigen oder im Gepadkwagen beférdert werden, gelten nicht als Reisende im Sinne
der Bestimmungen unter (7).

(8) und (9) —
§ 55*
Ausriistung der Ziige mit Bremsen

(1) Die Bremsen in den Ziigen miissen so wirken, daB der fiir die Strecke als zuldssig festgesetzte
Bremsweg nicht iiberschritten wird.
Der grofite zuldssige Bremsweg betrdgt 400 m.

(2) Der Reichsverkehrsminister kann fiir bestimmte Strecken andere groBte zuldssige Bremswege fest-
setzen,

(3) Der Reichsverkehrsminister setzt fiir den Bremsweg eine Bremstafel fest und gibt ndhere Anweisung
fiir ihre Benutzung. Aus der Bremstafel sind die fiir verschiedene Geschwindigkeiten und Neigungen er-
forderlichen Bremshundertstel zu entnehmen.

(4) Uber das Bremsen auf Bahnstrecken mit einer Neigung von mehr als 40%0 (1 : 25), ferner auf Strecken
von auBergewdhnlicher Bauart und auf Strecken, wo die Ziige durch die Schwerkraft oder durch stehende
Maschinen bewegt werden, erldBt der Reichsverkehrsminister besondere Vorschriften.

6) —

(6) Der letzte oder vorletzte Wagen eines Zuges muf} eine wirkende Bremse haben. Hat der letzte Wagen
keine wirkende Bremse, so soll er nicht mit Reisenden besetzt werden.

@ ...

(8) Der Reichsverkehrsminister erlédBt ndhere Bestimmungen dariiber, wie die durchgehenden nicht-
selbsttitigen Bremsen verwendet werden diirfen.

§ 56
Zusammenstellung der Ztige
(1) und (2) —
(3) Uber die Stellung von Wagen mit sehr explosionsgeféhrlichen sowie von Wagen mit leicht feuer-
fangenden Gegensténden trifft die Aufsichtsbehdrde besondere Bestimmungen.

(4) und (5) —

(6) Die zu bedienenden Bremswagen sind tunlichst gleichmé&Big im Zug zu verteilen.

(7) Am SchluB eines Zugs darf nur ein Wagen laufen, an dem das Schlufisignal angebracht werden kann.

(8) Die Achsdrucke der Fahrzeuge diirfen den Achsdruck, der auf der zu befahrenden Bahnstrecke zu-
gelassen ist, nicht Gbersteigen.

@) —

(10) Eine arbeitende Kleinlokomotive darf nur in einen Zug eingestellt werden, der keine andere Zug-
kraft enthdlt. Eine nicht arbeitende Kleinlokomotive darf nur am Schlufl eines Zugs laufen.

§ 57

§ 58
Zugsignale
(1) Die Ziige miissen Signale fiihren, die bei Tag den SchluB, bei Dunkelheit die Spitze und den Schlu8
erkennen lassen.

(2) Vor Wegiibergdngen mit Kennzeichen nach § 18 (10) ist von der gekennzeichneten Stelle an so lange
zu lduten (§ 36 (7)), bis das erste Fahrzeug den Wegiibergang tiberfahren hat, und, wo es durch die Auf-
sichtsbehdrde angeordnet ist, das Achtungsignal mit der Dampfpeife (§ 36 (3)) zu geben. Wird ein Zug ohne
fiihrende Lokomotive geschoben, so hat der auf dem vordersten Wagen befindliche Beamte zu l1duten, aus-
genommen bei langsamer Riickwértsbewegung (§ 67 (2)).

Bei Kleinlokomotiven, die keine L&utevorrichtung besitzen, ist die nach § 36 (3) vorgeschriebene Vor-
richtung in Téatigkeit zu setzen.

§ 55 Abs. 6: I. d. F. d. Art. 2 Nr. 15 Buchst. a V v, 22. 5. 1959 II 569
§ 55 Abs. 7: Aufgeh. durch Art. 2 Nr.15 Buchst. b V v. 22. 5. 1959 II 569
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§ 59
Ausstattung der Ziige

—

Aan Ziiagen gin d mitzufibhran.
ucii L.uycu auxu miilzZuiunien:

) Hilfsmittel, wodurch Zugteile, die sich wahrend der Fahrt getrennt haben, wieder miteinander
verbunden werden kénnen,

b) Gerédtschaften zur Beseitigung der wédhrend der Fahrt etwa vorkommenden genngfuglgen Be-
schddigungen,

c) die bei Unféllen zunéchst erforderlichen Werkzeuge,
d —
(2) In den Ziigen sind die Mittel zur ersten Hilfeleistung bei Verletzungen mitzufiihren.

—_—
-
—

(3) Unter einfachen Verhéltnissen kann die Aufsichtsbeh6rde Ausnahmet von den Bestimmungen dieses

Paragraphen zulassen.
§ 60
Beleuchtung und Heizung der Personenwagen -

(1) Die zur Beférderung von Reisenden benutzten Wagen miissen bei Dunkelheit und in Tunneln, bei
denen die Durchfahrt mehr als zwei Minuten dauert, beleuchtet sein.

(2) Die Personenwagen sind bei kalter Witterung zu heizen.

Die Aufsichtsbeh6érde kann Ausnahmen zu (1) und (2) zulassen.

§ 61
Kuppeln der Fahrzeuge, VerschlieBen der Wagen, Bremsprobe
(1) In den Reiseziigen sind die Fahrzeuge so fest zu kuppeln, da8 die Pufferfedern etwas angespannt sind.
(2) Unbenutzte Kupplungen und Notketten miissen wihrend _def Fahrt der Ziige aufgehéngt sein.

(3) Mit Personen besetzte Wagen diirfen nur so verschlossen werden, daB sie von den Insassen gedffnet
werden kénnen. Ausnahmen fiir Gefangene und Insassen dhnlicher Art bestimmt die Aufsichtsbehérde.

(4) Bevor ein mit durchgehender Bremse gefahrener Zug den Anfangsbahnhof verldBt, ist eine Brems-
probe vorzunehmen. Die Probe ist zu wiederholen, so oft der Zug getrennt oder ergénzt worden ist, es sei
denn, daB Wagen nur am SchluB abgehidngt wurden. Fiir Ziige, bei denen solche Anderungen wahrend
mehrerer Fahrten nicht stattfinden, kann die Aufsichtsbehorde Erleichterungen zulassen.

(4 A) Bei durchgehenden Bremsen, die die Bremsprobe bei stehenden Ziigen nicht zulassen, ist vor Beginn
der Fahrt die Bremseinrichtung auf ihren ordnungsméBigen Zustand zu untersuchen und die Wirkung der
Bremse unmittelbar nach dem Anfahren zu erproben.

§ 62

§ 63*
Zugpersonal

(1) Das Zugpersonal besteht aus dem Personal der Triebfahrzeuge, dem Personal anderer fiihrender
Fahrzeuge (Steuerwagen) und dem Zugbegleitpersonal.

(2) Arbeitende Lokomotiven miissen wédhrend der Fahrt in der Regel mit einem Lokomotivfiihrer und
einem Heizer besetzt sein. Bei Lokomotiven ohne Feuerung tritt an die Stelle des Heizers ein Beimann.
Die Besetzung der Lokomotive nur mit dem Lokomotivfiihrer ist zuldssig, wenn einem Bediensteten, der
den Zug zum Stillstand bringen kann, die Méglichkeit gegeben ist, leicht zum Fiihrerstand zu gelangen,
oder wenn bei durchgehend gebremsten Ziigen auf der Lokomotive eine betriebsbereite Einrichtung vor-
handen ist, die den Zug anhalt, sobald der Lokomotivfiihrer dienstunfdahig wird.

Die Aufsichtsbehdrde kann Ausnahmen zulassen.
(3) Die Besetzung des vorderen Fiihrerstandes von Trieb- oder Steuerwagen mit dem Triebwagenfiihrer

allein ist zuldssig, wenn eine betriebsbereite Einrichtung vorhanden ist, die den Zug anhélt, sobald der
Triebwagenfiihrer dienstunféhig wird.

Von dieser Einrichtung kann abgesehen werden, wenn einem Bediensteten, der den Zug zum Stillstand
bringen kann, die Moglichkeit gegeben ist, leicht zum Fiihrerstand zu gelangen.

Der Reichsverkehrsminister kann diese Vorschrift einschrdnken oder erweitern.
§ 63 Abs. 1: 1. d. F. d. Art. 2 Nr. 16 Buchst. a V v. 22. 5. 1959 II 569

§ 63 Abs. 4: 1. d. F. d. Art. 2 Nr. 16 Buchst. b V v, 22. 5. 1959 II 569
§ 63 Abs, 7: Aufgeh. durch Art. 2 Nr. 16 Buchst. ¢ V v. 22. 5, 1959 II 569

115



933-3 Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung fiir Schmalspurbahnen

(4) Die Ziige sind mit mindestens einem Zugbegleiter zu besetzen mit Ausnahme der
a) Priifziige,
b} einzeln fahrenden Lokomotiven,
c) von Lokomotiven gezogenen Reiseziige oder Giiterziige mit Beférderung von Reisenden bis zu
12 Achsen auf Strecken mit weniger als 5% (1:200) Neigung, soweit nicht die Sicherheit der
Reisenden, die Ordnung am Zug oder die Handbremsung die Beigabe von Zugbegleitern erfordert,
.d) Triebwagen oder Anhénger bei einfachen Betriebsverhiltnissen,
e} von Lokomotiven gezogenen Giiterziige ohne Beférderung von Reisenden bis zu 50 Achsen, soweit
ihre Zusammensetzung die Bedienung von Handbremsen nicht erfordert,
f) Hilfsziige in besonders dringlichen Fillen.
In den Féllen b und d darf das Triebfahrzeug einménnig besetzt sein. Die Aufsichtsbehérden (§ 4)
kénnen weitere Ausnahmen zulassen.
(5) Das Zugpersonal ist wéhrend der Fahrt einem Beamten (Zugfiihrer) zu unterstellen.
(6) Das Zugbegleitpersonal ist im Zug angemessen zu verteilen (§ 56 (6)).
# ...
(8) Bei Ziigen ohne Zugbegleiter oder bei Ziigen, deren Zugbegleiter zum Zugfiihrerdienst nicht befugt
ist, gilt der Lokomotivfiihrer (§ 63 (1)) als Zugfiihrer.

§ 64
Mitfahren auf den Lokomotiven oder im Fithrerraum der Triebwagen
Auf den Lokomotiven und in dem besetzten Fiihrerstand der Triebwagen darf auBer den dienstlich dazu
berechtigten Personen ohne schriftliche Erlaubnis der zustdndigen Beamten niemand mitfahren.

Bei Trieb- und Steuerwagen ohne besonderen Fiihrerraum und bei einfachen Verhiltnissen kann die
Aufsichtsbehérde Ausnahmen zulassen.

§ 65%
Ein-, Aus- und Durchfahrt der Ziige
(1) Die Signale fiir die Ein-, Aus- oder Durchfahrt eines Zugs dirfen nur durch den Fahrdienstleiter
selbst oder in dessen ausdriicklichem, in jedem einzelnen Fall zu erteilenden Auftrag durch einen anderen
Betriebsbeamten auf Fahrt gestellt oder freigegeben werden.

(2) Bevor ein Signal fiir die Ein-, Aus- oder Durchfahrt eines Zugs auf Fahrt gestellt oder die Fahrt auf
andere Weise zugelassen wird, ist zu priifen, ob der Fahrweg frei ist und seine Weichen, Gleissperren usw.
richtig stehen. Uber das Ergebnis der Priifung muB der fiir das Stellen des Signals oder fiir die Zulassung
der Fahrt verantwortliche Beamte unterrichtet sein. Von der Priifung der Stellung darf bei den Weichen,
Gleissperren usw. abgesehen werden, die von einem fiir den Fahrweg giiltigen Signal abhdngig sind.

Liegt fiir die bevorstehende Einfahrt eines Zugs ein Hindernis vor und ist ein Einfahrsignal nicht vor-
handen, so ist der Zug durch Schutzhaltsignal zum Halten zu bringen.

(3) Steht der Ausfahrt eines Zugs aus einem Bahnhof, den er planmaBig durchfahren soll, ein Hindernis
entgegen, so darf das Einfahrsignal erst auf Fahrt gestellt werden, nachdem der Zug davor zum Halten
gekommen ist. Hiervon kann abgesehen werden, wenn feststeht, da das Zugpersonal mit der Anweisung,
den Zug ausnahmsweise anzuhalten, versehen ist. Sonstige Ausnahmen kénnen in Beriicksichtigung be-
sonderer Verhéltnisse von der Aufsichtsbehoérde zugelassen werden.

(4) Haltsignale diirfen von den Ziigen, fiir die sie gelten, ohne besonderen Auftrag nicht iiberfahren
werden.

(5) Kein Zug darf ohne Auftrag des zustdandigen Beamien abfahren.

(6) Ein zur Beforderung von Reisenden bestimmter Zug darf nicht vor der im Aushangfahrplan an-
gegebenen Zeit abfahren.

(7) Kein Zug darf, abgesehen von Stérungen (10}, von einer Zugfolgestelle ab- oder durchgelassen
werden, bevor festgestellt ist, daB der vorausgefahrene Zug sich unter der Deckung der nichsten Zugfolge-
stelle befindet, wenn auf der Bahn mit mehr als 15 km/h Geschwindigkeit gefahren wird.

AuBlerdem darf bei eingleisigem Betrieb kein Zug abgelassen werden, wenn nicht feststeht, daB das
Gleis bis zur néchsten Zugmeldestelle durch einen Gegenzug nicht beansprucht ist.

{8) Fiir die Zugfolge in gesperrten Gleisen gelten die Bestimmungen in (7) nicht. Fiir diese Falle trifft
die Aufsichtsbehérde besondere Anordnung.

(9) Die Verstdndigung iiber die Zugfolge gem&8 (7) hat durch den Fernschreiber oder Fernsprecher zu
erfolgen

(10) Ist die Verstandlgung zwischen den Zugfolgestellen gestort, so darf ein Zug mit der Anweisung
zu vorsichtiger Fahrt ab- oder durchgelassen werden, wenn angenommen werden kann, daB der voraus-

gefahrene Zug auf der néchsten Zugmeldestelle eingetroffen und ein Gegenzug auf demselben Gleis nicht -
zZu erwarten ist.
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{11} Vor der Ab- und Durchfahrt der Zige ist auf den hierzu eingerichteten Strecken das Signal fiir die
Schrankenwdrter (§ 19 (3) bis (5)) zu geben. Bei Ziigen, die die Strecke zwischen zwei Zugmeldestellen
nicht vollstindig durchfahren, kann hiervon abgesehen werden.

§ 66
Fahrgeschwindigkeit

(1)} Die zuldssige Geschwindigkeit eines Zugs wird begrenzt durch die

a) auf Grund besonderer Verhdltnisse der einzelnen Bahnstrecken nach (3) ortlich zuldssigen Ge-
schwindigkeiten,

b) —

c) Bauart der einzelnen Fahrzeuge (§§ 27 (2) und 36 (8)),
d) — .

e) Bremsverhdltnisse (§ 55),

f) betrieblichen Verhéltnisse nach (6) bis (11).

Die so festgesetzten zuldssigen Geschwindigkeiten diirfen nur mit Genehmigung des Reichsverkehrs-
ministers Uiberschritten werden.

Probefahrten (Versuchsziige) fallen nicht unter diese Bestimmungen; ihre Fahrgeschwindigkeit setzt die
Aufsichtsbehérde in jedem Einzelfall fest.

{2) Die zuldssige Geschwindigkeit betrdgt 50 km/h, fiir Ziige mit nomanrzeugen 30 km/h.

Der Reichsverkehrsminister kann Ausnahmen zulassen.

{3) Die zuldssigen Geschwindigkeiten in Bogen werden fiir die verschiedenen Halbmesser vom Reichs-
verkehrsminister besonders festgesetzt.

(4) und (5) —
(6) Fir Zige, die von der Spitze aus gesteuert werden, bestimmt der Reichsverkehrsminister die zu-
lassige Geschwindigkeit.

(7} Die zuldssige Geschwindigkeit der geschobenen Ziige, die nicht von der Spitze aus gesteuert werden
(§ 67 (2)}, ist 25 km/h; jedoch diirfen die Strecken zwischen Bahnhofen, auf denen unbeschrankte Wegiiber-
génge vorkommen, nur mit 15 km/h befahren werden.

(8) Wenn Ziige mit einer Lokomotive, einem Trieb- oder Steuerwagen an der Spitze nachgeschoben
werden (§ 67), so diirfen sie hochstens mit 40 km/h fahren. Schneerdumer vgl. § 71.

(9) Fir das Fahren durch Gleiskriimmungen mit Untertiefung des &uBeren Stranges, durch Gegenbdgen,
iber bewegliche Briicken, durch Strecken, die aus einem besonderen Grund regelméBig langsamer befahren
werden miissen, ist die fiir die einzelne Zuggattung zuldssige gréSte Geschwindigkeit von der Aufsichts-
behérde besonders zu bestimmen.

(10) Sonderziige, die einem Schrankenwérter nicht nach § 69 (4) angekiindigt sind, diirfen den Wegiiber-
gang nur mit hchstens 15 km/h befahren.

(11) Sonderziige, die nach § 69 (6) abgelassen werden, diirfen hdchstens mit 30 km/h fahren.

(12) Fiir jeden Zug ist neben der regelmédfigen eine kiirzeste Fahrzeit zu bestimmen, die bei Ver-
spdtungen womdglich einzuhalten ist, aber nie unterschritten werden darf.

Von der Bestimmung einer kiirzesten Fahrzeit kann abgesehen werden, wenn die Lokomotiven und
Triebwagen mit Geschwindigkeitsanzeigern ausgeriistet sind und im Fahrplan die zuldssige Héchst-
geschwindigkeit angegeben ist.

(13) Auch bei Anwendung der kiirzesten Fahrzeit {12) diirfen die in (1) bis (11) gegebenen Geschwindig-
keitsgrenzen nicht iiberschritten werden.

(14) Wird die durchgehende Bremse eines Zugs unterwegs unbrauchbar, so darf der Zug handgebremst
nur mit besonderer Vorsicht weiterfahren.
§ 67
Schieben und Nachschieben der Ziige
(1} Zige, die von der Spitze aus gesteuert werden, gelten betrieblich nicht als geschobene Ziige.

(2) Zige ohne Lokomotive, Triebwagen oder Steuerwagen an der Spitze (§ 66 (7)) diirfen geschoben
werden bei

a) langsamer Rickwartsbewegung,
b) Arbeitszligen und dienstlichen Sonderziigen,
c) Zigen nach und von Gruben, Héfen, gewerblichen Anlagen u. dgl.,

d) besonderen ortlichen Verhaltnissen, wie Spitzkehren, Fahren u. dgl. mit Genehmigung der Auf-
sichtsbehdrde.
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Das vorderste Fahrzeug der Ziige zu b), c) und d) ist mit einem Betriebsbeamten zu besetzen, der ein
Signalhorn oder eine Signalpfeife, bei Dunkelheit eine weil leuchtende Laterne und auf Strecken mit un-
beschrankten Weglibergdngen eine weithin ténende Glocke (§ 58 (2)) mitfiihrt.

(3) Ziige mit einer oder mehreren Lokomotiven, einem oder mehreren Triebwagen oder einem Steuer-
wagen an der Spitze diirfen nachgeschoben werden

a) bei der Abfahrt,

b) auf stark steigenden Bahnstrecken einschlieBlich der etwa dazw1schen11egenden schwacher stei-
- genden oder waagerechten Strecken,

. ¢) in Notféllen tberall.

(4) Zwei nachschiebende Lokomotiven sind stets miteinander zu kuppeln. Mit mehr als zwei Lokomo-
tiven darf nicht nachgeschoben werden.

Nachschiebende Lokomotiven, die mit dem Zug gekuppelt sind, diirfen auch in Gefdllen am Zug ver-
bleiben.

(5) Ziige mit Schemelwagen, die durch Steifkupplung oder durch die Ladung selbst verbunden sind,
diirfen auf freier Strecke nicht nachgeschoben werden.

{6) Die Verwendung einer Schiebelokomotive ist vorzumelden.

(7) Fiir Zahnstangenbahnen kénnen durch die Aufsichtsbehérde Ausnahmen von den Bestimmungen iiber
das Nachschieben der Ziige zugelassen werden,

§ 68
Befahren von Bahnkreuzungen

(1) Vor den auBerhalb der Einfahrsignale der Bahnhofe oder der Deckungsignale der Abzweigstellen
gelegenen Bahnkreuzungen muf jeder Zug anhalten, falls nicht nach (2) oder (3) auf das Anhalten ver-
zichtet ist. Das Deckungsignal der Bahnkreuzung (§ 21 (6)) darf erst auf Fahrt gestelit werden, nachdem
der Zug zum Stillstand gekommen ist.

(2) Bei-einer derartigen Kreuzung kann mit Zustimmung der Aufsichtsbehérde von dem Anhalten der
Ziige bei einer der kreuzenden Bahnen abgesehen werden, wenn die Ziige der anderen Bahn regelméBig
vor der Kreuzung anhalten oder wenn Flankenfahrten durch technische Einrichtungen ausgeschlossen sind.

(3) Bei einer derartigen Kreuzung einer dieser Ordnung unterstellten Bahn mit einer innerhalb einer
StraBe liegenden StraBenbahn brauchen weder die Ztige der dieser Ordnung unterstellten Bahn noch die
Ziige der StraBenbahn vor der Kreuzung anzuhalten, wenn die Kreuzung nach Ansicht der Aufsichts-
behérde der fiir diesen Fall gegebenen Anordnung des Reichsverkehrsministers entspricht.

(3A) Bei einer Kreuzung mit einer Grubenbahn, Feldbahn usw. trifft der Reichsverkehrsminister die
erforderlichen Anordnungen, in voriibergehenden Féllen die Aufsichtsbehdrde.

§ 69
Sonderziige
(1) Sonderziige sind alle Ziige, die auf besondere Anordnung gefahren werden. Zu ihnen gehéren auch
die Bedarfszlige, die nicht regelméaBig verkehrenden Vor- und Nachziige, Arbeitsziige, Lokomotivfahrten
und Probefahrten. ’ .
@) —

(3) Fiir Sonderziige ist ein Fahrplan aufzustellen. Der Fahrplan ist den von dem Zug zu beriihrenden
Zugfolgestellen und besetzten Haltepunkten mitzuteilen (vgl. indes (6)). Durchfdhrt ein Sonderzug die
Strecke zwischen zwei Zugmeldestellen nicht vollsténdig, so ist der Fahrplan beiden Zugmeldestellen mit-
zuteilen.

Hinsichtlich der Ankiindigung von Sonderziigen mit sehr explosionsgeféhrlichen Gegensténden trifft die
Aufsichtsbehdrde besondere Bestimmungen.
(4) Sonderziige sind den Schrankenwiértern schriftlich oder durch Fernsprecher anzukiindigen (§ 66 (10)).

(5) Ist eine Ankiindigung nach (4) nicht méglich, so treten die in § 66 (10) enthaltenen Vorschriften in
Kraft.

(6) Von der Bestimmung in (3) kann unter Verantwortlichkeit des zustindigen Beamten abgesehen
werden bei Hilfsziigen und Hilfslokomotiven, die aus AnlaB von Eisenbahnunféllen, Feuersbriinsten oder

sonstigen auBerordentlichen Ereignissen einzulegen sind. Wegen der Geschwindigkeit solcher Ziige vgl.
§ 66 (11).
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§ 70
Rangordnung der Ziige
In Hinsicht auf piinktliche Beféorderung haben in der Regel die Reisezlige den Vorrang vor den Giiter-
ziigen, die schneller fahrenden Reiseziige vor den langsamer fahrenden Reiseziigen. Dringliche Hilfsziige

gehen allen anderen Ziigen vor.
§

Schneerdumer

Schneerdumer auf eigenen Rédern oder Wagen zum Brechen des Glatteises diirfen bei Ziigen, die mit
mehr als 30 km/h Geschwindigkeit fahren, nicht vor die Zuglokomotive gestellt werden, es sei denn, daB
sie als Sonderzug fahren.

§ 72

Von Hand bewegte Regelfahrzeuge, Nebenfahrzeuge

(1) Regelfahrzeuge, die durch Menschen oder Tiere bewegt werden, und Nebenfahrzeuge diirfen nur mit
Vorwissen der benachbarten Zugmeldestellen auf die freie Strecke gebracht werden.

(2) Derartige Fahrzeuge miissen von einem verantwortlichen Betriebsbeamten begleitet sein; sie sind
bei Dunkelheit mit Signalen zu versehen.

§ 73
Betriebstorende Ereignisse

Ein Zug, der auf freier Strecke liegenbleibt, ist gegen Gefédhrdung durch andere Ziige zu sichern. In wel-

cher Weise dies zu geschehen hat, bestimmt der Reichsverkehrsminister.

V.Bahnpolizei

§ F4*
Bahnpolizeibeamte

(1) Bahnpolizeibeamte sind die hauptamtlich im Bahnpolizeidienst tdtigen Bediensteten, ferner die in
§ 45 (1) unter Nummer 1 bis 11 aufgefiihrten Eisenbahnbetriebsbeamten und
12. Pfortner,
13. Bahnsteigschaffner,
14. Wadhter,
15. Ortsladebeamte.

(2) Die Bahnpolizeibeamten sind zu vereidigen oder durch Handschlag an Eides Statt zu verpflichten. Die
Vereidigung oder eidesstattliche Verpflichtung verleiht dem Bahnpolizeibeamten die Rechte des offent-
lichen Polizeibeamten.

(3) Die Bestimmungen in § 45 (3), (5) und (6) finden auch auf die Bahnpolizeibeamten (1} Anwendung.
(4) Beamten, die sich zur Ausilibung polizeilicher Obliegenheiten ungeeignet zeigen, diirfen solche nicht
tibertragen werden.
§75*
Ausiibung der Bahnpolizei

(1) Der Amtsbereich der Bahnpolizeibeamten umfaBt &rtlich — ohne Riicksicht auf den Wohnort oder
Dienstbezirk — das gesamte Gebiet der Bahnanlagen der Verwaltungen, bei denen sie beschiftigt werden,
sachlich die MaBnahmen, die zur Handhabung der fiir den Eisenbahnbetrieb und -verkehr geltenden Polizei-
verordnungen erforderlich sind.

(2) Bei Ausiibung des Dienstes miissen die Bahnpolizeibeamten Uniform oder ein Dienstabzeichen tragen
oder mit einem sonstigen Ausweis iiber ihre amtliche Eigenschaft versehen sein.

(3) Die Bahnpolizeibeamten haben sich dem Publikum gegentiber besonnen und riicksichtsvoll, aber be-
stimmt zu benehmen.

(4) Die Bahnpolizeibeamten sind befugt, jeden vorldufig festzunehmen, der auf der Ubertretung der in
den §§ 77 bis 81 enthaltenen Bestimmungen oder einer sonstigen strafbaren Handlung betroffen oder un-
mittelbar danach verfolgt wird, wenn er der Flucht verdéchtig ist oder sich nicht auszuweisen vermag. Eine
Festnahme wegen Ubertretung der in den §§ 77 bis 81 enthaltenen Bestimmungen hat zu unterbleiben,
wenn die Schuld des Taters gering ist und die Folgen der Tat unbedeutend sind, es sei denn, daB ein 6ffent-
liches Interesse an einer Strafverfolgung besteht. Eine Festnahme hat ferner zu unterbleiben, wenn eine
angemessene Sicherheit gestellt wird; diese Sicherheit darf den Betrag von einhundertfiinfzig Deutsche
Mark (§ 82) nicht iibersteigen. Ist die vorldufige Festnahme notwendig, um die Fortsetzung der strafbaren
Handlung zu verhindern, so darf sie nicht unterbleiben, auch wenn der Tater nicht der Flucht verdédchtig
ist, sich auszuweisen vermag und Sicherheitsleistung anbietet.

§ 74 Ubersdurift: 1. d. F. d. Art. 2 Nr, 18 Buchst. a V v. 22. 5. 1059 II 569
§ 74 Abs. 1: L d. F. d. Art. 2 Nr. 18 Buchst. b V v. 22. 5. 1959 II 569

§ 74 Abs. 3: 1. d, F. d. Art. 2 Nr. 18 Budist. ¢ V v. 22. 5. 1959 11 569
§ 75 Abs. 5: Vgl. Art, 104 Abs. 3 Satz 1 GG 1001
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(5) Der Festgenommene ist, wenn er nicht wieder in Freiheit gesetzt wird, unverziiglich dem Amtsﬁchter
oder der Polizeibehoérde des Bezirks, in dem die Festnahme erfolgte, vorzufiihren.

(6) Erfolgt die Ablieferung nicht durch einen Bahnpolizeibeamten, so hat der sie anordnende Beamte eine
mit seinem Namen und seiner Dienststellung versehene Karte, worauf der Grund der Festnahme vermerkt
isi, mitzugeben.

§ 76
Gegenseitige Unterstiitzung der Polizeibeamten

Die sonstigen Polizeibeamten sind verpflichtet, soweit es ihre sonstigen Pflichten zulassen, die Bahn-
polizeibeamten auf Ersuchen bei Handhabung der Bahnpolizei zu unterstiitzen. Ebenso sind die Bahn-
polizeibeamten verbunden, den sonstigen Polizeibeamten bei der Ausiibung ihres Dienstes innerhalb des
Bahngebiets Beistand zu leisten, soweit es ihre bahndienstlichen Pflichten zulassen.

VI. Bestimmungen fiir das Publikum
§ 77
Allgemeine Bestimmungen

Die Reisenden und das sonstige Publikum haben den allgemeinen Vorschriften, die von der Bahnverwal- .
tung zur Aufrechterhaltung der Ruhe, Sicherheit und Ordnung innerhalb des Bahngebiets und im Bahn-
verkehr erlassen werden, nachzukommen und den zum gleichen Zweck getroffenen dienstlichen Anord-
nungen der in Uniform befindlichen oder mit einem Dienstabzeichen oder einem sonstigen Ausweis iiber
ihre amtliche Eigenschaft versehenen Bahnpolizeibeamten Folge zu leisten.

Die Bahnpolizeibeamten sind befugt, unmittelbaren Zwang anzuwenden, wenn die Anordnung ohne
diesen Zwang nicht durchgesetzt werden kann.

§ 78*
Betreten der Bahnanlagen
(1) Das Betreten der Bahnanlagen der freien Strecke, soweit sie nicht zugleich zur Benutzung als Weg
bestimmt sind, ist ohne Erlaubniskarte nur gestattet:
1. den Vertretern des Reichsverkehrsministers und der Aufsichtsbehérden (§ 4),

2. den Beamten, die staatliche Hoheitsrechte ausiiben, insbesondere den Beamten der Staatsanwalt-
schaft, der Gerichte, des Forstschutzes und der Polizei, wenn es zur Ausiibung der hoheitsrecht-
lichen Befugnisse notwendig ist,

3. den Beamten des Telegraphen-, des Zoll- und des Steuerwesens, soweit es zur Wahrnehmung ihres
Dienstes innerhalb des Bahngebiets notwendig ist,

4. den zur Besichtigung dienstlich entsandten deutschen Offizieren und den Beamten der Wehrmacht,
wenn ihr Erscheinen vorher den zustdndigen Eisenbahndienststellen durch die Wehrmachtbehérde
angekiindigt worden ist.

(2) Das Betreten der Anlagen der Bahnhofe, Haltestellen und sonstigen Haltepunkte auBerhalb der dem
Publikum bestimmungsgemaB geoffneten Rdume ist ohne Erlaubniskarte auBer den unter (1) genannten
Personen auch den Postbeamten gestattet,-soweit sich der Postdienst innérhalb dieser Anlagen abwickelt.

(3) Den Offizieren und den Beamten der deutschen Festungsbehérden ist gestattet, die Bahnanlagen
innerhalb des Festungsbereichs bis zur duBersten Grenze der Tragweite der Geschiitze zu betreten, wenn
sie sowohl Dienstausweise als auch Erlaubniskarten zum Betreten der Bahnanlagen besitzen.

(4) Die zum Betreten der Bahnanlagen ohne Erlaubniskarte berechtigten Personen haben sich durch eine
Bescheinigung ihrer vorgesetzten Behdrde auszuweisen; die Angehdrigen der Wehrmacht miissen im Besitz
eines Dienstausweises sein.

Die Bahnpolizeibeamten haben von allen unter (1) genannten Personen das Vorzeigen ihrer Ausweise
zu verlangen,

(5) Erlaubniskarten zum Betreten der Bahnanlagen diirfen nur mit Genehmigung der Aufsmhtsbehorde
ausgestellt werden.

(6) Die zum Betreten der Bahnanlagen Berechtigten haben es zu vermeiden, sich innerhalb der Gleise
aufzuhalten. .

(7) Die Uberwachung Jder Ordnung auf den Vorplitzen der Bahnhofe, Haltestellen, sonstigen Haltepunkte
und AnschluBstellen liegt den Bahnpolizeibeamten ob, soweit sie nicht im Einzelfall von den sonstigen
Polizeibeamten ausgeilibt wird.

(8) Fiir das Betreten der Bahnanlagen durch Tiere ist der verantwortlich, dem die Aufsicht {iber die Tiere
obliegt.

(9) Wo die Bahn zugleich als Weg dient, ist sie bei Anndherung eines Zugs oder anderer Eisenbahnfahr-
Zeuge zZu raumen.

§ 78 Abs. 3 Kursivdruck: Vgl. SchBerG 54-2
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§ 79*

Uberqueren der Bahn

(1) Die Eisenbahn darf nur an den dazu bestimmien Stellen (Ubergédngen) i{iberquert werden. Die
Benutzung der Ubergange ist jedoch verboten, wenn

a) sich ein Eisenbahnfahrzeug nahert,

b) am Ubergang durch hérhare oder sichtbare Zeichen vor einem sich ndhernden Eisenbahnfahrzeug
gewarnt oder das SchlieBen der Schranken angekiindigt wird,

c) die Schranken bewegt werden oder geschlossen sind oder

d) die Sperrung des Strafienverkehrs auf dem Ubergang in anderer Weise kenntlich gemacht ist.

(2) In den Fallen zu (1) miissen StraBenfahrzeuge und Tiere vor dem Andreaskreuz oder, wo solche nicht
vorhanden sind, in entsprechender Entfernung vor der Bahn angehalten werden. FuBgdnger miissen bei
beschrankten Ubergdngen vor den Schranken, bei unbeschrankten vor den Andreaskreuzen oder in ent-
sprechender Entfernung vor der Bahn haltmachen.

(3) Bei Annaherung an Ubergénge und bei ihrer Benutzung ist besondere Aufmerksamkeit anzuwenden.
Hiervon sind die Wegbenutzer auch an beschrankten Ubergdngen sowohl bei geschlossenen als auch bei
gedffneten Schranken nicht befreit.

(4) Es ist verboten, die Schranken oder sonstige Einfriedigungen eigenméchtig zu 6ffnen.

(8) Viehherden diirfen innerhalb 10 Minuten vor dem mutmaBlichen' Eintreffen eines Eisenbahnfahr-
zeuges nicht mehr iiber die Bahn getrieben werden.

(6) Piliige, Eggen und andere Gerdte sowie Baumstidmme und andere schwere Gegenstidnde, die die
Bahnanlagen beschédigen kdnnen, diirfen nur mit besonderer Vorsicht iiber die Bahn geschafft werden.

(7) Privatilbergdnge diirfen nur von den Berechtigten und nur unter den von der Aufsichtsbehérde
genehmigten Bedingungen benutzt werden.
§ 80
Bahnbeschéddigungen und Betriebstérungen

Es ist verboten, die Bahnanlagen, die Betriebseinrichtungen oder die Fahrzeuge zu beschddigen oder zu
verunreinigen, Gegenstdnde auf die Fahrbahn zu legen oder. sonstige Fahrthindernisse anzubringen,
Weichen umzustellen, falschen Alarm zu erregen, Signale nachzuahmen oder andere betriebstérende oder
betriebsgefdhrdende Handlungen vorzunehmen.

§ 81
Verhalten der Reisenden

Reisenden diirfen nur an den dazu bestimmten Stellen und nur an der dazu bestimmten Seite der

ie
ge ein- und aussteigen

(2) Solange ein Fahrzeug sich in Bewegung befindet, ist das Offnen seiner Tiiren, das Ein- und Aus-
steigen, der Versuch oder die Hilfeleistung dazu, das Betreten der Trittbreiter und Plattformen, soweit
der Aufenthalt hier nicht ausdriicklich gestattet ist, verboten.

(3) Es ist untersagt, Gegenstdnde aus dem Wagen zu werfen, durch die ein Mensch verletzt oder eine
Sache beschadigt werden konnte.

§ 82%*
Bestrafung von Ubertretungen

(1) Wer den Bestimmungen der §§ 78 bis 81 zuwiderhandelt oder durch Zuwiderhandlung gegen die
gemdlB § 77 erlassenen Vorschriften oder getroffenen Anordnungen die Ruhe, Sicherheit oder Ordnung
innerhalb des Bahngebiets oder im Bahnverkehr stért, wird mit Geldstrafe bis zu einhundertfiinfzig
Deutsche Mark bestraft, wenn nicht nach den allgemeinen Strafbestimmungen eine héhere Strafe
" verwirkt ist.

(2) Die gleiche Strafe trifft den, der den Bestimmungen der Eisenbahn-Verkehrsordnung iiber die von
der Mitnahme in Fahrzeuge fiir Personenbeférderung ausgeschlossenen Gegenstdande zuwiderhandelt.

§ 83%
Der Reichsverkehrsminister
§ 79 Abs. 2: 1. d. F. d. Art. 2 N1, 4 V v. 20, 12. 1960 II 2421

§ 82 Abs. 2: EVO 934-1
§ 83: Aufgeh. durch Art. 2 Nr. 18 V v. 22, 5. 1959 IT 569
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Anlage A"
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Anlage E
(Zu § 28)
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Anlage H
(Zu § 31)
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Anlage J
(Zu § 31)
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Anlage L
(Zu § 34)
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Vorbemerkungen*

(1) Die vereinfachte Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
ot

ordnung ist der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung

(abgekiirzte Bezeichnung: BO) im Aufbau, Inhalt
und Wortlaut angepaBt. Die Einteilung nach Ab-
schnitten, Paragraphen und Absatznummern ist bei
beiden Vorschriften gleich. Wo Bestimmungen der
BO nicht tibernommen wurden, ist bei dem Para-
graphen oder der Absatznummer ein waagerechter
Strich (—) gesetzt, desgleichen bei den Paragraphen,
die in der BO selbst offengelassen sind.

(2) Zusétzliche Bestimmungen, die die BO nicht
enthdlt, sind neben der Nummer des Absatzes durch
groBe Buchstaben gekennzeichnet.

(3) Ortlicher Betriebsleiter ist der zur
ortlichen Uberwachung des Betriebsdienstes einer
Bahn beauftragte Bedienstete.

(4) Oberster Betriebsleiter ist der mit Zu-
stimmung des Reichsverkehrsministers mit der Ge-

atria dar

o T
_Tiharvwachiim da Betriebs der

samtleitung und -tiberw achung des

SallltiCIiulnl uiii

Bahn betraute Betriebsleiter. Wo kein Oberster Be-
triebsleiter bestellt ist, hat der Betriebsleiter die
Aufgaben des Obersten und 6rtlichen Betriebsleiters
im Sinne dieser Ordnung zu erfiillen.

(5) Werden mehrere Bahnen von einer Stelle
geleitet, so hat die mit der Gesamtleitung beauf-
tragte Stelle die Aufgaben des Obersten Betriebs-
leiters im Sinne dieser Ordnung zu erfiillen.

(6) Ortlicher und Oberster Betriebsleiter kénnen
ein und dieselbe Person sein.

@ ...

I. Allgemeines
§ 1%
Geltungsbereich

(1) Die vereinfachte Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
ordnung (abgekiirzte Bezeichnung: vBO) und die
dazu vom Reichsverkehrsminister erlassenen Aus-
fiihrungsbestimmungen (abgekiirzie Bezeichnung:
ABvBO) gelten fiir alle Eisenbahnen des offent-
lichen nichtallgemeinen Verkehrs in den Gebiets-
teilen, in denen fiir die Eisenbahnen des allge-
meinen Verkehrs die Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
ordnung (abgekiirzte Bezeichnung: BO) einge-
fihrt ist.

1A) ...
2) —
@) ...

(4) Die Bestimmungen fiir Neubauten gelten auch
flir umfassendere Umbauten bestehender Bahn-
anlagen; ihre Durchfiithrung ist auch bei der laufen-
den Unterhaltung und Erneuerung der Anlagen an-
zustreben.

(4A) ...

Vorbemerkungen Abs.1 u. 2: BO 933-2

Vorbemerkungen Abs. 7: Neugeregelt durch § 5 AllgEisenbG 930-1

§ 1 Abs. 1: BO 8332

§ 1 Abs.1A: Neugeregelt durch §9 Abs.2 Satz2 u. 3 AllgEisenbG
930-1

§ 1 Abs. 3: Vollzogene Ermichtigung vgl. vBOS 033-5

§ 1 Abs. 4 A: Erloschene Ermédchtigung (Art. 129 Abs. 3 GG 100-1)
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(4B) Fiir Eisenbahnen besonderer Bauart erlafit
der Reichsverkehrsministier besondere Bestimmun-
gen.

§2
Befristungen

(1) Fehlen auf einer Eisenbahn einzelne der im
folgenden vorgesehenen Einrichtungen oder sind sie
abweichend von den Vorschriften dieser Ordnung
ausgefiihrt, so koénnen fiir ihre Ausfiihrung oder
Anderung vom Reichsverkehrsminister Fristen be-
willigt werden.

(2) Befristungen, die auf Grund der bisherigen
Vorschriften bewilligt sind, behalten ihre Giiltig-
keit.

§ 3
Ausnahmen

(1) Der Reichsverkehrsminister kann in Beriidk-
sichtigung besonderer Verhdltnisse fir einzelne
Eisenbahnanlagen, Fahrzeuge oder Fahrzeuggattun-
gen, Ziige oder Zuggattungen Abweichungen zu-
lassen und bestimmte Betriebsvorschriften fiir ein-
zelne Félle oder einzelne Bezirke aufheben oder
abdndern. Diese Ermadachtigung erstreckt sich in
Kriegszeiten auch auf solche Abweichungen, die das
ganze Gebiet einer Eisenbahnverwaltung betreffen.

(2) und (3) —

§4*

Aufsichtsbehdrden

(1) Die Deutsche Bundesbahn wird hinsichtlich
der Vorschriften der Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
ordnung und der Eisenbahn-Signalordnung sowie
ihrer Sonderformen (BOS, vBO, vBOS...) vom Bun-
desminister fiir Verkehr beaufsichtigt. Er kann be-
stimmte Aufgaben der Aufsicht auf die Leitung der
Deutschen Bundesbahn oder die Leiter der Eisen-
bahndirektionen oder der diesen gleichstehenden
Bundesbahnbehérden iibertragen.

(2) Die ibrigen Eisenbahnen werden von den
Landern beaufsichtigt.

(3) Ausnahmen, die der Reichsverkehrsminister
zugelassen hat, diirfen von der Aufsichtsbehorde
durch zusdtzliche, im Rahmen ihrer sonstigen Zu-
standigkeit liegende Ausnahmebewilligungen nicht
erweitert werden.

§5

Il. Eisenbahnanlagen
§6*
Begrifiserkldrungen

(1) Zu den Eisenbahnanlagen (kurz Bahnanlagen
genannt) gehodren alle zum Bau und zum Betrieb
einer Bahn erforderlichen Anlagen mit Ausnahme
der Fahrzeuge. Unterschieden werden Bahnanlagen
der freien Strecke, der Bahnhofe und sonstiger Bahn-
anlagen.

§ 4 Abs.1: L d. F.d. §9 Abs. 3 G v. 20. 3. 1951 I 225; BO 933-2; ESO

933-6; BOS 933-3; vBOS 933-5
§ 4 Abs. 1 Auslassung: Abhangig von der aufgeh. V v. 15. 3. 1943 11 97

§ 4 Abs. 2: 1.d. F. d. §9 Abs. 3 G v. 29.3. 19511225
§ 6 Abs. 5 Satz 2: Eingef. durch Art. 1 Nr.2 V v. 22. 5. 1959 IT 569



(2) Auf der freien Strecke und auf den Bahnhdfen
sind zur unmittelbaren Regelung und Sicherung des
Zug- und Rangierbetriebs Betriebstellen vorhanden.

(3) Bahnhofe sind Bahnanlagen mit mindestens
einer Weiche, wo Ziige beginnen, enden, kreuzen,
tiberholen oder mit Gleiswechsel wenden diirfen.

Bemerkung: ‘
Unter ,kreuzen” wird das Ausweichen
zweier in entgegengesetzter Richtung fah-
render Ziige bei eingleisigem Betrieb ver-
standen, zum Unterschied von der Begeg-
nung zweier Ziige auf zweigleisiger Bahn.

(4) Abzweigstellen sind Bahnanlagen der freien
Strecke, wo Ziige ein Gleis der freien Strecke unter
Freigabe dieses Gleises fiir einen anderen Zug ver-
lassen oder in ein Gleis der freien Strecke einfahren
konnen.

(5) Anschlufistellen sind Bahnanlagen der freien
Strecke, wo Ziige ein an das Streckengleis ange-
schlossenes Gleis bedienen kénnen, ohne daB das
Streckengleis fiir einen anderen Zug freigegeben
wird. AusweichanschluBstellen sind solche An-
schluBstellen, bei denen das Streckengleis fiir einen.
anderen Zug freigegeben wird.

(6) Haltepunkte sind Bahnanlagen der freien
Strecke ohne Weichen, wo Ziige fiir Zwecke des
Verkehrs planméfig halten.

Bemerkung:

Ein Haltepunkt kann mit einer Abzweig-
stelle oder einer AnschluBstelle 6rtlich ver-
bunden sein. Dient die Gesamtanlage dem
offentlichen Verkehr, so wird sie als Halte-
stelle bezeichnet.

(7) Deckungstellen sind Bahnanlagen der freien
Strecke zur Deckung einer beweglichen Briicke,
einer Kreuzung von Bahnen, einer Gleisverschlin-
gung, einer Baustelle usw.

(8) Zugfolgestellen sind alle Bahnanlagen, die
einen Streckengleisabschnitt (Blockstrecke) begren-
zen, in den ein Zug der gleichen Richtung nicht
einfahren darf, bevor ihn der vorausgefahrene Zug
verlassen hat.

(8 A) Abhéngige Zugfolgestellen sind unbesetzte
oder von Agenten oder Frauen verwaltete Betrieb-
stellen (Haltepunkte, Haltestellen, AnschluBstellen,
Abzweigstellen, Blodkstellen, Bahnhofe), die durch
Meldungen der Zugfiihrer an der Zugfolge beteiligt
werden.

Bei der Zugfolge handelt es sich immer um Fahr-
ten in der gleichen Richtung.

(9) Blockstellen sind Zugfolgestellen der freien
Strecke, die keine Abzweigstellen sind, unabhéngig
davon, ob elektrische Blockeinrichtungen vorhanden
sind oder nicht. Eine Blockstelle kann zugleich als
AnschluBistelle (5), Haltepunkt (6) oder Deckung-
stelle (7) eingerichtet sein.

(10) Zugmeldestellen sind Zugfolgesteilen, durch
welche die Reihenfolge der Ziige auf der freien
Strecke bestimmt wird. Besetzte Bahnhofe und Ab-
zweigstellen sind stets Zugmeldestellen.
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(10A) Abhédngige Zugmeldestellen sind unbe-
setzte oder von Agenten oder Frauen verwaltete
Bahnhofe, die durch Meldungen der Zugfiihrer an

holungen) beteiligt werden.

(11) Hauptgleise sind Gleise, die von Ziigen
(§ 54 (1)) im regelméBigen Betrieb befahren werden.
Die Hauptgleise der freien Strecke und ihre Fort-
setzung durch die Bahnhéfe sind durchgehende
Hauptgleise. Alle nicht zu den Hauptgleisen zdhlen-
den Gleise sind Nebengleise.

§ 7
Richtungs- und Neigungsverhdlinisse
(1) In Gleiskrimmungen muBl bei Neubauten der
Halbmesser mindestens betragen:

a) wenn Lokomotiven von Bahnen des
allgemeinen Verkehrs tiibergehen

sollen ............. ... ... ... ... 180 m,
b) wenn sonstige Fahrzeuge von

Bahnen des allgemeinen Verkehrs

ibergehen sollen ............... 150 m,
c) im Ubrigen ............... ... .. 100 m

2 —
(3) Der Reichsverkehrsminister bestimmt, in

welchen Fiéllen Ubergangsbdégen und Zwischen-
gerade anzulegen sind.

(4) und (5) —

(6) Das Neigungsverhdltnis von Bahnhofsgleisen
darf bei Neubauten, abgesehen von Rangiergleisen,
nicht mehr als 2,5%0 (1:400) betragen. Dasselbe
gilt fiir alle Gleise, auf denen Wagen ohne ange-
kuppelte Lokomotive stehenbleiben sollen. Aus-
weichgleise diirfen in die starkere Neigung der
freien Strecke eingreifen.

Der Reichsverkehrsminister kann stirkere Nei-
gungen zulassen.

#) — ’

(8) Neigungswechsel in Hauptgleisen sind auszu-
runden. Der Reichsverkehrsminister trifft hieriiber
ndhere Bestimmung.

§ 8
Breite des Bahnkodrpers

(1) Der Bahnkorper muB so breit sein, daB der
Schnitt der Boschung mit einer Waagerechten, die
durch die Unterkante der nicht iiberhdhten Schiene
gelegt ist, mindestens 1,50 m von der Mitte des
Gleises entfernt ist.

(2) —

§9*

Spurweite

(1) Die Spurweite ist der kleinste Abstand der
Innenflachen der Schienenképfe im Bereich von
0 bis 14 mm unter Schienenoberkante.

(2) Das GrundmaBf der Spurweite betragt 1435 mm.

(3) Die Spurweite darf nicht kleiner sein als
1430 mm und — auch einschlieBlich Spurerweite-
rung — nicht grofier sein als 1470 mm.

§ 9: 1 d F.d Art. 1 Vv, 20, 12. 1960 IT 2421
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(4) Inwieweit Gleise im Bogen mit einer plan-
méBigen Spurerweiterung zum GrundmaBl zu ver-
legen sind, bestimmen die Aufsichtsbehérden (§ 4).

§ 10
Uberhéhung

(1) In geraden Gleisen auf eigenem Bahnkérper
sollen die gegeniiberliegenden Punkte der Schienen-
oberkanten in der Regel gleich hoch liegen.

(1A) In geraden Gleisen auf StraBen mit Quer-
neigung kann die Aufsichtsbehoérde eine ungleiche
Hohenlage der Schienenoberkanten zulassen.

(2) In den Kriimmungen der durchgehenden
Hauptgleise soll in der Regel der duBere Schienen-
strang hoher liegen als der innere {Uberhéhung).

(3) Jede Anderung der Uberhdhung ist durch eine
Uberhoéhungsrampe zu vermitteln. Ihre Lange muB
bei Bahnen mit eigenem Bahnkorper mindestens
das 300fache der Uberhéhung oder des Unter-
schiedes der beiden Uberhéhungen betragen.

Der Reichsverkehrsminister kann Ausnahmen
von den Bestimmungen dieses Paragraphen zu-
lassen.

§ 11
Umgrenzung des lichten Raumes

(1) Die BreitenmaBe des lichten Raumes sind in
der zur Gleisachse senkrechten Ebene gleichlaufend
mit der Verbindungslinie der beiden Schienenober-
kanten zu messen. Die Achsé der Umgrenzung des
lichten Raumes ist in der Mitte zwischen beiden
Schienen anzunehmen, in Bbégen mit Spurerweite-
rung also in der Mitte der erweiterten Spur. Der
lichte Raum muB auch bei abgenutzten Schienen
vorhanden sein.

(2) Bei Neubauten ist ein lichter Raum min-
destens nach der in Anlage B gekennzeichneten
Umgrenzung offenzuhalten. In Bégen mit einem
Halbmesser von weniger als 250 m miissen die in
Anlage B Bild 1 angegebenen BreitenmafBe ent-
sprechend dem Bogenhalbmesser vergréBert werden.
In der Geraden und in Bégen mit einem Halbmesser
von mehr als 500 m koénnen die BreitenmaBe ent-
sprechend dem Bogenhalbmesser verkleinert werden.

Der Reichsverkehrsminister trifft iiber die Ver-
groBerung und Verkleinerung nédhere Bestim-
mungen.

3) bis () —

(8) Bei offenstehenden Toren von Lokomotiv-
und Wagenschuppen muB bei Neubauten eine lichte
Weite von mindestens 4,00 m vorhanden sein.

§ 12%
Gleisabstand
(1) Auf der freien Strecke muB der Abstand der

Gleise, gemessen von Mitte zu Mitte Gleis, min-.

destens 3,50 m betragen. Hat das duBere Gleis eine
groBere Uberh6hung als das innere Gleis, so ist der

§ 12 Abs. 5: BO 933-2
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Gleisabstand entsprechend zu vergréBern. In Bégen
mit einem Halbmesser von weniger als 250 m mubB
der Gleisabstand entsprechend dem Halbmesser
vergroBert werden.

Der Reichsverkehrsminister trifft hieriiber néhere
Bestimmungen.

(2) In Bahnhoéfen muB der Gleisabstand mindestens
4,00 m, bei Neubauten 4,50 m betragen. In Bégen
mit einem Halbmesser von weniger als 250 m ist
der Gleisabstand wie unter (1) zu vergréBern.

Der Reichsverkehrsminister kann Ausnahmen zu-
lassen.

() und (4) —

(5) Der Abstand zwischen einem Vollspur- und
einem Schmalspurgleis ohne Rollfahrzeugbetrieb
muB in der Geraden mindestens betragen:

bei einer Schmal-
spurweite von
1,00 m 0,75m
a) auf freier Strecke
1. beibestehenden An-
lagen ............ 330m | 3,20m
2. bei Neubauten 385m | 345m
b) in Bahnhéfen
1. beiNeubau von Zwi-
schenbahnsteigen,
wenn das Vollspur-
gleis ein der BO un-
terstehendes Haupt-
gleis ist .......... 575m | 565m
in sonstigen Féllen | 450m | 4,50m
2. bei Uberladegleisen 330m | 3,20m
3. bei den sonstigen
Gleisen .......... 425m | 4,15m

Zwischen einem Vollspurgleis und einem Schmal-
spurgleis mit Rollfahrzeugbetrieb muB der Ab-
stand der Gleise mindestens 3,65 m, bei Neubauten
mindestens 3,90 m betragen.

Bei den drei- und vierschienigen Gleisen ist der
Abstand des gemischtspurigen Gleises so zu wihlen,
daB fiir jede Spur der nach a) und b) vorgeschrie-
bene Mindestabstand gewahrt bleibt.

Der Abstand zwischen Eisenbahn- und StraBen-
bahngleisen wird von den beiderseitigen Aufsichts-
behérden von Fall zu Fall geregelt.

In Bbégen sind die Gleisabstdnde entsprechend
dem Bogenhalbmesser zu vergroBern. Der Reichs-
verkehrsminister trifft hieriiber n&here Bestim-
mungen.

§ 13
Kreuzung von Bahnen

(1) und (2) Hohengleiche Kreuzungen von
a) Eisenbahnen untereinander,

b) Eisenbahnen mit StraBenbahnen oder an-
deren Bahnen

genehmigt der Reichsverkehrsminister. Er setzt auch
in jedem Einzelfall die zur Wahrung der Betrieb-
sicherheit zu stellenden Bedingungen fest.



(3) Voriibergehend anzulegende Kreuzungen nach
(1) und (2) a) und b) kann die Aufsichtsbehorde zu-
lassen, im Fall von b) im Einvernehmen mit den
Aufsichtsbehoérden der beteiligten StraBenbahnen
oder anderen Bahnen.

§ 14

§ 15

Wasserkrane
(1) und (2) —
(3) Die AusfluB6ffnungen der Wasserkrane miissen
mindestens 2,85m, bei neuen Kranen mindestens
3,10 m iiber Schienenoberkante liegen. ’

(4) Wasserkrane mit drehbaren Auslegern an
Hauptgleisen miissen mit Signalen versehen sein,
die die Querstellung der Ausleger bei Dunkelheit

anzeigen, wenn nicht Einrichtungen vorhanden sind, |

die die Wasserkrane in Grundstellung sicher ver-
schlieBen und dies bei der Fahrwegpriifung (§ 65
(2)) eindeutig gewdhrleistet ist.
Die Aufsichtsbehérde kann Ausnahmen zulassen.
6) — -
§ 16
Tragidhigkeit des Oberbaues und der Briicken

(1) Gleise und Briicken miissen Fahrzeuge mit
dem jeweils zugelassenen groBten Achsdruck bei
der zugelassenen Geschwindigkeit mit Sicherheit
tragen koénnen,

(2) und (3) —

§ 17

Abteilungszeichen

(1) Die Eisenbahn ist in Abstinden von je
1000 m mit Abteilungszeichen zu versehen.

2 —
§ 18*

Einfriedigungen, Wegiiberginge und ihre Sicherung

(1) und (2) Ob an Stellen gegen das Betreten
der Eisenbahn Einfriedigungen und ob Schutz-
wehren anzulegen sind, bestimmt der Oberste Be-
triebsleiter. In Zweifelsfallen entscheidet die Aui-
sichtsbehoérde.

(3) Verkehrsreiche uniibersichtliche Wegiiber-
gdange sind mit Schranken oder Blinklichtern nach
Anlage A zu versehen, verkehrsreiche iibersicht-
liche nur dann, wenn sie von der Eisenbahn mit

mehr als 15 km/h befahren werden.

Bestehen Zweifel dariiber, ob ein Weglibergang
verkehrsreich oder wunfiibersichtlich ist, so ent-
scheidet die Aufsichtsbehérde im Benehmen mit der
Landespolizeibehtrde; kommt hierbei keine ' Eini-
gung zustande, so entscheidet der Reichsverkehrs-
minister.

Dasselbe gilt, wenn Zweifel dariiber bestehen,
Ob ausnahmsweise ein verkehrsarmer Wegliber-
gang mit Schranken oder Blinklichtern zu ver-
sehen ist.

§ 18 Abs. 3: d. Art. 2 Nr. 2 Buchst. a V v. 20. 12. 1960 II 2421

. d. F.
§ 18 Abs. §: 1. d. F. d. Art. 2 Nr. 2 Buchst. b V v, 20. 12. 1960 IT 2421
§ 18 Abs. 10: I. d. F. d. Art. 2 Nr. 2 Buchst. ¢ V v. 20. 12. 1960 II 2421

[

Vereinfachte Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung 933-4

Der Reichsverkehrsminister kann Ausnahmen zu-
lassen und auch den Ersatz von Schranken oder
Blinklichtern durch andere Vorrichtungen geneh-
migen.

) —

(5) Fernbediente Schranken miissen an Ort und
Stelle von Hand angehoben und alsdann wieder ge-
schlossen werden konnen; sie miissen mit einer
Liutevorrichtung versehen sein, die vom Standort
des Wirters aus bedient werden kann (§ 46 (8)),
und auBlerdem eine Vorrichtung besitzen, die dem
Wirter jedes Ortliche OUffnen der Schranken be-
merkbar macht (§ 46 (7)).

Die Aufsichtsbehorde kann bei den nach § 46 (9)
geschlossen gehaltenen Schranken Ausnahmen zu-
lassen.

6) —

(7) Unbediente Schranken an Ubergédngen von
Privatwegen miissen verschlieBbar sein (§ 46 (10)).

Die Aufsichisbehorde kann Ausnahmen zulassen.

(8) Fir FuBwege kann die Aufsichtsbeh6rde Dreh-
kreuze oder dhnlich wirkende Abschliisse zulassen.

(9) Die Wegiiberginge miissen mit Andreaskreuzen
nach Anlage A versehen sein. Diese sind an allen
unmittelbar am Wegiibergang einmiindenden Wegen
da aufzustellen, wo StraBenfahrzeuge und Tiere an-
gehalten werden miissen (§ 79). Eine Einschrdnkung
der in der Anlage A angegebenen Abmessungen der
Andreaskreuze ist nur aus zwingenden Griinden
zuléssig.

Bei Weglibergdngen mit geringem Verkehr kann
von der Aufstellung von Andreaskreuzen abgesehen
werden. :

(10) Vor Wegiibergéngen, die nicht durch Schran-
ken (3), Blinklichter (3) oder andere Vorrichtungen
(3) gesichert werden, sind Kennzeichen fiir den
Lokomotivfithrer anzubringen (§ 58 (2)). Die Auf-
sichtsbehérde kann bei einfachen Verhéltnissen
Ausnahmen zulassen.

§19*
Fernmeldeanlagen

(1) Benachbarte Zugmeldestellen sind durch Fern-
sprecher miteinander zu verbinden. In diese Ver-
bindungen sind einzubeziehen zwischenliegende
Zugfolgestellen, Fernsprechbuden und auf Strecken,
die mit mehr als 30 km/h befahren werden, auch

die Schrankenwa rterposten.

Die zugehérigen Fernsprechleitungen miissen so
ausgeriistet sein, daB an jeder Stelle der Strecke
der AnschluB mittels eines tragbaren Fernsprechers
geschaffen werden kann.

Die Aufsichtsbehdrde kann Ausnahmen zulassen.

(2) AuBer der nach (1) erforderlichen Verbin-
dung durch Fernsprecher sind die benachbarten
Zugmeldestellen auf Strecken, die mit mehr als
50 km/h befahren werden, durch Fernschreiber fiir
das Zugmeldeverfahren (§ 65 (9)) zu verbinden. In
diese Verbindung sind die zwischenliegenden Zug-
folgestellen einzuschalten, ausgenommen die ab-

§ 19 Abs. 2: I. d. F. d. Art. 1 N1, 3 Buchst. a V v. 22, 5. 1959 II 569
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hdngigen Zugfolge- und abhdngigen Zugmelde-
stellen. Die Fernschreibverbindung kann durch Ein-
schaltung eines Tonbandes in die Fernsprechver-
bindung nach (1) ersetzt werden.

Der Reichsverkehrsminister kann Ausnahmen zu-
lassen,

(3) bis (6) —
(6) Fernmeldeleitungen miissen gegen Einwir-
kung von Starkstromleitungen gesichert scin.,

§ 20

§ 21%
Signale und Kennzeichen

(1) Sind zur Erteilung von Befehlen oder zu Mit-
teilungen in der Eisenbahn-Signalordnung - be-
stimmte Zeichen vorgesehen, so diirfen hierflir nur
Signale und Kennzeichen verwendet werden, die
den Vorschriften der Eisenbahn-Signalordnung ent-
“sprechen.

(2) Die Einfahrten in Bahnhofe, fiir die eine
héhere Einfahrgeschwindigkeit als 50 km/h zuge-
lassen wird, sind durch Hauptsignale (Einfahr-
signale) zu sichern. Die Aufsichtsbeh6érden (§4)
kénnen Ausnahmen zulassen.

{2 A) Vor Bahnhéfen ohne Einfahrsignale oder
Deckungscheiben sind Trapeztafeln aufzustellen,
wenn dort Kreuzungen stattfinden.

B —

(4) Blockstellen, Abzweigstellen und Gleisver-
schlingungen sind mit Hauptsignalen zu versehen.
Werden die benachbarten Zugfolgeabschnitte mit
einer Geschwindigkeit von weniger als 50 km/h be-
fahren, so kénnen die Aufsichtsbehérden (§ 4) Aus-
nahmen zulassen.

(5) Bewegliche Briicken sind 6rtlich durch Signale
(Hauptsignale oder Deckungscheiben) zu dedken
und mit ihnen derart in Abhé&ngigkeit zu bringen,
daB die Haltstellung des Signals erst aufgehoben
werden kann, wenn die Briicke geschlossen und
verriegelt ist, und daB die Briicke nur entriegelt
werden kann, wenn das Signal ,Halt” zeigt.

6) —

(7) Auf der freien Strecke liegende Weichen und
damit zusammenhdngende Gleiskreuzungen, die
mit einer héheren Geschwindigkeit als 50 km/h be-
fahren werden, sind durch Hauptsignale zu decken.
Die Aufsichtsbehorden (§ 4) kénnen Ausnahmen zu-
lassen. .

(8) Weichen, die im regelmdBigen Betrieb mit
mehr als 50 km/h gegen die Spitze befahren werden,
miissen mit den fiir die Fahrt giiltigen Signalen
derart in Abhéngigkeit gebracht sein, daf die Si-
gnale erst auf Fahrt gestellt werden kénnen, wenn
die Weichen richtig stehen, und dal diese ver-
schlossen sind, solange die Signale auf ,Fahrt”

21 Abs.1: ESO 93
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stehen (§ 65 (2)). Hierfiir ist auch Schliisselabhdngig-
keit zugelassen. Hierbei sind die ferngestellten
Weichen, die von Reisezligen gegen die Spitze be-
fahren werden, gegen Umstellen unter dem Zug
festzulegen oder einzeln zu sichern.

Der Reichsverkehrsminister kann die Durchfiih-
rung dieser Bestimmung befristen und Ausnahmen
zulassen.

Weichen, die im regelmédBigen Betrieb von Ziigen,
die der Beforderung von Reisenden dienen, mit
einer Geschwindigkeit von 40 bis 50 km/h gegen
die Spitze befahren werden und nicht von einem
fiir den Fahrweg giiltigen Signal abhéngig sind,
sind ortlich durch HandschloB zu sichern. Die
Schliissel sind vorschriftsmdBig aufzubewahren.

(9) Fir Flankenschutz der Ziige, die der Beférde-
rung von Reisenden dienen und mit mehr als
50 km/h fahren, ist soweit wie méglich durch ent-
sprechende Vorkehrungen zu sorgen.

(10) Mit den Einfahrsignalen und den Haupt-
signalen auf der freien Strecke sind Vorsignale zu

.verbinden, wenn der Streckenabschnitt im Brems-

wegabstand vom Hauptsignal mit einer hoheren
Geschwindigkeit als 50 km/h befahren wird und
wegen der oOrtlichen Verhdltnisse die Stellung des
Hauptsignals im Bremswegabstand nicht eindeutig
erkannt werden kann,

Der Reichsverkehrsminister kann Ausnahmen zu-
lassen.

Die Entfernung zwischen dem Hauptsignal und
dem zugehdrigen Vorsignal muB mindestens so
groB} sein wie der Bremsweg.

(11) Weichen, die mit den fiir den Fahrweg giil-
tigen Signalen in Abhédngigkeit stehen oder ver-
schlossen gehalten werden (8}, brauchen in der
Regel nicht beleuchtet zu werden. Nichtverschlossene
Weichen in Hauptgleisen sind nur dann zu be-
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dienung zustdndigen Bediensteten nicht libersehen
werden kann.

(12) Zwischen zusammenlaufenden Gleisen muf
ein Kennzeichen angebracht sein, das angibt, bis
wohin ein Gleis besetzt sein kann, ohne daB die
Bewegungen auf dem anderen Gleis gefdhrdet
werden, Der Abstand der Vollspurgleise mufi am
Kennzeichen mindestens 3,50 m betragen. Den Ab-
stand am Kennzeichen zwischen Vollspur- und
Schmalspurgleisen, mit und ohne Rollfahrzeug-
betrieb, bestimmt der Reichsverkehrsminister.

Der Re1chsverkehrsm1mster kann bei Gleisen in

§ 23

Bahnsteige

(1) —

(2) Die festen Gegenstdnde auf den Personen-
bahnsteigen (S&ulen u. dgl.) miissen bei Neubauten
bis zu einer Héhe von 3,05m iiber Schienenober-
kante mindestens 3 m von Gleismitte entfernt sein.



Die Aufsichtsbehérde kann in Einzelfdllen einen
geringeren Abstand als 3m zwischen Gleismitte
und festen Gegenstdnden, aber nicht unter 2,70 m
zulassen, wenn nach den Ortlichen Verhdlinissen
eine Einschrdnkung des MaBes unbedenklich er-
scheint.

§ 24

§ 25
Giiterschuppen, Ladebiihnen

(1) Der FuBlboden der Giiterschuppen und Lade-
biihnen an den von Ziigen zu befahrenden Gleisen
darf nicht hoher als 1,10 m iiber Schienenoberkante
liegen.

(2) —
§ 26

Namen von Bahnhéfen und Haltepunkten

(1) Auf den dem Personenverkehr dienenden
Bahnhofen und Haltepunkten ist der Name fiir
die Reisenden gut sichtbar anzubringen.

Die Aufsichtsbehdérde kann Ausnahmen zulassen.
2 —
III. Fahrzeuge
§ 27
Einteilung und Beschaffenheit der Fahrzeuge

(1) Beim Bau der Fahrzeuge und bei ihrer Ver-
wendung im Betrieb ist im Sinne dieser Ordnung
zu. unterscheiden zwischen Regelfahrzeugen und
Nebenfahrzeugen.

Regelfahrzeuge sind Eisenbahnfahrzeuge, die in
Ziige eingestellt werden dirfen oder selbstdndig
als Ziige fahren diirfen. Alle iibrigen Eisenbahn-
fahrzeuge — z. B. Kleinwagen — gelten als Neben-
fahrzeuge.

Bemerkung:
Kleinlokomotiven sind Regelfahrzeuge.

(2) Alle Fahrzeuge miissen so gebaut und unter-
halten werden, daBl sie mit der gréBten fiir sie zu-
gelassenen Geschwindigkeit ohne Gefahr bewegt
werden konnen,

(3) Die folgenden Bauvorschriften gelten fiir
Regelfahrzeuge. Nebenfahrzeuge brauchen diesen
Bestimmungen nur insoweit zu entsprechen, als es
fiir den Sonderzwedk, dem sie dienen, erforder-
lich ist.

§ 28*
Begrenzung neu zu beschaffender Fahrzeuge

(1) Die Fahrzeuge diirfen im Stillstand bei Mittel-
stellung im geraden Gleis die in Anlage E mit aus-
gezogener Linie gezeichnete Begrenzung nicht
Uberschreiten, sofern nicht der Reichsverkehrs-
minister die Anwendung einer anderen Begrenzung
besonders genehmigt.

Die unabgefederten Teile der Wagen diirfen die
auf der Anlage E rechts durch ausgezogene Linie
dargestellte Begrenzung nach unten um 15mm
iiberragen.

§ 28 Abs. 8 Unterabs. 2: I.d. F. d. Art. 1 Nr. 5 V v. 22. 5. 1959 II 569
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2) bis (5) —

(6)- Die nach (1) zuldssigen BreitenmaBe miissen
so weit eingeschrdnkt werden, als es fiir das Be-
fahren von Gleisbégen und Weichenbodgen erforder-
lich ist.

Der Reichsverkehrsminister trifft hieriiber ndhere
Bestimmungen.

(7) Bremserhaustiiren diirfen in keiner Stellung
die auf Anlage E rechts fir das Fahrzeug und von
3175 mm bis 4280 mm iber Schienenoberkante die
fiir Signalscheiben, Signallaternen und Leinen-
haspel zugelassene Begrenzung {iberschreiten.

(8) Bremsklotze, Sandstreuer und Bahnrdumer
aller Fahrzeuge und die unabgefederten Teile der
Lokomotiven und Triebwagen diirfen unter den
unteren waagerechten Teil der auf der AnlageE
durch ausgezogene Linie dargestellten Begrenzung
herabreichen:

bei Lokomotiven, Tendern und Triebwagen
bis auf hochstens 65 mm iiber Schienen-
oberkante,

bei Lokomotiven, Tendern, Triebwagen und
Wagen, wenn diese Teile auch in Gleis-
bégen innerhalb des durch die Radreifen
bestrichenen Raumes und bei Wagen
auBerdem zwischen den Endachsen bleiben,
bis auf hochstens 55mm iiber Schienen-
oberkante.

Bremsteile, die unmittelbar auf die Schiene
wirken, wie die Bremsmagnete von Schienen-
bremsen, diirfen in der Ruhelage das MaB von
55 mm tber Schienenoberkante unterschreiten und
bei der Betdtigung der Bremse bis auf die Schiene
herabreichen, wenn sie innerhalb der Endachsen
des Fahrzeugs angebracht sind und auch in Gleis-
bodgen innerhalb des durch die Radreifen bestriche-
en Raumes bleiben.

(9) Bei Wagen diirfen die iiber die Endachsen
hinaus liegenden Teile hochstens bis auf 150 mm
liber Schienenoberkante herabreichen, soweit diese
Teile innerhalb des durch die Radreifen bestrichenen
Raumes bleiben.

(10) und (11) —
§ 29

§ 30

Achsstand, Einstellbarkeit und Verschiebbarkeit
der Achsen

(1) Bei Neubauten mufl der feste Achsstand, ab-
gesehen von Drehgestellen, mindestens 2500 mm
betragen und darf bei Wagen und
‘Wagendrehgestellen .................... 4500 mm
nicht libersteigen.

Bei Kleinlokomotiven darf der feste Achsstand
bis auf 1500 mm verringert werden, wenn sie nur
dort Verwendung finden, wo die Bauart der Weichen
und Kreuzungen einen derartig kurzen Achsstand
zulast.
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(2) Bei Wagen und Wagendrehgestellen mit
einem Adhsstand iliber 4500 mm sowie bei Loko-
motiven miissen die Achsen derart beschaffen und
gelagert sein, daB

Wagen einschlieflich Trieb-,
Steuer- und Beiwagen,
Krimmungen von ..... 150 m Halbmesser

und Lokomotiven solche

von 180 m Halbmesser

anstandslos durchfahren kénnen.
@) —

(4) Achsen mit R&dern ohne Spurkranz diirfen
nicht quer verschiebbar sein (vgl. § 31 (4)).

§ 31
Réider

(1) Die Réder eines Radsatzes diirfen auf der
Achswelle seitlich nicht verschiebbar sein.

(2) Der lichte Abstand der Réder einer Achse
richtet sich nach den MaBen in der Anlage H.

(3) Die Radreifen der Schlepptender und Wagen
miissen in abgenutztem Zustand im Laufkreis einen
Durchmesser von mindestens 840 mm haben.

Bemerkung:

Der Laufkreis ist der Kreis, in dem eine zur
inneren Stirnflache des Radreifens parallele
Ebene im Abstand von 70 mm von dieser
Stirnflache die Laufflaiche des Rades schnei-
det.

(4) Die Réder miissen Spurkrédnze haben. Sind
aber drei oder mehr Achsen in demselben Rahmen
gelagert, so konnen die Spurkridnze unverschieb-
barer Zwischenachsen weggelassen werden, wenn
sie eine genligende Auflage auf den Schienen
finden (vgl. § 30 (4)).

(5) An den Rédern miissen in neuem und abge-
nutztem Zustand die in AnlageH angegebenen
Mafe eingehalten werden.

(5A) Bei Rédern, deren Reifen durch eine Be-
festigungsnute (z.B. fiir den Sprengring) unter den
der Abnutzung unterliegenden Flichen geschwicht
sind, miissen die bezeichneten MafBe noch an der
schwichsten Stelle innegehalten werden.

(6B) Die Zuléssigkeit von R&dern mit ange-
gossenen Laufflichen und die Grenze, bis zu der
solche Rédder und deren Spurkrdnze abgenutzt
werden diirfen, bestimmt der Reichsverkehrsminister.

Der Reichsverkehrsminister kann von den Be-
stimmungen dieses Paragraphen Ausnahmen zu-
lassen.

§ 32

Achswellen

Achswellen neuer Radsidtze sind nach den vom
Reichsverkehrsminister erlassenen Grundsédtzen zu
berechnen.

-—
w
wn

§ 33%
Zug- und StoBeinrichtungen

(1) Die Fahrzeuge missen an beiden Enden
federnde Zug- und StoBeinrichtungen haben. Bei
vorhandenen Wagen, die in Arbeits- oder Giiter-
ziigen mit einer Fahrgeschwindigkeit von hdchstens
20 km/h laufen, kann hiervon abgesehen werden.

(2) Die Fahrzeuge miissen mit Schraubenkupp-
lungen versehen sein; andere Kupplungen sind
nur an Fahrzeugen, die fiir besondere Zwecke ge-
baut sind, zulédssig.

Die allgemeine Einfiihrung einer anderen Kupp-
lungsart bedarf der Genehmigung des Reichs-
verkehrsministers.

(3) An neuen Fahrzeugen mit Schraubenkupp-
lungen miissen die MaBe nach Anlage K einge-
halten werden.

(4) Pufferscheiben miissen so bemessen sein, daf
die Puffer beim Durchfahren von Kriimmungen
von 180m Halbmesser nicht hintereinandergreifen
kénnen.

(5) Von auBen gegen die Stirnseite des Fahr-
zeugs gesehen muB die StofBflache mindestens des
linken Puffers gewo6lbt sein. Sind beide Puffer- -
teller gewdélbt, so darf der Wolbungshalbmesser
der Pufferteller nicht kleiner als 1500 mm sein.

§ 34

Freie Rdume und vorspringende Teile
an den Stirnseiten der Fahrzeuge

(1) An den Stirnseiten jedes Fahrzeugs muBl auf
jeder Seite der Zugvorrichtung (bei ausschwenk-
baren Zugvorrichtungen, wenn sie voll ausge-
schwenkt sind) ein Raum nach Anlagel freige-
halten werden.

(2) AuBerhalb dieser Rdume vorspringende Teile
miissen hinter der vollig eingedriickten Puffer-
scheibe mindestens 40 mm zuriickstehen.

(3) Laufbretter an den Langseiten der Wagen
miissen von der Stirn der nidhit eingedriickten
Puffer mindestens 300 mm abstehen.

§ 35*
Bremsen

(1) Handbremsen miissen so eingerichtet sein,
daB beim Drehen der Kurbel im Sinne der Uhr-
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zeigerbewequng die Bremsen angezogen werden.

(2) Bremsersitze neuer Wagen miissen allseitig
umschlossene Bremserhduser haben. An Arbeits-
wagen und Wagen, deren Bremsen nur bei Rangier-
bewegungen benutzt werden, sind offene Bremser-
stdnde zuldssig.

Handbremsen neu zu bauender Wagen, die fiir
Bahnen mit elektrischer Oberleitung bestimmt sind
oder auf solche iibergehen, miissen so angeordnet
werden, daB der Bremser gegen Gefdhrdung durch
den elektrischen Strom gesichert ist.

(3) Lokomotiven ohne Tender, Tender, Trieb-
wagen und Steuerwagen miissen mit einer Hand-

§33: 1.4 F.d. Art. 1 Nr. 6 V v. 22. 5, 1959 I 569
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bremse versehen sein, auch wenn sie andere Brems-
vorrichtungen haben. Bei Kleinlokomotiven geniigt
eine in der Bremsstellung feststellbare FuBbremse.

4 —

(6) Die durchgehende Bremse eines Zugs wird
unterschieden in:

I. die durchgehende selbsttdtige Bremse. Sie
muf} selbsttédtig wirken, sobald die Brems-
leitung unterbrochen wird, und muf
a) vom Stand des Lokomotiv- oder Trieb-

wagenfiihrers,

b) von den einzelnen Abteilen und von
den durch eine Tiir getrennten Abtei-
lungen der Personenwagen,

c) von den Post- und Gepéackwagen,
d) vom Bremserhaus der Giiterwagen
aus in Tatigkeit gesetzt werden konnen;

II. die durchgehende nichtselbsttdtige Bremse.
Sie muBl vom Stand des Lokomotiv- oder
Triebwagenfithrers aus in Tatigkeit ge-
setzt werden konnen.

(6) Mit durchgehender Bremse versehene Wagen
missen in geniigender Anzahl auch fiir die Bedie-
nung der Bremse von Hand eingerichtet sein. Der
Reichsverkehrsminister erldaBt hieriiber nidhere Be-
stimmungen.

(7) Die durchgehende Bremse neu zu bauender
Wagen muf selbsttédtig wirken.

§ 36*

Ausriistung der Lokomotiven, Tender
und Triebwagen. Anschriften

(1) Dampfkessel
erhalten:

a) Zwei voneinander unabhédngige Speise-
vorrichtungen, von denen jede fiir sich im-
stande ist, dem Kessel die erforderliche
Wassermenge zuzufithren. Mindestens eine
Vorrichtung muB auch beim Stillstand des
Fahrzeugs arbeiten kénnen.

b) An jeder Einmiindung einer Speiseleitung
in den Kessel ein Speiseventil, das den
Wasser- oder Dampfabfluf aus dem Kessel
selbsttdtiy verhindert. Die Speiseventile
miissen auch von Hand geschlossen werden
koénnen, oder es muB zwischen Kessel und
selbsttitigem Speiseventil eine besondere,
von Hand zu betdtigende Absperrvorrich-
tung eingeschaltet werden.

¢) Wenigstens zwei voneinander unabhéngige
Vorrichtungen zum zuverldssigen Erken-
nen des Wasserstandes. Mindestens eine
dieser Vorrichtungen muB ein Wasser-
standsglas sein.

d) An der Kesselwand hinter dem Wasser-
standsglas eine Marke fiir den {festge-
setzten niedrigsten Wasserstand, die min-
destens 100 mm {iber dem hdéchsten wasser-
benetzten Punkt der Feuerbiichse liegt.

missen folgende Ausriistung

% 36 Abs. 8 Buchst. e: I. d. F. d. Art. 1 Nr.8 V v. 22. 5, 1959 IT 569
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e) Zwei Sicherheitsventile, die so eingerichtet
sein missen, daf ihre Belastung nicht ohne
Lésen des Bleisiegelverschlusses oder Ver-
dnderung der Kontrollhiilse iiber das be-
stimmte MaB hinaus gesteigert werden
kann. Die Sicherheitsventile miissen so
ausgestattet sein, dafl sie vom stréomenden
Dampf nicht fortgeschleudert werden
kénnen, wenn eine unbeabsichtigte Ent-
lastung eintritt.

f) Einen Kesseldruckmesser, der den Dampi-
druck des Kessels fortwdhrend anzeigt und
auf dessen Zifferblatt der festgesetzte
héchste Dampfiberdruck durch eine un-
verstellbare, auffallende Marke bezeich-
net ist.

g) Eine Einrichtung zum Anschliefen eines
Prifdruckmessers.

h) Ein Fabrikschild aus Metall, auf dem der
jeweils festgesetzte hdchste Dampfiiber-
druck, der Name des Herstellers, die Fa-
briknummer und das Jahr der Anfertigung
angegeben sind und das so am Kessel be-
festigt ist, daB es auch nach der Beklei-
dung des Kessels sichtbar bleibt.

Der Reichsverkehrsminister kann Ausnahmen
von den Bestimmungen unter (1) a) bis e) zulassen
bei

1. feuerlosen Lokomotiven. Es muB jedoch
mindestens ein Sicherheitsventil vorhanden
sein, das den Bestimmungen unter (1) e)
entspricht und imstande ist, die volle
Dampfmenge abzufithren, die der Loko-
motive bei normalem Betrieb im un-
gunstigsten Fall aus dem Zuleitungsnetz
Zustrémen kann,

2. Fahrzeugen mit Dampfschnellerzeugern.

(2) Gas- und Fliissigkeitsgetriebe der Lokomotiven
und Triebwagen, bei denen durch eine Druckiiber-
schreitung eine Gefahr fiir das Bedienungspersonal
entstehen kann, miissen Sicherheitsventile besitzen
und mit einem Schild versehen sein, aus dem
Hochstdruck, Lieferer und Lieferjahr zu ersehen
sind.

(3) Lokomotiven, Trieb- und Steuerwagen miissen
mit einer Dampfipfeife oder einer anderen zur Er-
teilung horbarer Signale geeigneten Vorrichtung
von dhnlicher Wirksamkeit ausgestattet sein.

(4) Bahnrdumer miissen haben:

a) Lokomotiven mit Tendern: vorn an der
Lokomotive und hinten am Tender,

b) alle {iibrigen Lokomotiven sowie Trieb-
wagen: vorn und hinten,

c) Steuerwagen: am Wagenende unter dem
Steuerstand.

(5) Lokomotiven und Triebwagen, auf denen feste
Brennstoffe verfeuert werden, miissen mit ver-
schlieBbaren Aschenkésten und mit Funkenféngern
ausgeriistet sein.

(6) Der Wassereinlauf an neuen Tendern und
Lokomotiven darf nicht hoéher als 2,75m iiber
Schienenoberkante liegen.
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(7) Lokomotiven und Triebwagen, die auf Strek-
ken verkehren, wo nach § 58 (2) vor Wegiibergan-
gen zu lauten ist, miissen mit einer Lautevorrichtung
ausgeriistet sein. Bei Klieinlokomotiven kann auf
die Lautevorrichtung verzichtet werden.

(8) Lokomotiven und Triebwagen miissen folgende
Anschriften tragen:

a) den Namen der Eigentumsverwaltung,

b) die Betriebsnummer oder den Namen,

c) den Namen des Herstellers, die Fabrik-
nummer und das Jahr der Herstellung,

d) die groBte zuldssige Geschwindigkeit,

e) Angaben iiber die letzte Untersuchung je
am Fahrgestell und Kessel (vgl. § 43 (1)
bis (6) und § 44 (1) bis (3)),

f} die Art der Bremse.

(9) Tenderlokomotiven und Triebwagen tragen
auflerdem folgende Anschriften:

a) das Bremsgewicht fiir die durchgehende
Bremse, an Fahrzeugen mit verschiedenen
Bremsstellungen das Bremsgewicht fiir jede
Bremsstellung,

b) das Gesamtgewicht bei Tenderlokomotiven
mit ?/3, bei Triebwagen mit vollen Vorraten.

Die Triebwagen erhalten ferner die in § 42 vor-
geschriebenen Anschriften.

(10) Tender miissen folgende Anschriften tragen:

a) die Betriebsnummer oder den Namen,

b) den Namen des Herstellers, die Fabrik-
nummer und das Jahr der Herstellung,

¢) das Bremsgewicht fiir die durchgehende
Bremse fiir Lokomotive und Tender zusam-
men, an Fahrzeugen mit verschiedenen
Bremsstellungen das Bremsgewicht fiir jede
Bremsstellung,

d) das Gesamtgewicht von Lokomotive und
Tender mit 2/s Vorraten.

An Tenderlokomotiven und Tendern miissen
auferdem der Inhalt der Wasserkdsten in Kubik-
meter und die Fassung des Kohlenraumes in Tonnen
angeschrieben sein.

§ 37
Tragfedern der Fahrzeuge

Die Fahrzeuge, mit Ausnahme der nur in Arbeits-
oder Giterziigen mit einer Fahrgeschwindigkeit von
héchstens 20 km/h laufenden Wagen, miissen gegen
die Achsen abgefedert sein.

§ 38

§ 39

Verschlufi-, Beleuchtungs- und Heizeinrichtungen
der Personenwagen

Zu den Personenwagen im Sinne dieses Para-
graphen zdhlen auch alle Trieb-, Steuer- und Bei-
wagen, Post- und Gepdckwagen.
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(1) Einsteigetiiren neu zu bauender Personen-
wagen miissen sicher wirkende Verschlufvorrich-
tungen erhalten. Nach auflen aufschlagende Ein-
steigetiiren an den Langseiten dieser Wagen miis-
sen doppelt wirkende Verschliisse haben, wobei der
eine als Vorreiber oder Einreiber wirkt. Diese Ver-
schluBvorrichtungen missen durch Zuschlagen der
Tir - selbsttdtig einen doppelten VerschluB her-
stellen.

(2) Die Offnungen der Einsteigetiiren neuer Per-
sonenwagen missen im Innern mit Schutzvorrich-
tungen gegen das Einklemmen der Finger versehen
sein.

(3) An den zum Offnen eingerichteten Fenstern
an den Langseiten der Personenwagen von mehr
als 2,90 m duBerer Kastenbreite muff eine Warnung
vor dem Hinauslehnen angeschrieben sein.

(4) Personenwagen miissen mit Einrichtung zur
Beleuchtung und, wenn sie im Winter benutzt wer-
den, auch mit Einrichtung zur Heizung versehen
sein.

§ 40
Bodenhdhe der Giiterwagen

Der FuBboden der Giiterwagen muB mindestens
170 mm {ber Puffermitte liegen. Ausnahmen sind
bei den fiir besondere Zwecke gebauten Wagen zu-
lassig.

§ 41
Signalstiitzen

(1) An allen dafiir geeigneten Wagen, mit Aus-
nahme der Trieb- und Beiwagen fiir den Ortsver-
kehr, miissen mindestens an einer Stirnseite
Stiitzen zur Aufnahme der SchluBsignale (Scheiben
und Laternen) so angebracht sein, daB die Signale
entweder iiber die Seite oder die Decke des Wa-
gens hervorragen.

(2) bis (5) —
§ 42%*
Anschriften an den Wagen
Die Bestimmungen dieser Paragraphen gelten fir
Wagen aller Art einschlieflich Trieb-, Steuer- und

Beiwagen (wegen der Triebwagen siehe auch § 36
(8) und (9)).

(1) An beiden Langseiten der Wagen missen
folgende Anschriften angebracht sein:

a) eine Kennzeichnung der Eigentumsverwal-
tung,

b) die Ordnungsnummer,

c) das Eigengewicht einschlieBlich der Achsen
und der dauernd im Wagen mitgefiihrten
Ausrtistungsgegenstande,

d) bei Giiter- und Gepdckwagen die Last-
grenzen,

e) —

f) —

g) die Art und Wirkungsweise der durch-
gehenden Bremse,

§ 42 Abs. 1 Buchst. d u. k: I. d. F. d. Art. 1 Nr. 9 V v, 22. 5, 1959 IT 569



h) das Bremsgewicht fiir die durchgehende
Bremse, an Fahrzeugen mit verschiedenen
Bremsstellungen das Bremsgewicht fir jede
Bremsstellung,

i) —
k) der Zeitpunkt der letzten Untersuchung

und der etwaigen Verldngerungsfrist (vgl.
§ 43 (1) bis (6)),

1} bei Wagen, die fiir Zeitschmierung einge-
richtet sind, die Schmierfrist und der Zeit-
punkt der letzten Schmierung,

m) —
n) bei den zur Viehbeférderung geeigneten
Wagen die Grofe der Bodenflache,

o) bei Privatwagen hinter der Ordnungs-

nummer das Zeichen El
(2) —
§ 43%*
Abnahme und Untersuchung der Fahrzeuge

(1) Neue Fahrzeuge diirfen erst in Betrieb ge-
nommen werden, wenn sie gepriift und fiir betriebs-
sicher befunden worden sind.

(2) Die Fahrzeuge sind zur Aufrechterhaltung
ihrer Betriebssicherheit planmé&Big wiederkehrend
Zu untersuchen (Revision).

(3) Die Fristen fiir die Untersuchungen sind von
den Aufsichtsbehoérden (§4) so festzusetzen, daB
die Betriebssicherheit der Fahrzeuge innerhalb die-
ser Fristen gewahrt bleibt.. ’

(4) Fur Fahrzeuge, deren Laufleistung iiberwacht
wird, konnen die Aufsichtsbehorden (§ 4) die Frist
fir die Untersuchung durch Begrenzung der zurtick-
gelegten Laufkilometer ersetzen.

i a ach {2 vand
{5) Die Untersuchung der Fahrzeuge nach (3) und

(4) ist jedoch mindestens alle vier Jahre durchzu-
fiihren, soweit nicht nachstehend Ausnahmen zuge-
lassen sind.

(6) Die &uBerste Frist von vier Jahren darf hoch-
stens zweimal um ein Jahr verldngert werden, wenn
festgestellt ist, daB der Zustand der Fahrzeuge dies
zuléaBt.

(7) Die Fristen fur die Untersuchungen der Fahr-
zeuge rechnen vom Tage, an dem sie nach beendeter
Untersuchung (oder Neuabnahme) betriebssicher
aus der Werkstétte ausgelaufen sind, bis zum Tage,
an dem sie flir die ndchste Untersuchung aufier Be-
trieb gestellt- werden. Dies gilt sinngemdB fiir
Fahrzeuge mit Begrenzung der Laufleistung.

(8) Die Untersuchung muB sich auf alle Teile er-
strecken, deren Zustand die Betriebssicherheit be-
einflussen kann. Den Umfang der Untersuchungen
legen die Aufsichtsbehorden (§4) fest.

(9) Uber die Untersuchung der Fahrzeuge sind
Aufzeichnungen zu machen.

(10) Die Bremseinrichtungen sind zur Wahrung

der Betriebssicherheit erforderlichenfalls auch zwi-
schen zwei Untersuchungen zu prifen. -

§ 43: 1.d. F.d. Art. 1 Nr. 10 V v. 22. 5. 1959 II 569
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§ 44*

Abnahme und Untersuchung der
Lokomoti

damnikessel

GANPIRCE50R

(1) Neue Lokomotivdampfkessel diirfen erst in
Betrieb genommen werden, wenn sie von einem zu-
gelassenen Kesselpriifer gepriift und fiir betriebs-
sicher befunden worden sind.

(2) Die Lokomotivdampfkessel miissen mindestens
alle vier Jahre untersucht werden.

(3) Die Frist zwischen zwei aufeinanderfolgen-
den Untersuchungen darf héchstens zweimal um ein
Jahr verlangert werden, wenn durch einen zuge-
lassenen Kesselpriifer festgestellt ist, daB der Zv
stand des Lokomotivdampfkessels dies zuldBt.

(4) Die Fristen fiir die Untersuchungen der Loko-
motivdampfkessel rechnen vom Tage, an dem
sie nach beendeter Untersuchung (oder Neuab-
nahme) betriebssicher aus der Werkstdtie ausge-
laufen sind, bis zum Tage, an dem sie fiir die nachste
Untersuchung auBer Betrieb gesetzt werden.

(6) Fiir die Untersuchungen der Lokomotivdampf-
kessel sind die Heiz- und Rauchrohre in dem erfor-
derlichen Umfange zu entfernen.

(6) Die Lokomotivdampfkessel miissen von einem
zugelassenen Kesselpriifer durch Wasserdruck ge-
priift werden:

a) bei der Neuabnahme nach (1),
b) bei den Untersuchungen nach (2),
c) vor einer Wiederinbetriebnahme, wenn sie
langer als zwei Jahre auBer Betrieb waren
d) nach jeder Kesselausbesserung, die die Be
triebssicherheit beeinflussen kann.
Bei diesen Priiffungen mufl die Bekleidung der Kes-
sel abgenommen sein, bei den Priiffungen nach d)
jedoch nur, soweit es fiir die Untersuchung der aus-
gebesserten Stellen erforderlich ist.

(7) Bei einem zuldssigen Betriebsiiberdruck p des
Dampfkessels muB ein Versuchsiiberdruck von
1,3 p kg/cm? angewendet werden.

(8) Bevor die nach (1) und (2) untersuchten Kessel
in Betrieb genommen werden, miissen auch die
Kesseldruckmesser und Kesselsicherheitsventile ge-
prift werden.

(9) Der festgesetzte hochste Dampfiiberdruck
mufBl auf dem Fabrikschild (vgl. § 36 (1) h)) leicht
sichtbar verzeichnet werden.

(10) Uber die Untersuchungen der Lokomotiv-
dampfkessel muBl Buch gefithrt werden.

IV. Bahnbetrieb
§ 45*
Eisenbahnbetriebsbedienstete

(1) Eisenbahnbetriebsbedienstete im Sinne dieser
Ordnung sind die Bediensteten (einschl. Bahnagen-
ten) sowie ihre Vertreter, die betraut sind mit der

a) Leitung oder Beaufsichtigung des Betriebs-
dienstes,

§ 44: I.d. F. d. Art. 1 N1, 11 V v, 22. 5. 1959 II 569
§ 45: 1.d. F.d. Art. 1 Nr. 12 V v. 22,5, 1959 IT 569
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b) Austibung des Betriebsdienstes, ausgenom-
men des Rangierarbeiterdienstes,

¢) Beaufsichtigung der Unterhaltung der Bahn-
anlagen und der im Betrieb eingesetzten
Fahrzeuge.

(2) Die Betriebsbediensteten sind verpflichtet, fiir
die sichere und pilinktliche Durchfiihrung des Eisen-
bahnbetriebes nach den Vorschriften dieser Ord-
nung zu sorgen. Sie haben, soweit erforderlich, eine
richtigzeigende Uhr zu tragen.

(3) Die Betriebsbediensteten miissen mindestens
einundzwanzig Jahre alt sein.

Als Rangierleiter, Zugmelder, Zugschaffner, Klein-
wagenfiihrer, Lokomotivheizer und Beimdnner,
Bremsbedienstete diirfen auch jungere Bedienstete
verwendet werden, wenn sie mindestens achtzehn
Jahre alt sind und ihre koérperliche und geistige
Entwicklung keinen AnlaB zu Bedenken gibt.

Die Betriebsbediensteten miissen sich korperlich
und geistig fiir den Dienst eignen und insbesondere

Rorwr e S ooy hoaitran

ausreichendes Seh- und Hor VEIrmogen oesivZen.
Das Seh- und Horvermogen ist alle fiinf Jahre
nachzupriifen.

Sie miissen zuverldssig sein und die fiir den Dienst
erforderliche Befdhigung nachgewiesen haben. So-
weit sie im Lokomotiv- und Triebwagenfithrerdienst
tdtig sein sollen, miissen sie durch eine Probefahrt
unter Aufsicht und Verantwortung einer von der
Aufsichtsbehorde anerkannten Person ihre Befdhi-
gung nachgewiesen haben.

Betriebshedienstete, die sich als unfihig oder un-
zuverldssig fiir ihren Dienst erwiesen haben, sind
aus diesem Dienst zu entfernen.

@ —

(5) Den Betriebsbediensteten sind schriftliche An-
weisungen {iber ihre dienstlichen Pflichten zugéng-
lich zu machen.

(8) Uber jeden BRetriebsbediensteten sind Per-
sonalakten zu fithren, die insbesondere auch tber
die erbrachten Bef&higungsnachweise Auskunit
geben miissen.

§ 46*
Unterhaltung, Untersuchung und Bewachung
der Bahn, Schrankendienst

(1) Die Bahn ist so zu unterhalten, daf jede
Strecke ohne Gefahr mit der groBten fiir sie zuge-
lassenen Geschwindigkeit befahren werden kann.
(Kennzeichnung mangelhafter oder unbefahrbarer
Gleisabschnitte siehe § 48.)

(2) Die Bahn ist planma8ig auf ihren ordnungs-
méBigen Zustand zu untersuchen. Art, Umfang und
Héufigkeit der Untersuchung haben sich nach dem
jeweiligen Zustand der Strecke, der Belastung und
der zuldssigen Zuggeschwindigkeit zu richten. Die
Aufsichtsbehorden (§ 4) geben hierliber ndhere Wei-
sungen.

@) —

(4) Gefdhrdete Stellen der Bahnanlagen sind
wéahrend des Verkehrens der Ziige zu beaufsichtigen
oder durch Signale kenntlich zu machen (vgl. auch
§48 (1)). '

§ 46 Abs.2: I.d. F. d, Art. 1 Nr. 13 V v. 22, 5. 1959 II 569
§ 46 Abs. 5: I. d. F. d. Art. 2 Nr. 3 V v, 20. 12. 1960 II 2421
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(5) Verkehrsreiche Wegiliberginge — ausgenom-
men die von Eisenbahnfahrzeugen mit einer Ge-
schwindigkeit bis 15km/h befahrenen iibersicht-
lichen Weglibergange ~— miissen bewacht wer-
den (7).

Verkehrsarme Wegiibergdnge miissen nur dann
bewacht werden, wenn sie von Eisenbahnfahrzeugen
mit einer Geschwindigkeit von mehr als 15km/h
befahren werden und auBerdem so uniibersichtlich
sind, daB die Bahnstrecke vom Andreaskreuz aus
nicht auf mindestens 50 m Entfernung eingesehen
werden kann.

Die Aufsichtsbehérde kann im Benehmen mit der
Landespolizeibehérde Ausnahmen zulassen.

Wegiibergédnge mit Blinklichtern und solche mit
geschlossen gehaltenen Schranken (9) und (10)
brauchen nicht bewacht zu werden.

Der Reichsverkehrsminister kann genehmigen,
daB von der Bewachung auBlerdem abgesehen wird,
wenn andere Vorrichtungen zur ausreichenden

vorhanden sind

Sicherung der orhan in
(818 (3)).

Schranken miissen, solange Gefahr besteht, ge-
schlossen sein.

6) —

(#) Ein Weglibergang gilt als bewacht, wenn am
Ubergang selbst oder bei Wegiibergdngen mit fern-
bedienten Schranken in unmittelbarer Ndhe der Be-
dienungsvorrichtung der Wairter steht und diesem
jedes unbefugte Offnen der Schranken bemerkbar
gemacht wird (§ 18 (5)). Weglibergdange auf Bahn-
hoéfen und Haltepunkten kénnen bei einfachen Ver-
hidltnissen als bewacht gelten, wenn ihre ortlich
bedienten Schranken gegen unbefugtes Offnen ge-
sichert sind.

Wegaitheraginge
Wegubergange

(8) Vor dem Schliefen fernbedienter Schranken
ist zu lauten (§ 18 (5)).

(9) Schranken an Wegiibergdngen mit geringem
Verkehr diirfen mit Zustimmung der Landespolizei-
behérde stdndig oder zu bestimmten Tages- oder
Jahreszeiten geschlossen gehalten werden. Sie
miissen auf Verlangen gedffnet werden, wenn es
ohne Gefahr geschehen kann.

(10) Unbediente Schranken an Ubergdngen von
Privatwegen (§ 18 (7)) sind verschlossen zu halten.

Die Aufsichtsbehérde kann Ausnahmen zulassen.

(11) Bahn- und Schrankenwdérter miissen mit
Signalmitteln zum Anhalten von Ziigen ausgertstet
sein.

§ 47

§ 48

Kennzeichnung mangelhaiter oder unbefahrbarer
Gleisabschnitte

(1) Gleisabschnifte, auf denen die fiir gewdhnlich
zugelassene Fahrgeschwindigkeit ermédBigt werden
muB, sind durch Signale kenntlich zu machen.

(2) Unbefahrbare Gleisabschnitte sind, auch wenn
kein Zug erwartet wird, 6rtlich durch Signale abzu-
schlieBen.



§ 49
Beleuchtung der Bahnanlagen

(1) Fir die Beleuchtung der Bahnanlagen sind die
Betriebs- und Verkehrsbhediirfnisse maBgebend.

(2) Die Ubergdnge der verkehrsreichen 6ffent-
lichen Wege sind bei Dunkelheit zu beleuchten, so-
lange die Schranken geschlossen sind.

B —

§ 50
Grundstellung der Hauptsignale und Weichen,
Sicherung der Weichen

(1) Die Grundstellung fiir Hauptsignale ist die
Stellung auf ,Halt". Der Reichsverkehrsminister
kann Ausnahmen zulassen.

(2) Fir alle Weichen in den Hauptgleisen und
fiir die Weichen in den Nebengleisen, durch die
Fahrten auf den Hauptgleisen gefédhrdet werden
koénnten, ist eine bestimmte Grundstellung vorzu-
crhraihan

SCICICCIL.

(3) Weichen, die mit den fiir die Fahrt giiltigen
Signalen nicht in Abhéngigkeit stehen (§ 21 (8))
oder deren Abhdngigkeit voriibergehend aufge-
hoben oder beeintrachtigt ist, sind durch Verschlul
oder Bewachung gegen fremden Eingriff zu sichern,
wenn sie von Ziigen mit einer Geschwindigkeit von
mehr als 50 km/h und von Ziigen, die der Beférde-
rung von Reisenden dienen, mit einer Geschwindig-
"keit von 40 bis 50 km/h gegen die Spitze befahren
werden.

§ 51
Rangieren auf den Hauptgleisen

(1) In Bahnhofen mit Einfahrsignalen ist das
Rangieren auf dem Einfahrgleis tiber das Einfahr-
signal hinaus verboten. LaBt es sich im Einzelfall
nicht vermeiden, so ist dazu die schriftliche Erlaub-
nis- des Fahrdienstieiters einzuhoien.

Das Rangieren iiber die Einfahrweiche hinaus in
Bahnho6fen ohne Einfahrsignale ist besonders zu
regeln.

2 —
§ 52
Stillstehende Fahrzeuge

(1) Stillstehende Fahrzeuge sind gegen ihre un-
beabsichtigte Bewegung zu sichern.

(2) Lokomotiven und Triebwagen miissen beauf-
sichtigt werden, solange sie durch eigene Kraft be-
wegungsfahig sind.

§ 52a

§ 53
Fahrordnung.
(1) Auf zweigleisigen Bahnen ist rechts zu fahren.

(2) Ausnahmen sind zuldssig:

a) in Bahnhéfen und bei der Einfithrung von
Streckengleisen in Bahnhofe,

b) bei Gleissperrungen,
c) fiir Arbeitsziige und Arbeitswagen,

Vereinfachte Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung 933-4

d) fiir Hilfsziige und Hilfslokomotiven,

e) fir zuriidkkehrende Schiebelokomotiven,
f) zwischen einem Bahnhof und einer benach-

barten AnschluBlstelle,
g) fiir Nebenfahrzeuge.

(3) und (4) —
§ 54%

Begriff, Gattung und Stirke der Ziige

(1) Ziige im Sinne dieser Ordnung sind die auf
die freie Strecke {ibergehenden, aus mehreren
Regelfahrzeugen (§ 27 (1)) bestehenden, durch Ma-
schinenkraft bewegten Einheiten, einzeln fahrenden
Triebwagen und Lokomotiven. Nebenfahrzeuge (§ 27
(1) und § 72) gelten nicht als Ziige; sie konnen je-
doch im Betriebe wie Ziige behandelt werden.

(2) Welche Ziige als Reiseziige oder Giiterziige
gelten, ist in den Dienstfahrpldnen anzugeben.

(3) Giiterziige diirfen im allgemeinen hdchstens
80 Wagenachsen, Reiseziige hdchstens 60 Wagen-
achsen stark sein (ausschlieBlich der Achsen der
arbeitenden Lokomotiven und ihrer Tender).

Der Reichsverkehrsminister kann gréBere Zug-
stdrken zulassen.

(4) bis (9) —
§ 55%

Ausriistung der Ziige mit Bremsen

(1) Die Bremsen in den Ziigen miissen so wirken,
daB der fiir die Strecke als zuldssig festgesetzte
Bremsweg nicht tiberschritten wird.

Der gr6Bte zuldassige Bremsweg betrdgt 400 m.
2 —

(3) Der Reichsverkehrsminister setzt fir den
Bremsweg eine Bremstafel fest und gibt ndhere An-
weisung fiir ihre Benutzung. Aus der Bremstafel

- e o e A T mc e aarian A T AT h

sind die fiir verschiedene Geschwindigkeiten und
Neigungen erforderlichen Bremshundertstel zu ent-

nehmen.

(4) Uber das Bremsen auf Bahnstrecken mit einer
Neigung von mehr als 40%0 (1:25) erlaBt der
Reichsverkehrsminister besondere Vorschriften.

(5) Zige, die eine groBere Geschwindigkeit als
50km/h erreichen diirfen, miissen mit durchgehen-
der selbsttitiger Bremse (§ 35 (5) I) ausgeriistet sein

(8 66 (2)).

(6) Ist auf einer Strecke, die fiir die Benutzung
der Bremstafel maBgebende Neigung stirker als
10%0 (1:100), so muB der letzte oder vorletzte
Wagen eines Zuges eine wirkende Bremse haben.

Bei starkeren Neigungen als 5%o0 (1 : 200} und bei
Geschwindigkeiten von mehr als 30 km/h diirfen die
Wagen hinter dem letzten bedienten Bremswagen
nicht mit Reisenden besetzt werden.

(7)) —
(8) Der Reichsverkehrsminister erlafit ndhere Be- .
stimmungen, wie die durchgehenden nichtselbst-

tatigen Bremsen verwendet werden diirfen (§ 35
(5) 1II).

§ 54 Abs, 1 Satz2: I.d. F.d. Art. 1 Nr. 14 V v, 22. 5, 1959 II 569
§ 55 Abs. 6: I. d. F. d. Art. 1 Nr. 15 V v. 22. 5. 1959 IT 569
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§ 56
Zusammenstellung der Ziige
(1) und (2) —
(3) Uber die Stellung von Wagen mit sehr explo-
sionsgefihrlichen sowie von Wagen mit leicht

feuerfangenden Gegenstdnden trifft der Reichsver-
kehrsminister besondere Bestimmungen.

4) und (5) —

(6) Die zu bedienenden Bremswagen sind mog-
lichst gleichmé&Big im Zug zu verteilen.

() Am SchluB eines Zugs darf nur ein Wagen
laufen, an dem das SchluBsignal angebracht werden
kann.

(8) Die Achsdriicke der Fahrzeuge diirfen den
Achsdrudck, der auf der zu befahrenden Bahnstrecke
zugelassen ist, nicht {ibersteigen.

Zugkraft enthélt. Eine nichtarbeitende Kleinloko-
motive darf nur am SchluB eines Zugs laufen.

§ 57

§ 58
Zugsignale

(1) Die Ziige miissen Signale fiihren, die bei Tag
den SchluB, bei Dunkelheit die Spitze und den
SchluB erkennen lassen.

(2) Vor Weglibergdngen mit Kennzeichen nach
§ 18 (10) ist von der gekennzeichneten Stelle an so
lange zu lauten (§ 36 (7)), bis das erste Fahrzeug
den Wegiibergang iiberfahren hat, und — wo es
durch die Aufsichtsbehtrde angeordnet ist — das
Achtungsignal mit der Dampipfeife (§ 36 (3)) zu
geben. Wird ein Zug ohne fiihrende Lokomotive ge-
schoben, so hat der auf dem vordersten Fahrzeug
befindliche Betriebsbedienstete zu lduten, ausge-
nommen bei langsamer Riickwértsbewegung (§ 67
().

Bei Kleinlokomotiven, die keine Lautevorrichtung
besitzen, ist die nach § 36 (3) vorgeschriebene Vor-
richtung in Tatigkeit zu setzen.

(1) bis (3) In den Ziigen sind Gerétschaften zum
ersten Gebrauch bei Unféllen und Mittel zur ersten
Hilfeleistung bei Verletzungen mitzufithren.

Die Aufsichtsbehorde kann Ausnahmen zulassen.

§ 60
Beleuchtung und Heizung der Personenwagen

(1) Die zur Beférderung von Reisenden benutzten
Wagen miissen bei Dunkelheit und in Tunneln, bei
denen die Durchfahrt mehr als zwei Minuten dauert,
beleuchtet sein.
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(2) Die Personenwagen sind bei kalter Witterung
zu heizen. '

Die Aufsichtsbehérde kann Ausnahmen zu (1)
und (2} zulassen.

§ 61

Kuppeln der Fahrzeuge, Verschliefien der
‘Wagen, Bremsprobe

(1) In Reiseziigen sind die Fahrzeuge so fest zu
kuppeln, daf die Pufferfedern etwas angespannt
sind.

(2) Unbenutzte Kupplungen und Notketten miis-
sen wdhrend der Fahrt der Ziige aufgehdngt sein.

(3) Mit Personen besetzte Wagen dirfen nur so
verschlossen werden, daB sie von den Insassen ge-
o6ffnet werden kénnen. Der Reichsverkehrsminister
kann Ausnahmen zulassen.

(4) Bevor ein mit durchgehender Bréemse gefahre-
ner Zug den Anfangsbahnhof verlafBt, ist eine

r Ty
Bremsprobe vorzunehmen. Die Probe ist zu wieder-

holen, sooft der Zug getrennt oder ergdnzt worden
ist, es .sei denn, daB Wagen nur am SchluB abge-
hdngt wurden.

(4 A) Bei durchgehenden Bremsen, die die Brems-
probe bei stehenden Ziigen nicht zulassen, ist vor
Beginn der Fahrt die Bremseinrichtung auf ihren
ordnungsméBigen Zustand zu untersuchen und die
Wirkung der Bremse unmittelbar nach dem An-
fahren zu erproben.

§ 62

§ 63*
Zugpersonal

(1) Das Zugpersonal besteht aus dem Personal
der Triebfahrzeuge, dem Personal anderer fiihren-
der Fahrzeuge (Steuerwagen) und dem Zugbegleit-

personal.

(2) Arbeitende Lokomotiven miissen wéhrend der
Fahrt in der Regel mit einem Lokomotivfihrer und
einem Heizer besetzt sein. Bei Lokomotiven ohne
Feuerung und bei Trieb- und Steuerwagen tritt an
die Stelle des Heizers ein Beimann.

(3) Die Besetzung der Lokomotive und des vor-
deren Fiihrerstandes von Trieb- und Steuerwagen
mit dem Lokomotiviiihrer allein ist zuldssig, wenn
bei durchgehend gebremsten Ziigen eine betriebs-

haraite Fin kh"‘g vorhanden 1e+ die den '711g' bei

bereite Einrichtun rhanden
Dienstunfiahigkeit des Lokomotlvfuhrers anhdlt

(Sicherheitsfahrschaltung), oder wenn einem Be-
diensteten, der den Zug zum Stillstand bringen
kann, die Moglichkeit gegeben ist, leicht zum
Flihrerstand zu gelangen.

Die Aufsichtsbehérden (§4) kénnen diese Vor-
schriften einschrdnken oder erweitern.

§ 63 Abs, 1: I. d. F. d. Art. 1 Nr. 16 Buchst. a V v, 22. 5. 1959 TI 569

§ 63 Abs. 2 u. 3: 1. d. F. d. Art. 1 Nr, 16 Buchst. b V v. 22. 5. 1959 II 569

§ 63 Abs. 4 Unterabs. 2 Satz 2: Aufgeh. durch Art. 1 Nr. 16 Buchst. ¢ V
v. 22.5. 1959 II 569

§ 63 Abs. 4 Unterabs. 3: Eingef. durch Art. 1 Nr. 16 Buchst. d V v, 22. 5.
1959 1T 569

§ 63 Abs. 7: Aufgeh. durch Art.1 Nr. 16 V v. 22,5, 1959 IT 569



(4) Ohne Zughegleiter diirfen folgende Ziige ver-
kehren, soweit ihre Zusammensetzung die Bedie-
nung von Handbremsen nicht erfordert:

a) von Lokomotiven gezogene Ziige, die Rei-
sende befdordern, bis zu 12 Achsen auf
Strecken mit schwécherer Neigung als
5% (1 :200),

b) von Lokomotiven gezogene Ziige, die keine

hsen

Reisenden hefdrdern, bis zu 50 Ac

c) einzeln fahrende Lokomotiven,

d) Priifziige (Revisionsziige),

e) Hilfsziige, die nur aus Lokomotive und
durchgehend bremsbaren Arztwagen, Ge-
ratewagen usw. bestehen,

f) Triebwagen ohne Anhénger bei einfachen
Betriebsverhédltnissen und einer Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h.

Sonst sind die Ziige mindestens mit einem Zug-
begleiter zu besetzen. ...

In den Féllen ¢) und f) darf das Triebfahrzeug
einmédnnig besetzt sein. Die Aufsichtsbehdrden (§ 4)
konnen weitere Ausnahmen zulassen.

(5) Das Zugpersonal ist widhrend der Fahrt einem
Bediensteten (Zugfiihrer) zu unterstellen.

(6) Das Zugbegleitpersonal ist im Zug ange-

messen zu verteilen.

@ ...

(8) Bei Ziigen ohne Zugbegleiter oder bei Zigen,
deren Zugbegleiter zum Zugfiihrerdienst nicht be-
fugt ist, gilt der Lokomotivfiihrer (1) als Zugfiihrer.

§ 64

Mitfahren auf den Lokomotiven
oder im Fiihrerraum der Triebwagen

Auf den Lokomotiven und in dem besetzten
Fiihrerstand der Triebwagen darf auBler den dienst-
lich dazu berechtigten Personen ohne schriftliche
Erlaubnis des Obersten Betriebsleiters niemand
mitfahren.

Bei Trieb- und Steuerwagen ohne besonderen
Fihrerraum und bei einfachen Verhdltnissen kann
der Oberste Betriebsleiter Ausnahmen zulassen.

§ 65%
Ein-, Aus- und Durchiahrt der Ziige

(1) Die Signale fiir die Ein-, Aus- und Durchfahrt
eines Zugs diirfen nur durch den Fahrdienstleiter
selbst oder in dessen ausdriicklichem, in jedem ein-
zelnen Fall zu erteilendem Auftrag durch einen
anderen Betriebsbediensteten auf Fahrt gestellt
oder freigegeben werden.

(2) Bevor ein Signal fiir die Ein-, Aus- oder
Durchfahrt eines Zugs auf Fahrt gestellt oder die
Fahrt auf andere Weise zugelassen wird, ist zu
priifen, ob der Fahrweg frei ist, seine Weichen und
die dem Schutz des Fahrwegs dienenden Einrich-
tungen (Gleissperren, Schutzweichen usw.) richtig
stehen. Uber das Ergebnis der Priiffung muBl der fir
das Stellen des Signals oder fiir die Zulassung der

§ 65 Abs. 9: I. d. F. d. Art. 1 Nr. 17 V v. 22. 5. 1959 IT 569
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Fahrt verantwortliche Bedienstete unterrichtet sein.
Von der Priiffung der Stellung darf bei Weichen,
Gleissperren usw. abgesehen werden, wenn diese
mit dem Signal in der in § 21 (8) vorgeschriebenen
Abhdngigkeit stehen.

Liegt fiir die bevorstehende Einfahrt eines Zugs
ein Hindernis vor, so ist der Zug am Einfahrsignal
zu stellen; ist kein Einfahrsignal vorhanden, so ist
der Zug durch Schutzhaltsignale vor dem Bahnhof
zum Halten zu bringen und dann erst vorsichtig ein-
fahren zu lassen.

(3) Steht der Ausfahrt eines Zugs aus einem
Bahnhof, den er planmé&Big durchfahren soll, ein
Hindernis entgegen, so mufl er vor dem Bahnhof
gestellt werden und fiir ihn innerhalb des Bahnhofs
ein Schutzsignal hergestellt sein.

Ist ein Einfahrsignal vorhanden, so darf dieses
erst auf Fahrt gestellt werden, nachdem der Zug
davor zum Halten gekommen ist.

Ist kein Einfahrsignal vorhanden, so ist etwa 50 m
vor der Einfahrweiche ein Schutzhaltsignal herzu-
stellen.

(4) Haltsignale diirfen von Ziigen, fiir die sie
gelten, ohne besonderen Auftrag nicht iiberfahren
werden.

{5Y Kein Zua darf ochne An
FA nne A

(8) Kein Zug darf chn uftrag ustindigen

Bediensteten abfahren.

(6) Ein zur Beférderung von Reisenden bestimm-
ter Zug darf nicht vor der im Aushangfahrplan an-
gegebenen Zeit abfahren.

(7) Abgesehen von Stérungen (10) darf kein Zug
von einer Zugfolgestelle ab- oder durchgelassen
werden, bevor der vorausgefahrene Zug sich unter
Deckung der ndchsten Zugfolgestelle befindet, wenn
auf der Bahn mit mehr als 15 kim/h Geschwindigkeit
gefahren wird.

AuBerdem darf bei eingleisigem Betrieb kein
Zug abgelassen werden, wenn das Gleis bis zur
nédchsten zur Kreuzung geeigneten Zugmeldestelle
durch einen Gegenzug beansprucht ist.

(8) Fir die Zugfolge in gesperrten Gleisen gelten
die Bestimmungen in (7) nicht. Fir diese Fille
{Sperrfahrten) trifit der Reichsverkehrsminister be-
sondere Anordnung.

(9) Die Verstandigung tber die Zugfolge gemiB
(7)) hat, soweit sie nicht durch die Bedienung der
Streckenblockeinrichtung ersetzt wird, auf den
Strecken, die mit mehr als 50 km/h Geschwindigkeit
befahren werden, durch den Fernschreiber oder
Fernsprecher mit Tonband, auf den sonstigen
Strecken durch den Fernschreiber oder den Fern-
sprecher allein zu erfolgen,

Ausnahmen koénnen auf den ersterwdhnten
Strecken von den Aufsichtsbehorden (§ 4) zugelassen
werden.

Inwieweit auf den ersterwdhnten Strecken in
Storungsfédllen Fernsprecher allein benutzt werden
diirfen, bestimmen die Aufsichtsbehdrden (§ 4).

(10) Ist die Verstdndigung zwischen den Zug-
folgestellen gestort, so darf ein Zug mit der Anwei-
sung zu vorsichtiger Fahrt ab- oder durchgelassen
werden, wenn angenommen werden kann, daB der
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vorausgefahrene Zug auf der néchsten Zugmelde-
stelle eingetroffen und ein Gegenzug auf demselben
Gleis nicht zu erwarten ist.
(11 —
§ 66*
Fahrgeschwindigkeit

(1) Die flir einen Zug nach (2) zugelassene Ge-
schwindigkeit wird begrenzt durch

a) Einschrdnkungen in Kriimmungen nach (3)
und (4),

die Bauart der Fahrzeuge (§ 27 (2)),

=2

C

)
)

{=R

)
e) Bremsverhaltnisse (§ 55),

f) besondere Bestimmungen nach (5) bis (8)
sowie nach §§ 55 bis 63.

Die so festgesetzten zuldssigen Geschwindigkeiten
diirfen nur mit Genehmigung des Reichsverkehrs-
ministers Uberschritten werden.

Probefahrten (Versuchsziige) fallen nicht unter
diese Bestimmungen,

(2) Die zuldssige Geschwindigkeit betrdgt
fiir alle Ziige .................... 50 km/h,
jedoch koénnen fiir Ziige mit durch-
gehender selbsttatiger Bremse
(§ 35 (5) I) auf Eisenbahnen mit
eigenem Bahnkérper, wo Bahn-
anlagen und Fahrzeuge sich den
Verhéltnissen der Hauptbahnen

anpassen, zugelassen werden .. 60km/h.

(3) Wenn die bauliche Gestaltung der Bogen fiir
Uberhéhung, Uberhéhungsrampen und Ubergangs-
bogen den Bestimmungen der §7 (3) und § 10 (2)
und (3) entspricht, betrégt bei einer zuldssigen Uber-
héhung von 150 mm die zuldssige Geschwindigkeit

V=46-H
(V=Geschwindigkeit in km/h,
H=Bogenhalbmesser in m).
Sie ist auf volle 5 km/h abzurunden,

(4) Fiir Gleiskriimmungen ohne entsprechende
Uberhdhung oder fiir sonstige besondere Falle
wird die gréBte zuldssige Geschwindigkeit vom
Reichsverkehrsminister bestimmt,

(6) Die zuldssige Geschwindigkeit der Ziige,
deren fiihrende Lokomotive mit dem Tender vor-
anf&dhrt, und der einzeln fahrenden Lokomotiven
mit dem Tender voran ist 50 km/h.

(6) Fiir Ziige, die von der Spitze aus gesteuert
werden, bestimmt der Reichsverkehrsminister die
zuldssige Geschwindigkeit.

(7) Die zuldssige Geschwindigkeit der geschobe-
nen Ziige, die nicht von der Spitze aus gesteuert
werden (§ 67 (2)), ist 25km/h; jedoch diirfen die
Strecken zwischen Bahnhofen, auf denen unbe-
wachte Weglibergédnge vorkommen, nur mit 15 km/h
befahren werden.

Die Aufsichtsbehorde kann Ausnahmen zulassen.

§66 Abs. 3: I.d. F.d. Art. 1 Nr. 18 V v. 22, 5. 1959 IT 569
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(8) Wenn Ziige mit einer Lokomotive, einem
Trieb- oder Steuerwagen an der Spitze nachge-
schoben werden (§ 67 (3)), diirfen sie hochstens mit
40 km/h fahren. Schneerdumer vgl. § 71.

©) —

(10) Sonderziige, die einem Schrankenwdérter
nicht nach §69 (4) angekiindigt sind, diirfen den
Weglibergang nur mit héchstens 15 km/h befahren.

(11) bis (13) —

(14) Wird die durchgehende Bremse eines Zugs
unterwegs unbrauchbar, so darf der Zug handge-
bremst nur mit besonderer Vorsicht weiterfahren.

§ 67
Schieben und Nachschieben der Ziige

(1) Zige, die von der Spitze aus gesteuert wer-
den, gelten betrieblich nicht als geschobene Ziige.

(2) Zuge ohne Lokomotive, Triebwagen oder
Steuerwagen an der Spitze (§ 66 (7)) dirfen ge-
schoben werden bei : ;

a) langsamer Riickwartsbewegung,

b) Arbeitsziigen und dienstlichen Sonder-
zligen,

c) Ziigen nach und von Gruben, Hafen, ge-
werblichen Anlagen u. dgl.,

d) besonderen ©ortlichen Verh&ltnissen, wie
Spitzkehren, Fdhren u.dgl. mit Genehmi-
gung des Obersten Betriebsleiters.

Das vorderste Fahrzeug der Ziige zu b), c¢) und d)
ist mit einem Betriebsbediensteten zu besetzen, der
ein Signalhorn oder eine Signalpfeife, bei Dunkel-
heit eine weil leuchtende Laterne und auf Strecken
mit unbeschrankten Wegilibergdngen eine weithin

F5am man T PR, Y 4
v
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(38) Zige mit einer oder mehreren Lokomotiven,
einem oder mehreren Triebwagen oder einem
Steuerwagen an der Spitze diirfen nachgeschoben
werden:

a) bei der Abfahrt,

b) auf stark steigenden Bahnstrecken ein-
schlieBlich der etwa dazwischenliegenden,
schwéacher steigenden oder waagerechten
Strecken,

¢) in Notféllen tiberall.

(4) Zwei nachschiebende Lokomotiven sind stets

miteinander zu kuppeln, Mit mehr als zwei Loko-
motiven darf nicht nachgeschoben werden.

Nachschiebende Lokomotiven, die mit dem Zug
gekuppelt sind, diirfen auch in Gefdllen am Zug
verbleiben.

(5) Zuge mit Schemelwagen, die durch Steifkupp-
lung oder durch die Ladung selbst verbunden sind,
dirfen nicht nachgeschoben werden.

(6) Die Verwendung einer Schiebelokomotive ist
vorzumelden.

# —



§ 68
Befahren von Bahnkreuzungen

XT e au D..—LA’IL P
(1) \A dCl dauperndiov von DCUJ.H.]J.

Eisenbahnkreuzungen muB jeder Zug halten, falls
nicht nach (2) oder (3) auf das Anhalten ver-
zichtet ist.

(2) Bei einer derartigen Kreuzung kann mit Zu-
stimmung des Reichsverkehrsministers von dem
Anhalten der Ziige bei einer der kreuzenden
Eisenbahnen abgesehen werden, wenn die Ziige
der anderen Eisenbahn regelméBig vor der Kreuzung
anhalten oder wenn Flankenfahrten durch tech-
nische Einrichtungen ausgeschlossen sind.

(3) Bei einer derartigen Kreuzung mit einer
StraBenbahn brauchen weder die Ziige der Eisen-
bahn noch die der StraBenbahn vor der Kreuzung
anzuhalten, wenn die Kreuzung der fir diesen
Fall gegebenen Anordnung des Reichsverkehrs-
ministers entspricht.

(3A) Bei einer Kreuzun .
Feldbahn usw. trifft der Rezchsverkehrsmmzster die
erforderlichen Anordnungen, in vorubergehenden
Féllen die Aufsichtsbehorde,

§ 69
Sonderziige

(1) Sonderziige sind alle Ziige, die auf besondere
Anordnung gefahren werden. Zu ihnen gehéren die
Bedarfsziige, die nicht regelmaBig verkehrenden
Vor- und Nachziige, Arbeitszlige, Lokomotiv-
fahrten und Probefahrten.

@ —

(3) Fiir Sonderziige ist ein Fahrplan aufzustellen.
Der Fahrplan ist den von dem Zug zu beriihrenden
Zugfolgestellen und besetzten Haltepunkten mit-
zuteilen. Durchfdhrt ein Sonderzug die Strecke
zwischen zwei Zugmeldestellen nicht vollstdndig,
so ist der Fahrplan beiden Zugmeldestellen mitzu-
teilen.

(4) Sonderziige sind den Schrankenwartern schrift-
lich oder durch Fernsprecher anzukiindigen.

(5) Ist eine Ankiindigung nach {4) nicht moglich,
so treten die in § 66 (10) enthaltenen Vorschriften
in Kraft.

{6) Von der Bestimmung in (3) kann unter Ver-
antwortlichkeit des zustdndigen Betriebsbediensteten
abgesehen werden bei Hilfsziigen und Hilfsloko-
motiven, die aus AnlaB von Eisenbahnunfillen,
Feuersbriinsten oder sonstigen auBerordentlichen
Ereignissen einzulegen sind.

§ 70
§ 71
Schneerdumer
Schneerdaumer auf cxscucu Rédern oder ‘vAvrag'\::u

zum Brechen des Glatteises diirfen bei Ziigen, die
mit mehr als 30km/h Geschwindigkeit fahren,
nicht vor die Zuglokomotive gestellt werden, es sei
denn, daB sie als Sonderzug fahren.
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§ 72

Von Hand bewegte Regelfahrzeuge,
Nebenfahrzeuge

(1) Regelfahrzeuge, die durch Menschen oder
Tiere bewegt werden, und Nebenfahrzeuge diirfen
nur mit Vorwissen der benachbarten Zugmelde-
stellen auf die freie Strecke gebracht werden.

(2) Derartige Fahrzeuge miissen von einem ver-
antwortlichen Betriebsbediensteten begleitet sein;
sie sind bei Dunkelheit mit Signalen zu versehen.

§ 73
Betriebstorende Ereignisse

Ein Zug, der auf freier Strecke liegenbleibt, ist
gegen Gefdhrdung durch andere Ziige moghdlst
sofort zu sichern.

V.Bahnpolizei

§ 74%*
Bahnpolizeibeamte
(1) Bahnpolizeibeamte sind die in § 45 (1) be-

zeichneten Eisenbahnbetriebsbediensteten, auBer-
dem Pfértner, Bahnsteigschaffner, Wdichter und
Ortsladebedienstete.

(2) Die Bahnpolizeibeamten sind zu vereidigen
oder durch Handschlag an Eides Statt zu ver-
pilichten. Die Vereidigung oder eidesstattliche Ver-
pflichtung verleiht dem Bahnpolizeibeamten die
Rechte des o6ffentlichen Polizeibeamten.

(3) Die Bestimmungen in §45 (3), (5) und (6)
finden auch auf die Bahnpolizeibeamten (1) Anwen-
dung. Die Bahnpolizeibeamten sollen in der Regel
mindestens einundzwanzig Jahre alt sein; es
diirfen jedoch auch jiingere Bahnpolizeibeamte zu-
gelassen werden, wenn sie mindestens achtzehn

Jahre alt sind und ihre kérperliche und geistige
Entwicklung keinen AnlaB zu Bedenken aibt.

Ay xclllcll Al Lcelxell gt

(4) Polizeiliche Obliegenheiten diirfen nur hier-
Zu geeigneten Bediensteten {ibertragen werden.

§ 75*
Ausiitbung der Bahnpolizei

(1) Der Amtsbereich der Bahnpolizeibeamten um-
faBt oOrtlich — ohne Riicksicht auf den Wohnort
oder Dienstbezirk — das gesamte Gebiet der Bahn-
anlagen der Verwaltungen, bei denen sie be-
schiftigt werden, sachlich die Durchfithrung der fiir
den Eisenbahnbetrieb und -verkehr geltenden Poli-
Zeiverordnungen.

(2) Bei Ausibung des Dienstes miissen die
Bahnpolizeibeamten Uniform oder ein Dienstab-
zeichen tragen oder mit einem Ausweis iiber ihre
amtliche Eigenschaft versehen sein.

§ 74 Ubersdhrift: I. d. F. d. Art. 1 Nr. 19 Buchst. a V v. 22. 5. 1959 1I 569
§ 74 Abs. 1: 1. d. F. d. Art. 1 Nr. 19 Budhst. b V v, 22, 5. 1959 11 569

§ 74 Abs. 3: 1. d. F. d. Art, 1 Nr. 19 Budchst. ¢ V v. 22, 5. 1959 II 569

§ 75 Abs. 5: Vgl. Art. 104 Abs. 3 Satz 1 GG 100-1
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(3) Die Bahnpolizeibeamten haben sich dem Publi-
kum gegeniiber besonnen und riicksichtsvoll, aber
bestimmt zu benehmen.

(4) Die Bahnpolizeibeamten sind befugt, jeden
vorldufig festzunehmen, der bei der Ubertretung
der in den §§ 77 bis 81 enthaltenen Bestimmungen
oder einer sonstigen strafbaren Handlung betroffen
oder unmittelbar danach verfolgt wird, wenn er der
Flucht verddchtig ist oder sich nicht auszuweisen
vermag. Eine Festnahme wegen Ubertretung der in

den §§ 77 bis 81 enthaltenen Bestimmungen hat zu

unterbleiben, wenn die Schuld des Titers gering ist
und die Folgen der Tat unbedeutend sind, es sei
denn, daB ein offentliches Interesse an einer Straf-
verfolgung besteht. Eine Festnahme hat ferner zu
unterbleiben, wenn eine angemessene Sicherheit
gestellt wird; diese Sicherheit darf den Betrag von
einhundertfiinfzig Deutsche Mark (§ 82) nicht iiber-
steigen. Ist die vorldufige Festnahme notwendig,
um die Fortsetzung der strafbaren Handlung zu
verhindern, so darf sie nicht unterbleiben, auch
wenn der Téater nicht der Flucht verdéchtig ist, sich
auszuweisen vermag und Sicherheitsleistung an-
bietet.

(5) Der Festgenommene ist, wenn er nicht wieder
in Freiheit gesetzt wird, unverziiglich dem Amts-
richter oder. der Polizeibehorde des Bezirks, in dem
die Festnahme erfolgte, vorzufiihren.

(6) Erfolgt die Ablieferung nicht durch einen
Bahnpolizeibeamten, so hat der sie anordnende
Beamte eine mit seinem Namen und seiner Dienst-
stellung versehene Karte, worauf der Grund der
Festnahme vermerkt ist, mitzugeben.

§ 76
Gegenseitigé Unterstiitzung der Polizeibeamten

Die sonstigen Polizeibeamten sind verpilichtet,
soweit es ihre sonstigen Pflichten zulassen, die
Bahnpolizeibeamten auf Ersuchen bei Handhabung
der Bahnpolizei zu unterstiitzen. Ebenso sind die
Bahnpolizeibeamten gehalten, den sonstigen Polizei-
beamten bei der Ausiibung ihres Dienstes innerhalb
des Bahngebiets Beistand zu leisten, soweit es ihre
bahndienstlichen Pflichten zulassen.

VI. Bestimmungen fiir das Publikum

§ 77
Allgemeine Bestimmungen

Die Reisenden und das sonstige Publikum haben
den allgemeinen Vorschriften, die von der Bahn-
verwaltung zur Aufrechterhaltung der Ruhe, Sicher-
heit und . Ordnung innerhalb des Bahngebiets und
im Bahnverkehr erlassen werden, nachzukommen
und den zum gleichen Zweck getroffenen dienst-
lichen Anordnungen der in Uniform befindlichen
oder mit einem Dienstabzeichen oder einem Aus-
weis iber ihre amtliche Eigenschaft versehenen
Bahnpolizeibeamten Folge zu leisten.

Die Bahnpolizeibeamten sind befugt, unmittel-
baren Zwang anzuwenden, wenn die Anordnung
ohne diesen Zwang nicht durchgesetzt werden kann.
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§ 78*
Betreten der Bahnanlagen
(i) Das Betreten der Bahnanlagen der f{reien
Strecke, soweit sie nicht zugleich zur Benutzung als

Weg bestimmt sind, ist ohne Erlaubniskarte nur
g%stattet:

1. den Vertretern des Reichsverkehrsmini-
steriums und der Aufsichtsbehorde (§ 4),

2. den Beamten, die staatliche Hoheitsrechte
ausiiben, insbesondere den Beamten der
Staatsanwaltschaft, der Gerichte, des Forst-
schutzes und der Polizei, wenn es zur Aus-
iibung der hoheitsrechtlichen Befugnisse
notwendig ist,

3. den Beamten des Telegraphen-, des Zoll-
und des Steuerwesens, soweit es zur Wahr-
nehmung ihres Dienstes innerhalb des
Bahngebietes notwendig ist,

4. den zur Besichtigung dienstlich entsandten

deutschen Offizieren und den Beamten der
Wehrmacht, wenn ihr Erscheinen vorher
den zustindigen Eisenbahndienststellen
durch die Wehrmachtbehérde angekiindigt

worden ist.

(2) Das Betreten der Anlagen der Bahnhéfe,
Haltestellen und sonstigen Haltepunkte auBerhalb
der dem Publikum bestimmungsgemdB gedffneten
R&ume ist ohne Erlaubniskarte auBer den unter
(1) genannten Personen auch den Postbeamten ge-
stattet, soweit sich der Postdienst innerhalb dieser
Anlagen abwidkelt.

(3) Den Offizieren und den Beamten der deut-
schen Festungsbehdrden ist gestattet, die Bahn-
anlagen innerhalb des Festungsbereichs bis zur
duBersten Grenze der Tragweite der Geschiitze zu
betreten, wenn sie sowohl Dienstausweise als auch
Erlaubniskarten zum Betreten der Bahnanlagen be-
sitzen.

(4) Die zum Betreten der Bahnanlagen ohne Er-
laubniskarte berechtigten Personen haben sich
durch eine Bescheinigung ihrer vorgesetzten Be-
horde auszuweisen; die Angehorigen der Wehr-
macht miissen im Besitz eines Dienstausweises sein.

Die Bahnpolizeibeamten haben von allen unter

(1) genannten Personen das Vorzeigen ihrer Aus-
weise zu verlangen.

(5) Erlaubniskarten zum Betreten der Bahn-
anlagen diirfen nur mit Genehmigung des Obersten
Betriebsleiters ausgestellt werden.

(6) Die zum Betreten der Bahnanlagen Be-
rechtigten haben es zu vermeiden, sich innerhalb
der Gleise aufzuhalten.

(7) Die Uberwachung der Ordnung auf den Vor-
platzen der Bahnhofe, Haltestellen, sonstigen Halte-
punkte und AnschluBistellen liegt den Bahnpolizei-
beamten ob, soweit sie nicht im Einzelfall von den
sonstigen Polizeibeamten ausgeiibt wird.

(8) Fiir das Betreten der Bahnanlagen durch
Tiere ist der verantwortlich, dem die Aufsicht {iber
die Tiere obliegt.

§ 78 Abs. 3 Kursivdrudk: Vgl. SchBerG 542
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(9) Wo die Bahn zugleich als Weg dient, ist sie
bei Anndherung eines Zugs oder anderer Eisen-

hahnfahrzanae 711 rduumen
ca:annranrzeuge Zu raumei.

§ 79*
Uberqueren der Eisenbahn

(1) Die Eisenbahn darf nur an den dazu be-
stimmten Stellen (Ubergangen) iiberquert werden.

Die Benutzung der Ubergédnge ist jedoch verboten,

wenn

a) sich ein Eisenbahnfahrzeug nahert,

b) am Ubergang durch horbare oder sichtbare
Zeichen vor einem sich ndhernden Eisen-
bahnfahrzeug gewarnt oder das SchlieBen
der Schranken angekiindigt wird,

c) die Schranken bewegt werden oder ge-
schlossen sind oder

d) die Sperrung des StraBenverkehrs auf dem
Ubergang in anderer Weise kenntlich ge-
macht ist.

(2) In den Fallen zu (1) miissen StraBenfahrzeuge
und Tiere vor den Andreaskreuzen oder, wo solche
nicht vorhanden sind, in entsprechender Entfernung
vor der Bahn angehalten werden. Fufligdnger
miissen bei beschrankten Ubergdngen vor den
Schranken, bei unbeschrankten vor den Andreas-
kreuzen oder in entsprechender Entfernung von der
Bahn haltmachen.

(3) Bei Anndherung an Ubergénge und bei ihrer
Benutzung ist besondere Aufmerksamkeit anzu-
wenden, Hiervon sind die Wegbenutzer auch an
beschrankten Ubergdangen sowohl bei geschlossenen
als auch bei geéffneten Schranken nicht befreit.

(4) Es ist verboten, die Schranken oder sonstigen
Einfriedigungen eigenmdichtig zu o6ffnen.

(5) Viehherden diirfen innerhalb 10 Minuten vor

dem mutmaBlichen Eintreffen eines Eisenbahnfahr-
zeugs nicht mehr {ber die Bahn getrieben werden.

(6) Pfliige, Eggen und andere Gerdte sowie Baum-
stimme und andere schwere Gegenstdnde, die die
Bahnanlagen beschadigen koénnen, dirfen nur mit
besonderer Vorsicht iiber die Bahn geschafft werden.

(7) Privatiibergdnge diirfen nur von den Be-
rechtigten und nur unter den von der Aufsichts-
behérde genehmigten Bedingungen benutzt werden
(§ 46 (10)).

§ 79 Abs. 2: 1. d. F. d. Art. 2 Nr. 4 V v. 20. 12, 1960 II 2421
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§ 80
Bahnbeschddigungen und Betriebstérungen

Es ist verbotefl, die Bahnanlagen, die Betriebs-
einrichtungen oder die Fahrzeuge zu beschddigen
oder zu verunreinigen, Gegenstdnde auf die Fahr-
bahn zu legen oder sonstige Fahrthindernisse anzu-
bringen, Weichen umzustellen, falschen Alarm zu
erregen, Signale nachzuahmen oder andere betrieb-
storende oder betriebsgefahrdende Handlungen vor-

| zunehmen.

§ 81
Verhalten der Reisenden

(1) Die Reisenden diirfen nur an den dazu be-
stimmten Stellen und nur an der dazu bestimmten
Seite der Fahrzeuge ein- und aussteigen.

(2) Solange ein Fahrzeug sich in Bewegung be-
findet, ist das Uffnen seiner Tiiren, das Ein- und
Aussteigen, der Versuch oder die Hilfeleistung da-

¥11 Aa Rat + A Trit ™m
zu, das Betreten der Trittbretter und Plattformen,

soweit der Aufenthalt hier nicht ausdriicklich ge-
stattet ist, verboten.

(3) Es ist untersagt, Gegenstdande aus dem Wagen
zu werfen, durch die ein Mensch verletzt oder eine
Sache beschéadigt werden konnte.

- § 82*
Bestrafung von Ubertretungen

(1) Wer den Bestimmungen der §§ 78 bis 81 zu-
widerhandelt oder durch Zuwiderhandlungen gegen
die gemdB § 77 erlassenen Vorschriften oder ge-
troffenen Anordnungen die Ruhe, Sicherheit oder
Ordnung innerhalb des Bahngebiets oder im Bahn-
verkehr stort, wird mit Geldstrafe bis zu ein-
hundertfiinfzig Deutsche Mark bestraft, wenn nicht
nach den allgemeinen Strafbestimmungen eine
hoéhere Strafe verwirkt ist. )

(2) Die gleiche Strafe trifft den, der den Be-
stimmungen der Eisenbahn-Verkehrsordnung iiber
die von der Mitnahme in Fahrzeuge fiir Personen-
beférderung ausgeschlossenen Gegenstéinde zu-
widerhandelt.

§ 83*

Der Reichsverkehrsminister

§ 82 Abs. 2: EVO 934-1 -
§ 83: Aufgeh., durch Art. 1 Nr.20 V v. 22. 5. 1959 IT 569
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Anlagen
Anlage A* Andreaskreuz und Blinklichter fiir Bahniibergidnge
{zu § 18) MaBe in Millimetern
Bild 1 Bild 2 Bild 3

Abweichungen in
Ortschaften und
bei beengten
Veérhiltnissen
zuldssig. ’

- ~ 1000

Andreaskreuz Blinklicht Blinklicht

mit gelber Leuchtschrift

~ 1000

«2 Ziige" und Wecker

Bild 4

Die Baumspitze soll maglichst
/ bis zur Straflenachse reichen.
le-

StraBenachse

Fahrbahn
HIBARARERAREREERE A RERRN RN RN RN NN EEE
Blinklicht mit Halbschranke

Anlage A: 1. d. F. d. Art. 2 Nr. § V v, 20. 12. 1960 IT 2421
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\Y

NV/AY

Rotes Blinklicht bedeutet ,Halt!
Der Bahniibergang ist fiir den
StraBenverkehr gesperrt!” (§3a
Abs. 4 StVO).

Blinklichter nach Bild 2 sind
allein oder in Verbindung mit
zugbedienten Halbschranken
(Bild 4) zu verwenden.

Blinklichter nach Bild 3 diirfen
nur an Wegen ohne einen all-
gemeinen Kraftfahrzeugverkehr
verwendet werden. Der Wecker
ertdént, solange die Leuchtschrift
+2 Ziige" erscheint.

Ein Blitzpfeil in der Mitte des
Andreaskreuzes zeigt an, daB
die Strecke elektrische Fahr-
leitung hat.

Tin h i m
Ein schwarzer Pfeil unter dem

Andreaskreuz zeigt an, daB es
nur fiir den Strafienverkehr in
Richtung des Pfeiles gilt.

LI
N/ ST

~ 2650

~ 1000

I
[\l}il.‘.ll!ﬂlﬂ}

WA
Y, STRS]

Das Straflensignal soll moglichst
mittig vor der Antriebssaule stehen.



Giiltig in der Geraden und in Bégen von 250 m Halbmesser und mehr.
(Wegen der erforderlichen Vergréferungen und zulissigen Verkleinerungen der
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Regellichtraum

Breitenmale s. § 11 (2)).

Bild 1

bei den durchgehenden Hauplgleisen  bei den Gbrigen Gleisen

und den sonstigen Ein- und Ausfahr-
gleisen von Ziigen mit Beforderung von

. — —— —— a— - A e 3
Reisenden e 780 — e 780
Malistab 1:50 : : Mapfe in Millimetern
/ 1600 1600 \ S
j— 2000 2000 —
I Regellichtraum l
A C ———— Freizuhaltende Seitenrdume C_
™ =T CD an Bahnhofsgleisen bei simtlichen Gegenstﬁnden,-*)f-'r
b an Hauplgleisen der freien Strecke bei Kunstbauten :
I sowie bei Signalen, die zwischen Hauplgleisen e §
{ —20«  der frefen Strecke stehen — 2aa|-§a 3
l—500+1 AB an Hauplgleisen der freien Strecke bei simt- I8
Lo lichen (brigen Gegenstinden :
o %Zu den Hunstbauten Ziihlen 2z.B.:Griflere Gebéude, |
i | Kreuzungsbauwerke, Tunnel usw, |
[ dagegen nicht: Kleinere Stellwerke, Wirter- und Fernsprech- |
b buden, Maste, Schrankenbdume, Signale (auch Signal- |
| | bricken und -ausleger), Gelinder usw. 4
L_L D
2] DT 1700 1700
S 4 |F 1600 ————s1e 1600 —— o
AN p—r1275 ' 1275 sy S
L JL 2N\8, 8 81/'8 l
w SO 4= e e e A A SEREN R X §
i
Bild 2
Unterer Teil der Umgrenzung des Regellichtraumes
a-wb 250 250——_-1 b '_.I
55 14— a-sbie- 55 e — e e — 55 —siDje-a 55
N 3 I 2o Jup 1 .
I3 Mopstab 120 7T

~— = Zuldssige Einschrinkung auf Strecken mit Zahnstangen (§ 11(4))
a & 150 mm Fir unbewegliche Gegensttinde, die nicht fest mit der Fahrschiene verbunden sind
" B « fest mit der Fahrschiene verbunden sind

ax 35 «
b= 4l
b# 45

« an Weglbergdngen,

- Einrichtungen, die das Rad an der inneren Stirnfidche Fihren
b& 70 mm fiir alle Gbrigen Félle

2 = Ecken, die ausgerundet werden diirfen

Anlage B
(Zu § 11)
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Anlage E
(Zu § 28)

150

Begrenzung fiir Fahrzeuge

im Stillstand bei Mittelstellung im geraden Gleis

Lokomotiven, Tender

. Wagen
und Triebwagen
II.’—
1 8 /" 7 be—690—le— 90T\ T
13 ‘!i Z L \\\ ‘ -
< > At e l00 \ 3
| f AL 850—] j\ NI § T
A A ) R
- L /1000 1000—— N\ '\ \ it
S /7 1395l 1395 A\ g
P = 1575 ——to——1575 ‘\\
. 75 \
’ y R"e '
|
- 1625 i
| Ak
ST |
Q?’ o
SIS
SITHIT
1575 ° .
T —
D
1225 S
1180 T
= |l
l— 6785 /S
..... g: . 11- J§; ? l $0
l%‘

Begrenzung der Fahrzeuge

— . Regellichtraum nach Anlage B

———— — Begrenzung fiir Signalscheiben, Signal-
laternen und Leinenhaspel

—vem...— Begrenzung fiir Signalscheiben
und Signallaternen

Mafstab 1:50
Mape in Millimetern
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Anlage H*
(Zu § 31)

Réder

70 |o- 136023 7
Bd “
& 3
£ £
o5 I~
3 ¢ 3

4 v
—» )1410( bei Zwischenachsen )1395(
(1426)

Dicke der aufge-

schrumpften Rad =
reifen in der Ebe-|
ne des Laufkreises
gemessen

125

8 i
AP/ IS VIS

11300444

P
]
[}
L

~

7220047

el

Laufkreis]

226+

bereiftes RPad

Dicke in der Ebene
des Laufkreises
gemessen

—

R

{ ) = Hochstmaf
) ( =Mindestman
Mafe in Millimetern

ohne Malstob

Anlage H: 1. d. F. d. Art. 1 Nr. 21 V v, 22. 5. 1959 I1
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569
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wiayng udpyanipabura byjon 13q

(5¢9)
)05n(

. JL\\ ssryoubou - ™

I apaap !
uabuey;ny uia uuam|)ofi(
A

Is1 yaubow apag sap|, .
uabueyny uld uvam)eg(

IyIpabiuia Jyaru sajyng

142323830 pun jqnesyr
:absne zueb buniddny

===

V170t
1750
(1770)
L
1

: | SpUasIay
| Jny vayanJgsbuel Jost
W%VQ%..I +13G)) yw uabepy 1aq (S91

--.l._i____-_-'-

{ ) = Héchstmap
) ( = Mipdestmap

Zug- und StoBeinrichtungen neuer Fahrzeuge
Mape in Millimetern
dhne Mapstab

Anlage K: I. d. F. d. Art. 1 Nr. 21 V v, 22. 5. 1959 II 569

AnlageK*
{Zu § 33)
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Anlage L*
(Zu § 34)

Freie Rdume und vorspringende Teile
an den Stirnseiten der Fahrzeuge

R 3
g ]
. 1 H
! :
'
R ] /J
. ' .
\ | /
— i L Q = et
s y & [ Schienenoberkante

+
=]

e

:300
Puffer
splel

s ¢ el

)
1 X W
"héchstens 200-l l th’chstens ZV

Stofebene der nicht eingedriickten Puffer

ohne Mafstab
Mage in Millimetern

Anlage L: 1. d. F. d. Art. 1 Nr. 21 V v. 22, 5. 1959 II 569
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Vorbemerkungen*

(1) Die vereinfachte Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung fiir Schmalspurbahnen (abgekiirzte Bezeich-
nung: vBOS) ist der vereinfachten Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (abgekiirzte Bezeichnung: vBO)
im Aufbau, Inhalt und Wortlaut angepaft. Die Einteilung nach Abschnitten, Paragraphen und Absatz-
nummern ist bei beiden Vorschriften gleich. Wo Bestimmungen der vBO nicht iibernommen wurden, ist bei
dem Paragraphen oder der Absatznummer ein waagerechter Strich (—) gesetzt, desgleichen bei den Para-
graphen, die in der vBO selbst offengelassen sind.

(2) Zusétzliche Bestimmungen, die die vBO nicht enthélt, sind neben der Absatznummer durch groBe
Doppelbuchstaben gekennzeichnet.

(3) Ortlicher Betriebsleiter ist der zur ortlichen Uberwachung des Beriebsdienstes einer Bahn
beauftragte Bedienstete.

(4) Oberster Betriebsleiter ist der mit Zustimmung des Reichsverkehrsministers mit der Gesamt-
leitung und -liberwachung des Betriebs der Bahn betraute Betriebsleiter. Wo kein Oberster Betriebsleiter
bestellt ist, hat der Betriebsleiter die Aufgaben des Obersten und &6rtlichen Betriebsleiters im Sinne dieser
Ordnung zu erfiillen.

(5) Werden mehrere Bahnen von einer Stelle geleitet, so hat die mit der Gesamtleitung beauftragte
Stelle die Aufgaben des Obersten Betriebsleiters im Sinne dieser Ordnung zu erfiillen.

(6) Ortlicher und Oberster Betriebsleiter kénnen ein und dieselbe Person sein.
(7 ...
I.Allgemeines
§1*
Geltungsbereich

(1) Die vereinfachte Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung fiir Schmalspurbahnen (abgekiirzte Bezeich-
nung: vBOS) und die dazu vom Reichsverkehrsminister erlassenen Ausfiihrungsbestimmungen (abgekiirzte

BRezeichnung: ABvBOS) gelten fiir alle schmalspurigen Eisenbahnen des offentlichen nichtallgemeinen
" Verkehrs in den Gebietsteilen, in denen fiir die Eisenbahnen des allgemeinen Verkehrs die Eisenbahn-Bau-
und Betriebsordnung (abgekiirzte Bezeichnung: BO) eingefiihrt ist.

1a) ...

(2) Die in der vollen Breite einer Seite gedruckten Bestimmungen dieser Ordnung gelten fiir alle Spur-
weiten der Schmalspurbahnen,

die auf der linken Hailfte einer Seite nur fiir 1,00 m | die auf der rechten Hilfte einer Seite nur fiir 0,75 m
Spurweite, Spurweite.

Fir vorhandene Schmalspurbahnen des 6ffentlichen nichtallgemeinen Verkehrs mit anderen als den
obigen Spurweiten kann der Reichsverkehrsminister, soweit erforderlich, andere MaBe vorschreiben, als
nachstehend angegeben sind.

@) —

(4) Die Bestimmungen fiir Neubauten gelten auch fiir umfassendere Umbauten bestehender Bahnanlagen;
ihre Durchfithrung ist auch bei der laufenden Unterhaltung und Erneuerung der Anlagen anzustreben.

(4A) ...

(4B) Fiir Eisenbahnen besonderer Bauart erldBt der Reichsverkehrsminister besondere Bestimmungen.

§2
Befristungen
(1j Fehlen auf einer Eisenbahn einzeine der im foigenden vorgesehenen Einrichtungen oder sind sie
abweichend von den Vorschriften dieser Ordnung ausgefiihrt, so kénnen fiir ihre Ausfilhrung oder Ande-
rung vom Reichsverkehrsminister Fristen bewilligt werden.

(2) Befristungen, die auf Grund der bisherigen Vorschriften bewilligt sind, behalten ihre Giiltigkeit.

§3
Ausnahmen

(1) Der Reichsverkehrsminister kann in Beriicksichtigung besonderer Verhéltnisse fiir einzelne Eisen-
bahnanlagen, Fahrzeuge oder Fahrzeuggattungen, Ziige oder Zuggattungen Abweichungen zulassen und

Vorbemerkungen Abs.1 u. 2: vBO 9334

Vorbemerkungen Abs. 7: Neugeregelt durch § 5 AllgEisenbG 930-1

§ 1 Abs. 1: BO 933-2

§ 1 Abs. 1 A: Neugeregelt durch § 9. Abs. 2 Satz 2 u. 3 AllgEisenbG 930-1
§ 1 Abs. 4 A: Erloschene Ermichtigung (Art. 129 Abs. 3 GG 100-1)
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bestimmte Betriebsvorschriften fiir einzelne F&lle oder einzelne Bezirke aufheben oder abédndern. Diese
Erméchtigung erstreckt sich in Kriegszeiten auch auf solche Abweichungen, die das ganze Gebiet einer
Eisenbahnverwaltung betreffen.

(2) und (3) —
§4*

Aufsichtsbehdrden

(1) Die Deutsche Bundesbahn wird hinsichtlich der Vorschriften der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
und der Eisenbahn-Signalordnung sowie ihrer Sonderformen (BOS, vBO, vBOS...) vom Bundesminister
fir Verkehr beaufsichtigt. Er kann bestimmte Aufgaben der Aufsicht auf die Leitung der Deutschen Bundes-
bahn oder die Leiter der Eisenbahndirektionen oder der diesen gleichstehenden Bundesbahnbehérden dber-
tragen.

(2) Die iibrigen Eisenbahnen werden von den Laéndern beaufsichtigt.

(3) Ausnahmen, die der Reichsverkehrsminister zugelassen hat, diirfen von der Aufsichtsbehorde durch
zusétzliche, im Rahmen ihrer sonstigen Zustdndigkeit liegende Ausnahmebewilligungen nicht erweitert
werden.

§5

II. Eisenbahnanlagen

§6*
Begriffserkldrungen:

(1) Zu den Eisenbahnanlagen (kurz Bahnanlagen genannt) gehoren alle zum Bau und zum Betrieb einer
Bahn erforderlichen Anlagen mit Ausnahme der Fahrzeuge. Unterschieden werden die Bahnanlagen der
freien Strecke, der Bahnhéfe und sonstige Bahnanlagen.

(2) Auf der freien Strecke und auf den Bahnhéfen sind zur unmittelbaren Regelung und Sicherung des
Zug- und Rangierbetriebs Betriebstellen vorhanden.

(3) Bahnhéfe sind Bahnanlagen mit mindestens einer Weiche, wo Ziige beginnen, enden, kreuzen, uber-
holen oder mit Gleiswechsel wenden diirfen.

Bemerkung:

Unter ,kreuzen” wird das Ausweichen zweier in entgegengesetzter Richtung fahrender Ziige bei
eingleisigem Betrieb verstanden, zum Unterschled von der Begegnung zweier Ziige auf zwei-
gleisiger Bahn.

(4) Abzweigstellen sind Bahnanlagen der freien Strecke, wo Ziige ein Gleis der freien Strecke unter
Freigabe dieses Gleises fiir einen anderen Zug verlassen oder in ein Gleis der freien Strecke einfahren
konnen.

(5) AnschluBstellen sind Bahnanlagen der freien Strecke, wo Ziige ein an das Streckengleis ange-
schlossenes Gleis bedienen kénnen, ohne daB das Streckengleis fir einen anderen Zug freigegeben wird.
AusweichanschluBstellen sind solche AnschluBstellen, bei denen das Streckengleis fiir einen anderen Zug
freigegeben wird.

(6) Haltepunkte sind Bahnanlagen der freien Strecke ohne Weichen, wo Zige fur Zwecke des Verkehrs
planmaBig halten.

Bemerkung:

Ein Haltepunkt kann mit einer Abzweigstelle oder einer AnschluBstelle ortlich verbunden sein.
Dient die Gesamtanlage dem &ffentlichen Verkehr, so wird sie als Haltestelle bezeichnet.

() Deckungstellen sind Bahnanlagen der freien Strecke zur Deckung einer beweglichen Briicke, einer
Kreuzung von Bahnen, einer Gleisverschlingung, einer Baustelle usw.

(8) Zugfolgestellen sind alle Bahnanlagen, die einen Streckengleisabschnitt (Blockstrecke) begrenzen, in
den ein Zug der gleichen Richtung nicht einfahren darf, bevor ihn der vorausgefahrene Zug verlassen hat.

(8 A) Abhéngige Zugfolgestellen sind unbesetzte oder von Agenten oder Frauen verwaltete Betrieb-
stellen (Haltepunkte, Haltestellen, AnschluBstellen, Abzweigstellen, Blodkstellen, Bahnhofe), die durch
Meldungen der Zugfiithrer an der Zugfolge beteiligt werden

Bei der Zugfolge handelt es sich immer um Fahrten in der gleichen Richtung.

§ 4Abs.1: I.d. F. d. §9 Abs. 3 G v.29. 3. 19511 225; BO 933-2; ESO 933-6; BOS 933-3; vBO 9334
§ 4 Abs. t Auslassung: Abhédngig von der aufgeh. V v, 15. 3. 1943 II 97

§ 4Abs.2: 1.d.F. d, §9 Abs. 3 G v. 29. 3. 1951 1225

§ 6 Abs. 5 Satz 2: Eingef. durch Art. 3 Nr. 2 V v. 22, 5. 1959 II 569
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(9) Blockstellen sind Zugfolgestellen der freien Strecke, die keine Abzweigstellen sind, unabhéngig -
davon, ob elektrische Blockeinrichtungen vorhanden sind oder nicht. Eine Blockstelle kann zugleich als
AnschluBstelle (5) oder als Haltepunkt (6) oder als Dedkungstelle (7) eingerichtet sein.

(10) Zugmeldestellen sind die Zugfolgestellen, durch welche die Reihenfolge der Ziige auf der freien
" Strecke bestimmt wird. Besetzte Bahnhéfe und Abzweigstellen sind stets Zugmeldestellen.

(10 A) Abhéngige Zugmeldestellen sind unbesetzte oder von Agenten oder Frauen verwaltete Bahnhdfe,
die durch Meldungen der Zugfiihrer an der Reihenfolge der Ziige (Kreuzungen und Uberholungen) beteiligt
werden.

(11) Hauptgleise sind die Gleise, die von Ziigen (§ 54 (1)) im régelmaﬁigen Betrieb befahren werden.
Die Hauptgleise der freien Strecke und ihre Fortsetzung durch die Bahnhéfe sind durchgehende Haupt-
gleise. Alle nicht zu den Hauptgleisen zéhlenden Gleise sind Nebengleise.

§ 7
Richtungs- und Neigungsverhiltnisse

(1) Bei Neubauten sind Krimmungen von weniger als
‘ 50 m | 40m
. nicht zuléassig.
Der Reichsverkehrsminister kann Ausnahmen zulassen.

'L\
4} —

(3) Der Reichsverkehrsminister bestimmt, in welchen Fallen Ubergangsbogen und Zwischengerade an-
zulegen sind.
(4) und (5) —

(6) Das Neigungsverhiltnis von Bahnhofsgleisen darf bei Neubauten, abgesehen von Rangiergleisen,
nicht mehr als 2,5%00 (1:400) betragen. Dasselbe gilt fiir alle Gleise, auf denen Wagen ohne angekuppelte
Lokomotive stehenbleiben sollen. Ausweichgleise diirfen in die stirkere Neigung der freien Strecke ein-
greifen.

Der Reichsverkehrsminister kann Ausnahmen zulassen.
# —

(8) Neigungswechsel in Hauptgleisen sind auszurunden. Der Reichsverkehrsminister trifft hieriiber nahere
Bestimmung.

§8
Breite des Bahnkorpers

(1) Der Bahnkorper neuer Bahnen mufl so breit sein, daB der Schnitt der Béschung mit einer Waage
rechien, die durch die Unterkante der nicht Uberhdhten Schiene des Gl s

eises gelegt ist, mindester
1,35m | 1,25m

von der Mitte des Gleises entfernt ist.

§9
Spurweite

(1) Die Spurweite ist das lichte MaB zwischen den Schienenképfen, 10 mm unter der Schienenoberkante
und senkrecht zur Gleisachse gemessen.

(2) Das GrundmaB der Spurweite betrdgt bei neuen Bahnen
1,00 m | 0,75m

(4) Als Folge des Betriebs sind Verdnderungen der vorgeschriebenen Spurweiten zuldssig; niemals aber
darf das MaB von
0,995 m | 0,745m
unterschritten oder das Mal} von
1,025 m | 0,770 m
iiberschritten werden.

§ 10
Uberhéhung

(1) In geraden Gleisen auf eigenem Bahnkoérper sollen die gegeniiberliegenden Punkte der Schienenober-
kanten in der-Regel gleich hoch liegen.
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{1 A) In geraden Gleisen auf Strafien mit Querneigung kann die Aufsichtsbehérde eine ungleiche Hohen-
lage der Schienenoberkanten zulassen.

{2) In den Kriimmungen der durchgehenden Hauptgleise soll in der Regel der duBere Schienenstrang
hoher liegen als der innere (Uberhéhung). i

(3) Jede Anderung der Uberh6hung ist durch eine Uberhdhungsrampe zu vermitteln. Ihre Lange mu8 bei
Bahnen mit eigenem Bahnkérper mindestens das 300fache der Uberhéhung oder des Unterschiedes der
beiden Uberh6hungen betragen.

Der Reichsve:xehrsminister kann Ausnahmen von den Bestimmungen dieses Paragraphen zulassen.

§ 11
Umgrenzung des lichten Raumes

(1) Die BreitenmaBe des lichten Raumes fiir Bahnen ohne Rollfahrzeugbetrieb sind in der zur Gleisachse
senkrechten Ebene gleichlaufend mit der Verbindungslinie der beiden Schienenoberkanten zu messen. Die
Achse der Umgrenzung des lichten Raumes ist in der Mitte zwischen beiden Schienen anzunehmen, in
Bbgen mit Spurerweiterung also in der Mitte der erweiterten Spur. Der lichte Raum muB auch bei abge-
nutzten Schienen vorhanden sein. :

(1 AA) Fir den Regellichtraum bej Bahnen mit Rollfahrzeugbetrieb trifft der Reichsverkehrsminister be-
sondere Bestimmungen.

(2) Auf geraden Strécken muB bei Neubauten mindestens ein lichter Raum nach der in Anlage B mit aus-
gezogener Linie gezeichneten Umgrenzung freigehalten werden (vgl. auch (6 AA)).

In Bégen sind die BreitenmaBie entsprechend dem Bogenhalbmesser zu vergréBern. Der Reichsverkehrs-
minister bestimmt das MaB der Vergréferung.

(2AA) Sofern auf den Strecken Fahrzeuge verkehren oder Ladungen beférdert werden, welche die nach
§ 28 (1) fir Fahrzeuge zugelassene Begrenzung iiberschreiten, ist der lichte Raum zu vergréBern. Der Reichs-
verkehrsminister trifft hieriiber ndhere Bestimmungen.

(3) bis (6) —
(6 AA) Der nach (2) und (2A) freizuhaltende lichte Raum muB fiir die Bahnhéfe und die Kunstbauten der
freien Strecke um die in Anlage B mit gestrichelten Linien dargestellten Seitenrdume erweitert werden.

(6BB) An Gleisen mit Rollfahrzeugbetrieb, an denen Rémpen fir das Verladegeschédft mit Regelspur-
wagen errichtet werden, diirfen diese freizuhaltenden Réume an der Rampenseite und fiir die Linge der
Rampen bis zu einer Héhe von

1720 mm | * 1620 mm
iber Schienenoberkante Schmalspurgleis auf eine Breite von
300 mm | 400 mm

verkleinert werden.
Bemerkung:
Rampen fiir das Verladegeschéft an Regelspurwagen sollen nicht héher sein als h -+ 1120 mm.
Hierbei ist h der senkrechte Abstand zwischen Schienenoberkante Schmalspurgieis und der Ver-
bindungslinie der beiden tiefsten Punkte der Laufkreise der Réder des Regelspurwagens.

T NT

¢i offenstehenden Toren von Lokomotiv- und Wagenschuppen mud bei Neubauien eine lichte Weite
3,70 m | 3,50 m
vorhanden sein.
(8 AA) Fiir Gleise von untergeordneter Bedeutung kann die Aufsichtsbehorde Flachrillenkreuzungen zu-
lassen.
§ 12%*
Gleisabstand
(1) Auf der freien Strecke muB der Abstand benachbarter gerader Gleise gleicher Spurweite ohne Roll-
fahrzeugbetrieb, gemessen von Mitte zu Mitte Gleis, bei Neubauten mindestens
3,10m | 2,90 m
betragen.
(2) In Bahnhoéfen muB bei Neubauten der Abstand der Gleise gleicher Spurweite ohne Rollfahrzeug-
betrieb von Gleismitte zu Gleismitte mindestens

4,00 m 3,80 m

§ 12 Abs. 5: BO 933-2
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(2AA) In Bégen sind die Gleisabstdnde entsprechend dem Bogenhalbmesser zu vergréfiern. Der Reichs-
verkehrsminister bestimmt das MaB der Vergréferung.

£2) 33 A (AY
(v} uuu =) —

(5) Der Abstand zwischen einem Vollspur- und einem Schmalspurgleis ohne Rollfahrzeugbetrieb muB in
der Geraden mindestens betragen:

‘bei einer
Schmalspurbreite von
1,00 m 0,75 m
a) auf freier Strecke
1. bei bestehenden Anlagen ........... ... ... i, 3,30 m 3,20 m
2. bel Neubauten .. .ovvii it ittt ittt inns 3,55m 3,45m
b) in Bahnhdéfen
1. bei Neubau von Zwischenbahnsteigen,
wenn das Vollspurgleis ein der BO unterstehendes Hauptbahn-
Lo 1 1= =3 - A OO 57 m 565m
in sonstigen Féllen ............ouiiieienrnninn e 4,50 m 450m
2. bei Uberladegleisen ..........coniiiiniiiiiiiiiiniiiiniininnes 3,30 m 3,20 m
3. bei den sonstigen Gleisen ............ ... i i, 4,25m 4,15m

Zwischen einem Vollspurgleis und einem Schmalspurgleis mit Rollfahrzeugbetrieb muBl der Abstand der
Gleise mindestens 3,65 m, bei Neubauten mindestens 3,90 m betragen.

Bei den drei- und vierschienigen Gleisen ist der Abstand des gemischtspurigen Gleises so zu wahlen,
da8 fir jede Spur der nach a) und b) vorgeschriebene Mindestabstand gewahrt bleibt.

Der Abstand zwischen Eisenbahn- und StraBenbahngleisen wird von den beiderseitigen Aufsichtsbehor-
den von Fall zu Fall geregelt.

In Bégen sind die Gleisabsténde entsprechend dem Bogenhalbmesser zu vergréoSern. Der Reichsverkehrs-
minister trifft hiertiber ndhere Bestimmungen.

(5AA) Sofern auf Schmalspurgleisen Fahrzeuge verkehren oder Ladungen beférdert werden, welche die
nach § 28 (1) fiir Fahrzeuge zugelassene Begrenzung tiberschreiten, ist der Gleisabstand so zu bemessen,
daB zwischen den Fahrzeugen oder Ladungen auch bei ungiinstigster Stellung der Fahrzeuge sowohl in der
Geraden als auch in Boégen ein freier Raum von mindestens

a) 0,30 m Breite auf der freien Strecke und bei Uberladegleisen,
b) 1,30 m Breite auf Bahnhoéfen, abgesehen von Uberladegleisen,
verbleibt.

(5BB) Die Vorschrift unter (5AA) ist auch bei drei- und vierschienigen Gleisen zu beachten.
(5CC) Fiir den Gleisabstand beim Betrieb mit Rollfahrzeugen trifft der Reichsverkehrsminister besondere
Bestimmungen.
§ 13
Kreuzung von Bahnen

(1) und (2) Hohengleiche Kreuzungen von
a) Eisenbahnen untereinander,
b) Eisenbahnen mit Strafenbahnen oder anderen Bahnen

genehmigt der Reichsverkehrsminister. Er setzt auch in jedem Einzelfall die zur Wahrung der Betrieb-
sicherheit zu stellenden Bedingungen fest.

(3) Voriibergehend anzulegende Kreuzungen nach (1) und (2) a) und b) kann die Aufsichtsbehoérde zu-
lassen, im Fall von b) im Einvernehmen mit den Aufsichtsbehérden der beteiligten StraBenbahnen oder
anderen Bahnen.

§ 14

§ 15

Wasserkrane
(1) und (2) —

(3) Die AusfluBéffnungen neuer Wasserkrane miissen mindestens 2,85 m tiber Schienenoberkante liegen.

(4) Wasserkrane mit drehbaren Auslegern an Hauptgleisen miissen mit Signalen versehen sein, die die
Querstellung der Ausleger bei Dunkelheit anzeigen, wenn nicht Einrichtungen vorhanden sind, die die
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Wasserkrane in Grundstellung sicher verschlieBen und dles bei der Fahrwegprufung (§ 65 (2)) eindeutig
gewahrleistet ist.
Die Aufsichtsbeh6rde kann Ausnahmen zulassen.

) —
§ 16

Tragidhigkeit des Oberbaues und der Briicken

(1) Gleise und Briicken miissen Fahrzeuge mit dem jeweils zugelassenen gréBten Achsdruck bei der zuge-
lassenen Geschwindigkeit mit Sicherheit tragen kénnen.

(2) und (3) —
§ 17

Abteilungszeichen

(1) Die Eisenbahn ist in Abstdnden von je 1000 m mit Abtellungszelchen zu versehen. Die Aufsichts-
beh6rde kann Ausnahmen zulassen.

2 —
§18*

Einfriedigungen, Wegiibergédnge und ihre Sicherung

(1) und (2) Ob an Stellen gegen das Betreten der Eisenbahn Einfriedigungen und ob Schutzwehren anzu-
legen sind, bestimmt der Oberste Betriebsleiter. In Zweifelsfallen entscheidet die Aufsichtsbehoérde.

(3) Verkehrsreiche uniibersichtliche Wegtlibergange sind mit Schranken oder Blinklichtern nach Anlage A
zu versehen, verkehrsreiche uber51cht11che nur dann, wenn sie von der Eisenbahn mit mehr als 15 km/h
befahren werden.

Bestehen Zweifel dariiber, ob ein Wegiibergang verkehrsreich oder uniibersichtlich ist, so entscheidet die
Aufsichtsbehérde im Benehmen mit der Landespolizeibehdrde; kommt hierbei keine Einigung zustande, so
entscheidet der Reichsverkehrsminister.

Dasselbe gilt, wenn Zweifel dariiber bestehen, ob ausnahmsweise ein verkehrsarmer Wegilibergang mit
Schranken oder Blinklichtern zu versehen ist. '

Der Reichsverkehrsminister kann Ausnahmen zulassen und auch den Ersatz von Schranken oder Blink-
lichtern durch andere Vorrichtungen genehmigen.

4) — ‘

(5) Fernbediente Schranken miissen an Ort und Stelle von Hand angehoben und alsdann wieder ge-
schlossen werden koénnen; sie miissen mit einer Lautevorrichtung versehen sein, die vom Standort des
Wirters aus bedient werden kann (§ 46 (8)), und auBerdem eine Vorrichtung besitzen, die dem Wérter
jedes ortliche Uffnen der Schranken bemerkbar macht (§ 46 (7)).

-----

Die AufsichtsbehOrde kann bei den nach § 46 (9) geschiossen gehaltenen Schranken Ausnahmen zulassen.
6) —

(7) Unbediente Schranken an Ubergdngen von Privatwegen miissen verschliefbar sein (§ 46 (10)).

Die Aufsichtsbehérde kann Ausnahmen zulassen.

(8) Fiir FuBwege kann die Aufsichtsbeh6rde Drehkreuze oder dhnlich wirkende Abschliisse zulassen.

(9) Die Wegilibergdnge miissen mit Andreaskreuzen nach Anlage A versehen sein. Diese sind an allen un-
mittelbar am Ubergang einmiindenden Wegen da aufzustellen, wo StraBenfahrzeuge und Tiere angehalten
werden miissen (§ 79). Eine Einschrankung der in Anlage A angegebenen Abmessungen der Andreaskreuze
ist nur aus zwingenden Griinden zul&ssig.

Bei Wegiibergdngen mit geringem Verkehr kann von der Aufstellung von Andreaskreuzen abgesehen
werden.

N Aarrichdrra e

(1“\ \fnr ‘Arnnnknrn':i Aia i It Avireds Qrlhramlbram )Y Dlinlrliddare (21 ~A
Syu D1l oG Ie vuxxu.ul.uuycu (u;

UCT cuxg n, aic u.LL.uI. GQUIca oCnrdangkci ), 1G9y

ge51chert werden, sind Kennzeichen fiir den Lokomotivfithrer anzubringen (§ 58 (2)) D1e Aufsichtsbehérde
kann bei einfachen Verhéltnissen Ausnahmen zulassen.

§ 19%*
Fernmeldeanlagen
(1) Benachbarte Zugmeldestellen sind durch Fernsprecher miteinander zu verbinden. In diese Verbindung

sind einzubeziehen zwischenliegende Zugfolgestellen, Fernsprechbuden und auf Strecken, die mit mehr als
30 km/h befahren werden, auch die Schrankenwarterposten.

§ 18 Abs. 3: L d. F. d. Art. 2 Nr. 2 Buchst. a V' v. 20. 12. 1960 IT 2421

§ 18 Abs. 9: L. d. F. d. Art. 2 Nr. 2 Buchst. b ¥ v. 20. 12. 1960 11 2421

§ 18 Abs. 10: 1. d. F. d. Art. 2 Nr. 2 Budchst. ¢ V v. 20. 12. 1960 11 2421
§ 19 Abs. 2: Aufgeh. durch Art. 3 Nr. 3 V v. 22. 5. 1959 IT 569
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Die zugehdrigen Fernsprechleitungen miissen so ausgertiistet sein, da an jeder Stelle der Strecke der
Anschlufl mittels eines tragbaren Fernsprechers geschaffen werden kann.

Die Aufsichtsbehdrde kann Ausnahmen zulassen.

@) ...
(3) bis (5) —

(6) Fernmeldeleitungen miissen gegen Einwirkung von Starkstromleitungen gesichert sein.

§ 20

§ 21
Signale und Kennzeichen

(1) Sind zur Erteilung von Befehlen oder zu Mitteilungen in der Eisenbahn-Signalordnung bestimmte
Zeichen vorgesehen, so diirfen hierfiir nur Signale und Kennzeichen verwendet werden, die den Vor-
schriften der Eisenbahn-Signalordnung entsprechen.

(2)

(2A) Vor Bahnhbfen ohne Einfahrsignale oder Deckungscheiben sind Trapeztafeln aufzustellen, wenn
dort Kreuzungen stattfinden.

@) —
(4) Blockstellen, Abzweigstellen und Gleisverschlingungen sind mit Hauptsignalen zu versehen. Werden

die benachbarten Zugfolgeabschnitte mit einer Geschwindigkeit von weniger als 50 km/h befahren, so
konnen die Aufsichtsbehérden (§ 4) Ausnahmen zulassen.

(5) Bewegliche Briicken sind 6rtlich durch Signale (Hauptsignale oder Deckungscheiben) zu decken und
mit ihnen derart in Abhéngigkeit zu bringen, daB die Haltstellung des Signals erst aufgehoben werden
kann, wenn die Briicke geschlossen und verriegelt ist, und daB die Briicke nur entriegelt werden kann,
wenn das Signal ,Halt” zeigt.

(6) und (7) —

(8) Weichen, die im regelméBigen Betrieb von Ziigen, die der Beférderung von Reisenden dienen, mit
einer Geschwindigkeit von 40 km/h und mehr gegen die Spitze befahren werden und nicht von einem fir
den Fahrweg giiltigen Signal abhéangig sind, sind értlich durch Handschlo8 zu sichern. Die Schliissel sind
vorschriftsmaBig aufzubewahren. '

(9) und (10) —
(11) Weichen, die mit den fiir den Fahrweg giiltigen Signalen in Abhé&ngigkeit stehen oder verschlossen
gehalten werden (8), brauchen in der Regel nicht beleuchtet zu werden. Nichtverschlossene Weichen in

Hauptgleisen sind nur dann zu beleuchten, wenn ihre Stellung von dem fiir die Bedienung zustdndigen
Bediensteten nicht ibersehen werden kann.

(12) Zwischen zusammenlaufenden Gleisen muB ein Kennzeichen angebracht sein, das angibt, bis wohin
ein Gleis besetzt sein kann, ohne daB die Bewegungen auf dem anderen gefdhrdet werden. Der Abstand
am Kennzeichen mufl mindestens betragen

ohne l mit
Rollfahrzeugbetrieb
a) zwischen zwei Schmalspurgleisen von je
1,00m Spurweite . ..o e 3,10 m 3,80 m
0,75m Spurweite .....co i e e e e 290 m 3,80m
b) zwischen einem Vollspur- und einem Schmalspurgleis von
1,00m Spurweite . ....oii i s 3,30m 3,65m
0,75 SPUIWEILE ... vv it i i it ittt 320m 3,65m

Fiir Schmalspurgleise verschiedener Spurweiten und Schmalspurgleise ohne Rollfahrzeugbetrieb auf dem
einen und mit Rollfahrzeugbetrieb auf dem anderen Gleis ist jeweils die Summe der betreffenden halben
Lichtraumbreiten maBgebend. '

Der Reichsverkehrsminister kann bei Gleisen in StraSen Ausnahmen zulassen.

1 Abs. 1: ESO 933-6

§2
§ 21 Abs. 2: Aufgeh. durch Art. 3 Nr. 4 Buchst. a V v, 22. 5. 1959 II 569
§ 21 Abs. 3u. 4: I, 4. F. d. Art. 3 Nr. 4 Buchst. b V v, 22. 5. 1959 II 569
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§ 22

§ 23
Bahnsteige
(1) —
(2) Die festen Gegenstdnde auf den Personenbahnsteigen (S&ulen u.dgl.) miissen bei Neubauten bis zu
einer Hohe von 2,80 m iiber Schienenoberkante mindestens 2,20 m von Gleismitte entfernt sein.

(2AA) Bei Rollfahrzeugbetrieb miissen feste Gegenstdnde auf den Personenbahnsteigen bis zu einer
Hoéhe von 3,05 m iiber Oberkante der Schiene auf dem Rollfahrzeug mindestens 3,00 m von Gleismitte ent-
fernt sein (vgl. Bemerkung zu § 11 (6 BB)).

Die Aufsichtsbehérde kann in Einzelfdllen einen geringeren Abstand als 3,00 m zwischen Gleismitte und
festen Gegenstdnden, aber nicht unter 2,70 m zulassen, wenn nach den értlichen Verhéltnissen eine Ein-
schrdnkung des MaBes unbedenklich erscheint.

§ 24

§ 25

§ 26
Namen von Bahnhdfen und Haltepunkten
(1) Auf den dem Personenverkehr dienenden Bahnhéfen und Haltepunkten ist der Name fiir die Reisen-

rhthar ancarlhadon cnes
o

den ringen.

et ad
1l Yul sivilival allzu

Die Aufsichtsbehérde kann Ausnahmen zulassen.
(2) —

III. Fahrzeuge
§ 27
Einteilung und Beschaffenheit der Fahrzeuge

(1) Beim Bau der Fahrzeuge und bei ihrer Verwendung im Betrieb ist im Sinne dieser Ordnung zu unter-
scheiden zwischen Regelfahrzeugen und Nebenfahrzeugen.

. Regelfahrzeuge sind Eisenbahnfahrzeuge, die in Ziige eingestellt werden diirfen oder selbstindig als

Zige fahren diirfen. Alle iibrigen Eisenbahnfahrzeuge — z.B. Kleinwagen — gelten als Nebenfahrzeuge.

Bemerkung:
Kleinlokomotiven sind Regelfahrzeuge.

(2) Alle Fahrzeuge miissen so gebaut und unterhalten werden, daB sie mit der gré8ten fiir sie zuge-
lassenen Geschwindigkeit ohne Gefahr bewegt werden kénnen.

(3) Die folgenden Bauvorschriften gelten fiir Regelfahrzeuge. Nebenfahrzeuge brauchen diesen Bestim-
mungen nur insoweit zu entsprechen, als es fiir den Sonderzwedk, dem sie die;nen, erforderlich ist.

§ 28%*
Begrenzung neu zu beschaffender Fahrzeuge

(1) Die Fahrzeuge diirfen im Stillstand bei Mittelstellung im geraden Gleis die in Anlage E mit ausge-
zogener Linie gezeichnete Begrenzung nicht tiberschreiten, sofern nicht der Reichsverkehrsminister die An-
wendung einer anderen Begrenzung besonders genehmigt.

Die unabgefederten Teile der Wagen diirfen die auf der Anlage E durch ausgezogene Linie dargestellte
Begrenzung nach unten um 15 mm iiberragen.

(2) bis (5) —

{6) Die nach (1) zuldssigen BreitenmaBe miissen so weit eingeschrankt werden, als es fiir das Befahren
von Gleisbogen und Weichenbdgen erforderlich ist. Der Reichsverkehrsminister trifft hiertiber néhere Be-
stimmungen.

(?) Bremserhaustiiren diirfen in keiner Stellung die mit ausgezogener Linie in Anlage B gezeichnete Be-
grenzung iiberschreiten,

§ 28 Abs. 8 Unterabs. 2: I.d. F.d. Art.3 Nr.5 V v. 22.5, 1959 II 569
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(8) Bremsklotze, Sandstreuer und Bahnrdumer aller Fahrzeuge und die unabgefederten Teile der Loko-
motiven und Triebwagen diirfen unter die 100 mm {iber Schienenoberkante liegende Begrenzungslinie (vgl.
Anlage E) herabreichen:

bei Lokomotiven, Tendern und Triebwagen auf héchstens 65 mm iiber Schienenoberkante,

bei Lokomotiven, Tendern, Triebwagen und Wagen, wenn diese Teile auch in Gleisbégen innerhalb
des durch die Radreifen bestrichenen Raumes und bei Wagen auBerdem zwischen den Endachsen
bleiben, bis auf hoéchstens 55 mm iiber Schienenoberkante.

Bremsteile, die unmittelbar auf die Schiene wirken, wie die Bremsmagnete von Schienenbremsen, diirfen
in der Ruhelage das Mal von 55 mm iiber Schienenoberkante unterschreiten und bei der Betatigung der
Bremse bis auf die Schiene herabreichen, wenn sie innerhalb der Endachsen des Fahrzeugs angebracht sind
und auch in Gleisbdgen innerhalb des durch die Radreifen bestrichenen Raumes bleiben.

(9) Bei Wagen diirfen die iiber die Endachsen hinausliegenden Teile héchstens bis auf 150 mm iiber
Schienenoberkante herabreichen, soweit diese Teile innerhalb des durch die Radreifen bestrichenen Raumes
bleiben.

(10) und (11) —
§ 29

§ 30
Achsstand, Einstellbarkeit und Verschiebbarkeit der Achsen
(1) Bei Neubauten muf der feste Achsstand, abgesehen von Drehgestellen, mindestens 2000 mm betragen.

Bei Kleinlokomotiven darf der feste Achsstand bis auf 1500 mm verringert werden, wenn sie nur an
solchen Stellen Verwendung finden, wo die Bauart der Weichen und Kreuzungen einen derartig kurzen
Achsstand zulaBt.

(2) Fiir gréBere Achsstdnde als 2000 mm sind MaBnahmen zu treffen, die ein zwangloses Durchfahren von
Kriimmungen mit

50 m | 40m
Halbmesser gestatten.

(2AA) Die Liange der Wagen, iiber die Puffer gemessen, muB so bemessen werden, daB bei einem Greif-
bereich der Mittelpufferkupplungen von 150 mm die Fahrzeuge an der Ubergangsstelle einer Kriimmung
von 100 m Halbmesser mit anschlieBender Geraden gekuppelt werden kénnen.

(2BB) Die zuldssigen Uberhdnge und gréBten Wagenléngen fiir Mittelpufferkupplungen bestimmt der
Reichsverkehrsminister.

@) —
(4) Achsen mit Radern ohne Spurkranz diirfen nicht quer verschiebbar sein (vgl. § 31 (4)).

§ 31
Réder
(1) Die Rader eines Radsatzes diirfen auf der Achswelle seitlich nicht verschiebbar sein.
(2) Der lichte Abstand der Rédder einer Achse richtet sich nach den MaBen in der Anlage H.
3

(4) Die Rader miissen Spurkrdnze haben. Sind aber drei oder mehr Achsen in demselben Rahmen ge-
lagert, so kénnen die Spurkrdnze unverschiebbarer Zwischenachsen weggelassen werden, wenn diese unter
allen Umstdnden eine geniigende Auflage auf den Schienen finden (vgl. § 30 (4)).

(5) An den Rédern miissen in neuem und abgenutztem Zustand die in Anlage H angegebenen MaBe ein-
gehalten werden.
(5A) Bei Radern, deren Reifen durch eine Befestigungsnute (z. B. fiir den Sprengring) unter den der Ab-

nutzung unterliegenden Flichen geschwicht sind, miissen die bezeichneten MafBie noch an der schwéchsten
Stelle innegehalten werden.

(5B) Die Zuléssigkeit von Rdadern mit angegossenen Laufflachen und die Grenze, bis zu der solche Rédder
und deren Spurkrédnze abgenutzt werden diirfen, bestimmt der Reichsverkehrsminister.

(5AA) Bei den Achslagergehdusen der Wagen miissen die in Anlage J angegebenen MaBe eingehalten
werden. .
Der Reichsverkehrsminister kann von den Bestimmungen dieses Paragraphen Ausnahmen zulassen.
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§ 32
Achswellen

Achswellen neuer Radsdtze sind nach den vom Reichsverkehrsminister erlassenen Grundsitzen zu be-

rechnen.
§ 33*
Zug- und Stofieinrichtungen

(1) Die Fahrzeuge miissen an beiden Enden federnde Zug- und StoBeinrichtungen haben. Bei vorhan-
denen Wagen, die in Arbeits- oder Giiterziigen mit einer Fahrgeschwindigkeit von héchstens 20 km/h
laufen, kann hiervon abgesehen werden.

(2) und (3) —

(3AA) Die Endfelder der Untergestelle neuer Fahrzeuge sind nach Anlage K auszufiihren.

(3BB) Die zum Kuppeln von Fahrzeugen mit verschiedenartigen Zugeinrichtungen vorgesehenen Zug-
hakenbécke konnen entfallen, wenn die Lage der Zughaken vorhandener Kupplungen das Kuppeln -der

Fahrzeuge in gleicher Weise gestattet wie ein Zughaken, der an einem nach Anlage K angeordneten Zug-
hakenbock befestigt ist.

(3CC) Anderungen der Bauart der bisher verwendeten Zug- und StoBeinrichtungen bediirfen der Geneh-
migung des Reichsverkehrsministers.

(4) Die Hohe der Mittellinie der Puffer {iber Schienenoberkante darf bei stillstehendem Fahrzeug nicht
groéBer sein als

750 mm | 600 mm;
sie muB bei gréBter Belastung des Fahrzeugs und auch nach Abnutzung der den Pufferstand beeinflussen-
den Teile mindestens
650 mm | 500 mm
betragen.

Kupplungen miissen so eingeschraubt oder aufgehdngt werden kénnen, daBl kein Teil tiefer als 65 mm
tiber Schienenoberkante herabhdngt (vgl. § 28 (8)).

Pufferscheiben miissen so bemessen sein, da8 die Puffer beim Durchfahren von Krimmungen mit

50 m | 40m
Halbmesser nicht hintereinandergreifen kénnen.
6) —
§ 34
Freie Rdume und vorspringende Teile an den Stirnseiten der Fahrzeuge

{1} An den Stirnseiten neuer Fahrzeuge miissen die vorspringenden Teil

Anlage L dargestellten freien Rdume vorhanden sind.
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(2) AuBerhalb dieser R&ume vorspringende Teile miissen hinter der vollig eingedriickten Pufferscheibe
mindestens 40 mm zuriickstehen.

@ — § 35*

Bremsen

(1) Handbremsen miissen so eingerichtet sein, daB beim Drehen der Kurbel im Sinn der Uhrzeiger-
bewegung die Bremsen angezogen werden.

(2) Handbremsen neu zu bauender Wagen, die fiir Bahnen mit elektrischer Oberleitung bestimmt sind
oder auf solche iibergehen, miissen so angeordnet werden, daBl der Bremser gegen Gefdhrdung durch den
elektrischen Strom gesichert ist.

(3) Lokomotiven ohne Tender, Tender, Triebwagen und Steuerwagen miissen mit einer Handbremse
versehen sein, auch wenn sie andere Bremsvorrichtungen haben. Bei Kleinlokomotiven geniigt eine in der
Bremsstellung feststellbare FuBbremse.

(4) —
(5) Die durchgehende Bremse eines Zugs wird unterschieden in:
I. die durchgehende selbsttdtige Bremse. Sie muB selbsttdtig wirken, sobald die Bremsleitung unter-
brochen wird, und muf
a) vom Stand des Lokomotiv- oder Triebwagenfiihrers,

b) von den einzelnen Abteilen und von den durch eine Tiir getrennten Abteilungen der Per-
sonenwagen,

§ 33 Uberschrift, Abs.1, 3 BB u. 3 CC: I.d. F.d. Art.3 Nr. 6 V v. 22.5.1959 II 569
§ 35 Abs. 5 Buchst. d: I.d. F. d. Art.3 Nr. 7 V v, 22.5. 1959 IT 569
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¢) von den Post- und Gepédckwagen,
d) vom Bremserhaus der Giiterwagen
aus in Tatigkeit gesetzt werden koénnen;
1I. die durchgehende nichtselbsttdtige Bremse. Sie muB vom Stand des Lokomotiv- oder Triebwagen-
fithrers aus in Tdtigkeit gesetzt werden kénnen.

(6) Mit durchgehender Bremse versehene Wagen miissen in geniigender Anzahl auch fiir die Bedienung
der Bremse von Hand eingerichtet sein. Der Reichsverkehrsminister erldBt hieriiber ndhere Bestimmungen.

(7) Die durchgehende Bremse neu zu bauender Wagen muf selbsttétig wirken.

§ 36*
Ausriistung der Lokomotiven, Tender und Triebwagen. Anschriften

(1) Dampfkessel miissen folgende Ausriistung erhalten:

a) Zwei voneinander unabhdngige Speisevorrichtungen, von denen jede fiir sich imstande ist, dem
Kessel die erforderliche Wassermenge zuzufithren. Mindestens eine Vorrichtung muB auch beim
Stillstand des Fahrzeugs arbeiten konnen.

b) An jeder Einmiindung einer Speiseleitung in den Kessel ein Speiseventil, das den Wasser- oder

Dampfabfluf aus dem Kessel selbsttdtig verhindert. Die Speiseventile miissen auch von Hand
geschlossen werden konnen, ocer es muB zwischen Kessel und selbsttdtigem Speiseventil eine

besondere, von Hand zu betdtigende Absperrvorrichtung eingeschaltet werden.

¢) Wenigstens zwei voneinander unabhangige Vorrichtungen zum zuverldssigen Erkennen des
Wasserstandes, Mindestens eine dieser Vorrichtungen muB ein Wasserstandsglas sein.

d) An der Kesselwand hinter dem Wasserstandsglas eine Marke fiir den festgesetzten niedrigsten
Wasserstand, die mindestens 100 mm tber dem hochsten wasserbenetzten Punkt der Feuer-
buchse liegt.

e) Zwei Sicherheitsventile, die so eingerichtet sein miissen, daB ihre Belastung nicht ohne Lésen des
Bleisiegelverschlusses oder Verdanderung der Kontrollhiilse iiber das bestimmte MaB hinaus ge-
steigert werden kann. Die Sicherheitsventile miissen so ausgestaltet sein, daB sie vom strémenden
Dampf nicht fortgeschleudert werden kénnen, wenn eine unbeabsichtigte Entlastung eintritt.

f) Einen Kesseldruckmesser, der den Dampfdruck des Kessels fortwahrend anzeigt und auf dessen
Zifferblatt der festgesetzte héchste Dampfiiberdruck durch eine unverstellbare, auffallende Marke
bezeichnet ist.

g) Eine Einrichtung zum AnschlieBen eines Priifdruckmessers.

h) Ein Fabrikschild aus Metall, auf dem der jeweils festgesetzte hochste Dampfiiberdruck, der Name

des Herstellers, die Fabriknummer und das Jahr der Anfertigung angegeben sind und das so am
Kessel befestigt ist, daB es auch nach der Bekleidung des Kessels sichtbar bleibt.

Der Reichsverkehrsminister kann Ausnahmen von den Bestimmungen unter (1) a) bis e) zulassen bei

1. feuerlosen Lokomotiven. Es muB jedoch mindestens ein Sicherheitsventil vorhanden sein, das den
Bestimmungen unter (1) e) entspricht und imstande ist, die volle Dampfmenge abzufiihren, die der
Lokomotive bei normalem Betrieb im ungiinstigsten Fall aus dem Zuleitungsnetz zustrémen kann,

2. Fahrzeugen mit Dampfschnellerzeugern. _
(2) Gas- und Fliissigkeitsgetriebe der Lokomotiven und Triebwagen, bei denen durch eine Druckiiber-

schreitung eine Gefahr fiir das Bedienungspersonal entstehen kann, miissen Sicherheitsventile besitzen
und mit einem Schild versehen sein, aus dem Hochstdruck, Lieferer und Lieferjahr zu ersehen sind.

(3) Lokomotiven, Trieb- und Steuerwagen miissen mit einer Dampipfeife oder einer anderen zur Er-
teilung horbarer Signale geeigneten Vorrichtung von dhnlicher Wirksamkeit versehen sein. :
(4) Bahnraumer miissen haben:
a) Lokomotiven mit Tender: vorn an der Lokomotive und hinten am Tender,
b) alle tibrigen Lokomotiven sowie Triebwagen: vorn und hinten,
c) Steuerwagen: am Wagenende unter dem Steuerstand.
(5) Lokomotiven und Triebwagen, auf denen feste Brennstoffe verfeuert werden, miissen mit verschlie-
baren Aschenkédsten und mit Funkenfangern ausgeriistet sein.
(6) Der Wassereinlauf an neuen Tendern und Tenderlokomotiven darf nicht héher als 2750 mm iiber
Schienenoberkante liegen.

(7) Lokomotiven und Triebwagen, die auf Strecken verkehren, wo nach § 58 (2) vor Wegiibergdngen zu
lduten ist, miissen mit einer Lautevorrichtung ausgeriistet sein. Bei Kleinlokomotiven kann auf die Laute-
vorrichtung verzichtet werden.

§ 36 Abs. 8 Buchst. e: 1. d. F. d. Art. 3 Nr. 8 V v, 22. 5. 1959 IT 569
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(8) Lokomotiven und Triebwagen miissen folgende Anschriften tragen:
a} den Namen der Eigentumsverwaltung,
b) die Betriebsnummer oder den Namen,
¢} den Namen des Herstellers, die Fabriknummer und das Jahr der Herstellung,
d) die gréBte zuldssige Geschwindigkeit,
e) Angaben iiber die letzte Untersuchung je am Fahrgestell und Kessel (vgl. § 43 (1) bis (6) und
§ 44 (1) bis (3)),
f) die Art der Bremse.
(9) Tenderlokomotiven und Triebwagen tragen auBlerdem folgende Anschriften:

a) das Bremsgewicht fiir die durchgehende Bremse, an Fahrzeugen mit verschiedenen Bremsstel-
lungen das Bremsgewicht flir jede Bremsstellung,

b) das Gesamtgewicht, bei Tenderlokomotiven mit 2/s, bei Triebwagen mit vollen Vorraten.
Die Triebwagen erhalten ferner die in § 42 vorgeschriebenen Anschriften.

(10) Tender miissen folgende Anschriften tragen:
a) die Betriebsnummer oder den Namen,
b) den Namen des Herstellers, die Fabriknummer und das Jahr der

c) das Bremsgewicht fiir die durchgehende Bremse fiir Lokomotive und Tender zusammen, an Fahr-
zeugen mit verschiedenen Bremsstellungen das Bremsgewicht fiir jede Bremsstellung,

d) das Gesamtgewicht von Lokomotive und Tender mit 2/s Vorrdten.

An Tenderlokomotiven und Tendern miissen auBerdem der Inhalt der Wasserkdsten in Kubikmeter und
die Fassung des Kohlenraumes in Tonnen angeschrieben sein.

erstellung,

§ 37
Tragfedern der Fahrzeuge

Die Fahrzeuge, mit Ausnahme der nur in Arbeits- oder Giiterziigen mit einer Fahrgeschwindigkeit von
hochstens 20 km/h laufenden Wagen, miissen gegen die Achsen abgefedert sein.

§ 38

§ 39
Verschlufi-, Beleuchtungs- und Heizeinrichtungen der Personenwagen

Zu den Personenwagen im Sinne dieses Paragraphen zdhlen auch alle Trieb-, Steuer- und Beiwagen,
Post- und Gepackwagen

(1) Einsteigetiiren neu zu bauender Personenwagen miissen sicher wirkende VerschluBvorrichtungen
erhalten. Nach auBen aufschlagende Einsteigetiiren an den Langseiten dieser Wagen miissen doppelt
wirkende Verschliisse haben, wobei der eine als Vorreiber oder Einreiber wirkt. Diese VerschluBvorrich-
tungen miissen durch Zuschlagen der Tiir selbsttatig einen doppelten VerschluB herstellen.

(2) Die Offnungen der Einsteigetiiren neuer Personenwagen miissen im Innern mit Schutzvorrichtungen
gegen das Einklemmen der Finger versehen sein.

(3) An den zum Uffnen eingerichteten Fenstern an den Langseiten der Personenwagen muB eine Warnung
vor dem Hinauslehnen angeschrieben sein.

(4) Personenwagen miissen mit Einrichtung zur Beleuchtung und, wenn sie im Winter benutzt werden,
auch mit Einrichtung zur Heizung versehen sein.

§ 40

§ 41
Signalstiitzen

{1) An allen dafiir geeigneten Wagen, mit Ausnahme der Trieb- und Beiwagen fiir den Ortsverkehr,
missen mindestens an einer Stirnseite Stiitzen zur Aufnahme der SchluBsignale (Scheiben und Laternen)
so angebracht sein, daB die Signale entweder iiber die Seite oder die Decke des Wagens hervorragen.

(2) bis (5) —.
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§ 42*
Anschriften an den Wagen
Die Bestimmungen dieses Paragraphen gelten fiir Wagen aller Art einschlieBlich Trieb-, Steuer- und
Beiwagen (wegen der Triebwagen siehe auch § 36 (8) und (9)).
(1) An beiden Langseiten der Wagen miissen folgende Anschriften angebracht sein:
a) eine Kennzeichnung der Eigentumsverwaltung,
b) die Ordnungsnummer,

c) das Eigengewicht einschlieBlich der Achsen und der dauernd im Wagen mitgefiihrten Ausriistungs-
gegensténde,

d) bei Giiter- und Gepackwagen die Lastgrenzen,

e) —
) —

g) die Art und Wirkungsweise der durchgehenden Bremse,

h) das Bremsgewicht fiir die durchgehende Bremse, an Fahrzeugen mit verschiedenen Bremsstellungen
das Bremsgewicht fiir jede Bremsstellung,

i) — .
k) der Zeitpunkt der letzten Untersuchung und der etwaigen Verldngerungsfrist (vgl. § 43 (1) bis (6)),

1) bei Wagen, die fiir Zeitschmierung eingerichtet sind, die Schmierfrist und der Zeitpunkt der letzten
Schmierung,

m) —
n) bei den zur Viehbeférderung geeigneten Wagen die Gré8e der Bodenflache,
o) bei Privatwagen hinter der Ordnungsnummer das Zeichen E,

p) bei Giiterwagen, die auf vollspurige Wagen verladbar sind, in der linken oberen Ecke das Wort
« Verladbar” (vgl. § 28 (2)).

2 —
§ 43*
Abnahme und Untersuchung der Fahrzeuge

(1) Neue Fahrzeuge diirfen erst in Betrieb genommen werden, wenn sie gepriift und fiir betriebssicher
befunden worden sind.

(2) Die Fahrzeuge sind zur Aufrechterhaltung ihrer Betriebssicherheit planmé&fig wiederkehrend zu
untersuchen (Revision).

(3) Die Fristen fiir die Untersuchungen sind von den Aufsichtsbehdrden (§ 4) so festzusetzen, daB die
Betriebssicherheit der Fahrzeuge innerhalb dieser Fristen gewahrt bleibt.

(4) Fir Fahrzeuge, deren Laufleistung iiberwacht wird, konnen die Aufsichtsbehorden (§ 4) die Frist fiir
die Untersuchung durch Begrenzung der zuriickgelegten Laufkilometer ersetzen.

{5) Die Untersuchung der Fahrzeuge nach (3) und (4) ist jedoch mindestens alle vier Jahre durchzufiihren,
soweit nicht nachstehend Ausnahmen zugelassen sind.

(6) Die duBerste Frist von vier Jahren darf hochstens zweimal um ein Jahr verlidngert werden, wenn
festgestellt ist, da der Zustand der Fahrzeuge dies zuldBt. )

(7} Die Fristen fiir die Untersuchungen der Fahrzeuge rechnen vom Tage, an dem sie nach beendeter
Untersuchung (oder Neuabnahme) betriebssicher aus der Werkstatte ausgelaufen sind, bis zum Tage, an
dem sie fiir die ndchste Untersuchung auier Betrieb gestellt werden. Dies gilt sinngem48 fiir Fahrzeuge mit
Begrenzung der Laufleistung. ‘

(8) Die Untersuchung mu8 sich auf alle Teile erstrecken, deren Zustand die Betriebssicherheit beeinflussen
kann. Den Umfang der Untersuchungen legen die Aufsichtsbehdrden (§ 4) fest.

(9) Uber die Untersuchung der Fahrzeuge sind Aufzeichnungen zu machen.

(10) Die Bremseinrichtungen sind zur Wahrung der Betriebssicherheit erforderlichenfalls auch zwischen
zwei Untersuchungen zu priifen.

§ 44*
Abnahme und Untersuchung der Lokomotivdampfkessel

(1) Neue Lokomotivdampfkessel diirfen erst in Betrieb genommen werden, wenn sie von einem zugelas-
senen Kesselpriifer gepriift und fiir betriebssicher befunden worden sind.
42 Abs. 1 Buchst. d u. k: L. d. F. d. Art. 3 Nr. 9 V v. 22, 5. 1959 II 569

3: I.d. F.d, Art. 3 Nr. 10 V v. 22, 5. 1959 IT 569

§
§ 4
§ 44: L4 F.d. Art. 3 Nr. 11 V v, 22. 5. 1959 IT 569
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(2) Die Lokomotivdampfkessel miissen mindestens alle vier Jahre untersucht werden.

(3) Die Frist zwischen zwei aufeinanderfolgenden Untersuchungen darf héchstens zweimal

u
verlangert werden, wenn durch einen zugelassenen Kesselpriifer festgestellt ist, daB der Za

Lokomotivdampfkessels dies zulaBt.

(4) Die Fristen fiir die Untersuchungen der Lokomotivdampfkessel rechnen vom Tage, an dem sie nach
beendeter Untersuchung {(oder Neuabnahme) betriebssicher aus der Werkstétte ausgelaufen sind, bis zum
Tage, an dem sie fiir die nachste Untersuchung auBier Betrieb gesetzt werden.

(5) Fur die Untersuchungen der Lokomotwdampfkessel sind die Heiz- und Rauchrohre in dem erforder-
lichen Umfange zu entfernen.

(6) Die Lokomotivdampfkessel miissen von einem zugelassenen Kesselpriifer durch Wasserdruck gepriift
werden:
a) bei der Neuabnahme nach (1),
b) bei den Untersuchungen nach (2),
¢) vor einer Wiederinbetriebnahme, wenn sie langer als zwei Jahre auBler Betrieb waren,
d) nach jeder Kesselausbesserung, die die Betriebssicherheit beeinflussen kann.

Bei diesen Priiffungen mufl die Bekleidung der Kessel abgenommen sein, bei den Priifungen nach d) jedoch
nur, soweit es fiir die Untersuchung der ausgebesserten Stellen erforderlich ist.

(7) Bei einem zuldssigen Betriebsiiberdruck p des Dampfkessels muBB ein Versuchsiiberdruck von
1,3 p kg/cm? angewendet werden.

(8) Bevor di¢ nach (1) und (2) untersuchten Kessel in Betrieb genommen werden, miissen auch die Kessel-
druckimesser und Kesselsicherheitsventile gepriift werden.

(9) Der festgesetzte héchste Dampfiiberdruck muB auf dem Fabrikschild (vgl. § 36 (l)h)) leicht sichtbar
verzeichnet werden.

(10) Uber die Untersuchungen der Lokomotivdampfkessel mufi Buch gefiihrt werden.

§ 45*
Eisenbahnbetriebsbedienstete

(1) Eisenbahnbetriebsbedienstete im Sinne dieser Ordnung sind die Bediensteten (einschl. Bahnagenten)
sowie ihre Vertreter, die betraut sind mit der

a) Leitung oder Beaufsichtigung des Betriebsdienstes,
b) Ausiibung des Betriebsdienstes, ausgenommen des Rangierarbeiterdienstes,
c) Beaufsichtigung der Unterhaltung der Bahnanlagen und der im Betrieb eingesetzten Fahrzeuge.

{(2) Die Betriebsbediensteten sind verpflichtet, fiir die sichere und piinktliche Durchfiihrung des Eisen-
bahnbetriebes nach den Vorschriften dieser Ordnung zu sorgen. Sie haben, soweit erforderlich, eine richtig-
zeigende Uhr zu tragen.

(3) Die Betriebsbediensteten miissen mindestens einundzwanzig Jahre alt sein.

Als Rangierleiter, Zugmelder, Zugschaffner, Kleinwagenfiihrer, Lokomotivheizer und Beiménner, Brems-
bedienstete diirfen auch jingere Bedienstete verwendet werden, wenn sie mindestens achtzehn Jahre alt
sind und ihre kérperliche und geistige Entwicklung keinen AnlaB zu Bedenken gibt.

Die Betriebsbediensteten miissen sich kérperlich und geistig fiir den Dienst eignen und insbesondere
ausreichendes Seh- und Hoérvermégen besitzen. Das Seh- und Hérvermdgen ist alle fiinf Jahre nachzu-
priifen.

Sie miissen zuverldssig sein und die fiir den Dienst erforderli
sie im Lokomotiv- und Triebwagenfiihrerdienst tatig sein sollen, miissen
Aufsicht und Verantwortung einer von der Aufsichtsbehérde anerkannten Person ihre
gewiesen haben.

Betriebsbedienstete, die sich als unfahlg oder unzuverla551g fir ihren Dienst erwiesen haben, sind aus
diesem Dienst zu entfernen. .

4) —

(5) Den Betriebsbediensteten sind schriftliche Anweisungen iiber ihre dienstlichen Pflichten zugénglich
zZu machen.

iche Befahigung nach haben. Soweit
ie f

; b ahrt unter
efdhigung nach-

(6) Uber jeden Betriebsbediensteten sind Personalakten zu fiihren, die insbesondere auch iiber die
erbrachten Befdhigungsnachweise Auskunft geben miissen. '

§ 45: I.d. F.d. Art, 3 Nr, 12 V v, 22. 5. 1959 IT 569
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§ 46*
Unterhaltung, Untersuchung und Bewachung der Bahn, Schrankendienst

{1) Die Bahn ist so zu unterhaiten, dafi jede Sirecke ohne Gefahr mit der gréfiten flir sie zugelassenen
Geschwindigkeit befahren werden kann (Kennzeichnung mangelhafter oder unbefahrbarer Gleisabschnitte
siehe § 48).

(2) Die Bahn ist planmé&Big auf ihren ordnungsméBigen Zustand zu untersuchen. Art, Umfang und Héaufig-
keit der Untersuchung haben sich nach dem jeweiligen Zustand der Strecke, der Belastung und der zu-
lassigen Zuggeschwindigkeit zu richten. Die Aufsichtsbehérden (§ 4) geben hieriiber ndhere Weisungen. -

@) —

(4) Gefdhrdete Stellen der Bahnanlagen sind wéhrend des Verkehrens der Ziige zu beaufsichtigen oder
durch Signale kenntlich zu machen (vgl. auch §48 (1)).

{5) Verkehrsreiche Wegiibergdnge — ausgenommen die von Eisenbahnfahrzeugen mit einer Geschwin-
digkeit bis 15 km/h befahrenen iibersichtlichen Weglibergénge — miissen bewacht werden (7).

Verkehrsarme Wegiibergdange miissen nur dann bewacht werden, wenn sie von Eisenbahnfahrzeugen mit
einer Geschwindigkeit von mehr als 15 km/h befahren werden und auBerdem so uniibersichtlich sind, daf§
die Bahnstrecke vom Andreaskreuz aus nicht auf mindestens 50 m Entfernung eingesehen werden kann.

Die Aufsichtsbehérde kann im Benehmen mit der Landespolizeibehérde Ausnahmen zulassen.
Wegiibergdnge mit Blinklichtern und solche mit geschlossen gehaltenen Schranken (9) und (10) brauchen

nicht bewacht zu werden

Der Reichsverkehrsminister kann genehmigen, daB von der Bewachung aulerdem abgesehen wird, wenn
Vorrichtungen zur ausreichenden Sicherung der Wegiibergdnge vorhanden sind (§ 18 (3)).

Schranken miissen, solange Gefahr besteht, geschlossen sein.

6) — .

(7) Ein Wegiibergang gilt als bewacht, wenn am Ubergang selbst oder bei Wegiibergangen mit fern-
bedienten Schranken in unmittelbarer Nahe der Bedienungsvorrichtung der Wiarter steht und diesem jedes
unbefugte Offnen der Schranken bemerkbar gemacht wird (§ 18 (5)). Wegiibergdnge auf Bahnhofen und

Haltepunkten koénnen bei einfachen Verhéltnissen als bewacht gelten, wenn ihre ortlich bedienten
Schranken gegen unbefugtes Offnen gesichert sind.

(8) Vor dem Schliefen fernbedienter Schranken ist zu lauten (§ 18 (5)).

(9) Schranken an Weglibergangen mit geringem Verkehr dirfen mit Zustimmung der Landespolizei-
behorde stdndig oder zu bestimmten Tages- oder Jahreszeiten geschlossen gehalten werden (§ 18 (6)). Sie
miissen auf Verlangen geoffnet werden, wenn es ohne Gefahr geschehen kann.

(10) Unbediente Schranken an Ubergangen von Privatwegen (§ 18 (7)) sind verschlossen zu halten.
Die Aufsichtsbehtérde kann Ausnahmen zulassen.

(11) Bahn- und Schrankenwérter miissen mit Signalmitteln zum Anhalten von Ziigen ausgeriistet sein.

§ 47

§ 48
Kennzeichnung mangelhaiter oder unbefahrbarer Gleisabschnitte

(1) Gleisabschnitte, auf denen die gewohnlich zugelassene Fahrgeschwindigkeit erméfigt werden musB,
sind durch Signale kenntlich zu machen.

{2) Unbefahrbare Gleisabschnitte sind, auch wenn kein Zug erwartet wird, 6rtlich durch Signale abzu-
schliefien,

§ 49
Beleuchtung der Bahnanlagen ,
(1} Fir die Beleuchtung der Bahnanlagen sind die Betriebs- und Verkehrsbediirfnisse mafgebend.

(2) Die Ubergénge der verkehrsreichen offentlichen Wege sind bei Dunkelheit zu beleuchten, solange
die Schranken geschlossen sind.

3 —
§ 50
Grundstellung der Hauptsignale und Weichen, Sicherung der Weichen

(1) Die Grundstellung der Hauptsignale ist die Stellung auf ,Halt“. Der Reichsverkehrsminister kann
Ausnahmen zulassen.
—— N
§ 46 Abs. 2: L d. F.d. Art. 3 Nr. 13 V v. 22.5. 1959 I 569
§ 46 Abs. 5: 1. d. F. d. Art. 2 Nr. 3 V v. 20. 12. 1960 I 2421
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(2) Fiir alle Weichen in den Hauptgleisen und fiir die Weichen in den Nebengleisen, durch die Fahrten
auf den Hauptgleisen gefidhrdet werden kénnten, ist eine bestimmte Grundstellung vorzuschreiben.

(3) Weichen, die mit den fiir die Fahrt giiltigen Signalen nicht in Abhéangigkeit stehen (§ 21 (8)) oder
deren Abhdngigkeit voriibergehend aufgehoben oder beeintrachtigt ist, sind durch VerschluB oder Be-
wachung gegen fremden Eingriff zu sichern, wenn sie von Ziigen, die der Beférderung von Reisenden
dienen, mit einer Geschwindigkeit von 40 km/h und mehr gegen die Spitze befahren werden.

e £1
y Il
Rangieren auf den Hauptgleisen

(1) In Bahnhofen mit Einfahrsignalen ist das Rangieren auf dem Einfahrgleis iiber das Einfahrsignal
hinaus in der Regel verboten. LaBt es sich im Einzelfall nicht vermeiden, so ist dazu die schriftliche Er-
laubnis des Fahrdienstleiters einzuholen.

Das Rangieren liber die Einfahrweiche hinaus in Bahnhéfen ohne Einfahrsignale ist besonders zu regeln.
(2) — :
§ 52
Stillstehende Fahrzeuge
(1) Stillstehende Fahrzeuge sind gegen unbeabsichtigte Bewegung zu sichern.
(2) Lokomotiven und Triebwagen miissen beaufsichtigt- werden, solange sie durch eigene Kraft bewe-
gungsfédhig sind.
§ 52a

§ 53
Fahrordnung
(1) Auf zweigleisigen Bahnen ist rechts zu fahren.
(2) Ausnahmen sind zuldssig: ,
a) in Bahnhéfen und bei der Einfithrung von Streckengleisen in Bahnhofe,
b) bei Gleissperrungen,
c) fiir Arbeitsziige und Arbeitswagen,
d) fiir Hilfszlige und Hilfslokomotiven,
e) fir zuriickkehrende Schiebelokomotiven,
f) zwischen einem Bahnhof und einer benachbarten AnschluBstelle,
g) fir Nebenfahrzeuge.

(3) und (4) — § 54%

Begriff, Gattung und Stdrke der Ziige

(1) Ziige im Sinne dieser Ordnung sind die auf die freie Strecke iibergehenden, aus mehreren Regel-
fahrzeugen (§ 27 (1)) bestehenden, durch Maschinenkraft bewegten Einheiten, einzeln fahrenden Trieb-
wagen und Lokomotiven. Nebenfahrzeuge (§ 27 (1) und § 72) gelten nicht als Ziige; sie kénnen jedoch im
Betriebe wie Ziige behandelt werden.

(2) Welche Ziige als Reisezlige oder Giiterziige gelten, ist in den Dienstfahrpldnen anzugeben.

(3) Die Stdrke der Ziige (ausschlieBlich der Achsen der arbeitenden Lokomotiven und ihrer Tender) darf
hochstens 60 Achsen betragen. Der Reichsverkehrsminister kann groBere Zugstdarken zulassen.

(4) bis (9) —
§ 55*
Ausriistung der Ziige mit Bremsen

(1) Die Bremsen in den ‘Ziigen miissen so wirken, daB der fiir die Strecke als zuldssig festgesetzte Brems-
weg nicht iiberschritten wird. '

Der gréBte zuldssige Bremsweg betrdgt 400 m.
2 —
(3) Der Reichsverkehrsminister setzt fiir den Bremsweg eine Bremstafel fest und gibt ndhere Anweisung

fir ihre Benutzung. Aus der Bremstafel sind die flir verschiedene Geschwindigkeiten und Neigungen erfor-
derlichen Bremshundertstel zu entnehmen.

§ 54 Abs. 1 Satz2: I.d. F. d. Art. 3 Nr, 14 V v. 22, 5, 1959 II 569
§ 55 Abs. 6: 1. d. F.d. Art. 3 Nr. 15 V v. 22, 5. 1959 II 569
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(4) Uber das Bremsen auf Bahnstrecken mit einer Neigung von mehr als 40%e0 (1: 25) erldBt der Reichs-
verkehrsminister besondere Vorschriften.

(5) —
(6) Ist auf einer Strecke die fiir die Benutzung der Bremstafel maBgebende Neigung stdrker als 10%o¢
(1:100), so muB} der letzte oder vorletzte Wagen eines Zuges eine wirkende Bremse haben.

Bei stiarkeren Neigungen als 5%0 (1:200) und bei Geschwindigkeiten von mehr als 30 km/h diirfen die
Wagen hinter dem letzten bedienten Bremswagen nicht mit Reisenden besetzt werden.

(7 —

(8) Der Reichsverkehrsminister erlaBt ndhere Bestimmungen, wie die durchgehenden nichtselbsttétigen
Bremsen verwendet werden diirfen (§ 35 (5) II).

§ 56
Zusammenstellung der Ziige

(1) und (2) —

(3) Uber die Stellung von Wagen mit sehr explosionsgefédhrlichen sowie von Wagen mit leicht feuer-
fangenden Gegenstdnden trifft der Reichsverkehrsminister besondere Bestimmungen.

(4) und (5) —

(6) Die zu bedienenden Bremswagen sind moglichst gleichméBig im Zug zu verteilen.

(7) Am SchluB eines Zugs darf nur ein Wagen laufen, an dem das SchluBsignal angebracht werden kann.

(8) Die Achsdrucke der Fahrzeuge diirfen den Achsdruck, der auf der zu befahrenden Bahnstrecke zu-
gelassen ist, nicht {ibersteigen. '

9 —

(10) Eine arbeitende Kleinlokomotive darf nur in einen Zug eingestellt werden, der keine andere Zug-
kraft enthilt. Eine nicht arbeitende Kleinlokomotive darf nur am SchluB eines Zugs laufen.

§ 57

§ 58
Zugsignale
(1) Die Ziige miissen Signale fiihren, die bei Tag den SchluB, bei Dunkelheit die Spitze und den Schluf}
erkennen lassen.

(2) Vor Wegiibergingen mit Kennzeichen nach § 18 (10) ist von der gekennzeichneten Stelle an so lange

zu iduien (§ 36 (7)), bis das ersie Fahrzeug den Wegiibergang iiberfahren hat, und, wo es durca die Auf-
sichtsbehoérde angeordnet ist, das Achtungsignal mit der Dampfpfeife (§ 36 (3)) zu geben. Wird ein Zug
ohne fithrende Lokomotive geschoben, so hat der auf dem vordersten Fahrzeug befindliche Betriebs-
bedienstete zu lduten, ausgenommen bei langsamer Riickwértsbewegung (§ 67 (2)).

Bei Kleinlokomotiven, die keine Lautevorrichtung besitzen, ist die nach § 36 (3) vorgeschriebene Vor-
richtung in Tatigkeit zu setzen.

§ 59
Ausstattung der Ziige

(1) bis (3) In den Ziigen sind Gerdtschaften zum ersten Gebrauch bei Unfallen und Mittel zur ersten Hilfe-
leistung bei Verletzungen mitzufiihren.

Die Aufsichtsbehérde kann Ausnahmen zulassen.

Beleuchtung und Heizung der Personenwagen

(1) Die zur Befoérderung von Reisenden benutzten Wagen miissen bei Dunkelheit und in Tunneln, bei
denen die Durchfahrt mehr als zwei Minuten dauert, beleuchtet sein.

(2) Die Personenwagen sind bei kalter Witterung zu heizen.
Die Aufsichtsbeh6rde kann Ausnahmen zu (1) und (2} zulassen.

§ 61
Kuppeln der Fahrzeuge, VerschlieBen der Wagen, Bremsprobe

(1) In Reiseziigen sind die Fahrzeuge so fest zu kuppeln, daB die Pufferfedern etwas angespannt sind.
(2) Unbenutzte Kupplungen und Notketten miissen wahrend der Fahrt der Ziige aufgehdngt sein.
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(3) Mit Personen besetzte Wagen diirfen nur so verschlossen werden, daB sie von den Insassen gedfinet
werden konnen. Der Reichsverkehrsminister kann Ausnahmen zulassen.

(4) Bevor ein mit durchgehender Bremse gefahrener Zug den Ar uungsbahnhm verldbBt, ist eine Bre'“;s—
probe vorzunehmen. Die Probe ist zu wiederholen, so oft der Zug getrennt oder ergdnzt worden ist, es s
denn, daB Wagen nur am SchluB abgehdngt werden.

"1

" (4A) Bei durchgehenden Bremsen, die die Bremsprobe bei stehenden Ziigen nicht zulassen, ist vor
Beginn der Fahrt die.Bremseinrichtung auf ihren ordnungsméaBigen Zustand zu untersuchen und die
Wirkung der Bremse unmittelbar nach dem Anfahren zu erproben.

§ 62

§ 63*
Zugpersonal

(1) Das Zugpersonal besteht aus dem Personal der Triebfahrzeuge, dem Personal anderer fiihrender
Fahrzeuge (Steuerwagen) und dem Zugbegleitpersonal.

(2) Arbeitende Lokomotiven miissen "Ariihre d

einem Heizer besetzt sein. Bei Lokomotiven
Stelle des Heizers ein Beimann.

'Ti
[+
=
=
-
(=8
D
=
'7d

(3) Die Besetzung der Lokomotive und des vorderen Fiihrerstandes von Trieb- und Steuerwagen mit dem
Lokomotivfithrer allein ist zuldssig, wenn bei durchgehend gebremsten Ziigen eine betriebsbereite Einrich-
tung vorhanden ist, die den Zug bei Dienstunféhigkeit des Lokomotivfithrers anhdlt (Sicherheitsfahr-
schaltung), oder wenn einem Bediensteten, der den Zug zum Stillstand bringen kann, die Mdglichkeit
gegeben ist, leicht zum Fihrerstand zu gelangen.

Die Aufsichtsbehdrden (§ 4) kénnen diese Vorschriften einschrédnken oder erweitern.
(4) Ohne Zugbegleiter diirfen folgende Ziige verkehren, soweit ihre Zusammensetzung die Bedienung
von Handbremsen nicht erfordert:

a) von Lokomotiven gezogene Ziige, die Reisende befordern, bis zu 12 Achsen auf Strecken mit
~ schwéicherer Neigung als 5% (1 : 200),

b) von Lokomotiven gezogene Ziige, die keine Reisenden befoérdern, bis zu 50 Achsen,
c

~—

einzeln fahrende Lokomotiven,
d) Priifziige (Revisionsziige),

e} Hilfsziige, die nur aus Lokomotive und durchgehend bremsbaren Arztwagen, Gerdtewagen usw.
bestehen,

f) Triebwagen ohne Anhénger bei einfachen Betriebsverhéltnissen.
Sonst sind die lZﬁge mindestens mit einem Zugbegleiter zu besetzen. ...

In den Féllen c) und f) darf das Triebfahrzeué einménnig besetzt sein. Die Aufsichtsbehorden (§ 4) kénnen
weitere Ausnahmen zulassen.

(5) Das Zugpersonal ist wiahrend der Fahrt einem Bediensteten (Zugfiithrer) zu unterstellen.
(6) Das Zugbegleitpersonal ist im Zug angemessen zu verteilen (§ 56 (6)).
@ ...

' (8) Bei Ziigen ohne Zugbegleiter oder bei Ziigen, deren Zugbegleiter zum Zugfiihrerdienst nicht befugt
ist, gilt der Lokomotivfiihrer (1) als Zugfiihrer.

§ 64
Mitfahren auf den Lokomotiven oder im Fiihrerraum der Triebwagen

Auf den Lokomotiven und in dem besetzten Fithrerstand der Triebwagen darf auBier den dienstlich dazu
berechtigten Personen ohne schriftliche Erlaubnis des Obersten Betriebsleiters niemand mitfahren.

Bei Trieb- und Steuerwagen ohne besonderen Fithrerraum und bei einfachen Verhiltnissen kann der
Oberste Betriebsleiter Ausnahmen zulassen.

§ 63 Abs. 1: I, d. F. d. Art. 3 Nr. 16 Buchst, a V v. 22, 5. 1959 II 569

§ 63 Abs. 2u.3: L. d. F. d. Art. 3 Nr. 16 Buchst. b V v. 22. 5. 1959 II 569

§ 63 Abs. 4 Unterabs. 2 Satz 2: Aufgeh. durch Art. 3 Nr, 16 Buchst, ¢ V v. 22. 5. 1959 II 569
§ 63 Abs. 4 Unterabs. 3: Eingef. durch Art. 3 Nr. 16 Buchst. d V v. 22. 5. 1959 11 569

§ 63 Abs. 7: Aufgeh. durch Art. 3 Nr. 16 Buchst. e V v. 22, 5. 1959 1I 569
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§ 65%
Ein-, Aus- und Durchfahrt der Ziige
(1) Die Signale fiir die Ein-, Aus- oder Durchfahrt eines Zugs diirfen nur durch den Fahrdienstieifer
selbst oder in dessen ausdriicklichem, in jedem einzelnen Fall zu erteilenden Auftrag durch einen anderen
Betriebsbediensteten auf Fahrt gestellt oder freigegeben werden.

(2) Bevor ein Signal fir die Ein-, Aus- oder Durchfahrt eines Zugs auf Fahrt gestellt oder die Fahrt auf
andere Weise zugelassen wird, ist zu priifen, ob der Fahrweg frei ist, seine Weichen und die dem Schutz
des Fahrwegs dienenden Einrichtungen (Gleissperren, Schutzweichen usw.) richtig stehen. Uber das Er-
gebnis der Priifung muB der fiir das Stellen des Signals oder fiir die Zulassung der Fahrt verantwortliche
Bedienstete unterrichtet sein. Von der Priifung der Stellung darf bei den Weichen, Gleissperren usw. ab-
gesehen werden, wenn diese mit dem Signal in der in § 21 (8) vorgeschriebenen Abhdngigkeit stehen.

Liegt fiir die bevorstehende Einfahrt eines Zugs ein Hindernis vor, so ist der Zug am Einfahrsignal zu
stellen; ist kein Einfahrsignal vorhanden, so ist der Zug durch Schutzhaltsignale vor dem Bahnhof zum
Halten zu bringen und dann erst vorsichtig einfahren zu lassen.

(3) Steht der Ausfahrt eines Zugs aus einem Bahnhof, den er planméBig durchfahren soll, ein Hindernis
entgegen, so mufl er vor dem Bahnhof gestellt werden und fiir ihn innerhalb des Bahnhofs ein Schutz-
haltsignal hergestellt sein.

Ist ein Einfahrsignal vorhanden, so darf dieses erst auf Fahrt gestellt werden, nachdem der Zug davor
zum Halten gekommen ist.

Ist kein Einfahrsignal vorhanden, so ist etwa 50 m vor der Einfahrweiche ein Schutzhaltsignal herzu-
stellen.

{4) Haltsignale diirfen von Ziigen, fir die sie gelten, ohne besonderen Auftrag nicht tiberfahren werden.
(5) Kein Zug darf ohne Auftrag des zustdndigen Bediensteten abfahren.

(6) Ein zur Beférderung von Reisenden bestimmter Zug darf nicht vor der im Aushangfahrplan an-
gegebenen Zeit abfahren.

(7) Abgesehen von Stérungen (10) darf kein Zug von einer Zugfolgestelle ab- oder durchgelassen
werden, bevor der vorausgefahrene Zug sich unter Deckung der néchsten Zugfolgestelle befindet, wenn
auf der Bahn mit mehr als 15 km/h Geschwindigkeit gefahren wird.

AuBerdem darf bei eingleisigem Betrieb kein Zug abgelassen werden, wenn das Gleis bis zur néchsten
zur Kreuzung geeigneten Zugmeldestelle durch einen Gegenzug beansprucht ist.

(8) Fiir die Zugfolge in gesperrten Gleisen gelten die Bestimmungen in (7) nicht. Fiir diese Falle (Sperr-
fahrten) trifft der Reichsverkehrsminister besondere Anordnung.

(9} Die Verstindigung iiber die Zugfolge gemé&B (7) hat durch den Fernschreiber oder Fernsprecher zu
erfolgen.

(10) Ist die Verstdndigung zwischen den Zugfolgestellen gestdrt, so darf ein Zug mit der Anweisung
zu vorsichtiger Fahrt ab- oder durchgelassen werden, wenn angenommen werden kann, daf der voraus-
gefahrene Zug auf der nachsten Zugmeldestelle eingetroffen und ein Gegenzug auf demselben Gleis nicht
Zu erwarten ist.

(1) —
§ 66
Fahrgeschwindigkeit
(1) Die fiir einen Zug nach (2) zugelassene Geschwindigkeit wird begrenzt durch
a) Einschrankungen in Kriimmungen nach (3},
b} —
c) die Bauart der Fahrzeuge (§ 27 (2)),
d) — :
e) Bremsverhéltnisse (§ 55),
f) besondere Bestimmungen nach (6) bis (10) sowie nach §§ 55 und 63.

Die so festgesetzten zuldssigen Geschwindigkeiten diirffen nur mit Genehmigung des Reichsverkehrs-
ministers Uberschritten werden. i

Probefahrten (Versuchsziige) fallen nicht unter diese Bestimmungen.

(2) Die zuldssige Geschwindigkeit betrdgt 50 km/h, fiir Ziige mit Rollfahrzeugen 30 km/h.
Der Reichsverkehrsminister kann Ausnahmen zulassen.

(3) Die zulissigen Geschwindigkeiten in Bogen werden fiir die verschiedenen Halbmesser vom Reichs-
verkehrsminister besonders festgesetzt.

§ 65 Abs. 9r 1. d. F. d. Art. 3 Nr. 17 V v, 22. 5. 1959 II 569
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(4) und (5) —
(6) Fiir Zige, die von der Spitze aus gesteuert werden, bestimmt der Reichsverkehrsminister die zu-
léssige Geschwindigkeit.

(7) Die zuldssige Geschwindigkeit der geschobenen Ziige, die nicht von der Spitze aus gesteuert werden
(§ 67 {2)), ist 25 km/h; jedoch diirfen die Strecken zwischen Bahnhéfen, auf denen unbewachte Wegiiber-
génge vorkommen, nur mit 15 km/h befahren werden.

Die Aufsichtsbehérde kann Ausnahmen zulassen.

(8) Wenn Ziige mit einer Lokomotive, einem Trieb- oder Steuerwagen an der Spitze nachgeschoben
werden (§ 67 (3)), so diirfen sie héchstens mit 40 km/h fahren. Schneerdumer vgl. § 71.

@ —

(10) Sonderziige, die einem Schrankenwdrter nicht nach § 69 (4) angekiindigt sind, diirffen den Wegiiber-
gang nur mit hochstens 15 km/h befahren.

(11) bis (13) —

{14) Wird die durchgehende Bremse eines Zugs unterwegs unbrauchbar, so darf der Zug handgebremst
nur mit besonderer Vorsicht weiterfahren.

§ 67
Schieben und Nachschieben der Ziige

(1) Zige, die von der Spitze aus gesteuert werden, gelten betrieblich nicht als geschobene Ziige.
{2) Zige ohne Lokomotive, Triebwagen oder Steuerwagen an der Spitze (§ 66 (7)) diirfen geschoben
werden bei
a) langsamer Rl'ickwéirtsbewegung,
b) Arbeitsziigen und dienstlichen Sonderziigen,
c) Ziigen nach und von Gruben, Héfen, gewerblichen Anlagen u. dgl.,
d) besonderen 6rtljchen Verhiltnissen, wie Spitzkehren, Fahren u. dgl., mit Genehmigung des
Obersten Betriebsleiters.
Das vorderste Fahrzeug der Ziige zu b), ¢) und d) ist mit einem Betriebsbediensteten zu besetzen, der ein
Signalhorn oder eine Signalpfeife, bei Dunkelheit eine weiB leuchtende Laterne und auf Strecken mit
unbeschrankten Wegiibergéngen eine weithin ténende Glocke (§ 58 (2)) mitfiihrt.

(3) Ziige mit einer oder mehreren Lokomotiven, einem oder mehreren Triebwagen oder einem Steuer-
wagen an der Spitze diirfen nachgeschoben werden
a) bei der Abfahrt, _
b) auf stark steigenden Bahnstrecken einschliefilich der etwa dazwischenliegenden, schwicher steigen-

h Ctradran
den oder waagerechten Strecken,

c) in Notféllen iiberall.
(4) Zwei nachschiebende Lokomotiven sind stets miteinander zu kuppeln. Mit mehr als zwei Lokomo-
tiven darf nicht nachgeschoben werden.
Nachschiebende Lokomotiven, die mit dem Zug gekuppelt sind, diirfen auch in Gefillen am Zug ver-
bleiben.

(5) Zige mit Schemelwagen, die durch Steifkupplung oder durch die Ladung selbst verbunden sind,
diirfen nicht nachgeschoben werden.

(6) Die Verwendung einer Schiebelokomotive ist vorzumelden.
# —
§ 68
Befahren von Bahnkreuzungen
(1) Vor den auBierhalb von Bahnhéfen gelegenen Eisenbahnkreuzungen mu8 jeder Zug halten, falls nicht
nach (2) oder (3) auf das Anhalten verzichtet ist.

(2) Bei einer derartigen Kreuzung kann mit Zustimmung des Reichsverkehrsministers von dem Anhalten
der Ziige bei einer der kreuzenden Eisenbahnen abgesehen werden, wenn die Ziige der anderen Eisenbahn
regelméBig vor der Kreuzung anhalten oder wenn Flankenfahrten durch technische Einrichtungen aus-
geschlossen sind.

(3) Bei einer derartigen Kreuzung mit einer StraBenbahn brauchen weder die Ziige der Eisenbahn noch
die der StraBenbahn vor der Kreuzung anzuhalten, wenn die Kreuzung der fiir diesen Fall gegebenen An-
ordnung des Reichsverkehrsministers entspricht.

(3A) Bei einer Kreuzung mit einer Grubenbahn, Feldbahn usw. trifft der Reichsverkehrsminister die
erforderlichen Anordnungen, in voriibergehenden Féllen die Aufsichtsbehérde.
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§ 69

Sonderziige
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Bedarfsziige, die nicht regelméBig verkehrenden Vor- und N
Probefahrten.

(2) —
(3) Fiir Sonderziige ist ein Fahrplan aufzustellen. Der Fahrplan ist den von dem Zug zu beriihrenden

Zugfolgestellen und besetzten Haltepunkten mitzuteilen. Durchféhrt ein Sonderzug die Strecke zwischen
zwei Zugmeldestellen nicht vollstdndig, so ist der Fahrplan beiden Zugmeldestellen mitzuteilen.
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{4) Sonderziige sind den Schrankenwdrtern schriftlich oder durch Fernsprecher anzukiindigen.

{6} Ist eine Ankiindigung nach (4) nicht moglich, so treten die in § 66 (10) enthaltenen Vorsdhriften
in Kraft.

(6) Von der Bestimmung in (3) kann unter Verantwortlichkeit des zustdndigen Betriebsbediensteten
abgesehen werden bei Hilfszligen und Hilfslokomotiven, die aus AnlaB von Eisenbahnunféllen, Feuers-
briinsten oder sonstigen aufierordentlichen Ereignissen einzulegen sind.

§ 70

§ 7
Schneeriumer
Schneerdumer auf eigenen Radern oder Wagen zum Brechen des Glatteises diirfen bei Ziigen, die mit

mehr als 30 km/h Geschwindigkeit fahren, nicht vor die Zuglokomotive gestellt werden, es sei denn, dafB
sie als Sonderzug fahren.

§ 72
Von Hand bewegte Regeliahrzeuge, Nebenfahrzeuge
(1) Regelfahrzeuge, die durch Menschen oder Tiere bewegt werden, und Nebenfahrzeuge diirfen nur mit
Vorwissen der benachbarten Zugmeldestellen auf die freie Strecke gebracht werden.

(2) Derartige Fahrzeuge miissen von einem verantwortlichen Betriebsbediensteten begleitet sein; sie sind
bei Dunkelheit mit Signalen zu versehen.

§ 73
Betriebstérende Ereignisse

Ein Zug, der auf freier Strecke liegenbleibt, ist gegen Gefdhrdung durch andere Ziige méglichst sofort
sichern.

zu

m

V.Bahnpolizei

§ 74*
Bahnpolizeibeamte
(1) Bahnpolizeibeamte sind die in § 45 (1) bezeichneten Eisenbahnbetriebsbediensteten, auBlerdem
Pfortner, Bahnsteigschaffner, Wachter und Ortsladebedienstete.

(2) Die Bahnpolizeibeamten sind zu vereidigen oder durch Handschlag an Eides Statt zu verpflichten.
Die Vereidigung oder eidesstattliche Verpflichtung verleiht dem Bahnpolizeibeamten die Rechte des -
offentlichen Polizeibeamten.

(3) Die Bestimmungen in § 45 (3), (5) und (6} finden auch auf die Bahnpolizeibeamten (1) Anwendung.
Die Bahnpolizeibeamten sollen in der Regel mindestens einundzwanzig Jahre alt sein; es diirfen jedoch
auch jlingere Bahnpolizeibeamte zugelassen werden, wenn sie mindestens achtzehn Jahre alt sind und ihre
korperliche und geistige Entwicklung keinen AnlaBi zu Bedenken gibt. "

(4) Polizeiliche Obliegenheiten diirfen nur hierzu geeigneten Bediensteten iibertragen werden.

§ 75*
Ausiibung der Bahnpolizei
(1) Der Amtsbereich der Bahnpolizeibeamten umfafit értlich — ohne Riicksicht auf den Wohnort oder

Dienstbezirk — das gesamte Gebiet der Bahnanlagen der Verwaltungen, bei denen sie beschéftigt werden,
sachlich die Durchfiihrung der fiir den Eisenbahnbetrieb und -verkehr geltenden Polizeiverordnungen.

§ 74 Uberscurift: 1. d. F. d. Art. 3 Nr1. 18 Buchst. a V v. 22, 5. 1959 II 569

§ 74 Abs. 1: I d. F. d. Art. 3 Nr. 18 Buchst. b V v, 22. 5. 1959 II 569

§ 74 Abs. 3: 1. d. F. d. Art. 3 Ny, 18 Buchst. ¢ V v. 22. 5. 1659 II 56¢
§ 75 Abs. 5: Vgl. Art. 104 Abs. 3 Satz 1 GG 100-¢
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(2) Bei Ausiibung des Dienstes miissen die Bahnpolizeibeamten Uniform oder ein Dienstabzeichen tragen
oder mit einem Ausweis liber ihre amtliche Eigenschaft versehen sein.

(7 i Rah 15 ih + 3 ™
{3) Die Bahnpolizeibeamten haben sich d P

bestimmt zu benehmen.

(4) Die Bahnpolizeibeamten sind befugt, jeden vorlaufig festzunehmen, der bei der Ubertretung der in
den §§ 77 bis 81 enthaltenen Bestimmungen oder einer sonstigen strafbaren Handlung betroffen oder
unmittelbar danach verfolgt wird, wenn er der Flucht verddchtig ist oder sich nicht auszuweisen vermag.
Eine Festnahme wegen Ubertretung der in den §§ 77 bis 81 enthaltenen Bestimmungen hat zu unterbleiben,
wenn die Schuld des Téaters gering ist und die Folgen der Tat unbedeutend sind, es sei denn, daB ein
offentliches Interesse an einer Strafverfolgung besteht. Eine Festnahme hat ferner zu unterbleiben, wenn
eine angemessene Sicherheit gestellt wird; diese Sicherheit darf den Betrag von einhundertfiinfzig Deutsche
Mark (§ 82) nicht libersteigen. Ist die vorldufige Festnahme notwendig, um die Fortsetzung der strafbaren
Handlung zu verhindern, so darf sie nicht unterbleiben, auch wenn der Tater nicht der Flucht verdachtig
ist, sich auszuweisen vermag und Sicherheitsleistung anbietet.

(5) Der Festgenommene ist, wenn er nicht wieder in Freiheit gesetzt wird, unverziiglich dem Amtsrichter
oder der Polizeibehérde des Bezirks, in dem die Festnahme erfolgte, vorzufiihren.

(6) Erfolgt die Ablieferung nicht durch einen Bahnpolizeibeamten, so hat der sie anordnende Beamte
eine mit seinem Namen und seiner Dienststellung versehene Karte, worauf der Grund der Festnahme
vermerkt ist, mitzugeben.

§ 76
Gegenseitige Unterstiitzung der Polizeibeamten

Die sonstigen Polizeibeamten sind verpflichtet, soweit es ihre sonstigen Pflichten zulassen, die Bahn-
polizeibeamten auf Ersuchen bei Handhabung der Bahnpolizei zu unterstiitzen. Ebenso sind die Bahn-
polizeibeamten gehalten, den sonstigen Polizeibeamten bei der Ausiibung ihres Dienstes innerhalb des
Bahngebiets Beistand zu leisten, soweit es ihre bahndienstlichen Pflichten zulassen.

VI. Bestimmungen fiir das Publikum
§ 77

Allgemeine Bestimmungen

Die Reisenden und das sonstige Publikum haben den allgemeinen Vorschriften, die von der Bahnver-
waltung zur Aufrechterhaltung der Ruhe, Sicherheit und Ordnung innerhalb des Bahngebiets und im Bahn-
verkehr erlassen werden, nachzukommen und den zum gleichen Zwedk getroffenen dienstlichen An-
ordnungen der in Uniform befindlichen oder mit einem Dienstabzeichen oder einem sonstigen Ausweis
diber ihre amtliche Eigenschaft versehenen Bahnpolizeibeamten Folge zu leisten.

Die Bahnpolizeibeamten sind befugt, unmittelbaren Zwang anzuwenden, wenn d1e Anordnung ohne
diesen Zwang nicht durchgesetzt werden kann.

§ 78*
Betreten der Bahnanlagen

(1) Das Betreten der Bahnanlagen der freien Strecke, soweit sie nicht zugleich zur Benutzung als Weg
bestimmt sind, ist ohne Erlaubniskarte nur gestattet:

1. den Vertretern des Reichsverkehrsministeriums und der Aufsichtsbehorden (§ 4),

2. den Beamten, die staatliche Hoheitsrechte ausiiben, insbesondere den Beamten der Staatsanwalt-
schaft, der Gerichte, des Forstschutzes und der Polizei, wenn es zur Ausiibung der hoheitsrecht-
lichen Befugnisse notwendig ist, ’

3. den Beamten des Telegraphen-, des Zoll- und des Steuerwesens, soweit es zur Wahrnehmung

ihres Dienstes innerhalb des Bahngebiets notwendig ist,

4. den zur Besichtigung dienstlich entsandten deutschen Offizieren und den Beamten der Wehrmacht,
wenn ihr Erscheinen vorher den zustdndigen Eisenbahndienststellen durch die Wehrmachtbehdrde
angekiindigt worden ist.

(2) Das Betreten der Anlagen der Bahnhofe, Haltestellen und sonstigen Haltepunkte aufierhalb der dem
Publikum bestimmungsgem&B gedffneten Réume ist ohne Erlaubniskarte auBer den unter (1) genannten
Personen auch den Postbeamten gestattet, soweit sich der Postdienst innerhalb dieser Anlagen abwickelt.

(3) Den Offizieren und den Beamten der deutschen Festungsbehdrden ist gestattet, die Bahnanlagen
innerhalb des Festungsbereichs bis zur duBersten Grenze der Tragweite der Geschiitze zu betreten, wenn
sie sowohl Dienstausweise als auch Erlaubniskarten zum Betreten der Bahnanlagen besitzen.

§ 78 Abs. 3 Kursivdruck: Vgl. SchBerG 54-2
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(4) Die zum Betreten der Bahnanlagen ohne Erlaubniskarte berechtigten Personen haben sich durch eine
Bescheinigung ihrer vorgesetzten Behodrde auszuweisen; die Angehérigen der Wehrmacht miissen im Besitz
eines Dienstausweises sein.

Die Bahnpolizeibeamten haben von allen unter {1) genannten Personen das Vorzeigen ihrer Ausweise
zu verlangen. )

(5) Erlaubniskarten zum Betreten der Bahnanlagen diirfen nur mit Genehmigung des Obersten Betriebs-
leiters ausgestellt werden.

(6) Die zum Betreten der Bahnénlagen Berechtigten haben es zu vermeiden, sich innerhalb der Gleise
aufzuhalten.

(7) Die Uberwachung der Ordnung auf den Vorplatzen der Bahnhéfe, Haltestellen, sonstigen Halte-
punkte und Anschlufistellen liegt den Bahnpolizeibeamten ob, soweit sie nicht im Einzelfall von den
sonstigen Polizeibeamten ausgeiibt wird.

(8) Fiir das Betreten der Bahnanlagen durch Tiere ist der verantwortlich, dem die Aufsicht iiber die
Tiere obliegt.

(9) Wo die Bahn zugleich als Weg dient, ist sie bei Anndherung eines Zuges oder anderer Eisenbahn-
fahrzeuge zu rdumen.’

§ 79*
Uberqueren der Bahn

(1) Die Eisenbahn darf nur an den dazu bestimmten Stellen (Ubergangen) iliberquert werden. Die Be-
nutzung der Ubergéange ist jedoch verboten, wenn
a) sich ein Eisenbahnfahrzeug nahert,
b) am Ubergang durch horbare oder sichtbare Zeichen vor einem sich ndhernden Eisenbahnfahrzeug
gewarnt oder das SchlieBen der Schranken angekiindigt wird,
¢) die Schranken bewegt werden oder geschlossen sind oder
d) die Sperrung des StraBenverkehrs auf dem Ubergang in anderer Weise kenntlich gemacht ist.

(2) In den Féllen zu (1) miissen StraBenfahrzeuge und Tiere vor den Andreaskreuzen oder, wo solche nicht
vorhanden sind, in -entsprechender Entfernung vor der Bahn angehalten werden. FuBgédnger miissen bei
beschrankten Ubergdngen vor den Schranken, bei unbeschrankten vor den Andreaskreuzen oder in ent-
sprechender Entfernung vor der Bahn haltmachen.

(3) Bei Anndherung an Ubergénge und bei ihrer Benutzung ist besondere Aufmerksamkeit anzuwenden.
Hiervon sind die Wegbenutzer auch an beschrankten Ubergingen sowohl bei geschlossenen als auch bei

geoffneten Schranken nicht befreit.
(4) Es ist verboten, die Schranken oder sonstige Einfriedigungen eigenmachtig zu 6ffnen.
(5) Viehherden diirfen innerhalb 10 Minuten vor dem mutmaBlichen Eintreffen eines Eisenbahnfahrze

nlcht mehr iiber die Bahn getrieben werden.

{6) Pfliige, Eggen und andere Gerdte sowie Baumstdmme und andere schwere Gegenstinde, die die Bahn-
anlagen beschddigen kénnen, diirfen nur mit besonderer Vorsicht {iber die Bahn geschafft werden.

(7) Privatiibergénge diirfen nur von den Berechtigten und nur unter den von der Aufsichtsbehorde ge-
nehmigten Bedingungen benutzt werden (§ 46.(10)).

§ 80
Bahnbeschiddigungen und Betriebstorungen

Es ist verboten, die Bahnanlagen, die Betriebseinrichtungen oder die Fahrzeuge zu beschddigen oder zu
verunreinigen, Gegenstdnde auf die Fahrbahn zu legen oder sonstige Fahrthindernisse anzubringen,

Weichen umzustellen, falschen Alarm zu erregen, Signale nachzuahmen oder andere betriebstérende oder
thrlPhanfahrdpndp Handlungen vorzunehmen,

ngen

§ 81
Verhalten der Reisenden

(1) Die Reisenden diirfen nur an den dazu bestimmten Stellen und nur an der dazu bestimmten Seite
der Fahrzeuge ein- und aussteigen.

{2) Solange ein Fahrzeug sich in Bewegung befindet, ist das Offnen seiner Tiiren, das Ein- und Aus-
steigen, der Versuch oder die Hilfeleistung dazu, das Betreten der Trittbretter und Plattformen, soweit der
Aufenthalt hier nicht ausdriicklich gestattet ist, verboten.

(3) Es ist untersagt, Gegenstdnde aus dem Wagen zu werfen, durch die ein Mensch verletzt oder eine
Sache beschéddigt werden kénnte.,

§ 79 Abs. 2: I. d. F. d. Art. 2 Nr. 4 V v, 20. 12, {960 II 2421
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§ 82*.

Bestrafung von Ubertretungen
{1 Wer den Bestimmungen der §§ 78 bis 81 zuwiderhandelt oder durch Zuwiderhandiung gegen die
geméafB § 77 erlassenen Vorschriften oder getroffener Anordnungen die Ruhe, Sicherheit oder Ordnung
innerhalb des Bahngebiets oder im Bahnverkehr stort, wird mit Geldstrafe bis zu einhundertfiinfzig
Deutsche Mark bestraft, wenn nicht nach den allgemeinen Strafbestimmungen eine hohere Strafe ver-
wirkt ist.

(2) Die gleiche Strafe trifft den, der den Bestimmungen der Eisenbahn-Verkehrsordnung iiber die von
der Mitnahme in Fahrzeuge fiir Personenbeférderung ausgeschlossenen Gegenstdnde zuwiderhandelt.

§ 83*

Der Reichsverkehrsminister

§ 82 Abs. 2: EVO 934-1
§ 83: Aufgeh. durch Art.3 Nr. 19 V v. 22, 5. 1959 II 569
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Anlagen

Andreaskreuz und Blinklichter fiir Bahniibergdange Anlage A*

MabBe in Millimetern

‘Bild 1 Bild 2 Bild 3

Abweichungen in
Ortschaften und
bei beengten . o o
Verhaltnissen 3 =1
zuldssig. ’ - =
¢ !
S “lm?)mn\%ﬂé
7 [Wm%fl@m S

Andreaskreuz Blinklicht Blinklicht

mit gelber Leuchtschrift

.2 Ziige" und Wedker

Bild 4

Die Baumspitze soll méglichst
bis zur Straflenachse reichen,

T A
A &Y

StraBenachse

Fahrbahn
HEREARREERR RN A RN A N A NN R RN RN AR
Blinklicht mit Halbschranke

Anlage A: 1. d. F. d. Art. 2 Nr. 5 V v, 20. 12, 1960 II 2421

(zu § 18)

Rotes Blinklicht bedeutet ,Halt!
Der Bahniibergang ist fiir den
StraBenverkehr gesperrt!” (§3a
Abs. 4 StVO).

Blinklichter nach Bild 2 sind
allein oder in Verbindung mit
zugbedienten Halbschranken
(Bild 4) zu verwenden.

Blinklichter nach Bild 3 diirfen
nur an Wegen ohne einen all-
gemeinen Kraftfahrzeugverkehr
verwendet werden. Der Wecker

ertont, solange die Leuchtschrift
2 71|nn” erscheint.

ni L elr

Ein ‘Blitzpfeil in der Mitte des
Andreaskreuzes zeigt an, daB
die Strecke "elektrische Fahr-
leitung hat.

Ein schwarzer Pfeil unter dem
Andreaskreuz zeigt an, daB es
nur fir den Strafienverkehr in
Richtung des Pfeiles gilt.

950 |
I

E?je 40

~ 2650

| . .ulllmm Wm"mlllh.' _

~ 1000

” ?::ljlll\l

Das StraBensignal soll méglichst
mittig vor der Antriebssdule stehen.
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Anlage E

(Zu § 28)
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Anlage H
(Zu § 31)

Réder

(ohne Mafstab)

117 i
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5 |% l 551
e & l 1500 ' i )_l_'
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S . Q £: N a
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ot
{20

Dicke der Radreifen, in der Ebene des Laufkreises gemessen, bei Fahrzeugen,
die in Ziigen

mit mehr als 40 km/h verkehren und Achsdriicken von mehr als 6t .... 25 mm
bis zu 40 km/h verkehren und Achsdriicken von mehr als 6t .... 18mm
40 km/h verkehren und Achsdriicken bis zu 6t.... 16mm
Die bezeichneten MaBe miissen noch an der schwéchsten Stelle eingehalten
werden.
LR
) SO N ST
{ )= Héchstmap |N—.—. —. - .,_,i .
)} ( = Mindestmaf § v
3|
V.
L
= [J115(
fg!uzs;
IS TV - =1
s Neigung 1., Neigung T;%S
Yl T —1-'

iber . . 1,00 . e .
Unter dem Bruchstrich gelten fiir 075 m Spurweite, die {brigen fiir

beide Spurweiten.

Die Mafe
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Anlagé J
(Zu § 31)

Achslager fiir Schmalspurwagen

Mafe in mm

L1

N&N&\S&Nﬁ'\aﬂ/
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Db von. ////y///f///////z/

)60(

(150

1 = Bl %
1
| d -

¢ = Durchmesser
{ )= Héchstmap
} (= Mindestmag
(= = bindendes Mafi = oberes Fertigungsgrenzmaf
X = bindendes Maf} = unteres Fertigungsgrenzmag
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Anlage K *

(Zu § 33)
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Freie Rdume und vorspringende Teile
an den Stirnseiten der Fahrzeuge
fiir 1,00 m und 0,75 m Spurweite

Mafe in mm
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Anlage L
{Zu § 34)
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933-6

Eisenbahn-Signalordnung 1959

(ESO 1959) *

Vom 7. Oktober 1959 *

Bundesgesetzbl. IT S. 1022

Inhaltsverzeichnis

ABSCHNITT A: ALLGEMEINES

a) Geltungsbereich und Zusténdigkeiten

b) Begriffsbestimmungen

ABSCHNITT B: DIE SIGNALE
I. Hauptsignale (Hp)

Zughalt ...t Signal Hp 0
Fahrt ..., e Signal Hp 1
Langsamfahrt Signal Hp 2
Zughalt und Rangie Signal Hp 00
II. Vorsignale (Vr)
Zughalt erwarten ................... Signal Vro0
Fahrt erwarten ..................... Signal Vr1
Langsamfahrt erwarten ............. Signal Vr2

II1. Haupt- und Vorsignalverbindungen (Sv)

Zughalt! Weiterfahrt auf Sicht ....... Signal Sv 0
Fahrt! Fahrt erwarten ............... Signal Sv 1
Fahrt! Halt erwarten ................ Signal Sv 2
Fahrt! Langsamfahrt erwarten ....... Signal Sv 3
Langsamfahrt! Fahrt erwarten ....... Signal Sv 4

Langsamfahrt! Langsamfahrt erwarten Signal Sv 5

Langsamfahrt! Halt erwarten ........ Signal Sv 6
IV. Zusatzsignale (Zs)
Ersatzsignal ............... ... ... Signal Zs 1
Richtungsanzeiger .................. Signal Zs 2
Richtungsvoranzeiger ............... Signal Zs 2v
Geschwindigkeitsanzeiger ........... Signal Zs 3
Geschwindigkeitsvoranzeiger ........ Signal Zs 3v
Beschleunigungsanzeiger ............ Signal Zs 4
Verzégerungsanzeiger . -........... Signal Zs 5
Gleiswechselanzeiger ............... Signal Zs 6

V. Signale fiir Schiebelokomotiven und Sperrfahrten (Ts)

Nachschieben einstellen ............. Signal Ts 1
Halt fiir zurlickkehrende Schiebeloko-

motiven und Sperrfahrten ......... Signal Ts 2
Weiterfahrt fiir zuriickkehrende

Schiebelokomotiven und Sperr-

fahrten ......... ..o, Signal Ts 3

VI. Langsamfahrsignale (Lf)

Langsamfahrscheibe ................ Signal Lf1
Anfangscheibe ............. ... ... Signal Lf2
Endscheibe ......oooiiiiiiiiiiiial, Signal Lf3
Geschwindigkeitstafel ............... Signal Lf 4
Anfangtafel .............. ool Signal Lf5

Uberschrift: Auf Grund § 3 ‘Abs. 1 AllgEisenbG 930-1 u. § 1 ErmV
zum AllgEisenbG 930-2 verordnet

Datum: In Kraft getreten am 15.12. 1959 gem. Art. 2
V v 7.10, 1959 1I 1021
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VII. Schutzsignale (Sh)

Halt! Fahrverbot ................... Signal Sh0
Fahrverbot aufgehoben ............. Signal Sh1
Schutzhalt ................ .00 .... Signal Sh 2
Kreissignal ...............ccocoio.. Signal Sh 3
Knallsignal ..............ccoaoe.. Signal Sh 4
Horn- und Pfeifsignal ............... Signal Sh 5

VIIL Signale fiir den Rangierdienst (Ra)

A. Rangiersignale

Wegfahren ........................ Signal Ra 1
Herkommen .........cooovvvevvnnn. Signal Ra 2
Aufdritcken ..........coiiiiieiinn, Signal Ra 3
AbstoBen ............ ...l Signal Ra 4
Rangierhalt ............... ... ..., Signal Ra 5
B. Abdricksignale
Halt! Abdriicken verboten .......... Signal Ra 6
Langsam.abdriicken ................. Signal Ra 7
MaBig schnell abdriicken ............ Signal Ra 8
Zuriickziehen ................ ... .. Signal Ra 9

C. Sonstige Signale fiir den Rangierdienst

Rangierhalttafel ................ ... Signal Ra 10
Wartezeichen ...................... Signal Ra 11
Grenzzeichen ........coovvveiniiinn. Signal Ra 12
Isolierzeichen ...................... Signal Ra 13

IX. Weichensignale (Wn)
Signale fiir einfache Weichenund einfache
Kreuzungsweichen

Signal Wn 1
Signal Wn 2

GeraderZweig .....ovvvvvvivnnnnnns
Gebogener Zweig ..........oiivenens

Signale flir doppelte Kreuzungsweichen

Gerade von links nach rechts ........ Signal Wn 3
Gerade von rechts nach links ........ Signal Wn 4
Bogen von links nach links .......... Signal Wn 5§
Bogen von rechts nach rechts ........ Signal Wn 6

X. Signale fiir das Zugpersonal (Zp und LP)
A. Signaledes Triebfahrzeugfiihrers

Achtung-Signal .................... Signal Zp 1
Handbremsen maBig anziehen ....... Signal Zp 2
Handbremsen stark anziehen ........ Signal Zp 3
Handbremsen lésen ................. Signal Zp 4
Notsignal .........covvviiiiivninnn.. Signal Zp 5



B. Bremsprobesignale

Bremse anlegen .................... Signal Zp
Bremse 18Sen ..........oeieenennn.. Signal Zp
Bremse in Ordnung ................. Signal Zp
C. Abfahrsignale
Abfahren ............... ... . ... Signal Zp
Abfahr-Pfeifsignal .................. Signal Zp 1
D. Rufsignale
Kommen .........ccviviviuiviunieaan, Signal Zp 1
Grenzzeichenfrei .................... Signal Zp 1
E. Laute- und Pfeiftafeln
Pfeiftafel .......... ... ... ... ... Signal LP
Lautetafel ........... ... ... ol Signal LP
Laute- und Pfeiftafel ................ Signal LP
Durchldutebeginntafel .............. Signal LP
Durchiduteendtafel ................. Signal LP

Ausschaltsignal ................ . 0. Signal El1
Einschaltsignal ..................... Signal EI 2
,Biigel ab”-Ankiindesignal .......... Signal EI3
,Bigel ab”-Signal .................. Signal El 4
»Bligel an"-Signal .................. Signal El5
Halt fiir Fahrzeuge mit Strom-

abnehmern ......... ... ... Signal El16

XII. Signale an Ziigen (Zg)

Spitzensignal ........... . ... .. Signal Zg 1
Falschfahrtsignal ................... Signal Zg 2
SchluBisignal .............. ... .. ... Signal Zg 3
Vereinfachtes Schlufsignal ..........

Signal Zg 4

XIII. Signale an einzelnen Fahrzeugen (Fz)

Rangierlokomotivsignal ............. Signal Fz 1
Gelbe Flagge ......... .. ... Signal Fz 2
Pulverflagge .......... ... . .o Signal Fz3
Giftflagge ..ot Signal Fz 4
XIV. Ldutesignale (Lt)

Ein Zug fdhrt in der Richtung von A

nach B ... Signal Lt1
Ein Zug fahrt in der Richtung von B

nach A .......... e Signal Lt 2
Gefahrsignal ....................... Signal Lt3

9
0

1
2
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XV. Rottenwarnsignale (Ro)
Vorsicht! Im Nachbargleis ndhern sich

Fahrzeuge ............... ... .. ... Signal Ro 1
Arbeitsgleise rdumen ............... Signal Ro 2
Arbeitsgleise schnellstens rdumen ... Signal Ro3
Fahnenschild ....................... Signal Ro 4

XVI. Nebensignale (Ne)
Trapeztafel ........................ Signal Ne 1
Vorsignaltafel .............. e Signal Ne 2
Vorsignalbaken .................... Signal Ne 3
Schachbrettafel ..................... Signal Ne 4
Haltetafel .................. ... ... Signal Ne 5
Haltepunkttafel .................... Signal Ne 6
Schneepflugtafel .................... Signal Ne 7
Gefahranstrich ...................... Signal Ne 8
Merkpfahl ........ ... ... . Signal Ne 9
Blinklicht-Uberwachungssignal ...... Signal Ne 10
Rautentafel ........................ Signal Ne 11
Neigungswechseltafel ............... Signal Ne 12

ABSCHNITT C: KUNFTIG WEGFALLENDE SIGNALE

1. Allgemeine Bestimmungen
2. Von den Bestimmungen in Abschnitt B
abweichende Signale
I. Vorsignale (Vr)

Signal Vr101/102
Signal Vr102

Fahrt oder Langsamfahrt erwarten .
Langsamfahrt erwarten .............

I1I. Langsamfahrsignale (Lf)

Geschwindigkeitstafel ............... Signal Lf 104

III. Weichensignale (Wn)

Signal Wn 102
Signal Wn 103
Signal Wn 104
Signal Wn 105
Signal Wn 106

Gebogener Zweig .
Gerade in der Hauptrichtung ........
Gerade in der Nebenrichtung ........

Bogen von links ndch links ..........

Bogen von rechts nach rechts ........

IV. Signale an Ziigen (Zg)

Spitzensignal .......... ... ... ... Signal Zg 101
Falschfahrtsignal ................... Signal Zg 102

) V. Nebensignale (Ne)
Vorsignaltafel ...................... Signal Ne 102 .

3. Im Abschnitt B nicht enthaltene Signale

Ruhesignal .........................
Vorsichtsignal ......................

Signal Hp Ru
Signal Zs V
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ABSCHNITT A: ALLGEMEINES

a) Geltungsbereich und Zusténdigkeiten

(1) Die Eisenbahn-Signalordnung (ESO) gilt fiir die Eisenbahnen des offentlichen Verkehrs im Gebiet
der Bundesrepublik Deutschland.

(2) * Die Signale der ESO miissen mindestens in dem Umfang angewandt werden, den die Eisenbahn-
Bau- und Betriebsordnung (BO) und ihre Sonderformen vorschreiben.

(3) Abweichungen von der ESO kénnen im Einzelfall zulassen
1. der Bundesminister fiir Verkehr (BMV) fiir die Deutsche Bundesbahn (DB),

2. die zustdndigen obersten Landesverkehrsbehorden fiir die nichtbundeseigenen Eisenbahnen (NE).
Der Bundesminister fiir Verkehr ist rechtzeitig vor Zulassung von Abweichungen zu unterrichten.

(4) Von der ESO abweichende Signale mit voriibergehender Giiltigkeit kann bei der Deutschen Bundes-
bahn der Vorstand, bei den nichtbundeseigenen Eisenbahnen die zustdndige oberste Landesverkehrs-

behérde, genehmigen. Der Bundesminister fiir Verkehr ist hieriiber rechtzeitig vor Einfiihrung der Signale
zu unterrichten.

(5) Anweisungen zur Durchfithrung der ESO kénnen bei der Deutschen Bundesbahn vom Vorstand, bei
den nichtbundeseigenen Eisenbahnen von der obersten Landesverkehrsbehodrde, erlassen werden. Die
Anweisungen und ihre Anderungen sind dem Bundesminister fiir Verkehr rechtzeitig vor Inkrafttreten zur
Kenntnis zu geben.

b) Begriffsbestimmungen

(6) Die Signale der ESO dirfen nur in den vorgeschriebenen Formen, Farben und Klangarten und fir
den vorgesehenen Zweck verwendet werden. '

(7) Fiir das Aussehen der Signale ist die Beschreibung maBgebend. Die Abbildungen dienen zur
Erlduterung.

(8) Die Nachtzeichen der Formsignale sind mit dem Eintritt der Ddmmerung bis zum Eintritt voller Tages-
helle anzuwenden. Bei unsichtigem Wetter sind die Nachtzeichen in jedem Fall so lange anzuwenden, bis
die Tageszeichen auf eine Entfernung von 100 m zweifelfrei zu erkennen sind.

(9) Lichtsignale, an deren Standort bei erloschenem Signalbild zu halten ist, sind durch Mastschilder
kenntlich.

ABSCHNITT B: DIE SIGNALE
I. Hauptsignale (Hp)

(10) Hauptsignale zeigen an, ob der anschlieBende Gleisabschnitt befahren werden darf. Die Haupt-
signale Hp 0, Hp 1 und Hp 2 gelten nur fiir Zugfahrten, aber nicht fiir Rangierfahrten.

(11) Die Signale sind entweder Formsignale und zeigen ein oder zwei Fliigel als Tageszeichen und
ebenso viele Lichter als Nachtzeichen, oder sie sind Lichtsignale mit ein oder zwei Lichtern als Tages-
und Nachtzeichen.

(12) Das Hauptsignal Hp 00 gilt flir Zug- und Rangierfahrten. Es ist ein Lichtsignal und vereinigt in
einem Slgnalschlrm das Haupts1gna1 Hp 0 und das Schutzsignal Sh 0.

(1'2\ F1n Tlrhfhann‘r pal kann mit einem Lichtvorsigna 1 far
trager vereinigt sein. Das Hauptsignal befindet sich dann i
Signale einander folgen, stehen sie in festgelegten Absténden. D

Regel 1000 bis 1300 m.

ein folgendes Hauptsignal an einem Signal-
ber d Vorsignal. Wenn mehrere solcher
bstand zwischen ihnen betrdgt in der

:]>('D

Abs. 2: BO 933-2
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Signal Hp 0
Zughalt

Formsignal

Tageszeichen

Der Signalfligel — bei
zweiflligligen Signalen
der obere Fligel — zeigt
waagerecht nach rechts

Nachtzeichen
Ein rotes Licht

Signal Hp 1
Fahrt
Formsignal
Tageszeichen Nachtzeichen
Ein Signalfligel — bei Ein griines Licht

zweifliigligen Signalen
der obere Fliigel — zeigt
schrdg nach rechts auf-
warts

Eisenbahn-Signalordnung

Lichtsignal

Ein rotes Licht

Lichtsignal

Ein griines Licht

933-6
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- Signal Hp 2
Langsamfahrt
Formsignal Lichtsignal
Tageszeichen Nachtzeichen
Zwei Signalfliigel zeigen Ein griines und senkrecht Ein griines und senkrecht
schrdg nach rechts auf- darunter ein gelbes Licht darunter ein gelbes Licht

wirts

Signal Hp 00
Zughalt uiid Rangierverbot

Lichtsignal
Zwei rote Lichter waagerecht nebeneinander

II. Vorsignale (V1)
(14) Vorsignale kiindigen an, welches Signalbild das zugehérige Hauptsignal zeigt oder da8 ein Signal
Sh 2 zu erwarten ist. :
(15) Die Vorsignale sind entweder ortsfeste Form- oder Lichtsignale oder Wairtersignale.
(16) Die Vorsignale stehen in der Regel im Abstand des Bremsweges der Strecke vor dem zugehorigen

Signal. Stehen sie in einem kiirzeren Abstand, so wird dies besonders angezeigt.
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(17) Die ortsfesten Formvorsignale zeigen in der Regel eine um eine waagerechte Achse klapp-
bare gelbe runde Scheibe mit schwarzem Ring und weifem Rand, unter der sich zur Ankiindigung des
Signals Hp 2 ein beweglicher gelber, schwarzgerahmter pfeilférmiger Fligel mit weiBem Rand befinden
kann. Als Nachtzeichen sind zwei nach rechts steigende Lichter sichtbar.

(18) Die Lichtvorsignale zeigen zwei nach rechts steigende Lichter.

(19) Die Wértervorsignale zeigen die senkrechte runde Scheibe wie bei ortsfesten Formvorsignalen,
jedoch unbeweglich und ohne Fliigel, bei Nacht zwei gelbe nach rechts steigende Lichter.

Signal Vr o0
Zughalt erwarten
_ Formsignal ’ Lichtsignal
Tageszeichen Nachtzeichen
Die runde Scheibe steht Zwei gelbe Lichter nach Zwei gelbe Lichter nach
senkrecht. Wo ein Fliigel rechts steigend rechts steigend

vorhanden ist, zeigt er
senkrecht nach unten

Signal Vr 1
Fahrt erwarten
Formsignal Lichtsignal
Tageszeichen Nachtzeichen
Die runde Scheibe liegt Zwei griine Lichter nach Zwei griine Lichter nach
waagerecht, Wo ein Fli- rechts steigend rechts steigend

gel vorhanden ist, zeigt,
er senkrecht nach unten
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Signal Vr 2

Langsamfahrt erwarten

Formsignal Lichtsignal
Tageszeichen Nachtzeichen
Die runde Scheibe steht Ein gelbes Licht und nach - Ein gelbes Licht und nach
senkrecht, der Fliigel zeigt . rechts steigend ein griines rechts steigend ein griines
schrdg nach rechts ab- Licht Licht

warts

III. Haupt- und Vorsignalverbindungen (Sv)

(20) Haupt- und Vorsignalverbindungen sind nur bei Stadtschnellbahnen auf eigenem Bahnkorper
(S-Bahnen) vorhanden. ‘

Eine Haupt- und Vorsignalverbindung ist ein Lichtsignal besonderer Art, das Haupt- und Vorsignal
auf einem Signalschirm nebeneinander vereinigt. Die linken Lichter entsprechen den Hauptsignal-
bildern Hp 0, Hp 1 oder Hp 2 und geben an, ob der anschlieBende Gleisabschnitt von einem Zug befahren
werden darf. Die rechten Lichter entsprechen den Vorsignalbildern Vr 0, Vr 1 oder Vr 2 zu dem am néchsten
Sv-Signal leuchtenden Hauptsignalbild.

Signal Sv 0
Zughalt! Weiterfahrt auf Sicht

Zwei gelbe Lichter waagerecht nebeneinander

Signal Sv 1

Fahrt! Fahrt erwarten

Zwei griine Lichter waagerecht nebeneinander

Signal Sv 2

Fahrt! Halt erwarten

Ein griines, rechis daneben in gieicher Héhe ein gelbes Licht
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Signal Sv 3

Fahrt! Langsamfahrt erwarten

Links ein griines Licht, rechts in gleicher Héhe ein griines und senkrecht
darunter ein gelbes Licht

Signal Sv 4

Langsamfahrt! Fahrt erwarten

Links ein griines und senkrecht darunter ein gelbes Licht; rechts in Héhe
dés oberen linken Lichtes ein griines Licht

Signal Sv 5

Langsamfahrt! Langsamfahrt erwarten

Links ein griines und senkrecht darunter ein gelbes Licht; rechts daneben
in gleicher Hohe die gleichen Lichter

Signal Sv 6
Langsamfahrt! Halt erwarten
Links ein grines, senkrecht darun ein gelbes Licht; rechts in Hohe des

nter
oberen linken Lichtes ein gelbes Licht

IV. Zusatzsignale (Zs)

(21) Zusatzsignale ersetzen einen schriftlichen Befehl zur Vorbeifahrt an Hauptsignalen oder erganzen

die durch Signale erteilten Fahrauftrage.

Signal Zs 1 — Ersatzsignal —

Am Signal Hp 0, Hp 00 oder am erloschenen Lichthauptsignal ’
ohne schriftlichen Befehl vorbeifahren

Lichtsignal

Drei weifie Lichter in Form eines A
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Signal Zs 2 — Richtungsanzeiger —
Die FahrstraBe fithrt in die angezeigte Richtung

Lichtsignal .

gsanzeiger (Zs 2) erwarten

Lichtsignal
Ein gelbleuchtender Buchstabe

Die durch die Kennziffer angezeigte Geschwindigkeit daff vom Signal ab
im anschlieBenden Weichenbereich nicht iliberschritten werden

Formsignal Lichtsignal

Eine weiBe Kennziffer auf dreieckiger schwarzer Tafel Eine weiBleuchtende Kennziffer
mit weiBem Rand. Die Tafel steht in der Regel auf der
Spitze; bei beschranktem Raum kann die Spitze nach

oben zeigen

Die gezeigte Kennziffer bedeutet, daB der 10-fache Wert in km/h als Fahrgeschwindigkeit zugelassen ist.

194
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Signal Zs 3v — Geschwindigkeitsvoranzeiger —

Geschwindigkeitsanzeiger (Zs 3) erwarten

Lichtsignal

Eine gelbleuchtende Kennziffer
Die gezeigte Kennziffer bedeutet, dafl der 10-fache Wert
in km/h als Fahrgeschwindigkeit zugelassen ist

Signal Zs 4 — Beschleunigungsanzeiger —

Fahrzeit kiirzen

Formsignal : Lichtsignal

Eine weille, rotgerédnderte dreieckige Scheibe mit Ein weiBlleuchtender Winkel mit der Spitze
schwarzem K nach oben

Signal Zs 5 — Verzdgerungsanzeiger —

Langsamer fahren

Formsignal Lichtsignal

Eine weille, rotgerdnderte rechteckige Scheibe Ein weiBleuchtender Winkel mit der Spitze nach unten
in schrdger Lage nach unten mit schwarzem L
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Signal Zs 6 — Gleiswechselanzeiger —

Der Fahrweg fiihrt in das benachbarte durchgehende Hauptgieis

Lichtsignal

Ein weiBleuchtender schrdger Lichtstreifen, dessen Enden
senkrecht nach oben und unten abgebogen sind

V. Signale fiir Schiebelokomotiven und Sperrfahrten (Ts)

(22) Die Signale gelten fiir Schiebelokomotiven, die von der freien Strecke aus zuriickkehren, und fir
Sperrfahrten, die zum Ausgangsbahnhof zuriickkehren.

Signal Ts 1
Nachschieben einstellen

Um 90° nach rechts umgelegtes weiBes T auf schwarzer Rechteckscheibe

‘ Signal Ts 2
B Halt fiir zuriickkehrende Schiebelokomotiven und Sperrfahrten
i Quadratische, auf der Spitze stehende weifie Scheibe mit schwarzem Rand

Signal Ts 3

rrwit Al alhearnmAda Qohialy
ULUCLBRACIIITIIULC olulc

und Sperrfahrten

joy
-
N

Auf Signal Ts 2 ein schwarzer nach rechts steigender Streifen
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VI. Langsamfahrsignale (Lf)

(23) Die Langsamfahrsignale dienen zur Kennzeichnung von Langsamfahrstellen. Voriibergehende Lang-
samfahrstellen sind bei der DB in der Regel durch Anfang- und Endscheibe (Signale Lf 2 und Lf 3) gekenn-

zeichnet,

Signal Lf 1 — Langsamfahrscheibe —

Es folgt eine voriibergehende Langsamfahrstelle, auf der die angezeigte Geschwindigkeit
nicht Giberschritten werden darf

Tageszeichen

Eine auf der Spitze stehende dreieckige gelbe Scheibe,

mit weilem Rand zeigt eine schwarze Kennziffer. Bei
beschrinktem Raum kann die Dreieckspitze nach oben
zeigen

Nachtzeichen

Unter dem beleuchteten Tageszeichen zwei schrdg nach
links steigende gelbe Lichter. Bei beschranktem Raum
befinden sich die Lichter vor dem Tageszeichen

Die gezeigte Kennziffer bedeutet, daB der 10-fache Wert in km/h als Fahrgeschwindigkeit zugelassen ist

Rand und schwarzem A

schwarzem E

Folge 44

Auf NE, die mit hochstens 50 km/h befahren werden,
kann auch das Tageszeichen verwendet werden. Die ober-
ste Landesverkehrsbehérde kann die Anwendung des
Tageszeichens auch bei Geschwindigkeiten iiber 50 km/h
genehmigen

Signal Lf 2 — Anfangscheibe —
Anfang der voriibergehenden Langsamfahrstelle

Eine rechteckige, auf 'der Schmalseite stehende gelbe Scheibe mit weilem

Signal Lf 3 — Endscheibe —
Ende der voriibergehenden Langsamfahrstelle

Eine rechtedkige, auf der Schmalseite stehende weiBe Scheibe mit
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Signal Lf 4 — Geschwindigkeitstafel —

Es folgt eine standige Langsamfahrstelle, auf der die

nnnnnnnn f@P-Y-0% e 1021 ~lr
augcz.cxgl.c uca\,uwxnuxgnelt nicht tiberschritten werden darf

Eine auf der Spitze stehende dreieckige weiBe Tafel mit schwarzem Rand
zeigt eine schwarze Kennziffer

Die gezeigte Kennziffer bedeutet, daB der 10-fache Wert in km/h als
Fahrgeschwindigkeit zugelassen ist

Bei beschranktem Raum kann die Dreieckspitze nach oben zeigen

Signal Lf 5 — Anfangtafel —

Die auf der Geschwindigkeitstafel (Lf 4)
angezeigte Geschwindigkeitsbeschrankung mufl durchgefithrt sein

Eine rechteckige, auf der Schmalseite stehende weiBle Tafel mit schwarzem A '

VII. Schutzsignale (Sh)

(24) Schutzsignale dienen dazu, ein Gleis abzuriegeln, den Auftrag zum Halten zu erteilen oder die
Aufhebung eines Fahrverbots anzuzeigen.

(25) Die Schutzsignale gelten fiir Zug- und Rangierfahrten.

Signal Sh 0
Halt! Fahrverbot
Formsignal Lichtsignal
Ein waagerechter schwarzer Streifen in runder weiBer Zwei rote Lichter waagerecht nebeneinander
Scheibe auf schwarzem Grund
Signal Sh 1
Fahrverbot aufgehoben
Formsignal Lichtsignal
Ein nach rechts steigender schwarzer Streifen auf runder Zwei weille Lichter nach rechts steigend

weiBer Scheibe
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Signal Sh 2
Schutzhalt

-1
=2
®

SZeic I

]

ag
Eine rechteckige rote Scheibe mit weiem Rand

“

a
N a 1 1 1

Ein rotes Licht am Tageszeichen oder am Ausleger
des Wasserkrans

Signal Sh 3 — Kreissignal —
Sofort halten

Tageszeichen

Eine rot-weiBe Signalflagge, irgendein Gegenstand oder
der Arm wird im Kreis geschwungen

Nachtzeichen

Eine Laterne, méglichst rot abgeblendet, oder ein
leuchtender Gegenstand wird im Kreis geschwungen

Signal Sh 4 — Knallsignal —
Sofort halten

Nacheinander erténen drei Knalle

Signal Sh 5 — Horn- und Pfeifsignal —
Sofort halten

A A Y A" A" \U\J\V

Mehrmals nacheinander drei kurze Téne
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VIII. Signale fiir den Rangierdienst (Ra)

(26) Signale fiir den Rangierdienst dienen dazu, Rangierabteilungen den Auftrag zur Ausfiihrung einer
Rangierbewegung zu erteilen sowie Ziigén und Rangierabteilungen bestimmte Hinweise zu geben.

(27) Zu den Signalen fiir den Rangierdienst gehdren

A. die Rangiersignale,
B. die Abdriicksignale,
C. die sonstigen Signale fiir den Rangierdienst.

A. Rangiersignale

(28) Die Rangiersignale werden vom Rangierleiter gegeben.

Signai Ra i
Wegfahren

Mit der Mundpfeife oderdem Horn
—

Ein langer Ton

und mitdem Arm

Tageszeichen ’ Nachtzeichen

Senkrechte Bewegung des Arms von oben nach unten | Senkrechte Bewegung der Laterne von oben nach unten

Signal Ra 2

Herkommen

Mit der Mundpfeife oder dem Horn

Zwei maBig lange Tone

und mitdem Arm

Tageszeichen Nachtzeichen
Langsame waagerechte Bewegung des Arms hin und her | Langsame waagerechte Bewegung der Laterne hin und her

Signal Ra 3
Aufdriicken

Mit der Mundpfeife oder dem Horn
U\

Zwei kurze Téne schnell nacheinander

und mitden Armen

Tageszeichen : Nachtzeichen

Beide Arme in Schulterhdhe nach vorn heben und die Wie am Tage, in der einen Hand eine Laterne
flach ausgestreckten H&nde wiederholt einander ndhern
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Signal Ra 4
AbstoBen

Mit der Mundpfeife oder dem Horn

U

Zwei lange Tone und ein kurzer Ton

und mitdem Arm

Ta‘geszeichen Nachtzeichen

Zweimal eine waagerechte Bewegung des Armes vom ~Zweimal eine waagerechte Bewegung der Laterne
Korper nach auBlen und eine schnelle senkrechte vom Koérper nach auBen und eine schnelle senkrechte
Bewegung nach unten Bewegung nach unten

Mit der Mundpfeife oder dem Horn
\U\JU\J

Drei kurze Toéne schnell nacheinander

und mitdem Arm

Tageszeichen . Nachtzeichen

Kreisférmige Bewegung des Arms Kreisférmige Bewegung der Handlaterne

(29) Die Abdricksignale dienen der Verstdndigung beim Rangieren am Ablaufberg; sie kénnen Form-
oder Lichtsignale sein,

(30) Die Formsignale bestehen aus einem um den Mittelpunkt einer runden Scheibe drehbaren Balken,
der bei Dunkelheit beleuchtet wird. Die runden Scheiben der Formsignale sind weiffi oder schwarz.

(31) Bei den Lichtsignalen wird das Signalbild durch weiBle Lichtstreifen auf einem dunklen Signal-
schirm dargestellt. Die Lichtstreifen kénnen auch aus mehreren Lichtern gebildet sein.

Signal Ra 6
Halt! Abdriicken verbotén
Formsignal Lichtsignal
Ein waagerechter weiBer Balken mit schwarzem Rand Ein waagerechter weiBler Lichtstreifen
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Signal Ra 7
Langsam abdriicken
Formsignal Lichtsignal
Ein weiller Balken mit schwarzem Rand schrdg nach Ein weifler Lichistreifen schrdg nach
rechts aufwarts rechts aufwirts

Signal Ra 8
MaBig schnell abdriicken
Formsignal » Lichtsignal
Ein senkrechter weiBer Balken mit schwarzem Rand Ein senkrechter Lichtstreifen

Signal Ra 9

Zurickziehen

Lichtsignal

C. Sonstige Signale fiir den Rangierdienst

Halt

fir Signal Ra 10 — Rangierhaltfafel —
Rangierfahrten )

Uber die Tafel hinaus darf nicht rangiert werden

Eine oben halbkreisférmig abgerundete weiBe Tafel mit schwarzer Auf-
schrift ,Halt fiir Rangierfahrten”
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Signal Ra 11 — Wartezeichen —
Auftrag des Warters zur Rangierfahrt abwarten

Ein gelbes W mit schwarzem Rand

Signal Ra 12 — Grenzzeichen —

Grenze, bis zu der bei zusammenlaufenden Gleisen
das Gleis besetzt werden darf

Ein rot-weiBes Zeichen

Signal Ra 13 — Isolierzeichen — s
Kennzeichnung der Grenze der Gleisisolierung

Auf weiBlem Grund ein blauer Pfeil

IX. Weichensignale (Wn)

(32) Weichensignale zeigen an, fiir welchen Fahrweg die Weiche gestellt ist.

-6

(33) Die Weichensignale sind entweder riickstrahlend oder, wenn der Betrieb es erfordert, bei Dunkel-

heit beleuchtet.

Signale fiir einfache Weichen und einfache Kreuzungsweichen

Signal Wn 1
‘Gerader Zweig

itze oder vom Herzstiick aus gesehen:

Von der Weichenspitz
stehendes weiBles Rechteck auf schwarzem Grund

on Weichensp
Ein auf der Schmalseite

Signal Wn 2
Gebogener Zweig

Von der Weichenspitze aus gesehen:
Ein weiBer Pfeil oder Streifen auf schwarzem Grund zeigt entsprechend der
Ablenkung schrdg nach links oder rechts aufwdérts
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Vom Herzstiick aus gesehen:
n (bei einfachen Weichen und Innenbogenweichen)

Eine runde weiBe Scheibe auf schwarzem Grund

Vom Herzstiick aus gesehen:
(bei AuBenbogenweichen)

Eine nach links oder rechts gedffnete Sichel auf runder weiBer Scheibe mit
schwarzem Grund

Signale fiir doppelte Kreuzungsweichen

(34) Die Bezeichnungen links und rechts in der Signalbedeutung geben an, daB die Weiche fiir die Fahrt
in den oder aus dem entsprechenden Zweig steht.

Signal Wn 3
Gerade von links nach rechts

Die Pfeile oder Streifen bilden eine von links nach rechts steigende Linie

\
N\

Signal Wn 4
Gerade von rechts nach links

Die Pfeile oder Streifen bilden eine von rechts nach links steigende Linie

e

Signal Wn 5

Bogen von links nach links

Die Pfeile oder Streifen bilden einen nach links geéffneten rechten Winkel

4
—

Signai Wn 6
Bogen von rechts nach rechts

Die Pfeile oder Streifen bilden einen nach rechts gedffneten rechten Winkel

D
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X. Signale fiir das Zugpersonal (Zp und LP)

(35) Zu den Signalen fiir das Zugpersonal gehoren ,

die Signale des Triebfahrzeugfiihrers,
die Bremsprobesignale,

die Abfahrsignale,

die Rufsignale,

die L&ute- und Pfeiftafeln.

MU 0wy

A. Signale des Triebfahrzeugfiihrers

(36) Die horbaren Signale werden mit der Pfeife oder der sie ersetzenden Einrichtung des Triebfahr-

zeugs gegeben.

Signal Zp 1 — Achtung-Signal —
Achtung

Ein méBig langer Ton

Signal Zp 2

Handbremsen méBig anziehen

W/

Ein kurzer Ton

Signal Zp 3

Handbremsen stark anziehen

UV

Drei kurze Téne schnell nacheinander

Signal Zp 4

Handbremsen lésen

Zwei méaBig lange Toéne nacheinander

Signal Zp 5 — Notsignal —

" Beim Zug ist etwas AuBergewohnliches eingeireten —
) Bremsen und Hilfe leisten

VUV VUV UV VU U\

Mehrmals drei kurze Téne schnell nacheinander

B. Bremsprobesignale

(37) Bremsprobesignale regeln die Bremsprobe an luftgebreinsten Ziigen und Rangierabteilungen.

werden auch bei Bremspriifungen angewandt.
(38) Bremsprobesignale werden als Hand- oder als Lichtsignale gegeben.

Sie
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Signal Zp 6

Bremse anlegen

Handsignal

Tageszeichen
Beide Hénde werden tber
dem Kopf zusammenge-
schlagen

Nachtzeichen
Die weiBleuchtende Hand-
laterne wird mehrmals
mit der rechten Hand in
einem Halbkreis gehoben
und senkrecht schnell ge-
senkt

Signal Zp 7

Bremse 16sen

Handsignal

Tageszeichen
Eine Hand wird iiber dem
Kopf mehrmals im Halb-
kreis hin- und herge-
schwungen

Nachtzeichen
Die weiBlleuchtende Hand-
laterne wird {iber dem
Kopf mehrmals im Halb-
kreis hin- und herge-
schwungen

Signal Zp 8
Bremse in Ordnung

Handsignal

Tageszeichen
Eine Hand wird senkrecht
hochgehalten
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Nachtzeichen
Die weiBleuchtende Hand-
laterne wird senkrecht
hochgehalten

Lichtsignal

Ein weiles Licht

Lichtsignal

Zwei weiBe Lichter senk-
recht ibereinander

Lichtsignal

Drei weiBle Lichter senk-
recht libereinander
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C. Abfahrsignale

Signal Zp 9
Abfahren
Befehlsstab Lichtsignal
Tageszeichen Nachtzeichen v
Eine runde weille Scheibe Ein griines Licht Ein griinleuchtender Ring
mit grinem Rand auf dunklem Schirm.

Signal Zp 10 — Abfahr-Pfeiisignal —
Abfahren

Zwei maBig lange Tone

D. Rufsignale

Signal Zp 11
Kommen
V L
Ein langer, ein kurzer und ein langer Ton

oder
ein langes, ein kurzes und ein langes Lichtzeichen

Signal Zp 12

Grenzzeichenfrei

UV \V

. Zwei kurze, ein langer und ein kurzer Ton '

E. Liute- und Pfeiftafeln

(39) Die Signalbilder der L&ute- und Pfeiftafeln beauftragen den Triebfahrzeugfiithrer, die Laute- oder
Pfeifeinrichtung seines Fahrzeuges oder beides zu bedienen. Triebfahrzeuge, die ausnahmsweise keine
Lduteeinrichtung haben, geben, anstatt zu lauten, mehrmals Pfeifsignale.

Signal LP 1 — Pfeiftafel —
Das Achtung-Signal (Zp 1) ist zu geben

Eine weiBe Tafel mit schwarzem P
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(40) Vor Bahniibergéngen ohne Blinklichter, Schranken, Drehkreuze und andere Abschlisse darf die
Pfeiftafel allein nicht aufgestellt werden.

Signal LP 2 — Léutetaiel —

Es ist zu lauten

EBine weiBe Tafel mit schwarzem L

Signal LP 3 — Liute- und Pfeiftafel —
Es ist zu lauten und 'das Achtung-Signal (Zp 1) zu geben

Eine weie Tafel mit schwarzem LP

Signal LP 4 — Durchliutebeginntafel —
Es ist bis zur Durchlduteendtafel (LP 5) zu lauten

Zwei Lautetafeln (LP 2) senkrecht iibereinander

Signal LP 5 — Durchlduteendtaiel —
Das L&uten ist einzustellen

Eine weiBe Tafel mit durchstrichenem L

XI. Fahrleitungssignale (El)

(41) Die Fahrleitungssignale kennzeichnen Fahrleitungs-Schutzstrecken, Fahrleitungs-Unterbrechungen,
gestorte Fahrleitungs-Abschnitte und das Ende der Fahrleitung.

{42) Die Fahrleitungssignale bestehen aus einer auf der Spitze stehenden, weiB- und schwarzumrandeten
blauen quadratischen Tafel mit weiBen Signalzeichen.

Signal El 1 — Ausschaltsignal —
Ausschalten

Ein zerlegtes weiBes U
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Signal El 2 — Einschaltsignal —

Einschalten erlaubt

Ein geschlossenes weies U

©

Signal El 3 — ,Biigel ab”-Ankiindesignal —

Signal ,Biigel ab” erwarten |

Zwei in der H8he gegeneinander versetzte weifie Streifen

Signal El 4 — ,Biigel ab"-Signal —
Biigel ab

Ein waagerechter weiBer Streifen

Signal El1 5 — ,Biigel an"-Signal —
"~ Biigel an

Ein senkrechter weiBler Streifen

Signal E16

Halt fiir Fahrzeuge mit Stromabnehmern

Ein auf der Spitze stehender quadratischer weifer Rahmen mit innenlie-
gendem weilem Quadrat

¥ 0 9
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XII. Signale an Ziigen (Zg)

(43) Die Signale kennzeichnen die Spitze und den SchluB} der Ziige und der auf die freie Strecke {iber-
gehenden Nebenfahrzeuge. ,

Signal Zg 1 — Spitzensignal —
Kennzeichnung der Spitze von Ziigen und von auf die freie Strecke
iibergehenden Nebenfahrzeugen — ausgenommen bei der Fahrt auf falschem Gleis —
g Nachtzeichen

a) Vorn am ersten Fahrzeug, wenn dieses ein Triebfahrzeug
oder Steuerwagen ist, drei weiBe Lichter in Form eines A

Tageszeichen
Kein besonderes Signal

{Dreilicht-Spitzensignal)

b) Vorn am ersten Fahrzeug, wenn dieses nicht ein Triebfahr-
zeug oder Steuerwagen ist, zwei weiBe Lichter in gleicher

Hoéhe

Signal Zg 2 — Falschfahrtsignal —
Kennzeichnung der Zugspitze bei der Fahrt auf falschem Gleis
Nachtzeichen

Tageszeichen
Die linke Laterne des Spitzensignals ist rot geblendet

Vorn am ersten Fahrzeug eine runde
rote Scheibe mit weiflem Rand
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Signal Zg 3 — SchluBisignal —
Kennzeichnung des Zugschlusses

cohit han

[ 2] R R 1Y N a i
1 ivacnwzeicaen

ageszeicnen
a) Am letzten Fahrzeug in gleicher Hohe zwei viereckige, | Am letzten Fahrzeug in gleicher Hohe zwei von vorn
von vorn und von hinten sichtbare rot-weiBe Scheiben | sichtbare weie, von hinten sichtbare rote Lichter
oder
das Nachtzeichen des Signals

b) Bei allen luftgebremsten Reiseziigen und bei luftgebremsten Giiterziigen bis zu 250 m Lidnge braucht das Tages-
oder ‘das Nachtzeichen nur von hinten sichtbar zu sein

Signal Zg 4 — Vereinfachtes SchluBisignal —
Tageszeichen Nachtzeichen

Hinten am letzten Fahrzeug etwa in Hohe der Puffer Hinten am letzten Fahrzeug ein rotes Licht
eine runde rote Scheibe mit weiBem Rand

XIIL Signale an einzelnen Fahrzeugen (Fz)

(44) Die Signale kennzeichnen
a) Rangierlokomotiven,
b) Fahrzeuge, deren Besetzung oder Ladung besondere Vorsichtsmafinahmen erfordert.

Signal Fz i — Rangieriokomoiivsignai —
Kennzeichnung einer Lokomotive im Rangierdienst
Tageszeichen Nachtzeichen

Kein besonderes Signal Vorn und hinten ein weiBles Licht, in der Regel in Hohe
der Puffer. Statt des vorderen Lichtes kann auch das
Spitzensignal Zg 1a gefiilhrt werden; es muB gefiihrt
werden, wenn Bahniibergénge ohne Blinklichter, ohne
Schranken oder ohne Sicherung durch Posten befahren
werden miissen und sich die Lokomotive an der Spitze
befindet
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Signal Fz2 — Gelbe Flagge —

Kennzeichnung besetzter Schlaf-, Speise-, Bahnpost- und Gefangenenwagen
. (wdhrend eines Stillagers)

Tageszeichen Nachtzeichen
An jeder Langseite des Wagens eine gelbe Flagge Das Tageszeichen; auBerdem der Wagen nach auBlen
oder gelbe Tafel erkennbar im Innern beleuchtet

Signal Fz 3 — Pulverflagge —

Kennzeichnung von Wagen mit sehr explosionsgefdhrlichen Giitern

Uber beiden Stirnwénden oder an beiden Langseiten des Wagens je eine
viereckige schwarze Flagge oder Tafel mit weilem P

Signal Fz 4 — Giitflagge — .
* ‘Kennzeichnung von Behéalterwagen mit sehr giftigen Gasen

Uber beiden Stirnwénden oder an beiden Langseiten des Wagens je eine
viereckige weiBle Flagge oder Tafel mit schwarzem Totenkopf

XIV. Lautesignale (Lt)

(45) Durch die Lautesignale werden bestimmte Mitteilungen iiber den Zugverkehr gegeben.

Signal Lt 1
Ein Zug fahrt in der Richtung von A nach B

Einmal eine bestimmte Anzahl Glockenschlige

Signal Lt 2
Ein Zug fahrt in der Richtung von B nach A

Zweimal dieselbe Anzahl Glockenschlige wie bei Signal Lt 1

Signal Lt 3 — Gefahrsignal —
Alle Ziige anhalten! Es droht Gefahr

Sechsmal dieselbe Anzahl Glockenschldge wie bei Signal Lt 1
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XV. Rottenwarnsignale (Ro)

(46) Rottenwarnsignale geben den im Gleis oder in dessen Néhe beschéftigten Personen Weisungen iiber
ihr Verhalten bei Anndherung von Fahrzeugen.

Folge 44

Signal Ro 1
Vorsicht! Im Nachbargleis néhern sich Fahrzeuge

Mit dem Horn ein langer Ton als Mischklang aus zwei
verschieden hohen Ténen

Signal Ro 2
Arbeitsgleise rdumen

Mit dem Horn zwei lange Toéne nacheinander in verschiedener Tonlage

Signal Ro 3
Arbeitsgleise schnellstens rdumen
U U \ \ \J
\J W/ \J \J \J

Mit dem Horn mindestens fiinfmal je zwei kurze Téne
nacheinander in verschiedener Tonlage

Signal Ro 4 — Fahnenschild —

Kennzeichnung der Gleisseite, nach der beim Erténen
der Rottenwarnsignale Ro2 und Ro 3 die Arbeitsgleise
zu rdumen sind

Ein weiBes Fahnenschild mit schwarzem Rand

XVI Nebensignale (Ne)

Signal Ne 1 — Trapeztaiel —
Kennzeichnung der Stelle, wo bestimmte Ziige
vor einer Betriebsstelle zu halten haben

Eine weiBe Trapeztafel mit schwarzem Rand an schwarz und weil schrig
gestreiftem Pfahl
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214

M
A

\

Signal Ne 2 — Vorsignaltafel —

Kennzeichnung des Standorts eines Vorsignals

Eine schwarzgerdnderte weiBe Tafel mit zwei {ibereinander stehenden schwazr-

zen Winkeln, die sich mit der Spitze beriihren

Signal Ne 3 — Vorsignalbaken —

Ein Vorsignal ist zu erwarten

Mehrere aufeinanderfolgende viereckige weifie Tafeln mit einem oder
mehreren nach rechts ansteigenden schwarzen Streifen, deren Anzahl in der

Fahrrichtung abnimmt

Signal Ne 4 — Schachbretiafel —
Das Hauptsignal steht nicht unmittelbar rechts neben
oder tiber dem Gleis

Eine viereckige, schachbrettartig schwarz und wei gemusterte Tafel

Signal Ne 5 — Haltetafel —

Kennzeichnung des Halteplatzes der Zugspitze
bei planméBig haltenden Ziigen

Eine hochstehende weile Rechteckscheibe mit schwarzem Rand
schwarzem H

oder

eine hochstehende schwarze Rechteckscheibe mit weiflem H

Signal Ne 6 — Haltepunkttafel —

Ein Haltepunkt ist zu erwarten

und

Eine schrdg zum Gleis gestellte waagerechte weille Tafel mit drei schwar-

zen Schrdgstreifen
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a) b} Signal Ne 7 — Schneepflugtafel —

N\ /7 )
A V a) Pl heben

lugschar
Eine weifle Pfeilspitze mit schwarzem Rand zeigt nach oben

b) Pflugschar senken

Eine weiBe Pfeilspitze mit schwarzem Rand zeigt nach unten

Signal Ne 8 — Gefahranstrich —

.} J Kennzeichnung fester Gegenstande, die wegen zu geringen

L———— | Abstandes vom Gieis Personen gefahrden kénnen
I Die Gegenstande sind durch weiflen Anstrich gekennzeichnet

Signal Ne 9 — Merkpfahl —

‘ Kennzeichnung des Einschaltpunktes einer Blinklichtanlage
mit Ferniiberwachung

Ein in waagerechter Teilung schwarz und weifl gestreifter Pfahl

Signal Ne 10 — Blinklicht-Uberwachungssignal —
a) Das StraBensignal am Bahnibergang blinkt nicht

Uber einem schwarz und wei schrdg gestreiften Mastblech ein gelbes Licht.
Das gelbe Licht kann bei den NE entfallen
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blinkend b) Das StraBensignal am Bahniibergang blinkt

Wie Signal a), dazu iber dem gelben Licht ein blinkendes weiBes Licht
(Betriebslicht)
Das gelbe Licht kann bei den NE entfallen

Signal Ne 11 — Rautentafel —

Ein Blinklicht-Uberwachungssignal ist zu erwarten

Eine rechteckige schwarze Tafel mit vier auf den Spitzen iibereinander ste-
henden weiBen rhombischen Feldern

Signal Ne 12 — Neigungswechseltafel —

Die Streckenneigung andert sich

Eine quadratische weifie Tafel mit schwarzer Keilspitze, die nach oben, nach
unten oder nach rechts zeigt. Wo die Keilspitze nach oben oder unten zeigt,
ist unterhalb der Tafel ein rechteckiges Zusatzschild mit Angabe der Lénge
der Neigung vorhanden.

ABSCHNITT C: KUNFTIG WEGFALLENDE SIGNALE

1. Allgemeine Bestimm

mnaen
ungen

(47) Der Abschnitt C enthdlt die von den Bestimmungen in Abschnitt B in Form oder Bedeutung
abweichenden oder dort nicht enthaltenen Signale, die mit Genehmigung des BMV wiéhrend einer Uber-
gangszeit verwendet werden diirfen.

(48) Der Geltungsbereich der Signale des Abschnitts C ist besonders angegeben.
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2. Von den Bestimmungen in Abschnitt B abweichende Signale

I. Vorsignale (Vr)

Signal Vr 101/102

Fahrt oder Langsamfahrt erwarten

a)

Alle BD’en und Ne

Tageszeichen

Eine runde gelbe Scheibe mit schwarzem Ring und
weiBem Rand liegt waagerecht

b)

BD’en in Bayern
und NE

Tageszeichen

Die Scheibe des Vorsignals VI O (ohne Zusatzfliigel) ist
so zusammengeklappt, daB ein nach rechts aufwdérts
zeigender Fliigel erscheint

Nachtzeichen
Zwei griine Lichter nach rechts steigend

Nachtzeichen
Zwei griine Lichter nach rechts steigend

933-6
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Alle BD'en

NE

Signal Vr 102

Langs’amfahrt erwarten

Nachtzeichen

Zwei gelbe Lichter nach rechts steigend. Senkrecht unter
dem oberen Licht, aber hoher als das untere Licht, ein
griines Licht

IL Langsan;fahrsignale (Lf)

Signal Lf 104 — Geschwindigkeitstaiel —

Es folgt eine stidndige Langsamfahrstelle, auf der die angezeigte
Geschwindigkeit nicht iberschritten werden darf

Faigt aime o a7 n M 3 i 3 3 5
zeigt eine schwarze Geschwindigkeitszahl. Bei beschranktem Raum kann

die Dreieckspitze nach oben zeigen

II1. Weichensignale (Wn)

BD’en in Bayern,
Karlsruhe,
Stuttgart und NE

Signal Wn 102

218

Gebogener Zweig

Von der Weichenspitze aus gesehen:
Ein schwarzer Winkel auf weilem Grund zeigt die Richtung der Ablenkung
an

Vom Herzstiick aus gesehen: .
Ein schwarzer Winkel auf weiBem Grund zeigt die Richtungsdnderung bei
der Einmiindung an
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BD'en in Bayern

und NE
Signal Wn 103
Gerade in der Hauptrichtung
e Ein stehendes weiBes Rechteck zwischen zwei schwarzen Streifen

BD'en in Bayern
und NE

Signal Wn 104

Gerade in der Nebenrichtung

Ein liegendes schwarzes Kreuz auf weilem Grund

BD'en in Bayern
und NE

.'z Signal Wn 105

Bogen von links nach links

Ein schwarzer Winkel auf weilem Grund zeigt mit der Spitze nach links
auf einen senkrechten schwarzen Streifen

BD'en in Bayern
und NE

Signal Wn 106

Bogen von rechts nach rechts

Ein schwarzer Winkel auf weifem Grund zeigt mit der Spitze nach rechts
auf einen senkrechten schwarzen Streifen

-6

219



933-6 Eisenbahn-Signalordnung

IV. Signale an Ziigen (Zg)

(49) Die Signale Zg 101 und Zg 102 diirfen auf Bahnstrecken mit Bahniibergidngen ohne Blinklichter
und ohne Schranken nicht verwendet werden; auf den iibrigen Bahnstrecken diirfen sie bis langstens
31. August 1961 gefiihrt werden.

Alle BD'en und NE

Signal Zg 101 — Spitzensignal —

Kennzeichnung der Spitze von Ziigen — ausgenommen
bei der Fahrt auf falschem Gleis —

Nachtzeichen

Vorn am ersten Fahrzeug, wenn dieses ein Triebfahrzeug
oder ein Steuerwagen ist, zwei weiBe Lichter in gleicher
Hohe

Alle BD'en

Signal Zg 102 — Falschiahrtsignal —
Kennzeichnung der Zugspitze bei der Fahrt auf falschem Gleis

Nachtzeichen

Die linke Laterne des Spitzensignals Zg 101 ist rot
geblendet
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V. Nebensignale (Ne)

Alle BD'en und NE

Signal Ne 102 — Vorsignaltafel —

Kennzeichnung des Standorts eines Vorsignals Vr 101/102

Eine schwarzgerdnderte weiBle Tafel mit zwei mit den Spitzen iibereinander
stehenden schwarzen Winkeln, die sich mit der Spitze berithren. In den
‘Winkeln ist je ein schwarzer Punkt

3. In Abschnitt B nicht enthaltene Signale

. : B -
5D ?Enlg Ngyem Signal Hp Ru — Ruhesignal —

Auf dem Gleis ruht der Zugverkehr

Tageszeichen Nachtzeichen
Der Signalfliigel eines Ausfahrsignals zeigt senkrecht Ein blaues Licht
nach unten
BD Kéln

Signal Zs V — Vorsichtsignal —

Am Signal Hp 0 oder am erloschenen Lichthauptsignal ohne schriftlichen Befehl vorbeifahren.
Weiterfahrt auf Sicht

Lichtsignal
Drei gelbe Lichter in Form eines V

Der Bundesminister flir Verkehr
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933-7 _ Verordnung
zur Finfithrung eines einheitlichen Spitzensignals
fiir Eisenbahnen des nichtéfientlichen Verkehrs™

Vom 26. Juli 1957

Bundesgesetzbl. II S. 1269, verk. am 29. 8. 1957

Auf Grund des § 3 Abs. 1 und Abs. 3 Satz 1 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes vom 29. Mérz 1951
(Bundesgesetzbl. I 5. 225) in Verbindung mit § 1 der Verordnung iiber die Erméchtigung des Bundesministers
fiir Verkehr zum ErlaB von Rechtsverordnungen auf dem Gebiete des Eisenbahnwesens vom 28. September
1955 (Bundesgesetzbl. I S. 654) wird mit Zustimmung des Bundesrates verordnet: *

§1*

§2
(1) Auf Eisenbahnen des nichtoffentlichen Verkehrs ist bei Dunkelheit vorn am ersten Fahrzeug, wenn

dieses ein Triebfahrzeug ist, ein Spitzensignal zu fithren, das aus drei weill leuchtenden Laternen in Form
eines A (Dreilicht-Spitzensignal) besteht.

(2) Das Signal braucht nicht gefijhrt zu werden, wenn rangiert wird und dabei Bahniibergédnge ohne
technische Sicherung (Schranke oder Blinklichtanlage) oder ohne Sicherungsposten nicht befahren werden.

(3) In den iibrigen Féllen ist nach den von den Ldndern fiir AnschluBbahnen erlassenen Bestimmungen
zu verfahren. '

§3
(1) Die Verordnung tritt am ersten Tage des auf ihre Verkiindung folgenden Monats in Kraft.

(2) Auf Bahnstrecken, deren Bahniibergédnge sémtlich technisch gesichert sind, und auf Bahnstrecken ohne
Bahniitbergénge diirfen fiir eine Ubergangszeit von vier Jahren noch die alten Signale gefithrt werden. Fiir
Bahnstrecken mit Bahniibergangen ohne technische Sicherung betrdgt die Ubergangszeit zwei Jahre; auf
solchen Bahnstrecken sind jedoch vom Tage des Inkrafttretens an entweder nur die alten oder nur die
neuen Signale zu verwenden,

Der Bundesminister fiir Verkehr

Uberschrift: Verk. als ,Verordnung zur Anderung der Eisenbahn-Signalordnung und der Vereinfachten Eisenbahn-Signalordnung sowie zur Ein-
fiihrung eines einheitlichen Spitzensignals fiir Eisenbahnen des nichtoffentlichen Verkehrs”

Einleitungssatz: AllgEisenbG' 930-1; ErmV zum AllgEisenbG 930-2

§ 1: Anderungsvorschrift
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Allgemeine Hinweise fiir die Benutzung dieser Lieferung

1. Reichsverkehrsminister

. SoweitderReichsverkehrsminister zum ErlaB vonRechtsverordnungen, allgemeinen Verwaltungs-
vorschriften oder zur Vornahme von Verwaltungsakten erméachtigt war, ist diese Erméchtigung ge-
mafB Artikel 129 Abs. 1 des Grundgesetzes 100-1 auf die nunmehr zustandigen Stellen {ibergegangen.
In Zweifelsfallen entscheidet die Bundesregierung im Einvernehmen mit dem Bundesrate.

. Reichseisenbahnen, Deutsche Reichsbahn, Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft, Deutsche Bundesbahn

Die Staatseisenbahnen der deutschen Lander sind gemé&8 § 1 Abs. 1 des Staatsvertrages vo
31. Mérz 1920 (Reichsgesetzbl. S. 773) am 1. April 1920 in das Eigentum des Reichs iibergegangen.
Die Reichseisenbahnen, die aus den bisherigen deutschen Staatseisenbahnen, und zwar aus den
vereinigten preullischen und hessischen, den bayerischen, sachsischen, wiirttembergischen, badi-

~schen, mecklenburgischen und oldenburgischen Staatseisenbahnen bestanden, wurden gema8 § 1

der Vorldufigen Verwaltungsordnung der Reichseisenbahnen vom 26. April 1920 (Reichsgesetzbl.
S.797) als einheitliche Verkehrsanstalt verwaltet und betrieben. Dieses selbstdndige wirtschaft-’
liche Unternehmen erhielt gemaf § 1 Abs. 1 der Verordnung iiber die Schaffung eines Unter-
nehmens ,Deutsche Reichsbahn” vom 12. Februar 1924 (Reichsgesetzbl. I S. 57) die Bezeichnung
«Deutsche Reichsbahn”. Durch § 1 des Gesetzes {iber die Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft
(Reichsbahngesetz) vom 30. August 1924 (Reichsgesetzbl. IT S. 272) wurde zum Betriebe der
Reichseisenbahnen eine Gesellschaft mit der Firma ,Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft® errichtet.

Seit dem Gesetz zur Neuregelung der Verhéltnisse der Reichsbank und der Deutschen Reichs-
bahn vom 10. Februar 1937 (Reichsgesetzbl. I S. 47) fiihrt die Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft
gemalB Artikel 2 Abs. 1 dieses Gesetzes den Namen ,Deutsche Reichsbahn”., GemaB § 1 Abs. 1
des Gesetzes {iber die Deutsche Reichsbahn (Relchsbahngesetz) vom 4. Juh 1939 (Relchsgesetzbl I

y das Reichscisenba 1A Mt
S. 1205} verwaltet das Reich das Reichseisenbah

bahn” als Sondervermégen des Reichs.

In den Lindern Bayern, Wirttemberg-Baden, Hessen, Nordrhein -Westfalen, Niedersachsen,
Schleswig - Holstein, Hamburg und Bremen ist die ,Deutsche Reichsbahn im Vereinigten Wirt-
schaftsgebiet” geméB § 2 Abs. 3 des Gesetzes liber den Aufbau der Verwaltung fiir Verkehr vom
12. September 1948 (WiGBI. S. 95) ein Sondervermégen geblieben. In den Landern Rheinland-
Pfalz, Baden und Wiirttemberg-Hohenzollern ist gem&B. Artikel 3 Abs. 2 des zwischen ihnen am
25. Juni 1947 getroffenen Abkommens zur Errichtung einer Betriebsvereinigung der siidwest-
deutschen Eisenbahnen (Rheinland-Pfalz: Verordnungsbl. 1947 S. 483; Baden: Gesetz- und Verord-
nungsbl. 1948 S. 30; Wiirttemberg-Hohenzollern: Regierungsbl. 1948 S. 49) das Reichseisenbahn-
vermoégen in denbeteiligten Lindern Eisenbahnvermégen der Lander geworden. Diese{ibertrugen
die Verwaltung und Betriebsfithrung ihres Eisenbahnvermogens der zur gemeinsamen Durchfiih-
rung des Eisenbahnbetriebs errichteten ,Betriebsvereinigung der Siidwestdeutschen Eisenbahnen”.

Aus den Verwaltungsstellen der fritheren Deutschen Reichsbahn im Vereini
gebiet und der Betriebsvereinigung der Siidwestdeutschen Eisenbahnen wurde durch § 3 der
Verordnung zur Auflésung und Uberfiihrung von Verwaltungseinrichtungen der Verkehrsver-
waltung im Vereinigten Wirtschaftsgebiet und in den L&ndern Baden, Rheinland-Pfalz und
Wiirttemberg-Hohenzollern vom 4. September 1951 (Bundesgesetzbl. I S. 826) die Deutsche
Bundesbahn gebildet. Das Sondervermégen ,Deutsche Reichsbahn” ist gemaB § 1 des Gesetzes
dber die vermdégensrechilichen Verhéltnisse der Deutschen Bundesbahn 931~2 mit Wirkung vom
24.Mai 1949 Sondervermégen ,Deutsche Bundesbahn” geworden, das gemiB § 1 des Bundes-

bahngesetzes 931-1 von der Bundesrepublik Deutschland verwaltet wird.



3. Post- und Telegrafenverwaltung, Deutsche Reichspost, Deutsche Bundespost

Der Reichs-Post- und Telegrafenbetrieb war geméf § 1 Abs. 1 des Reichspostfinanzgesetzes
vom 18. Marz 1924 (Reichsgesetzbl. T S, 287) als selbstdndiges Unternehmen unter der Bezeich-
nung ,Deutsche Reichspost” zu verwalten. GeméB §2 Abs.1 des Gesetzes zur Vereinfachung und
Verbilligung der Verwaltung vom 27. Februar 1934 (Reichsgesetzbl.I S. 130) war das dem Betriebe
der Deutschen Reichspost gewidmete Vermogen Sondervermdgen des Reichs. Durch die Verord-
nung zur Uberfiihrung der Verwaltungen des Post- und Fernmeldewesens vom 31. Méarz 1950
(Bundesgesetzbl. S. 94) wurde die Hauptverwaltung fiir das Post- und Fernmeldewesen des
Vereinigten Wirtschaftsgebietes und die Oberpostdirektionen in den Léndern Rheinland-Pfalz,
Baden und Wiirttemberg-Hohenzollern in die Verwaltung des Bundes unter der Bezeichnung
«Deutsche Bundespost” tberfithrt. Gemé&B § 1 Abs. 1 des Gesetzes iiber die vermogensrechtlichen
Verhiltnisse der Deutschen Bundespost vom 21.Mai 1953 (Bundesgesetzbl. I S. 225) sind alle zum
Sondervermégen ,Deutsche Reichspost” gehérenden Vermogensrechte mit Wirkung vom
24, Mai 1949 als Sondervermodgen ,Deutsche Bundespost” Vermdgen des Bundes.

4. km/h

Anmagabe I dar Stiinde 3
Dxc nuguuu n KN 1u der Stunde’ Dl, ir

Abschnitt I Nr. 1 der Zehnten Verordnung zur Anderung der Eisenbahn-Bau- und Betriebsord-
nung vom 21. Februar 1940 (Reichsgesetzbl. I S. 43) iiberall durch ,km/h” ersetzt, ohne daB dies
durch eine FuBlnote belegt ist.
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5. Mark, Reichsmark, Goldmark, Deutsche Mark

Sind gemaB § 2 des Ersten Gesetzes zur Neuordnung des Geldwesens (Wahrungsgesetz) vom
20. Juni 1948 (Beilage Nummer 5 zum Gesetzblatt der Verwaltung des Vereinigten Wirtschafts-
gebiets) frithere Wahrungseinheiten durch ,Deutsche Mark” ersetzt, so ist dies nicht durch eine
FuBnote belegt.

Geltung der Vorschriften dieser Lieierung in Berlin

1. In Berlin gelten in alter Fassung, ndmlich ohne die durch das Allgemeine Eisenbahngesetz vom
29. Mérz 1951 (Bundesgesetzbl. I S. 225}, die Verordnung zur Anderung der Eisenbahn-Bau- und
Betriebsordnung vom 22. August 1957 (Bundesgesetzbl. II S. 1258), die Verordnung zur Ande-
rung der vereinfachten Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (vBO), der Eisenbahn-Bau- und
Betriebsordnung fiir Schmalspurbahnen (BOS) und der Vereinfachten Eisenbahn-Bau- und
Betriebsordnung fiir Schmalspurbahnen (vBOS) vom 22. Mai 1959 (Bundesgesetzbl. II S. 569) und
die Verordnung zur Anderung der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (BO), der Vereinfachten
Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (vBO), der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung fiir
Schmalspurbahnen (BOS) und der Vereinfachten Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung fiir
Schmalspurbahnen (vBOS) vom 20. Dezember 1960 (Bundesgesetzbl. II S. 2421) vorgenommenen
Anderungen:

932-1 Gesetz iiber MaBnahmen zur Aufrechterhaltung des Betriebs von Bahnunternehmen des
offentlichen Verkehrs

Vom 7. Médrz 1934 (Reichsgesetzbl. IT S. 91)

932-2 Gesetz betrefiend Anwendung landesgesetzlicher Vorschriften iiber Bahneinheiten
Vom 26. September 1934 (Reichsgesetzbl. II S. 811)
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933-2 Fisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (BO)
Vom 17. Juli 1928 (Reichsgesetzbl. IT S. 541)

933-3 Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung fiir Schmalspurbahnen (BOS)
Vom 25. Juni 1943 (Reichsgesetzbl. II S, 285)

933-4 Vereinfachte Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (vBO)
Vom 10. Februar 1943 (Reichsgesetzbl. I S. 31)

933-5 Vereiniachte Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung fiir Schmalspurbahnen (vBOS)
Vom 26. Juni 1943 (Reichsgesetzbl. II S. 321)

2. In Berlin gelten nicht:

930-1 Allgemeines Ei‘senbahngesetz
Vom 29. Mérz 1951 (Bundesgesetzbl. I S. 225)

930-2 Verordnung iiber die Ermichtigung des Bundesministers fiir Verkehr zum ErlaB von
Rechtsverordnungen auf dem Gebiete des Eisenbahnwesens

Vom 28. September 1955 (Bundesgesetzbl. I S. 654)

931-1 Bundesbahngesetz
Vom 13. Dezember 1951 (Bundesgesetzbl. I S. 955)

931-2 Gesetz iiber die Vermﬁgensrechtlichen Verhilinisse der Deutschen Bundesbahn
Vom 2. Marz 1951 (Bundesgesetzbl. I S. 155) .

933-1 Eisenbahn-Befihigungsverordnung (EBeiVvO)
Vom 22. August 1957 (Bundesgesetzbl. II S. 1234)

933-6 Eisenbahn-Signalordnung 1959 (ESO 1959)
Vom 7. Oktober 1959 (Bundesgesetzbl. II S. 1022)

933-7 Verordnung zur Einfiihrung eines einheitlichen Spitzensignals fiir Eisenbahnen des
nichtoffentlichen Verkehrs

Vom 26. Juli 1957 (Bundesgesetzbl. IT S. 1269)

Dafiir gelten die durch diese in Berlin nicht tibernommenen Gesetze und Verordungen auf-
gehobenen Rechtsvorschriften fort:

Gesetz iiber die Eisenbahnaufsicht
Vom 3. Januar 1920 (Reichsgesetzbl. S. 13)

Gesetz zur Vereinfachung und Verbilligung der Verwaltung, KapitelI § 1
Vom 27. Februar 1934 (Reichsgesetzbl. I S. 130)

Gesetz iiber die Deutsche Reichsbahn
Vom 4. Juli 1939 (Reichsgesetzbl. I S. 1205)

- . X

Verordnung zur Durchfiithrung des Gesetzes iiber die Deutsche Reichsbahn

Vom 5. Juli 1939 (Reichsgesetzbl. I S. 1213)

Gesetz iiber die Verlingerung zeitlich begrenzter Genehmigungen von Eisenbahnen
des oifentlichen Verkehrs

Vom 26. Juni 1936 (Reichsgesetzbl. II S. 215)

Gesetz betrefiend die Tarifhoheit iiber die Eisenbahnen des 6fientlichen Verkehrs
Vom 6. Juli 1938 (Reichsgesetzbl. II S. 239)

Verordnung iiber die Verwaltung und den Betrieb nicht reichseigener Eisenbahn-
unternehmen des 6ffentlichen Verkehrs durch Treuhdnder

Vom 28. Mérz 1940 (Reichsgesetzbl. II S. 71)
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Verofdnung zur Einfithrung neuer Bestimmungen iiber die Befdhigung der Eisenbahn-
Betriebs- und Polizeibeamten

Vom 30. Oktober 1930 (Reichsgesetzbl. IT S. 1253)
samt

Bestimmungen iiber die Befdhigung der Eisenbahn-Betriebs- und Polizeibeamten
als Anlage und mit den Anderungen durch die

Verordnung zur Anderung der Bestimmungen {iber die Befdhigung der Eisenbahn-
Betriebs- und Polizeibeamten

Vom 19. August 1935 (Reichsgesetzbl. II S. 520)

Verordnung iiber den Bau und Betrieb von Kleinbahnen und ihnen gleichzuachtenden
Eisenbahnen '

Vom 7. Juli 1942 (Reichsgesetzbl. II S. 289)

Verordnung zur Anderung der Eisenbahn-Signalordnung
Vom 28. Dezember 1934 (Reichsgesetzbl. 1935 II S. 67)

samt

Eisenbahn-Signalordnung

als Anlage und mit den Anderungen durch die
Verordnung zur Anderung der Eisenbahn-Signalordnung
Vom 18, Méarz 1941 (Reichsgesetzbl. II S. 77)

Vereinfachte Eisenbahn-Signalordnung
Vom 15. Méarz 1943 (Reichsgesetzbl. II S. 97)
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Ordner (zwei Stiick)

fur das Sachgebiet 2 -Verwaltung -
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und Goldprigung auf dem Riicken.

Preis DM 6,— pro Ordner zuziiglich
DM 1,- Versandgebiihren (fiir beide Ordner)
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