Sammlung des Bundesrechts
Bundesgesetzblatt

Teil I

Stand vom 1. April 1962

Sachgebiet 9

Post-und Fernmeldewesen, Verkehrswesen, Bundeswasserstrafen

4. Lieferung

Folge 35

9233-1

9233-1-1

9234-1

9234-2

9234-2-1

9234-3

92344

Inhalt

92 STRASSENVERKEHRSWESEN

923 SiraBenverkehrsrecht

9233 Ordnung des StraBenverkehrs

StraBenverkehrs-Ordnung — StVO — v.
13.11.1937 i e e e e

Verordnung iiber eine Ausnahme vom
Sonntagsfahrverbot v. 25.7.1956 ........

9234 Strafienbahnbetriebsrecht

Verordnung iiber die Bestdtigung und Prii-
fung der Betriebsleiter von StraBenbahn-
betrieben v. 23.12,1953 ......... ..ol

Verordnung tiber den Bau und Betrieb der
StraBenbahnen (StraBenbahn-Bau- und Be-
triebsordnung — BOStrab —) v. 13.11. 1937

Verordnung zur Durchfiihrung der Strafen-
bahn-Bau- und Betriebsordnung v.29. 3. 1956

Signalordnung fiir StraBenbahnen v. 14. 6.
1958 ot e e

Einflihrung einheitlicher Haltestellenzeichen
fiir StraBenbahnen und Kraftfahrlinien v.
19.7.1939 vttt e

Seite

52

53

55

63

75



9233—-1 SiraBenverkehrs-Ordnung

9233-1

Strafienverkehrs-Ordnung

— StVvO —
Vom 13. November 1937

Reichsgesetzbl. I S. 1179

Neufassung auf Grund Art. 6 Abs. 4 der am 1. 5. 1956 in Kraft getretenen V v. 14.3.1956 I 199
durch Anlage zur Bekanntmachung v. 29.3. 1956 I 271, 327

Inhaltsiibersicht

§
A, Allgemeine Vorschriften
Grundregel fiir das Verhalten im StraBen-
verkehr ... ... i 1
Verkehrsregelung durch Polizeibeamte und
Farbzeichen .............ccoiiiiiiiiiinae, 2
Anhalten durch Polizeibeamte .............. 2a

Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen 3

Verhalten an Bahniibergdngen ............. da
Verkehrsbeschrankungen .................. 4
Verkehrsverbot flir Kraftfahrzeuge und ihre
Anhidnger an Sonn- und gesetzlichen Feier-

£ 153 R 4a

UbermiBige Benutzung offentlicher StraBen 5
MaBnahmen zur Hebung der Verkehrsdisziplin = 6

B. Fahrzeugverkehr

1. Fahrzeugverkehrim allgemeinen

Flihrung von Fahrzeugen .................. 7
Benutzung der Fahrbahn ................... 8
Fahrgeschwindigkeit ...............coovnitn 9
Ausweichen und Uberholen ................ 10
Anzeigen der Fahrtrichtungsdnderung und

des Haltens ..........oooiiiiiiiiiinnn, 11
Warnzeichen ......... ..o iiiiiiiiiiiiis 12
Vorfahrt ....... . o il 13
Fahrzeuge in Kolonnen .................... 14
Halten ... oo, 15
Parken .....vvviiiiin it 16
Ein- und Ausfahren ................ ... 17
Ladegeschdft ............ccciiiivieiiiinn, 18
Ladung der Fahrzeuge ............. e 19
Verlassen des Fahrzeugs .................. 20
Schallzeichen an Fahrzeugen ............... 21
Kennzeichen an Fahrzeugen ................ 22
Beleuchtung von Fahrzeugen .............. 23
Leuchten und Riickstrahler fiir nicht maschi-

nell angetriebene Fahrzeuge -— ausgenommen

Fahrrdder — und ihre Anhédnger ........... 24

2. Fahrzeugverkehr im besonderen

a) Radfahrer

Beleuchtung des Fahrrades .............. 25
Fithrung von Fahrrddern ............... 26
Benutzung der Radwege und Seitenstreifen 27

Mit der weiteren Zunahme der Fahrzeuge im
StraBenverkehr, vor allem der Kraftfahrzeuge, muf
die echte Gemeinschaft aller Verkehrsteilnehmer
einschlieBlich der FuBgédnger im Interesse einer
nachhaltigen Besserung der Verkehrsdisziplin vor-
dringlich hergestellt werden. Die Voraussetzungen
hierfiir zu schaffen, ist der Zweck dieser Verord-
nung. Sie stellt ohne Riicksicht auf den jeweils ein-
getretenen Erfolg die Verletzung einer Reihe von
Tatbestdnden unter Strafe, die erfahrungsgeméf zu
einer Gefdhrdung anderer Verkehrsteilnehmer fiih-
ren koénnen. AulBlerdem enthdlt die Verordnung in
§ 1 eine Grundregel fiir das Verhalten im StraBen-

2

§

Hinter- und Nebeneinanderfahren ....... 28
Radfahren in geschlossenen Verbdnden .. 28
Mitnahme von Personen und Gegenstdnden 30
Mitfiihren von Anhéngern und Tieren .... 31

b) Fuhrwerke .........oviiiiiiiiiiiiinn, 32

c) Kraftfahrzeuge

Benutzung der Beleuchtungseinrichtungen 33
Personenbefdérderung auf Lastkraftwagen,
Kraftrddern, Zugmaschinen und auf der
Ladeflache von Anhéngern hinter Kraft-

fahrzeugen ..........c.ciiiiiiiiiiiaans 34
Verlassen des Kraftfahrzeugs ........... 35
d) Offentliche Verkehrsmittel .............. 36
C. FuBgdngerverkehr
Verhalten der FuBgénger .................. 37
FuBgéngeriiberwege mit Vorrang ........... 37a
Marschierende Abteilungen ................ 38
D. Reitverkehr ...............cciiiiiiiininn, 39
E. Treiben und Fiihren von Tieren .............. 40
F. Schutz des Verkehrs
Verkehrshindernisse und Mitfiihren von
Sensen, Médhmessern und Maéahbalken ...... 41
Arbeiten auf der Fahrbahn ................ 4la
Werbung ...t 42
Kinderspiele .........c.iiiiiiiiiiiiiiiiin, 43
Wintersport ......i.. i 44
G. SchluBibestimmungen
Geltungsbereich ........cooiiiiiiiiiei i 45
Ausnahmen .........cciiiiiiiiiiiiiieiaaen 46
Zustandigkeiten ........ ... . ool 47
Sonderrechte .......cociiiiiiiiiiiiiiiiien, 48
Strafbestimmung ........... .. oo il 49
Inkrafttreten und Ubergangsbestimmungen .. 50
ANLAGE:

Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen

verkehr. Diese Vorschrift bildet gleichzeitig die
Rechtsgrundlage zu einem Einschreiten in allen
nicht im einzelnen geregelten, Fédllen, indem sie
jedes Verhalten unter Strafe stellt, durch das der
Verkehr gefdhrdet oder ein anderer geschddigt
oder mehr, als unvermeidbar, behindert oder be-
lastigt wird. Nicht die kleinliche Anwendung der
Vorschriften in jedem Fall, sondern eine ihrem
Ziel entsprechende Handhabung wird die echte Ge-
meinschaft aller Verkehrsteilnehmer unter sich so-
wie mit den fiir die Ordnung, Sicherheit und Leich-
tigkeit des StraBenverkehrs verantwortlichen Be-
hoérden und ihren Beamten férdern.



A, Allgemeine Vorschriften

§1

Grundregel fiir das Verhalten im
Strafienverkehr

Jeder Teilnehmer am 6ffentlichen StraBenverkehr
hat sich so zu verhalten, daB kein Anderer gefihr-
det, geschadigt oder mehr, als nach den Umstanden
unvermeidbar, behindert oder beléstigt wird.

§ 2%
Verkehrsregelung
durch Polizeibeamte und Farbzeichen

(1) Den Weisungen und Zeichen der Polizei-
beamten und den Farbzeichen ist Folge zu leisten;
sie gehen allgemeinen Verkehrsregeln und durch
amtliche Verkehrszeichen angezeigten &rtlichen
Sonderregeln vor.

(2} Die Zeichen der Polizeibeamten zur Regelung
des Verkehrs bedeuten
1. Winken in der Verkehrsrichtung:
StraBe frei”;
2. Hochheben eines Armes:

fiir Verkehrsteilnehmer
in der vorher gesperrten Richtung:

+Achtung”,

in der vorher freien Richtung:
~Anhalten”,

fiir in der Kreuzung Befindliche:

«Kreuzung frei
machen”;

3. seitliches Ausstrecken eines Armes
oder beider Arme:

quer zur Verkehrsrichtung:
in der Verkehrsrichtung:

~Halt”,
StraBe frei”.

Diese Zeichen gelten auch, wenn sie nicht mehr in
der vorgeschriebenen Weise gegeben werden, so-
lange der Beamte seine Grundstellung beibehilt.

{3) Werden Farbzeichen verwendet, so bedeutet:

Griin: «StraBe frei”,
ein griiner Pfeil: +StraBe frei,
nur in der

Richtung

des Pfeils”,

Gelb: fiir Verkehrsteilnehmer
in der vorher gesperrten Richtung:
»Achtung”,
in der vorher freien Richtung:
~Anhalten”,
fiir in der Kreuzung Befindliche:
«Kreuzung frei
machen”,
Rot: ~Halt”,
wenn Gelb gleichzeitig mit Rot erscheint,
zeigt es den nahen Wechsel der Farb-
zeichen an,

gelbes Blinklicht:

§ 2 Abs. 4Satz2: I. d. F. d. Art. 3 Nr. 1 V v. 7. 7. 1960 I 485
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(4) Auf das Zeichen ,StraBe frei” kann abgebogen
werden, nach links jedoch nur, wenn dadurch der
freigegebene Verkehr von entgegenkommenden
Fahrzeugen und von Schienenfahrzeugen nicht ge-
stort wird. Die Fiihrer der einbiegenden Fahrzeuge
haben auf die FuBgénger besondere Riicksicht zu
nehmen und nétigenfalls anzuhalten.

(56) Bei dem Zeichen ,Kreuzung frei machen”
haben die Fahrzeuge, die sich in der Kreuzung be-
finden, die Kreuzung zu verlassen.

(6) Wahrend des Zeichens ,Halt” diirfen FuBgén-
ger auf Gehwegen einbiegen.

(7) Fir Schienenbahnen kénnen von den Vor-
schriften der Absatze 2 und 3 abweichende Zeichen
gegeben werden. '

§2a
Anhalten durch Polizeibeamte

Den Weisungen und Zeichen der Polizeibeamten
zum Anhalten, insbesondere zur Priifung der nach
den Verkehrsvorschriften mitzufiihrenden Papiere,
des Zustandes, der Ausriistung und der Beladung
des Fahrzeugs ist zu folgen.

§3*
Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen

(1) Die durch amtliche Verkehrszeichen und amt-
liche Verkehrseinrichtungen (Anlage) getroffenen
Anordnungen sind zu befolgen.

(2) Einrichtungen aller Art, die durch Form, Farbe,
GroBe sowie Ort und Art der Anbringung zu Ver-
wechslungen mit Verkehrszeichen und -einrichtun-
gen AnlaB geben oder deren Wirkung beeintréch-
tigen kénnen, diirfen an offentlichen StraBen nicht
angebracht werden. Wirtschaftswerbung in Verbin-
dung mit Verkehrszeichen ist unzuldssig.

(8} Zur Beschaffung, Anbringung und Unterhal-
tung der Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtun-
gen ist der Trdger der StraBenbaulast fiir diejenige
StraBe verpflichtet, in deren Verlauf die Verkehrs-
zeichen oder Verkehrseinrichtungen angebracht wer-
den. Die Pflicht zur Kennzeichnung der Laternen,
die nicht wédhrend der ganzen Nacht brennen, ob-
liegt den Trdgern der Beleuchtungspflicht. Die Be-
schaffung, Aufstellung und Unterhaltung von Warn-

kreuzen obliegt den Bahnunternehmen.

(3a) Zur Absperrung und Kennzeichnung von
Arbeitsstellen sind die Bauunternehmer verpflichtet.
Ebenso obliegt ihnen die Bedienung der Zeichen
zur Leitung des Verkehrs bei halbseitigen StraBen-
sperrungen sowie die Kennzeichnung von gesperr-
ten Strafen und Umleitungen. IThre MaBnahmen be-
diirfen der vorherigen Zustimmung der StraBenver-
kehrsbehdrden. Dieser Zustimmung bedarf es nicht,
soweit die StraBenbaubehérden nach § 3 Abs. 4
Satz 2 und 3 Anordnungen getroffen haben.

(4) Wo und welche Verkehrszeichen oder Ver-
kehrseinrichtungen anzubringen sind, bestimmen
die StraBenverkehrsbehérden nach Anhérung der
Polizei und der StraBenbaubehérden, in Zweifels-
fallen auch nach Anhérung Sachverstdndiger aus
Kreisen der Verkehrsteilnehmer. Wenn die Sicher-

§ 3Abs.5: I.d. F. d. Art. 3 Nr. 2 V v. 7. 7. 1960 I 485
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heit des Verkehrs durch den Zustand der Stralbe
gefahrdet wird, bestimmen die StraBenbaubehoérden,
wo und welche Warnzeichen anzubringen sind, so-
weit die StraBenverkehrsbehérden keine anderen
Anordnungen treffen. Bei StraBenbauarbeiten und
zur Verhiitung von auBerordentlichen Schéden an
der StraBe, die durch deren baulichen Zustand be-
dingt sind, kénnen die StraBenbaubehdrden, vorbe-
haltlich anderer Anordnungen der StraSenverkehrs-
behorden, auch Geschwindigkeits- oder Gewichts-
beschrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrs-
umleitungen fiir Fahrzeuge anordnen.

(5) Anordnungen iiber die Aufstellung des Warn-
kreuzes (Anlage, Bild 4e) treffen fiir Ubergédnge
iiber FEisenbahnen des 6ffentlichen Verkehrs die
Bahnunternehmen, fiir Ubergénge der sonstigen
Schienenbahnen auf besonderem Bahnkorper die
StraBenverkehrsbehérden mit Zustimmung der be-
teiligten obersten Landesbehdrden.

(6) Soweit die Aufstellung oder Anbringung von
Verkehrszeichen und -einrichtungen auf 6ffentlichen
_ StraBen aus polizeilichen Riicksichten nicht zuge-
lassen werden kann oder technisch nicht méglich
ist, sind die Besitzer von Grundstiicken und Bau-
lichkeiten aller Art verpflichtet, das Anbringen oder
Errichten der erforderlichen Vorrichtungen zu dul-
den. Dem Betroffenen kann eine Entschddigung ge-
wiihrt werden, wenn ihm durch die MaBnahme ein
Schaden erwachsen ist, den selbst zu tragen ihm
billigerweise nicht zugemutet werden kann. Uber
die Héhe der Entschédigung entscheidet die StraBen-
verkehrsbehdérde.

§ 3a*
Verhalten an Bahniibergingen

(1) Der in den Eisenbahn-Bau- und Betriebsord-
nungen begriindete Vorrang der Eisenbahnen des
offentlichen Verkehrs wird durch Aufstellung von
Warnkreuzen (Anlage, Bild 4e) zur Geltung ge-
bracht.

(2) Fahrzeuge anderer Schienenbahnen haben den
Vorrang vor jedem anderen Verkehr nur, wenn
1. die Bahn an dem Ubergang auf besonde-
rem Bahnkgrper verlegt ist und

2. der Bahniibergang mit Warnkreuzen (An-
lage, Bild 4e) gekennzeichnet ist.

(3) Bei Kreuzungen von Eisenbahnen des 6ffent-
lichen Verkehrs und von anderen Schienenbahnen,
die an dem Bahniibergang auf besonderem Bahn-
koérper verlegt sind, mit FuBwegen oder Feldwegen
besteht der Vorrang der Schienenbahnen auch dann,
~ wenn Warnkreuze nicht aufgestellt sind.

(4) Bahniibergdnge, an denen der Vorrang nach
Absatz 1, 2 oder 3 besteht, diirfen nicht tberquert
werden, wenn -

a) sich ein Schienenfahrzeug nghert,

b) durch Blinklicht oder andere sichtbare oder
hoérbare Zeichen vor einem sich nihernden
Schienenfahrzeug gewarnt wird,

§ 3a Abs, 1: I d. F. d. Att. 3Nr. 3 V v. 7. 7. 1960 1 485; BO 933-2; VRO

933-3; BOS 933-4; vBOS 933-5
§3aAbs.2Nr.2: L d. F. d. Art. 3 Nr. 3 V v. 7. 7. 1960 I 485

§ 3a Abs. 4 Satz 3: Eingef. durch Art. 3 Nr.3 V v. 7. 7, 1960 I 485
§ 3a Abs. 6: I. d. F. d. Art. 3 Nr. 3 V v. 7. 7. 1960 I 485
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¢) durch hérbare oder sichtbare Zeichen das
SchlieBen der Schranken angekiindigt wird,

d) die Schranken bewegt werden oder ge-
schlossen sind oder

e) die Sperrung des Strafienverkehrs auf dem
Bahniibergang in anderer Weise kenntlich
gemacht ist.

Werden an Bahniibergédngen Blinklichter verwendet,
so bedeutet

rotes Blinklicht: ,Halt! Der Bahniibergang ist
fir den StraBenverkehr gesperrt”,

weifes Blinklicht: ,Die Blinklichtanlage ist in
Betrieb”.

Bahniibergdnge, an denen der Vorrang nach Ab-
satz 1, 2 oder 3 nicht besteht, diirfen nicht iberquert
werden, wenn Bahnbedienstete durch Schwenken
einer rot-weiBen Flagge auf das Herannahen von
Schienenfahrzeugen hinweisen; vom Hereinbrechen
der Dunkelheit an oder wenn die Witterung es er-
fordert, tritt an Stelle der rot-weiBen Flagge rotes
Licht.

(5) In den Féllen des Absatzes 4 miissen Strafien-
fahrzeuge und Tiere vor den Warnkreuzen oder,
wo solche nicht vorhanden sind, in angemessener |
Entfernung angehalten werden. FuBgénger miissen
vor den Schranken, bei unbeschrankten Ubergidngen
vor den Warnkreuzen oder, wo solche nicht vor-
handen sind, in angemessener Entfernung halt-
machen.

(6) Bei Anndherung an Bahniibergénge und bei
ihrer Benutzung ist in jedem Fall besondere Auf-
merksamkeit anzuwenden.

§ 4%
Verkehrsbeschriinkungen

(1) Die StraBenverkehrsbehorden kénnen die Be-
nutzung bestimmter StraBen aus Griinden der
Sicherheit oder Leichtigkeit des Verkehrs beschrén-
ken oder verbieten. MaBnahmen gleicher Art sind
in Bade- und heilklimatischen Kurorten, in Luft-
kurorten, in Erholungsorten von besonderer Bedeu-
tung, in Ortsteilen, die iiberwiegend der Erholung
der Bevolkerung dienen, und in der Né&he von
Krankenhdusern und Pflegeanstalten sowie in un-
mittelbarer Nédhe von Erholungsstdtten auBerhalb
geschlossener Ortschaften auch dann zuldssig, wenn
dadurch anders nicht vermeidbare Beldstigungen
durch den Verkehr mit Kraftfahrzeugen verhiitet
werden koénnen.

(2) Aus Griinden der Sicherheit oder Leichtigkeit
des Verkehrs angeordnete Beschrdnkungen oder
Verbote fiir BundesfernstraBen — mit Ausnahme
von Park- und Haltverboten — und Beschrédnkun-
gen der Geschwindigkeit unter 50 Kilometer je
Stunde auf diesen StraBen bediirfen der Zustim-
mung der obersten Landesbehdrde oder der von ihr
bestimmten Stelle, Beschrdnkungen der Geschwin-
digkeit unter 50 Kilometer auf sonstigen StraBen
und die Anordnungen zur Anbringung von FuB-

§ 4Abs. 18Satz2: I. d. F. d. Art.3 Nr. 4 V v. 7. 7. 1960 I 485



gdngeriiberwegen nach Bild 30c der Anlage auf
allen StraBen bediirfen der Zustimmung der héhe-
ren Verwaltungsbehorde oder der von ihr bestimm-
ten Stelle.

{3) Alle Anordnungen nach Absatz1 Satz2 be-
dirfen der Zustimmung der beteiligten obersten
Landesbehorden. Bei Sperrungen bestimmter Stra-
Ben ist auch die Zustimmung der StraBenbaubehdor-
den und die Anhérung der Polizei erforderlich; sie
diirfen nur angeordnet werden, wenn eine zumut-
bare Umleitung vorhanden ist.

{4) Die Anordnungen sind durch amtliche Ver-
kehrszeichen oder amtliche Verkehrseinrichtungen
Zu treffen.

§ 4a*

Verkehrsverbot
fiir Kraftfahrzeuge und ihre Anhinger
an Sonn- und gesetzlichen Feiertagen

An Sonn- und gesetzlichen Feiertagen diirfen in
der Zeit von 0 bis 22 Uhr zur Beférderung von Gii-
tern bestimmte Kraftfahrzeuge mit einem zulédssigen
Gesamtgewicht von siebeneinhalb Tonnen und dar-
iiber sowie Anhénger hinter Lastkraftfahrzeugen
auf offentlichen Straen nicht verkehren. Dieses
Verbot gilt nicht fiir Fahrten im Interzonenverkehr.

§5
UbermidBige Benutzung oifentlicher Strafien

(1) Der Erlaubnis der Strafenverkehrsbehérde
bediirfen '

1. Veranstaltungen, fiir die dffentliche StraSen
mehr als verkehrsiiblich in Anspruch ge-
nommen werden; das ist insbesondere der
Fall, wenn die Benutzung der StraBen fiir
den allgemeinen Verkehr wegen der Zahl
oder des Verhaltens der Teilnehmer oder
der Fahrweise der beteiligten Fahrzeuge
eingeschrankt wird;

2. der Verkehr mit Fahrzeugen, deren Ge-
samtgewicht oder Abmessungen ungewéhn-
lich groB sind; '

3. der Betrieb von Lautsprechern, der sich
auf offentliche StraBen auswirkt.

{2) Vor Erteilung der Erlaubnis ist die Polizei zu
horen, ferner die StraBenbaubehérde, wenn gepriift
werden muB, ob zum Schutz der StraBen Bedingun-
gen gestellt werden miissen.

{3) Rennveranstaltungen mit Kraftwagen auf 6f-
fentlichen StraBen sind verboten.

§ 6
Mafinahmen zur Hebung der Verkehrsdisziplin
Wer Verkehrsvorschriften -nicht beachtet, ist auf
Vorladung der StraBenverkehrsbehérde oder der
. von ihr beauftragten Beamten verpflichtet, an einem

Unterricht {iber das Verhalten im StraBenverkehr
teilzunehmen.

§ 4a: Vgl, AusnV zur StVO 9233-1-1
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B. Fahrzeugverkehr
1. Fahrzeugverkehr im allgemeinen

§ 7
Fithrung von Fahrzeugen

(1) Jedes Fahrzeug oder jeder Zug miteinander
verbundener Fahrzeuge muB einen zur selbstdndi-
gen Leitung geeigneten Fiihrer haben. Dieser hat
dafiir zu sorgen, daB sich das Fahrzeug (der Zug)
einschlieBlich der Zugkraft und der Ladung in vor-
schriftsmédBigem Zustand befindet. Der Halter eines
Fahrzeugs darf die Inbetriebnahme nicht anordnen
oder zulassen, wenn ihm bekannt ist oder bekannt
sein muB, daB das Fahrzeug einschlieBlich der Zug-
kraft und der Ladung den Vorschriften nicht ent-
spricht. Falls unterwegs auftretende Méhgel, welche
die Verkehrssicherheit des Fahrzeugs wesentlich be-
eintréchtigen, nicht unverziiglich beseitigt werden
konnen, ist das Fahrzeug auf dem kiirzesten Wege
aus dem Verkehr zu ziehen.

(2) Die Strafenverkehrsbehorde kann einem Fahr-
zeughalter fiir ein Fahrzeug oder fiir mehrere Fahr-
zeuge die Filihrung eines Fahrtenbuchs auferlegen,
wenn die Feststellung eines Fahrzeugfiihrers nach
einer Zuwiderhandlung gegen Verkehrsvorschriften
nicht mdglich war. Das Fahrtenbuch muB filir ein
bestimmtes Fahrzeug und fiir jede einzelne Fahrt
einen zuverldssigen Nachweis dariiber erbringen,
wer das Fahrzeug gefiihrt hat; die erforderlichen
Eintragungen sind unverziiglich nach Beendigung
der Fahrt zu bewirken., Das Fahrtenbuch ist zustén-
digen Beamten auf Verlangen auszuhédndigen.

(3) Der Fiihrer eines Fahrzeugs ist zur gehdrigen
Vorsicht in der Leitung und Bedienung verpflichtet.
Auf oder neben dem Fahrzeug hat er seinen Platz
so zu wdhlen, daB er ausreichende Sicht hat. Er darf
neben sich Personen oder Gegenstdnde nur mitneh-
men, soweit sie ihn in der Leitung und Bedienung
des Fahrzeugs nicht behindern.

(4) Fahrzeuge dirfen nur geschoben werden,
wenn ihre Ladung dem Fiihrer die Aussicht nach
vorn frei 148t und wenn vom Hereinbrechen der
Dunkelheit an, oder wenn die Witterung Beleuch-
tung erfordert, die erforderliche Beleuchtung nicht
verdeckt wird.

§ 8%
Benutzung der Fahrbahn

(1) Der Fihrer eines Fahrzeugs hat, soweit nicht
flir einzelne Fahrzeugarten besondere StraBen oder
Straflenteile bestimmt sind, die Fahrbahn zu be-
nutzen. Mit Krankenfahrstiihlen, die von den In-
sassen durch Muskelkraft fortbewegt werden oder
nicht breiter als 1 Meter sind und keine héhere Ge-
schwindigkeit als 10 Kilometer in der Stunde ent-
wickeln kénnen, darf der Gehweg benutzt werden.

(2) Soweit nicht besondere Umsténde entgegen-
stehen, haben Fiihrer von Fahrzeugen auf der rech-
ten Seite der Fahrbahn rechts zu fahren; sie diirfen
die linke Seite nur zum Uberholen benutzen. Fiihrer
langsam fahrender Fahrzeuge haben stets die
duflerste rechte Seite der Fahrbahn einzuhalten, Auf
uniibersichtlichen Strecken haben die Fiihrer aller

§ 8 Abs. 3 Satz 4: Eingef, durch Art, 1 Nr. 1 V v, 29. 12, 1960, 196118
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Fahrzeuge die &uBerste rechte Seite der Fahrbahn
zu benutzen. Die Vorschriften dieses Absatzes gelten
auch fir StraBen, auf deren Fahrbahn der Verkehr
in nur einer Richtung bestimmt ist (Einbahnstrafen).

(3) Beim Einbiegen in eine andere StraBe ist nach
rechts ein enger, nach links ein weiter Bogen aus-
zufiihren. Wer rechts einbiegen will, hat sein Fahr-
zeug vorher moglichst weit rechts, wer links ein-
biegen will méglichst weit links bis zur Mitte, in
EinbahnstraBen tber die Mitte der Fahrbahn hinaus
einzuordnen. Wer links einbiegen will, hat ihm ent-
gegenkommende Fahrzeuge vorbeifahren zu lassen.
Fir die Zusammenfassung von Straf8enteilen zu
einer einheitlichen StraBe gilt § 13 Abs. 2 Satz 3.

(4) Auf StraBen mit zwei gleichartigen Fahr-
bahnen haben Fahrzeuge die in ihrer Fahrtrichtung
rechtsliegende Fahrbahn zu benuizen. Die Fahr-
bahnen gelten in der vorgeschriebenen Richtung als
EinbahnstraBen.

(5) Auf StraBen mit drei oder inehr voneinander
getrennten Fahrbahnen diirfen die mittleren Fahr-
bahnen nur von Kraftfahrzeugen benutzt werden.

(6) Schienenfahrzeugen, deren Verkehrsanlagen
in der Fahrbahn einer 6ffentlichen Strafe liegen, ist,
soweit méglich, Platz zu machen und ungehinderte
Durchfahrt zu gewéhren.

(7) Die Bundesautobahnen diirfen nur von Kraft-
fahrzeugen (maschinell angetriebenen, nicht an
Gleise gebundenen Landfahrzeugen) mit einer durch
die Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit von
mehr als 40 Kilometern je Stunde benutzt werden;
auch beim Mitflihren von Anhédngern mufl diese Ge-
schwindigkeit eingehalten werden kénnen. Zu- und

Abfahrt sind nur auf den dazu bestimmten An-

Sianly S1NG DUl Geil Ladu OCSUIILINICI Aldl-

schluBstellen zuldssig. Das Wenden auf den Bun-
desautobahnen ist verboten. Die Bundesautobahnen
diirfen nicht zur Erteilung von Fahrunterricht und
zur Abhaltung von Fiihrerpriifungen benutzt werden.

(8) Fahrrader mit Hilfsmotor diirfen auf den Bun-
desautobahnen nicht benutzt werden; auf Radwegen
diirfen sie nur benutzt werden, wenn sie mit mensch-
licher Tretkraft fortbewegt werden.

§9*
Fahrgeschwindigkeit

(1) Der Fahrzeugfiihrer hat die Fahrgeschwindig-
keit so einzurichten, daB er jederzeit in der Lage
ist, seinen Verpflichtungen im Verkehr Geniige zu

leisten, und daB er das Fahrzeug nétigenfalls recht-

zeitig anhalten kann. Das gilt besonders an uniiber-

cichtlichon Ctallan 1ind an hdhenmlaiohan Dol ..
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géngen.

(2) Wer in eine VorfahrtstraBe (§ 13) einbiegen
oder diese iiberqueren will, hat méBige Geschwin-
digkeit einzuhalten.

(3) Wenn an Haltestellen von Schienenfahrzeu-
gen die Fahrg#ste auf der Fahrbahn ein- und aus-
steigen, darf nur in mé&Biger Geschwindigkeit und
nur in einem solchen Abstand vorbeigefahren wer-
den, daB die Fahrgéste nicht gefihrdet werden;
notigenfalls hat der Fahrzeugfiihrer anzuhalten.

§ 9Abs. 4: 1. d. F. d. §1 V v. 25. 7. 1957 1 780
§ 9 Abs. 4 Nr. 2 Buchst. c: I. d. F. d. Art. 3 Nr. 5 V v. 7. 7. 1960 I 485
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(4) Unbeschadet der Vorschriften in den Ab-
sdtzen 1 bis 3 betrdagt die hochstzulassige - Fahr-
geschwindigkeit

1. innerhalb geschlossener Ortschaften:

50 Kilometer je Stunde fiir Kraftfahrzeuge
aller Art; in Ausnahmefédllen kénnen die
StraBenverkehrsbehérden mit Zustimmung
der héheren Verwaltungsbehérden auf be-
stimmten StraBen hoéhere Geschwindig-
keitsgrenzen durch das Verkehrszeichen
nach Bild 21 der Anlage (Verbot der Uber-
schreitung bestimmter Fahrgeschwindig-
keiten) festsetzen;

2. auBerhalb geschlossener Ortschaften

Kilometer
je Stunde

a) Personenkraftwagen mit An-
' hénger und Kombinations-
kraftwagen mit Anhénger 80 80

b) Kraftrdder mit Anhénger 60 60

c) Kraftomnibusse
ohne Anhénger oder
mit Gepdckanhdnger 80 80
mit Anhénger
(auBer Gepdckanhénger) 60 60

mit Fahrgdsten, fir die

keine Sitzpldtze mehr zur

Verfligung stehen 60 60
d) Lastkraftwagen

mit einem zuldssigen

Gesamtgewicht

bis zu 7,5 Tonnen

ohne Anhiénger 80 80
mit einem zuldssigen
Gesamtgewicht

iber 7,5 Tonnen

ohne Anhénger 80 60

mit Anhdnger 80 60

e) Sattelkraftfahrzeuge

mit einem zuldssigen
Gesamtgewicht
bis zu 7,5 Tonnen 80 80

mit einem zuldssigen
Gesamtgewicht

]
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f: Zugmaschinen
mit einem zuldssigen
Gesamtgewicht
bis zu 7,5 Tonnen
.ohne Anhéanger 80 80

mit einem zuldssigen
Gesamtgewicht

iiber 7,5 Tonnen

ohne Anhénger 80 60

mit einem Anhénger 80 60
mit zwei Anhédngern 60 60
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Kilometer
je Stunde

g) selbstfahrende Arbeits-
maschinen

mit einem zuldssigen
Gesamtgewicht

bis zu 7,5 Tonnen

ohne Anhénger 80 80

mit einem zuldssigen
Gesamtgewicht
iiber 7,5 Tonnen

ohne Anhénger 80 60
mit Anhénger 60 60

(5) Die Grenzen der geschlossenen Ortschaften
im Sinne dieser Verordnung werden durch die Orts-
tafeln (Anlage, Bilder 37 und 38) bestimmt.

§ 10
Ausweichen und Uberholen

(1} Es ist rechts auszuweichen und links zu {iber-
holen. Fahrzeuge diirfen einander nur tberholen,
wenn die Geschwindigkeit des tiberholenden Fahr-
zeugs wesentlich hoher ist. Wahrend des Uber-
holens diirfen Fiihrer eingeholter Fahrzeuge ihre
Fahrgeschwindigkeit nicht erhéhen. An uniibersicht-
lichen StraBenstellen ist das Uberholen verboten.
Diese Vorschriften gelten auch fiir Einbahnstrafien.

(2) Ist ein Ausweichen unméglich, so hat der um-
zukehren, dem dies nach den Umstdnden am ehe-
sten zuzumuten ist.

" (3) Jeder fiir nur eine Verkehrsart bestimmte
Weg und jede unbefestigte Fahrbahn neben einer
befestigten (Sommerweg) gelten beim Ausweichen
und Uberholen als selbstdndige StrafBen.

(4) Schienenfahrzeugen ist rechts auszuweichen;
sie sind rechts zu iiberholen. Wenn der Raum zwi-
schen Schienenfahrzeug und Fahrbahnrand dies
nicht zulaBt, darf links ausgewichen und links iber-

holt werden. In EinbahnstraBen diirfen Schienen-.

fahrzeuge rechts oder links tiberholt werden,

§ 11

Anzeigen der Fahrtrichtungséinderung
und des Haltens
(1) Wer seine Richtung dndern oder wer halten
will, hat dies anderen Verkehrsteilnehmern recht-
zeitiq vnd deutlich anzuzeigen; das gilt nicht fiir
FuBgdnger auf Gehwegen. Das Anzeigen befreit
nicht von der gebotenen Sorgfalt.

(2) Soweit fiir Kraftfahrzeuge und fiir Schienen-
bahnen zum Anzeigen der Richtungsdnderung und
des Haltens die Anbringung mechanischer Einrich-
tungen vorgeschrieben ist, haben die Fahrzeug-
fiihrer diese Einrichtungen zu benutzen. Bei vor-
libergehenden Stérungen sind die Zeichen in ande-
rer geeigneter Weise zu geben.
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§ 12
‘Warnzeichen

(1) Der Fahrzeugfithrer hat gefdhrdete Verkehrs-
teilnehmer durch Warnzeichen auf das Herannahen
seines Fahrzeugs aufmerksam zu machen. Es ist
verboten, Warnzeichen zu anderen Zwecken, ins-
besondere zum Zweck des eigenen riicksichtslosen
Fahrens, und mehr als notwendig abzugeben.

(2) Die Abgabe von Warnzeichen ist einzustellen,
wenn Tiere dadurch unruhig werden.

(3) Als Warnzeichen sind Schallzeichen zu geben;
an deren Stelle koénnen bei Dunkelheit Leucht-
zeichen durch kurzes Aufblenden der Scheinwerfer
gegeben werden, wenn diese Zeichen deutlich wahr-
genommen und andere Verkehrsteilnehmer dadurch
nicht geblendet werden kénnen.

{(4) Die Absicht des Uberholens darf durch Warn-
zeichen kundgegeben werden, jedoch innerhalb ge-

arhl an Nirich i
schlossener Orischaften nur vom Hereinbrechen der

Dunkelheit an und nur durch Leuchtzeichen nach
Absatz 3.

§ 13*
Vorfahrt

(1) An Kreuzungen und Einmiindungen hat die
Vorfahrt, wer von rechts kommt.

(2) Abweichend von Absatz 1 hat die Vorfahrt
vor jedem anderen Verkehr, wer eine durch ein
amtliches Verkehrszeichen (Anlage, Bild 44 oder 52)
als VorfahrtstraBe gekennzeichnete StraBie benutzt.
Die Vorfahrt kann fiir jede Kreuzung'und Einmiin-
dung besonders geregelt werden. Zwei an einer
Kreuzung oder Einmiindung aufeinanderstoBende
StraBenteile koénnen entgegen ihrem natiirlichen
Verlauf durch vorfahriregelnde Zeichen (Anlage,
Bild 44 oder 52 einerseits und Bild 30 oder 30a
anderseits) mit Zusatztafeln (Anlage, Bild 52a) zu
einem bevorrechtigten StraBenzug zusammengefalBlt
werden.

(3) Innerhalb geschlossener Ortschaften ist, wenn
vom Grundsatz des Absatzes 1 abgewichen werden
soll, an jeder Kreuzung und Einmiindung die be-
vorrechtigte StraBe durch Verkehrszeichen nach der
Anlage, Bild 44 oder 52, die nicht bevorrechtigte
StraBe durch Verkehrszeichen nach der Anlage,
Bild 30 oder 30a zu kennzeichnen.

{(4) Abweichend von den Absétzen 1, 2 und 3 hat

7

arfahrt wonn a
v Oriailii,

der Kreisverkehr die wenn an den Ein-
miindungen das Verkehrszeichen Bild 27b der An-
lage aufgestellt ist. StraBenbahnen, die sich nicht
in den Rundverkehr einordnen, sondern die Mittel-
insel iiberqueren, haben die Vorfahrt, wenn vor
dem StraBenbahniibergang das Verkehrszeichen
Bild 30 der Anlage in Verbindung mit einem Zusatz-
schild ,StraBenbahn hat Vorfahrt” angebracht ist;
das Wort ,StraBenbahn” kann auch durch das Sym-

bol eines StraBenbahnwagens ersetzt werden.

(5) An den AnschluBstellen der Bundesautobah-
nen ist der durchgehende Verkehr bevorrechtigt.

§ 13 Abs. 2 Satz 3: Eingef. durch Art. 1 Nr. 2V v. 29, 12, 1960, 196118
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§ 14
. Fahrzeuge in Kolonnen
Wenn

Ortschaften in Kolonnen fahren, so diirfen diese
Kolonnen bei Lastkraftwagen nicht lénger als
50 Meter, bei Lastfuhrwerken nicht lénger als
25 Meter sein. Zwischen solchen Kolonnen miissen

mindestens die gleichen Abstinde gehalten werden.

Lastfahrzet

1
uge auleriald

ae auBerhalb geqrh]gs

ner

§ 15
Halten

(1) Das Halten von Fahrzeugen ist nur auf der
rechten Seite der StraBe in der Fahrtrichtung zu-
ldssig. Soweit auf der rechten Seite Schienengleise
verlegt sind, darf links gehalten werden.

(2) Auf EinbahnstraBen darf rechts und links ge-
halten werden.

(3) Auf Bundesautobahnen darf auBlerhalb der
besonders bezeichneten Parkpldtze nur auf den
iiber 2 Meter breiten befestigten Randstreifen ge-
halten werden.

§ 16*
Parken

(1) Das Parken (Aufstellen von Fahrzeugen, so-
weit es nicht nur zum Ein- oder Aussteigen und
Be- oder Entladen geschieht) ist nicht zuldssig

1. an den durch amtliche Verkehrszeichen
(Anlage, Bilder 22, 23 und 31) ausdriicklich
verbotenen Stellen,

2. an engen und an uniibersichtlichen StraBen-
stellen sowie in scharfen StraBenkriim-
munten,

3. in einer geringeren Entfernung als je
10 Meter vor und hinter FuBgéngeriiber-
wegen und StraBenkreuzungen oder -ein-
miindungen, je 15 Meter vor und hinter
den Haltestellenschildern der offentlichen
Verkehrsmittel, ferner vor und hinter héhen-
gleichen Bahniibergéngen, wenn dadurch
die Sicht auf die Bahnstrecke und die Siche-
rungseinrichtungen des Bahniibergangs be-
hindert wird; die Entfernung wird bei
Straflenkreuzungen und -einmiindungen ge-
rechnet von der Ecke, an der die Fahrbahn-
kanten zusammentreiffen, )

4. an Verkehrsinseln,

. vor Grundstilicksein- und -ausfahrten,

6. neben dem Mittelstreifen an StraBen mit
zwei getrennten Fahrbahnen und auf den
mittleren von drei oder mehr voneinander
getrennten Fahrbahnen einer StraBe,

7. soweit es sich nicht um Schienenfahrzeuge
handelt, innerhalb des Fahrraums der
Schienenbahnen,

8. auf Bundesautobahnen auBerhalb der be-
sonders bezeichneten Parkplatze.

|5

(1a) Auf BundesstraBen auBerhalb geschlossener
Ortschaften ist das Parken von Fahrzeugen und
Zigen von mehr als 2 Meter Breite oder 6 Meter
Lange an Stellen mit Fahrbahnmarkierungen nach

§ 16 Abs. 1 a: Eingef. durch Art. 3 N1. 6 V v, 7. 7. 1960 I 485
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Bild 31a, 31b oder 36a der Anlage verboten; das
gilt nicht flir das Parken auf befestigien Seiten-
streifen oder auBerhalb der Randlinien sowie fir
das Parken an Stellen, an denen die Fahrbahn-
markierung lediglich verwendet wird, um den Fahr- -
bahnrand kenntlich zu machen.

(2) AuBer dem fiir das Parken in den StraBen
zugelassenen Raum sind o6ffentliche Parkplétze die
durch das amtliche Parkplatzschild (Anlage, Bild 32)
von den StraBenverkehrshehdrden bezeichneten
Flachen. Fahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamt-
gewicht von nicht mehr als 2500 Kilogramm diirfen
auf besonders gekennzeichneten Strecken der Geh-
wege aufgestellt werden. Die Kennzeichnung ist
nur zuldssig, wenn die Aufstellung wegen der ort-
lichen Verhé&ltnisse zur Vermeidung einer Behin-
derung des Verkehrs auf der Fahrbahn geboten ist,
der Gehweg nicht beschddigt wird und geniigend
Platz fiir die FuBganger bleibt; Schachtdeckel und
andere Einrichtungen, die den Zugang zu Wasser-,
Gas-, Elektrizitdts-, Fernmelde- und sonstigen An-
lagen vermitteln, diirfen nicht befahren werden,

(3) An Stellen, an denen Parkuhren aufgestellt
sind, ist das Parken nur fiir eine bestimmte, auf der
Parkuhr angezeigte Dauer und nur unter der Be-
dingung gestattet, daB der Parkende die Parkuhr
zur Uberwachung der Parkdauer in Tatigkeit setzt.

§ 17
Ein- und Ausfahren

(1) Beim Fahren von Fahrzeugen in ein Grund-
stiick oder aus einem Grundstiick hat sich der Fahr-
zeugfithrer so zu verhalten, daB eine Gefdhrdung
des StraBenverkehrs ausgeschlossen ist.

(2) Die Anbringung von privaten Hinweiszeichen,
durch die Grundstiicksein- und -ausfahrten fiir Ver-
kehrsteilnehmer auf der StraBe kenntlich gemacht
werden, ist unzuldssig.

§ 18
Ladegeschift

(1) Auf der StraBe diirfen Fahrzeuge nur beladen
und entladen werden, wenn dies ohne besondere
Erschwernis sonst nicht méglich ist.

(2) Das Ladegeschaft auf der StraBe muB ohne
Verzégerung durchgefiihrt werden,

§ 19*
Ladung der Fahrzeuge

(1) Die Ladung eines Fahrzeugs mufl so verstaut
sein, daB sie Niemanden gefdhrdet oder schadigt
oder mehr, als unvermeidbar, behindert oder be-
lastigt. Die Betriebssicherheit des Fahrzeugs darf
durch die Ladung nicht leiden; das gilt auch bei Be-
féorderung von Personen fiir deren Unterbringung
und fiir ihr Verhalten wéhrend der Fahrt.

(2) Die Breite der Ladung darf nicht mehr als
2,50 Meter betragen. Das seitliche Herausragen von
einzelnen Stangen und Pfdhlen, von waagerecht
liegenden Platten und anderen schlecht erkennbaren
Gegenstanden ist unzuldssig.

§ 19Abs. 3: 1. &. F. d. Art. 3N1. 7 V v, 7. 7. 1960 I 485; GUKG 9241~1



(3) Die Ladung darf nach vorn nicht iiber das zie-
hende Fahrzeug hinausragen; sie darf nach hinten
nur bei Beférderungen innerhalb der Nahzone (§ 2
des Giiterkraftverkehrsgesetzes vom 17. Oktober
1952 — Bundesgesetzbl. I S. 697) hinausragen. Ragt
die Ladung seitlich mehr als 400 Millimeter Uber
den duBeren Rand der Lichtaustrittsfliche der Be-
grenzungsleuchten des Fahrzeugs hinaus, so ist vom
Hereinbrechen der Dunkelheit an, oder wenn die
Witterung es erfordert, der tberstehende Teil der
Ladung nach vorn durch ein weifles Licht und nach
hinten durch ein rotes Licht besonders kenntlich zu
machen; die Leuchten diirfen nicht blenden und
nicht mehr als 400 Millimeter von der breitesten
Stelle des Umrisses der Ladung entfernt sein.
Ragt die Ladung nach hinten mehr als 1 Meter
iiber die SchluBileuchten hinaus, so ist ihr duBlerstes
Ende durch mindestens eine hellrote, nicht unter
200 X 200 Millimeter grofle, durch eine Querstange
auseinandergehaltene Fahne oder durch ein etwa
gleichgroBes, hellrotes, quer zur Fahrtrichtung pen-
delnd aufgehédngtes Schild, vom Hereinbrechen der
Dunkelheit an, oder wenn die Witterung es erfor-
dert, durch mindestens eine rote Leuchte kenntlich
zu machen. Fahnen, Schilder und Leuchten diirfen
nicht héher als 1550 Millimeter {iber der Fahrbahn
angebracht werden. Ist dies an der Ladung selbst
nicht moglich, so sind geeignete Vorkehrungen zur
Anbringung in der vorgeschriebenen Hohe zu
treffen.

(4) Die Lange von Fahrzeug und Ladung zusam-
men darf 20 Meter, die Hohe 4 Meter nicht tber-
schreiten.

(5) Die Vorschriften tber die zuldssige Breite und
Hohe der Ladung gelten auBlerhalb der Bundesauto-
bahnen nicht fiir land- und forstwirtschaftliche Er-
zeugnisse.

§ 20
Verlassen des Fahrzeugs

(1) Beim Verlassen des Fahrzeugs hat der Fahr-
zeugfiihrer die nétigen MaBnahmen zu treffen, um
Unfélle und Verkehrsstérungen zu vermeiden.

(2) Fiir Fuhrwerke gilt besonders § 32, fiir Kraft-
fahrzeuge § 35.
§21%*
Schallzeichen an Fahrzeugen

Warnvorrichtungen mit einer Folge verschieden
hoher Téne diirfen nur im Rahmen des § 48 Abs. 3
verwendet werden.

§ 22
Kennzeichen an Fahrzeugen

Der Fiihrer des Fahrzeugs hat die vorgeschrie-

1 Zeudgs 1

benen Kennzeichen stets gut lesbar zu halten.

§ 23
Beleuchtung von Fahrzeugen

(1) Vom Hereinbrechen der Dunkelheit an, oder
wenn die Witterung es erfordert, sind die fiir Fahr-
zeuge vorgeschriebenen Beleuchtungseinrichtungen
in Betrieb zu setzen; dies gilt nicht fiir abgestellte
Fahrzeuge, wenn sie durch andere Lichtquellen aus-
reichend beleuchtet sind.

§21: 1.d.F.d. Art. 3Nr. 8 V v. 7. 7, 1960 1 485
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(2) Wenn es zur Sicherung des Verkehrs erfor-
derlich ist, miissen haltende oder liegengebliebene
Fahrzeuge durch besondere Sicherungslampen, Fak-
keln oder &hnliche Beleuchtungseinrichtungen oder
durch riickstrahlende Warneinrichtungen auf aus-
reichende Entfernung kenntlich gemacht werden.

§24*

Leuchten und Riickstrahler
. filr nicht maschinell angetriebene Fahrzeuge
— ausgenommen Fahrrider — und ihre Anhdnger

(1) Vom Hereinbrechen der Dunkelheit an, oder
wenn die Witterung es erfordert, miissen Fahr-
zeuge

a) nach vorn mindestens eine Leuchte mit
weiBem oder schwachgelbem Licht fiithren,
die geeignet ist, bei in Bewegung befind-
lichen Fahrzeugen und Ziigen die Fahrbahn
zu bheleuchten und entgegenkommenden
Verkehrsteilnehmern die seitliche Begren-
zung ausreichend erkennbar zu machen;
die Anbringung von Leuchten unter dem
Fahrzeug ist nicht zuléssig,

b) nach hinten mindestens eine SchluBlleuchte
mit rotem Licht fithren, die nicht hoher als
1550 Millimeter {iber der Fahrbahn ange-
bracht sein darf.

Beim Mitfithren von Anhéngern ist der Zug wie
ein Fahrzeug zu beleuchten.

(2) Die Leuchten miissen moglichst weit links
und diirfen nicht mehr als 400 Millimeter von der
breitesten Stelle des Fahrzeugumrisses entfernt an-
gebracht sein. Werden jeweils zwei Leuchten ver-
wendet, so miissen sie gleichfarbiges und gleich-
starkes Licht zeigen, nicht mehr als 400 Millimeter
von den breitesten Stellen des Fahrzeugumrisses

aen praliesien 2LCiicll 4 ranrzcugiinris

entfernt und in gleicher Hohe angebracht sein. Die
seitliche Begrenzung von Anhédngern, die mehr als
400 Millimeter iiber die Leuchten des vorderen
Fahrzeugs hinausragen, muBl durch mindestens eine
Leuchte auf der linken Seite nach Absatz1 Buch-
stabe a kenntlich gemacht sein.

(3) Bei landwirtschaftlichen Fahrzeugen, die mit
Heu, Stroh oder anderen leicht brennbaren Giitern
beladen sind, sowie bei Fahrzeugen, die von FuB-
géngern mitgefiihrt werden (Handwagen, Hand-
schlitten und dgl.), geniigt eine Leuchte mit weiBem
oder schwachgelbem Licht, die auf der linken Seite
so angebracht oder von Hand so mitgefiihrt wird,
daB das Licht entgegenkommenden und tberholen-
den Verkehrsteilnehmern gut sichtbar ist.

{4) Abgestellte Fahrzeuge sind, wenn sie nicht
durch andere Lichtquellen ausreichend beleuchtet
sind, nach den Absédtzen 1 und 2 zu beleuchten.

(5) Alle Fahrzeuge miissen an der Riickseite mil
mindestens einem roten Riickstrahler ausgeriistel
sein; er muB moglichst weit links und darf nicht
mehr als 400 Millimeter von der breitesten Stelle
des Fahrzeugumrisses und nicht héher als 600 Milli-
meter iiber der Fahrbahn angebracht sein. Riick-

§ 24 Abs. 5: StVZO 9232-1
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strahler miissen in einer amtlich genehmigten Bau-
art ausgefiihrt sein. Fiir die Bauartgenehmigung gilt
§ 22 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung.

(6) Leuchten und Riickstrahler diirfen nicht ver-
deckt oder verschmutzt sein. Das Licht darf nicht
blenden.

(7) Die Vorschriften der Absdtze 1 bis 5 gelten
nicht fir Rodelschlitten sowie fiir Kinderwagen und
Kinderschlitten, die ihrem Bestimmungszweck die-
nen,

(8) Die in den Absétzen 1 und 2 vorgeschriebenen
Leuchten sind auch bei Tage im betriebsfertigen Zu-
stand mitzufiihren, wenn zu erwarten ist, daB sich
das Fahrzeug bei Hereinbrechen der Dunkelheit
oder bei Verschlechterung der Sichtverhédltnisse
durch die Witterung noch im 6ffentlichen Verkehr
befinden wird.

Beleuchtung des Fahrrades

Vom Hereinbrechen der Dunkelheit an, oder
wenn die Witterung Beleuchtung erfordert, diirfen
Fahrrédder, an denen eine der nach § 67 der StraBen-
verkehrs-Zulassungs-Ordnung vorgeschriebenen Be-
leuchtungseinrichtungen versagt, nicht benutzt wer-
den; sie diirfen jedoch von FuBgadngern mitgefiihrt
werden.

§ 26
Fithrung von Fahrrddern

(1) Es ist verboten, beim Fahren die Lenkstange
loszulassen oder die Fiile von den Tretteilen zu
entfernen.

(2) Das stdndige Fahren neben einem anderen
Fahrzeug, insbesondere neben einer StraBenbahn,
sowie das Anh&ngen an Fahrzeuge ist verboten.

§ 27
Benutzung der Radwege und Seitenstreifen

{1) Radfahrer miissen vorhandene Radwege be-
nutzen. Radwege dienen dem Verkehr in beiden
Richtungen, wenn nur ein Radweg vorhanden ist
und die Breite dieses Weges einen Verkehr in bei-
den Richtungen zul&Bt. Auf StraBen ohne Radwege
haben Radfahrer die &uBerste rechte Seite der
Fahrbahn einzuhalten; beim Einbiegen nach links
haben sie sich rechtzeitig links einzuordnen.

(2) AuBerhalb geschlossener Ortschaften diirfen
Radfahrer die neben der Fahrbahn liegenden Sei-
tenstreifen (Bankette) in der Fahrtrichtung benut-
zen, wenn sie den FuBgdngerverkehr nicht behin-
dern. Die in der Fahrtrichtung links liegenden
Seitenstreifen diirfen auBerhalb geschlossener Ort-
schaften befahren werden, wenn rechts ein Seiten-
streifen fehlt und der Zustand der Fahrbahn deren
Benutzung erheblich erschwert.

§ 25: StVZO 9232-1
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(3) Biegen Radfahrer von Radwegen oder Seiten-
streifen auf die Fahrbahn ein, so haben sie beson-
dere Riicksicht auf den iibrigen Verkehr zu nehmen.

§ 28
Hinter- und Nebeneinanderfahren

Radfahrer miissen grundsatzlich einzeln hinter-
einander fahren. Sie kénnen zu zweit nebeneinan-
der fahren, wenn der Verkehr hierdurch nicht ge-
fahrdet oder behindert wird. Eine Behinderung
liegt insbesondere dann vor, wenn durch das Ne-
beneinanderfahren zweier Radfahrer der schnellere
Verkehr am Vorbeifahren oder Uberholen gehindert
wird. AuBlerhalb geschlossener Ortschaften miissen
Radfahrer auf den Fahrbahnen der BundesstraBen
stets einzeln hintereinander fahren.

§ 29
Radiahren in geschlossenen Verbdnden

Mehr als 15 Radfahrer unter einheitlicher Fiih-
rung in geschlossenen Verbanden diirfen zu zweit
nebeneinander fahren und auch bei Vorhandensein
von Radwegen die Fahrbahn benutzen.

'§ 30
Mitnahme von Personen und Gegensténden

(1) Auf einsitzigen Fahrrddern diirfen Radfahrer
Personen nicht mitnehmen. Kinder unter sieben
Jahren diirfen nur von Erwachsenen mitgenommen
werden; es muB fiir die Kinder eine geeignete Sitz-
gelegenheit vorhanden und gewéhrleistet sein, daB
ihre FiiBe nicht in die Speichen geraten; der Fahrer
darf durch die Mitnahme nicht behindert werden.

(2) Radfahrer diirfen Gegenstdnde nur mitneh-
men, falls diese ihre Bewegungsfreiheit nicht be-
eintrdchtigen und Personen oder Sachen nicht ge-
féhrden. ‘

§ 31
Mitfithren von Anhidngern und Tieren

(1) An zweirddrigen Fahrrddern ist das Mitfiihren
von Anhéngern und Seitenwagen nur gestattet,
wenn sie mit dem Fahrrad fest verbunden sind.

(2) Das Anbinden von Handwagen an Fahrréddern
sowie das Fithren von Handwagen und Tieren mit
Ausnahme von Hunden von fahrenden Fahrrddern
aus ist verboten. '

b) Fuhrwerke

§ 32

(1) Bespanntes Fuhrwerk darf der Fahrzeugfiihrer
fiir langere Zeit auf der StraBe unbeaufsichtigt nur
stehen lassen, wenn die Zugtiere abgestrdngt und
kurz angebunden sind; bei zweispdnnigen Fuhr-
werken ist nur innen abzustrdngen.

(2) Unbespannte Fuhrwerke diirfen vom Herein-
brechen der Dunkelheit an, oder wenn die Witte-
rung Beleuchtung erfordert, nicht auf der StraBe be-
lassen werden. Kann ausnahmsweise ihre Entfer-



nung aus zwingenden Griinden nicht erfolgen, so
muB die Deichsel abgenommen oder hochgeschlagen

A snanielart warar 13 M
una Uebu,ucll. werden. Fiir die B

die §§ 23 und 24.

c) Kraitiahrzeuge

§ 33*
Benutzung der Beleuchtungseinrichtungen

(1) Fiihrer von Kraftfahrzeugen haben die Schein-
werfer rechtzeitig abzublenden, wenn die Sicherheit
des Verkehrs auf oder neben der Strafe, insbeson-
dere die Riicksicht auf entgegenkommende Ver-
kehrsteilnehmer, es erfordert. Diese Verpflichtung
besteht gegeniiber FuBgdngern nur, soweit sie in
geschlossenen Abteilungen marschieren. Beim Hal-
ten vor Bahniibergéngen in Schienenhdéhe ist stets
abzublenden.

(2) Als Standlicht kénnen die seitlichen Begren-
zungslampen verwandt werden. Wenn die Fahr-
bahn durch andere Lichtquellen ausreichend be-
leuchtet ist, darf mit Standlicht gefahren werden.

(3) Suchscheinwerfer diirfen nur voriibergehend
und nicht zum Beleuchten der Fahrbahn benutzt
werden.

(4) Bei starkem Nebel oder Schneefall ist auch
am Tag Abblendlicht einzuschalten.

(5) Nebelscheinwerfer diirfen nur bei Nebel oder
Schneefall und nur in Verbindung mit dem Ab-
blendlicht eingeschaltet werden. Wenn zwei Nebel-
scheinwerfer vorhanden sind, bei denen der duBere
Rand der Lichtaustrittsfliche nicht mehr als 400 Milli-
meter von der breitesten Stelle des Fahrzeugum-
risses entfernt ist, diirfen sie in Verbindung mit
den Begrenzungsleuchten benutzt werden. Bei ein-
spurigen Kraftfahrzeugen ist die Benutzung des
Nebelscheinwerfers allein erlaubt.

(6) Kennleuchten fiir gelbes Blinklicht diirfen nur
verwendet werden, um die Verkehrsteilnehmer vor
Arbeits- oder Unfallstellen oder vor ungewdhnlich
breiten Fahrzeugen auf der Strafe zu warnen.

§ 34%

Personenbeforderung auf Lastkraftwagen,
Kraftridern, Zugmaschinen und auf der Ladefliche
von Anhingern hinter Kraftiahrzeugen

(1) Die Beférderung von Personen auf der Lade-
fliche von Lastkraftwagen ist verboten.

(2) Die Vorschrift des Absatzes 1 gilt nicht, wenn
die Beférderung zur Begleitung der aufgeladenen
Giiter erforderlich ist oder zur gleichzeitigen oder
nachfolgenden Vornahme von Arbeiten oder zur
Riickbeférderung von der Arbeitsstelle im Interesse
desjenigen geschieht, zu dessen Gunsten das Fahr-
zeug eingesetzt ist. In diesen Féllen bedarf jedoch
die Beférderung von . mehr als acht Personen der
Erlaubnis der StraBenverkehrsbehérde. Die Erlaub-
nis kann einem Besitzer fiir bestimmte Fahrzeuge
§ 33 Abs. 5 Sédtze 2 u. 3: Eingef. durch Art. 3 Nr. 9 V v. 7. 7, 1960 I 485

§ 33 Abs. 6: I.d. F. d. Art. 3Nr. 9 V v. 7. 7. 1960 1 485

§ 34 Abs. 7 Kursivdruck: Jetzt des Personenbefdrderungsgesetzes vom
21. Mérz 1961 (Bundesgesetzbl. I S. 241); PBefG 9240-1
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und Fiihrer allgemein, jedoch jeweils ldngstens fiir
ein Jahr, erteilt werden. Sie ist zu versagen, wenn
die Bauart oder der Zustand des Fahrzeugs oder
wenn die Persénlichkeit des Fiihrers keine ausrei-
chende Gewéhr fiir die Sicherheit der zu Befdrdern-
den bieten. Im Zweifelsfall kann die StraBenver-:
kehrsbehérde die Beibringung eines Gutachtens
eines amtlich anerkannten Sachverstdndigen fiir den
Kraftfahrzeugverkehr iiber die Bauart und den Zu-
stand des Fahrzeugs fordern. Erlaubnisscheine sind
mitzufiihren und auf Verlangen zustdndigen Beam-
ten auszuhé&ndigen.

(3) Das Stehen wahrend der Fahrt ist verboten.
Wenn mehr als acht Personen auf der Ladefliche
von Lastkraftwagen befordert werden, miissen fest
eingebaute Sitze vorhanden sein. Die Zahl der be-
forderten Personen darf nur so groB sein, daB ihr
Gewicht 60 vom Hundert der Nutzlast des Last-
kraftwagens nicht ibersteigt. Dabei ist fiir jede Per-

‘son 65 Kilogramm zu rechnen. Die Zahl der zuge-

lassenen Personen ist in dem Erlaubnisschein anzu-
geben. Im Wagen ist eine gut sichtbare Aufschrift
anzubringen, welche die zuldssige Zahl der zu be-
férdernden Personen und das Verbot des Stehens,
Hinauslehnens und Hinaushaltens von Gegenstan-
den wdhrend der Fahrt enthdlt.

(4) Die Beférderung von Personen auf Kraft-
rddern ohne besondere Sitzgelegenheit oder Zug-
maschinen ohne geeignete Sitzgelegenheit und auf
der Ladefliche von Anhdngern hinter Kraftfahr-
zeugen ist verboten. Begleitpersonen auf Kraft-
rddern und Kraftrollern miissen in gleicher Weise
wie der Fahrzeugfithrer auf dem Fahrzeug Platz
nehmen. Auf Anhédngern ist, soweit sie fiir land-
und forstwirtschaftliche Zwedke verwendet werden,
die Beférderung von Personen auf geeigneten Sitz-
gelegenheiten gestattet; werden die Anhénger nicht
fir land- oder forstwirtschaftliche Zwecke verwen-

det, so gelten Absétze 2 und 3 entsprechend.

(5) Auifgesattelte Anhénger sind hinsichtlich der
Personenbeférderung wie Lastkraftwagen zu be-
handeln.

(6) Die Erlaubnis nach Absatz 2 erteilen fiir die
Dienstbereiche der Bundeswehr, der Deutschen
Bundesbahn, der Deutschen Bundespost, des Bundes-
grenzschutzes und der Polizei deren Dienststellen
nach Bestimmung der Fachminister. Die Vorschriften
des Absatzes 2 Satz 2 bis 6 und des Absatzes 3
Satz2 bis 6 gelten nicht flir die Beférderung von
Angehorigen des Technischen Hilfswerks.

~ANgen agen al Il L 1

(7) Die Bestimmungen des Geselzes iliber die Be-
férderung von Personen zu Lande vom 4. Dezember
1934 (Reichsgesetzbl.I S.1217) bleiben unberiihrt.

§ 35
Verlassen des Kraftfahrzeugs
Der Fiihrer eines Kraftfahrzeugs hat beim Ver-
lassen des Fahrzeugs zur Verhinderung der unbe-
fugten Benutzung die fiiblicherweise hierfiir be-

stimmten Vorrichtungen am Fahrzeug in Wirksam-
keit zu setzen.

11
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d) Offentliche Verkehrsmittel
$ 36

(1) Personen, die 6&ffentliche Verkehrsmittel be-
nutzen wollen, haben diese auf den Gehwegen
oder einer Haltestelleninsel oder, soweit Gehwege
und Haltestelleninsel nicht vorhanden, am &duBer-
sten Rand der Fahrbahn zu erwarten.

(2) Die Fahrgaste diirfen die o6ffentlichen Ver-
kehrsmittel nur an den dazu bestimmten Haltestel-
len betreten und verlassen. Das Auf- und Absprin-
gen wdahrend der Fahrt und das Hinauslehnen ist
verboten,

(3) Es ist untersagt, aus den &ffentlichen Ver-
kehrsmitteln Gegenstdnde zu werfen oder heraus-
ragen zu lassen.

C. Fuligdngerverkehr

§ 37
Verhalten der Fuigdnger

(1) FuBgénger miissen die Gehwege benutzen.
Auf StraBen ohne Gehweg und ohne befestigten
Seitenstreifen diirfen die FuBgénger die Fahrbahn
benutzen. Dabei miissen sie auBerhalb geschlosse-
ner Ortischaften auf der duBersten linken StiraBen-
seite gehen; dies gilt nicht, wenn sie Fahrzeuge
mitfiilhren, in geschlossener Abteilung marschieren
oder durch andere Umstdnde am Linksgehen gehin-
dert werden. Das Betreten der Bundesautobahnen
ist verboten.

(2) Fahrbahnen und andere nicht fiir den FuB-
gangerverkehr bestimmte StraBenteile sind auf dem
kiirzesten Weg quer zur Fahririchtung mit der né-
tigen Vorsicht und ohne Aufenthalt zu {iberschrei-
ten. StraBenkreuzungen mit bezeichneten Ubergén-
gen sind auf diesen, andere nur rechtwinklig zu
den Fahrbahnen zu iiberschreiten.

(3) Das Stehenbleiben an StraBenecken ist unter-
sagt, wenn der Verkehr dadurch behindert oder ge
fahrdet wird. '

(4) Die Vorschriften der Absédtze2 und 3 gelten

nicht flir StraBen, die fir den Fahrzeugverkehr ge-

sperrt sind.

(5) Kinderwagen und Krankenfahrstiihle diirfen
auf dem Gehweg geschoben werden; Gleiches gilt
fiir Fahrrdder und andere Fahrzeuge von nicht mehr
als 1 Meter Breite, wenn dadurch andere FuBgénger
nicht behindert werden.

B e ' i v e ] e NAILL Lo .
(6) FuBgénger, die durch das Mitfithren von Ge-

genstdnden den ibrigen FuBgdngerverkehr behin- |

dern, diirfen die Fahrbahn benutzen. Auf der Fahr-
bahn von EinbahnstraBen diirfen FuBgénger nicht
gegen . die flir den Fahrverkehr vorgeschriebene
Richtung gehen, wenn sie in geschlossener Abtei-
lung marschieren oder Fahrriader oder andere Fahr-
zeuge mitfithren,

§ 37a
Fufigingeritberwege mit Vorrang

(1) Auf den FuBgéngeriiberwegen (Verkehrs-
zeichen nach der Anlage, Bild 30¢) hat jeder FuB-
génger vor jedem Fahrzeug den Vorrang, wenn der
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FuBgédnger sich auf dem FuBigdngeriiberweg befin-
det, bevor das Fahrzeug den FuBgéngeriiberweg
erreicht hat.

(2) Wird der FuBgédngeriiberweg durch eine Ver-
kehrsinsel oder einen Fahrbahnteiler geteilt, so sind
die Teile des FuBgdngeriiberwegs als getrennte
Uberwege zu behandeln.

(3) Kein FuBiganger darf sich auf dem FuBgédnger-
lUberweg langer aufhalten als zum Uberqueren des
Uberwegs in angemessener Eile erforderlich ist.

§ 38
Marschierende Abteilungen

(1) Geschlossen marschierende Abteilungen diir-
fen auf Briicken keinen Tritt halten. Marschmusik
ist auf Briicken untersagt. Léngere Abteilungen
miissen in angemessenen Abstdnden Zwischen-
rdume zum Durchlassen des iibrigen StraBenver-

kehrs freilassen.

(2) Vom Hereinbrechen der Dunkelheit an, oder
wenn die Witterung es erfordert, muB an geschlos-
senen Abteilungen nach vorn ihre seitliche Begren-
zung und nach hinten ihr Ende durch Laternen (nach
vorn weifl oder schwachgelb, nach hinten rot) er-
kennbar gemacht werden. Der linke und der rechte
Fligelmann des ersten und des letzten Gliedes
miissen je eine Laterne tragen; die Kennzeichnung
kann auch durch voran oder hinterher marschie-
rende Laternentrdger erfolgen. Die Kenntlich-
machung durch voranfahrende Fahrzeuge ist nur
zuldssig, wenn das Nachfolgen einer geschlossenen
Abteilung Filihrern von entgegenkommenden Fahr-
zeugen erkennbar gemacht wird. Gliedert sich eine
zu beleuchtende Abteilung in mehrere deutlich von-
einander geschiedene Einheiten, so ist jede in der
angegebenen Weise kenntlich zu machen. Daneben
ist die zusatzliche Kenntlichmachung durch Riick-
strahler (nach vorn weiBl oder schwachgelb, nach
hinten rot) zuldssig. Die Vorschriften dieses Ab-
satzes gelten nicht, wenn geschlossene Abteilungen
durch andere Lichtquellen ausreichend beleuchtet
sind,

(3) Schulklassen sollen die Gehwege benutzen.
Bei Benutzung der Fahrbahn gelten sie als mar-
schierende Abteilungen und sind vom Herein-
brechen der Dunkelheit an, oder wenn die Witte-
rung es erfordert, nach Absatz 2 zu sichern.

D. Reitverkehr
§ 39

(1) Reiter miissen vorhandene Reitwege benutzen.

(2) Ein Reiter darf nicht mehr als zwei Hand-
pferde mitfiihren.

(3) Fiir Reiter gelten die fiir den Fahrzeugverkehr
im allgemeinen gegebenen Vorschriften entspre-
chend. Vom Hereinbrechen der Dunkelheit an, oder
wenn die Witterung es erfordert, richtet sich die
Sicherung nach § 38 Abs. 2, wenn in geschlossener
Abteilung geritten wird. Fiir Einzelreiter geniigt
eine Leuchte mit weiem oder schwachgelbem Licht,



die auf der linken Seite so mitgefiihrt wird, daB sie
fiir entgegenkommende und iiberholende Verkehrs-
teilnehmer gut sichtbar ist. Anstatt der Leuchte
konnen Gamaschen mit gelben Riickstrahlern ver-
wendet werden; diese sind an den HinterfiiBen des
Pferdes so zu befestigen, daB die Riickstrahler fir
den nachfolgenden Verkehr sichtbar werden.

E. Treiben und Fithren von Tieren
§ 40

(1) Tiere miissen im Verkehr einen geeigneten
Fiithrer haben, der ausreichend auf sie einwirken
kann. Zum Reiten und Ziehen auf 6ffentlichen Stra-
Ben diirfen nur zur Verwendung im Verkehr geeig-
nete Tiere benutzt werden. Erweist sich ein Tier als
ungeeignet, so hat die StraBenverkehrsbehérde
seine Verwendung zu untersagen oder von Bedin-
gungen abhdngig zu machen.

(2) Beim Fiithren von Pferden und Treiben von
Vieh muB auf den iibrigen Verkehr die notwendige
Riicksicht genommen werden.

(3) Vieh darf nur auf der Fahrbahn getrieben
werden und mufl von einer angemessenen Zahl ge-
eigneter Treiber begleitet sein.

(4) Pferde diirfen nur gekoppelt gefﬁhrt werden;
fir je vier Pferde ist mindestens ein Begleiter zu
stellen.

(5) Beim Treiben von Vieh milssen vom Herein-
brechen der Dunkelheit an, oder wenn die Witte-
rung es erfordert, Leuchten mit weiem oder
schwachgelbem Licht am Anfang und solche mit
rotem Licht am Ende mitgefiihrt werden. Beim Fiih-
ren von Vieh, eines GroBtieres oder mehrerer GroB-
tiere geniigt eine Leuchte mit weilem oder schwach-
gelbem Licht, die auf der linken Seite so mitgefiihrt
wird, daB sie fiir entgegenkommende und iiber-
holende Verkehrsteilnehmer gut sichtbar ist.

(6) Die StraBenverkehrsbehérden konnen das
Treiben von Vieh und das Fithren von GroBtieren
in den Féllen des § 4 Abs. 1 auch ohne Aufstellung
von Verkehrszeichen durch Verordnung beschran-
ken oder verbieten. ;

F. Schutz des Verkehrs
§ 41

Verkehrshindernisse und Mitfithren von Sensen,
Midhmessern und Méahbalken

(1) Es ist verboten, Gegenstdnde auf StraBen zu
_ bringen oder liegen zu lassen, wenn dadurch der
Verkehr gefdhrdet oder die Sicherheit oder Leich-
tigkeit des Verkehrs beeintrachtigt wird. Der fir
die Verkehrsstérung Verantwortliche hat diese Ge-
genstdnde unverziiglich zu entfernen und, wenn
dies nicht moglich ist, sie ausreichend kenntlich zu
machen, vom Hereinbrechen der Dunkelheit an,
oder wenn die Witterung es erfordert, durch rotes
Licht; wird durch das Verkehrshindernis nicht die
gesamte Breite der StraBe gesperrt, kann gelbes
Licht verwendet werden.

Strafenverkehrs-Ordnung 9233 -1

(2) Leitern zum Obstpfllicken, die in die Fahr-
bahn hineinragen, sind durch eine rote Fahne von
mindestens 20X20Zentimetern kenntlich zu machen.
Die Leitern sind vom Hereinbrechen der Dunkelheit
an, oder wenn die Witterung es erfordert, zu ent-
fernen.

(3) Das Mitfithren ungeschiitzter Sensen und
Mé&hmesser sowie von Mahbalken mit ungeschiitz-
ten Kdmmen auf 6ffentlichen Straflen ist verboten.

§ 41a
Arbeiten auf der Fahrbahn

Fahrzeuge, die der StraBenunterhaltung, der Stra-
Benreinigung, der Miillabfuhr oder sonstigen Ar-
beiten im StraBenraum dienen, miissen mit einem
weiB-roten Warnanstrich gekennzeichnet sein. Per-
sonen, die bei der Unterhaltung und Béaufsichtigung
der Strae und der im StraBenraum vorhandenen

Anlagen titig sind, miissen durch Warnkleidung
Anlage tallg sing, musser 18

erkennbar sein. Dies gilt nicht dort, wo unmittelbar
vor und hinter Arbeitsstellen die StraBe abge-
sperrt ist.

§ 42
‘Werbung

(1) Werbung und Propaganda durch Bildwerk,
Schrift, Licht oder Ton sind verboten, soweit sie ge-
eignet sind, auBerhalb geschlossener Ortschaften die
Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmer in einer
die Sicherheit des Verkehrs gefdhrdenden Weise
abzulenken oder die Leichtigkeit des Verkehrs zu
beeintrachtigen.

(2) Das Anbieten gewerblicher Leistungen, von
Waren und dergleichen auf den StraBen ist wver-
boten.

(3) Ausnahmen von den Absdtzen 1 und 2 kann
die StraBenverkehrsbehérde fiir bestimmte StraBen,
bestimmte Zeiten und bestimmte Zwedcke zulassen
(z. B. Messen, Markte). Gestattet ist das Ausrufen
von Zeitungen, Zeitschriften und Extrabldttern,
wenn der Verkehr dadurch nicht behindert oder
beléstigt wird.

§ 43
Kinderspiele

Auf der Fahrbahn sind Kinderspiele, wie Werfen
und Schleudern von Bédllen und anderen Gegen-

stinden,

Qa1]cnr1nnan Cin nla Nracha
SCLSpringen, uLc;yculuoocu vOon wovracnen,

Kreisel- und Reifentreiben, Fahren mit Rollern oder
dhnlichen Fortbewegungsmitteln sowie Spiele mit
oder auf Fahrrddern, untersagt. Dies gilt nicht fiir
StraBen, die fiir den Durchgangsverkehr gesperrt
und auf denen Kinderspiele zugelassen sind.

§ 44
‘Wintersport

Innerhalb geschlossener Ortschaften ist das sport-
méBige Skilaufen und Rodeln auf offentlichen Stra-
Ben verboten.

13
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G. Schlufibestimmungen

§ 45*
Geltungsbereich

(1) Diese Verordnung ist auf den gesamten Stra-
Benverkehr anzuwenden. Sie enthdlt zusammen mit

den Rechtsvorschriften zu ihrer Durchfiihrung,

der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in
der Fassung vom 29. Mdrz 1956 (Bundesge-
setzbl. I S. 271) mit etwaigen spéteren Ande-
rungen,

der Verordnung iiber internationalen Kraft-
fahrzeugverkehr vom 12. November 1934
(Reichsgesetzbl. I S. 1137),

der Verordnung tiber den Betrieb von Kraft-
fahrunternehmen im Personenverkehr vom
13. Februar 1939 (Reichsgesetzbl. I S. 231),

der Verordnung iiber den Bau und Betrieb der
StraBenbahnen (StraBenbahn-Bau- und Be-
triebsordnung), ' '

den Bestimmungen iiber die Beforderung ge-
fahrlicher Giiter auf Strafien,

der Verordnung iiber die Uberwachung von-

gewerbsméBig an Selbstfahrer zu vermie-
tenden Personenkraftwagen und Kraftrddern
vom 4. April 1955 (Bundesgesetzbl.I S. 186)
und

den Bestimmungen iiber die Rechte und Pflich-
ten ausldndischer Streitkrafte und ihrer Mit-
glieder im StraBenverkehr

die ausschlieBliche Regelung des StraBenverkehrs.

(2) Unberiihrt bleiben die Bestimmungen des Ge-
werberechts; unberiihrt bleiben ferner die Vor-
schriften der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnun-
gen iiber

a) die bahnpolizeiliche Zusténdigkeit,

b) die technische und betriebliche Ausriistung
der Fahrzeuge,

¢) die Fithrung von Schienenfahrzeugeri_,
d) die Anbringung von Warnkreuzen.

§ 46 %
Ausnahmen

(1) Von den Vorschriften der §§8, 10 und 15
sind Fahrzeuge befreit, die der StraBenunterhaltung,
der StraBenreinigung, der Miillabfuhr oder &hn-
lichen Zwecken dienen, soweit die Erfiillung ihrer
Aufgaben es erfordert. Fiir Personen, die bei der
Unterhaltung, Reinigung oder Beaufsichtigung der
StraBen oder der im Straenraum vorhandenen An-
lagen tdtig sind, gelten bei Erfiilllung ihrer Auf-
gaben nicht die Vorschriften dieser Verordnung,
soweit diese die Benutzung der StraBe durch FuB-
ganger beschranken. Fiir Schienenbahnen gelten
nicht die Vorschriften des § 11 Abs. 1 iiber das An-
zeigen des Haltens.

§ 45 Abs. 1: StVZO 9232-1, jetzt NF v. 6. 12, 1960 I 897; IntKrvV
9232-4; BOKraft 09240-2, jetzt NF v. 7. 7. 1960 I 554; BOStrab 9234-2;
MFzUbV  9231-4

§ 45 Abs. 2: BO 933-2; BOS 933-3; vBO 933-4; vBOS 933-5

§ 46 Abs. 1 Satz2u. Abs. 2Satz1: I. d. F. d. Art.3 Nr. 10 V v. 7. 7.
1960 I 485

14

(2) Die Strafienverkehrsbehtérden konnen Aus-
nahmen von den Vorschriften des § 4a, des § 8
Abs. 7 Satz 1, des § 19 Abs.2, Abs.3 Satz 1 und
Abs. 4, des § 37 Abs.1 Satz 4, des § 41 Abs.1 und
von allen Verkehrsbeschrankungen und Verkehrs-
verboten, die sie nach § 4 oder die Straflenbaube-
horden nach § 3 Abs.4 Satz 3 erlassen haben, fiir be-
stimmte Einzelfdlle oder allgemein fiir bestimmte
Antragsteller, von den Vorschriften des § 8 Abs. 5,
des § 43 und des § 44 fiir bestimmte Zeiten und
StraBen genehmigen. Die zust&ndigen obersten
Landesbehérden oder die von ihnen bestimmten
Stellen kénnen von allen Vorschriften dieser Ver-
ordnung Ausnahmen fiir bestimmte Einzelfélle oder
allgemein fiir bestimmte Antragsteller genehmigen,
es sei denn, daB sich die Auswirkungen der Aus-
nahme auf mehr als ein Land erstrecken und eine
einheitliche Entscheidung notwendig ist. Im tibrigen
ist der Bundesminister flir Verkehr zustdndig; all-
gemeine Ausnahmen bestimmt er durch Rechtsver-
ordnung ohne Zustimmung des Bundesrates nach
Anhérung der zustdndigen obersten Landesbehor-
den.

§ 47%
Zustindigkeiten

(1) Sachlich zusténdig zur Ausfihrung dieser Ver-
ordnung sind die Strafenverkehrsbehérden; dies
sind die nach Landesrecht zustdndigen unteren Ver-
waltungsbehdrden oder die Behérden, denen durch
Landesrecht die Aufgaben der StraBenverkehrs-
behérde zugewiesen werden. Die zustdndigen ober-
sten Landesbehodrden koénnen in allen Féllen, in
denen nach dieser Verordnung die StraBenverkehrs-
behérden zustdndig sind, diesen Behérden Weisun-
gen erteilen oder die erforderlichen MaBnahmen
selbst treffen.

{2) Ortlich zusténdig ist die Behorde des Wohn-
orts, mangels eines solchen des Aufenthaltsorts (bei
juristischen Personen, Firmen oder Behorden des
Sitzes oder der beteiligten Niederlassung oder
Dienststelle) des Antragstellers oder Betroffenen.
Die Verfiigungen der ortlich zustdndigen Behorde
sind fiir das ganze Inland wirksam.

(2a) Ortlich zustdndig fiir die Genehmigung von
Ausnahmen von den Vorschriften des § 4a ist die
StraBenverkehrsbehérde, in deren Bezirk die La-
dung aufgenommen wird. Diese Behérde ist auch
fir die Genehmigung von Leerfahrten zum Be- .
ladungsort zustdndig. Wird die Ladung auBerhalb
des Geltungsbereiches dieser Verordnung aufge-
nommen, so ist die StraBenverkehrsbehérde zu-
stdndig, in deren Bezirk die Grenziibergangsstelle
dieses Geltungsbereiches liegt.

(2b) Ortlich zustdndig fiir die Erteilung der Er-
laubnis fiir GroBraum- und Schwerverkehr (§ 5) und
fir die Genehmigung von Ausnahmen von den
Vorschriften des § 19 ist die Strafenverkehrs-
behérde, in deren Bezirk der erlaubnis- oder ge-
nehmigungspflichtige Verkehr beginnt.

§ 47 Abs.2a, 2c u. 2d: 1.d.F.d. Art.3 Nr.11 V.v.7.7.1960 I 485
§ 47 Abs, 2b: Eingef. durch Art. 3 Nr. 11 V v. 7. 7. 1960 1 485



(2c) Die Erlaubnis fiir sportliche Veranstaltungen
auf den offentlichen StraBen erteilen die Strafen-
verkehrsbehdrden fiir Veranstaltungen innerhalb
ihres Verwaltungsbezirks, die hoheren Verwal-
tungsbehorden fiir Veranstaltungen, die iiber den
Verwaltungsbezirk der StraBenverkehrsbehodrden
hinausgehen, die zustdndigen obersten Landes-
behorden oder von ihnen bestimmte Stellen fiir
Veranstaltungen, die sich iiber den Verwaltungs-
bezirk mehrerer héherer Verwaltungsbehérden er-
strecken, und fiir Veranstaltungen von Rennen mit
Kraftrddern. Die Erlaubnis fiir Veranstaltungen, die
sich Gber mehrere Lander erstrecken, erteilt die
oberste Landesbehorde, in deren Bezirk der Schwer-
punkt der Veranstaltung liegt, im Einvernehmen
mit den Ubrigen obersten Landesbehorden.

(2d) Ortlich zustandig fiir die Erteilung der Er-
laubnis fiir den Betrieb von Lautsprechern, der sich
auf Offentliche Stralen auswirkt, und fiir die
StraBe mehr als verkehrsiiblich in Anspruch neh-
mende Werbung oder Propaganda ist die StraBen-
verkehrsbehorde, in deren Verwaltungsbezirk die
Veranstaltung stattfinden soll.

(3) Bei Gefahr im Verzug kann zur Aufrecht-
erhaltung der Leichtigkeit und Sicherheit des Ver-
kehrs jede Polizeibehdrde und jeder Polizeibeamte
an Stelle der ortlich und sachlich zustdndigen
StraBenverkehrshehérde tatig werden und vor-
laufige MaBnahmen treffen.

(4) StraBenbaubehérde im Sinne dieser Verord-
nung ist die Behérde, die die Aufgaben des betei-
ligten Trégers der StraBenbaulast nach den gesetz-
lichen Bestimmungen wahrnimmt.

§ 48%*
Sonderrechte

(1) Die Bundeswehr, die Polizei, der Bundesgrenz-
schutz, die Feuerwehr, der Zollgrenzdienst und die
Zollfahndung sind von den Vorschriften dieser Ver-
ordnung befreit, soweit dies zur Erfiillung hoheit-
licher Aufgaben unter gebiihrender Beriicksichti-
gung der 6ffentlichen Sicherheit und Ordnung drin-
gend geboten ist. Abweichungen von § 5 sind der
Bundeswehr gestattet,

a) soweit die StraBe durch Vereinbarung
unter den fiir die o6ffentliche Sicherheit
und Ordnung sowie den Schutz und die
Unterhaltung der Strafle  erforderlichen
Bedingungen fiir den Militarverkehr frei-
gegeben worden ist; diese Vereinbarung
wird . von der Bundeswehr mit der zu-

stindigen obersten Landesbehérde oder

der von ihr bestimmten Stelle abgeschlos-
sen, die hierbei im Benehmen mit der
nach § 47 Abs. 4 zustdndigen StraBenbau-
behoérde handelt,

b) bei Ungliicksfallen oder Katastrophen,

§ 48 Abs. 1 Satz 2 u. Abs. 3 Buchst. c: I. d. F. d. Art. 3 Nr. 12 V v. 7. 7.
1960 I 485
§ 48 Abs, 4: Eingef, durch Art. 3 Nr. 12 V v. 7. 7. 1960 I 485
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c) wenn es im Verteidigungsfall oder  bei
einem drohenden Verteidigungsfall zur
Herstellung der Einsatzfdhigkeit oder zur
Sicherung der Operationsfreiheit der Streit-
kréfte notwendig ist.

(2) Geschlossene Verbande der Bundeswehr, des
Bundesgrenzschutzes und der Polizei, Leichenziige
und Prozessionen diirfen nur durch die Polizei und
die in Apsatz 3 genannten Fahrzeuge in ihrer Be-
wegung gehemmt werden.

(3) Die Fiihrer von

a) Kraftfahrzeugen, die dem Vollzugsdienst
der Polizei, der Militarpolizei, des Bundes-
grenzschutzes, des Zollgrenzdienstes und
der Zollfahndung dienen, insbesondere von

Kommando-, Streifen-, Mannschaftstrans-
port-, Verkehrsunfall-, Mordkommissions-
fahrzeugen,

b) Losch- und Sonderkraftfahrzeugen aller

Feuerwehren und Kommandokraftfahrzeu-
gen der Berufsfeuerwehren,

c) Einsatz- und Xommandokraftfahrzeugen
des Technischen Hilfswerks und des Luft-
schutzhilfsdienstes,

d) Kraftfahrzeugen, die nach dem Kraftfahr-
zeugschein als Unfallhilfswagen 6ffentlicher
Verkehrsbetriebe anerkannt sind,

e) Kraftfahrzeugen, die nach ihrer Bauart zur
Beférderung von kranken oder verletzten
Personen geeignet sind, von jedermann be-
nutzt werden kénnen und nach dem Kraft-
fahrzeugschein als Krankenwagen aner-
kannt sind,

diirfen sich im StraBenverkehr durch blaues Blink-
licht und durch Warnvorrichtungen mit einer Folge
verschieden hoher Téne bemerkbar machen, wenn
zur Abwehr oder Bekampfung einer Gefahr fiir die
Offentliche Sicherheit oder Ordnung oder zur Ver-
folgung fliichtiger Personen oder zur Rettung von
Menschenleben oder bedeutenden Sachwerten hoch-
ste Eile geboten ist. Auf diese Zeichen haben die
Fihrer von Fahrzeugen, bei denen die Voraus-
setzungen des Satzes 1 nicht vorliegen, sofort freie
Bahn zu schaffen.

(4) Die in Absatz 3 genannten Fiihrer von Fahr-
zeugen diirfen die Kennleuchte fiir blaues Blinklicht
auch verwenden, um die Verkehrsteilnehmer vor
Unfall- oder Gefahrenstellen, vor ungewohnlich
breiten oder langen Fahrzeugen oder vor Fahrzeug-
kolonnen zu warnen.

§ 49
Strafbestimmung

Wer Vorschriften dieser Verordnung oder zu
ihrer Ausfiihrung erlassenen Anweisungen vorsitz-
lich oder fahrlassig zuwiderhandelt, wird mit Geld-
strafe bis zu einhundertfiinfzig Deutsche Mark oder
mit Haft bestraft, wenn die Tat nicht nach anderen

Vorschriften mit schwererer Strafe bedroht ist.
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_ § 50%
Inkrafttreten und Ubergangsbestimmungen

(1) Diese Verordnung tritt am 1.Januar 1938 in
Kraft.

(2) §3a sowie § 13 in der Fassung der Verord-
nung vom 24. August 1953 (Bundesgesetzbl. 1
S.1131) treten am 1. Oktober 1953 in Kraft,

(3) ... Warnkreuze in den bis zum 1. August
1960 vorgeschriebenen Ausfilhrungen diirfen bis
zum 31.Dezember 1963 weiterverwendet werden.
‘Warnbaken in den bis zum 1. August 1960 vorge-
schriebenen Ausfiihrungen diirfen bis zum 31. De-
zember 1965 weiterverwendet werden.

“4) ..

§ 50 Abs. 3 Sitze 1 bis 3: Gegenstandslose Uberleitungsvorschriften

§ 50 Abs, 3 Sdtze 4 u. 5: Eingef. durch Art. 3 Nr. 13 V v. 7. 7. 1960 I 485
§ 50 Abs. 4: Gegenstandslose Uberleitungsvorschrift
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§ 51 %
Sondervorschriften fiir Berlin

(1) Auf den im Land Berlin innerhalb der ge-
schlossenen Ortschaft gelegenen Teilen der Bundes-
autobahnen gelten statt der Vorschriften des § 9
Abs.4 Nr, 1 die des §9 Abs. 4 Nr. 2.

(2) Die Vorschriften {iber den Fahrzeugverkehr
auf Bundesautobahnen und iiber den FuBigidnger-
verkehr, soweit sie das Betreten der Bundesauto-
bahnen verbieten, gelten im Land Berlin auch fiir
sonstige Strafien, die in der bei Bundesautobahnen
iiblichen Weise durch blaue Tafeln mit weiBem
Rand und weiBer Schrift als Autobahnen gekenn-
zeichnet sind, sowie fiir deren AnschluBstellen.

§ 51: Eingef, durch Art. 3 Nr. 14 V v, 7. 7. 1960 1 485
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Anlage
Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen
Gliederung
A. Verkehrszeichen
I. Aussehen und Bedeutung
a) Warnzeichen
b) Gebots- und Verbotszeichen
¢) Hinweiszeichen
II. Beschaffenheit
III. Aufstellung und Anbringung
IV. Absperriung und Kennzeichnung von Arbeitsstellen
V. Verkehrsregelung bei halbseitigen StraBensperrungen
VI. Kennzeichnung von gesperrten Strafen und Umleitungen
B. Verkehrseinrichtungen
C. Abbildungen von Verkehrszeichen
A. Verkehrszeichen
I. Aussehen und Bedeutung 4b. Markierung eines FufBigdngeriiberwegs

a) Warnzeichen*

(1} Zur Kennzeichnung geféhrlicher Stellen dienen
weiBle Tafeln mit rotem Rand, auf denen durch
schwarze Zeichen die Art der Warnung angegeben
ist. Die Tafel hat die Form eines gleichseitigen Drei-
ecks, das mit der Grundseite waagerecht und mit
der Spitze nach oben aufgestellt ist. Die Warnungs-
tafeln bezeichnen:

1. allgemeine Gefahrstelle (Bild 1),

2. Querrinne (Bild 2),

2a. Schleudergefahr (Bild 2a),

2b. geféhrliches Gefalle (Bild 2b); die Lénge
der Geféllstrecke wird auf einer Zusatz-
tafel durch das Wort ,Lange” und die

Zahl der Meter angegeben (z.B. ,Lénge

200 m"),

EngpaB (Bild 2¢),

bewegliche Briicke (Bild 2d),

Baustelle (Bild 2e),

Kinder (Bild 2f) als Warnung und Hinweis

auf Stellen, wo sich héufig Kinder auf-

halten (z. B. Schulen, Kindergdrten, Spiel-
plédtze),

Wildwechsel (Bild 2g),

Tiere (Bild 2h),

Gegenverkehr (Bild 2i) als Warnung vor

Gegenverkehr, der wvortibergehend auf

Fahrbahnen mit sonst nur einer Ver-

kehrsrichtung stattfindet,

3. Kurve (Bild 3},

Kreuzung (Bild 4},

. Fulligdngeriliberweg (Bild 4a) als Warnung
und Hinweis auf eine Markierung nach
Bild 4b,

Al;schn. A Ta Abs. 1 Nr. 2i: Eingef. durch Art.3 Nr.15 V v. 7. 7. 1960

Absﬁx. ATaAbs.3Satz1: 1. d. F. d. Art. 3Nr. 15 V v. 7. 7. 1960 I 485

Abschn. A Ia Abs. 3 Satz §: Aufgeh. durch Art. 3 Nr. 15 V v. 7. 7. 1960
1485

2c.
2d.
2e.
21,

2g.
2h.
2i.

~

Folge 35

(Bild 4b) mit der Bedeutung:
Den FuBgéangern auf dem Uberweg haben
die Fithrer von Fahrzeugen mit Ausnahme
von Schienenfahrzeugen das Uberqueren
der Fahrbahn in angemessener Weise zu
ermdglichen,

5. beschrankter Bahniibergang (Bild 5),

6. unbeschrankter Bahniibergang (Bild 6).

(2) Ist'ein Warnzeichen vor mehreren kurz auf-
einanderfolgenden Kurven oder Querrinnen auf-
gestellt und ist unter dem Zeichen eine rechteckige,
weifle Tafel mit einer schwarzen Aufschrift ange-
bracht, auf der eine Ziffer und ein hinter sie gesetz-
tes Zeichen fiir Kurven oder Querrinnen die Zahl
dieser Cefahrpunkte angibt, so sind vor den einzel-
nkten die Warnzeichen nicht wieder-

rnzeicaen Il 1CGCEI-

nen Gefahrnn

eidanrp

holt.

(2a) Zwei unterbrochene Markicrungslinien, die
quer uber die Fahrbahn gezogen werden (Bild 4b),
bedeuten FuBgangeriiberwege. Die Markierungs-
linien bestehen aus weifSien Quadraten mit einer
Kantenldnge und einem Abstand von je 50 Zenti-
metern. Der Abstand der Linien bestimmt sich nach
den ortlichen Verhéltnissen. Die in Fahrtrichtung
einander gegeniiberliegenden Quadrate der beiden
Markierungslinien kénnen zu 50 Zentimeter breiten
weiflen Farbstreifen verbunden werden. Zur Ver-
deutlichung der Markierung koénnen Né&gel, vor
allem weil oder gelb riickstrahlende, zusatzlich
verwendet werden. Fullgédngeriiberwege, die nicht
an Straflenkreuzungen oder -einmiindungen ange-
bracht sind, werden durch das Warnzeichen nach
Absatz 1 Nr.4a (Bild 4a), das jeweils rechts neben
wird, gekennzeichnet; mit diesem Warnzeichen
darf gelbes Blinklicht nicht verbunden werden.

(3) Zur Kennzeichnung von Bahnlibergdngen, an
denen die Schienenfahrzeuge Vorrang vor jedem
anderen Verkehr haben, sind rechts neben der
StraBe (Fahrbahn) Warnkreuze (Bild 4e) aufge-

17
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stellt; als weitere Warnzeichen sind rechts und
links neben der StraBe (Fahrbahn) die dreieckigen
Warnzeichen (Bild 5 oder 6) und je drei Merktafeln
(Baken; Bilder 7 bis 10) aufgestellt. Die dreieckigen
Warnzeichen sind auf den Baken angebracht, die
etwa 240 Meter von dem Bahniibergang entfernt
sind und drei schrdge, rote Streifen auf weillem,
schwarz umrandetem Feld tragen. In einer Entfer-
nung von etwa 160 Metern und etwa 80 Metern vor
dem Bahniibergang stehen rechts und links von der
StraBe Baken mit zwei bzw, einem schrdagen, roten
Streifen auf weiBem, schwarz umrandetem Feld. Die
schrdgen Streifen bestehen aus riickstrahlendem,
rotem Glas oder aus roten Reflexstoffen und stei-
gen in einem Winkel von 30 Grad zur Waagerech-
ten nach auBen, von der StraBe aus gesehen. ...
Miissen nach den ortlichen Verhdltnissen die Baken
in erheblich anderen Abstdnden als 240, 160 und
80 Metern von dem Bahniibergang aufgestellt wer-
den, so ist der Abstand in Metern oberhalb der
Schrégstreifen in schwarzen Ziffern angegeben.

b) Gebots- und Verbotszeichen*

(1) Behérdliche Gebote und Verbote sind durch
Scheiben oder Tafeln oder durch Markierungen auf
der Fahrbahn erlassen (Bilder 11 bis 31b}. Bei Ver-
boten oder Geboten (z.B. Parkverbot, Haltverbot)
fiir ldngere StraBensirecken koénnen Anfang und
Ende der Strecke durch rechteckige, weille Schilder
mit schwarzem Rand von 200 Millimeter H6he und
400 Millimeter Lange mit der schwarzen Aufschrift
,Anfang” oder ,Ende” gekennzeichnet sein, die
unter den Verbotszeichen angebracht sind. Bei den
im Verlauf der Verbotsstrecke angebrachten Schil-
dern ist eine rechteckige, weifle Tafel von 200 Milli-
meter Hohe und 600 Millimeter Lénge dicht unter
dem Verbotszeichen so befestigt, daB sie parallel
zur Fahrtrichtung steht; auf dieser Tafel ist das Ver-
botszeichen nochmals abgebildet, rechts und links
davon je ein schwarzer Pfeil, dessen Spitzen nach
beiden Seiten weisen. Anfang und Ende der Park-
oder Haltverbotsstrecke kénnen auch durch Pfeile
im Mittelfeld der Scheiben angezeigt sein, Anfang
und Ende der durch Verkehrszeichen gekennzeich-
neten Parkverbotsstrecken sind nicht durch Zusatz-
tafeln oder Pfeile kenntlich zu machen, wenn sich
an die durch Verkehrszeichen gekennzeichneten
Verbotsstrecken StraBenstellen anschlieBen, auf
denen das Parken auf Grund der Bestimmungen
des § 16 allgemein verboten ist.

(2) Allgemeine Ergdnzungen oder Beschrénkun-
gen der Gebote oder Verbote oder allgemeine Aus-
nahmen von den Geboten oder Verboten sind auf
einer rechteckigen weilen Zusatztafel mit schwar-
zem Rand dicht unter dem Verkehrszeichen ange-
geben. Verkehrsgebote oder Verkehrsverbote kon-
nen, jedoch nicht mehr als zwei, auf einer Scheibe
vereinigt sein; in diesem Fall ist das eine Gebot
oder Verbot von dem anderen durch einen roten
bzw. weilen Streifen getrennt; richten sich die Ver-
kehrsgebote oder Verkehrsverbote an nichtmoto-

Abschn, A1b Abs. 2 Nr. 6 ¢: Eingef. durch Art.3 Nr. 16 V v, 7. 7. 1960
1485
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risierte Verkehrsteilnehmer, diirfen mehr als zwei
Gebote oder Verbote auf einer Scheibe vereinigt
sein. Die Tafeln und Markierungen bezeichnen:

1. Das Verkehrsverbot fiir Fahrzeuge aller
Art:

eine Scheibe mit rundem, weiBem Mittel-
feld (Bild 11),

2. das Verbot einer Fahrtrichtung oder einer
Einfahrt:

eine rote Scheibe mit waagerechtem,
weiBem Streifen (Bild 12);

3. das Verkehrsverbot fiir einzelne Ver-
kehrsarten:
schwarze Sinnbilder des Kraftwagens,

des I
des Lastkraftwagens — unter das Ver-

kehrsverbot fiir Lastkraftwagen fallen
auch Zugmaschinen (auch mit Anhdén-
gern) und Ziige —, des Kraftrades oder
des Fahrrades (Bilder 13 bis 16a), fir
andere Verkehrsarten und besondere
Verkehrsmittel (z. B. Pferdefuhrwerke,
Lastziige) das Verkehrszeichen Bild 11
mit einem geeigneten Sinnbild; gilt das
Verbot nur sonn- und feiertags, so sind
die Sinnbilder nur durch schwarze Um-
riBlinien dargestellt (Bilder 15 bis 16a);

. das Gebot fiir Radiahrer, Verbot fiir alle
anderen Verkehrsteilnehmer, den bezeich-
neten Weg oder Strafienteil zu benuizen:

eine blaue Scheibe mit einem weiBlen
Sinnbild des Fahrrades (Bild 17);

3b.das Gebot fiir Reiter, Verbot fiir aile
anderen Verkehrsteilnehmer, den bezeich-
neten Weg oder Strafienteil zu benutzen:

eine blaue Scheibe mit einem weiflen
Sinnbild des Reiters (Bild 17a);

3c. das Gebot fiir Fuigidnger, Verbot fiir alle
anderen Verkehrsteilnehmer, den bezeich-
neten Weg oder Strafienteil zu benutzen:

eine blaue Scheibe mit einem weillen
Sinnbild des FuBgéangers (Bild 17 b};

3d. das Gebot fiir Kraftfahrzeuge, Verbot fiir
alle anderen Verkehrsteilnehmer, den be-
zeichneten Weg oder StraBenteil zu be-

nutzen:

eine blaue Scheibe mit einem weillen
Sinnbild des Kraftwagens (Bild 17¢);

4. ein Verkehrsverbot fiir Fahrzeuge, deren
Gesamtgewicht (tatséchlich vorhandenes
Gewicht des einzelnen Fahrzeugs; bei
Sattelkraitiahrzeugen giit die Beschrédn-
kung je fiir die Sattelzugmaschine ein-
schliefilich der tatsdchlich vorhandenen
Sattellast und fiir die tatsdchlich vorhan-
dene Achslast des Sattelanhingers) eine
bestimmte Grenze iiberschreitet:

die Zahl, die die Gewichtsgrenze in
Tonnen angibt, auf der Scheibe zu
Buchstabe b Nr. 1 (Bild 18);



4a. ein Verkehrsverbot fiir Fahrzeuge, deren
Achslast (tatsdchlich vorhandene Achslast)

eine bestimmte Grenze iiherschreitet:

me CelAIne S ICellie udcersareliiet.

die Zahl, die die Grenze der Achslast in
Tonnen angibt, mit einem Pfeil, der auf
das Sinnbild einer Achse weist, auf der
Scheibe zu Buchstabe b Nr. 1 (Bild 18a);

5. ein Verkehrsverbot fiir Fahrzeuge, deren
Breite oder Hohe einschliefilich Ladung
eine bestimmte Grenze iiberschreitet:

die Zahl, welche die Breite oder Hohe in
Metern angibt, zwischen zwei schwarzen
Keilspitzen rechts und links bzw, oben
und unten auf der Scheibe zu Buch-
stabe b Nr. 1 (Bilder 19 und 20);

6. ein Verbot von Geschwindigkeiten iiber
einer bestimmten Grenze:

die Zahl, die diese Grenze in Kilo-
metern je Stunde ausdriickt, auf der

Scheibe zu Buchstabe b Nr.1 (Bild 21);

6a. das Zeichen ,Ende der Geschwindigkeits-
beschriankung”:

weille Scheibe mit schwarzem schrigen
Querbalken (Bild 21 a);

6b.das Uberholverbot fiir Kraftfahrzeuge
untereinander:

eine Scheibe mit rundem, weiBem
Mittelfeld, die auf der rechten Halfte
das schwarze und auf der linken Hilfte
das rote Sinnbild der Riickseite eines
Kraftwagens zeigt (Bild 21b). Dieses
Verkehrszeichen bedeutet, daB Kraft-
fahrzeuge andere Kraftfahrzeuge mit
mehr als zwei Rddern (auch Kraftrider
mit Beiwagen) nicht tiberholen diirfen;

6c.das Verbot der Durchfahrt bei Gegen-
verkehr:

eine Scheibe mit rundem, weilem Mit-
telfeld, die auf der rechten Hélfte einen
roten, nach oben gerichteten und auf
der linken Haéifte einen schwarzen,
nach unten gerichteten Pfeil zeigt (Bild
21 ¢). Dieses Verkehrszeichen bedeutet,
dal dem Gegenverkehr das Vorrecht
eingerdumt ist;

7. das Haltverbot (nicht Parkverbot, sondern
Verbot jedes Haltens auch nur fiir kurze
Zeit zu einem Verkehrszweck):

eine Scheibe mit blauem, rundem Mit-
telfeld und rotem Querstreifen von
rechts unten nach links oben (Bild 22);

8. das Parkverbot (Verbot des Auistellens

daf vvew eaw
von Fahrzeugen, soweit es nicht nur zum

Ein- oder Aussteigen und Be- oder Ent-
laden geschieht):

eine Scheibe mit rundem, weilem Mit-
telfeld, das den Buchstaben ,P" in
schwarzer Farbe trdgt und von rechts
unten nach links oben durch einen roten
Querstreifen durchstrichen ist (Bild 23);
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9. die vorgeschriebene Vorbeifahrt:
runde, blaue Scheiben mit weiBen Pfei-
len (Bilder 24 und 24a);

9a. die vorgeschriebene Fahrtrichtung:

runde, blaue Scheiben mit weiBen Pfei-
len (Bilder 24b bis 27b) oder — in Ein-
bahnstrafen immer — ein pfeilférmiges,
rotgerandertes, weiBes Schild (Bild 28);

10. das Gebot des Anhaltens an einer Zoll-
stelle:

eine Scheibe mit rundem, weiBem Mit-
telfeld, das einen waagerechten, schwar-
zen Streifen trégt; iiber dem Streifen ist
an deutschen Zollstellen das Wort
«Zoll" in schwarzer Schrift angebracht
(Bild 29);

11. das Gebot: ,Vorfahrt achtenl”:

ein auf der Spiize stehendes, gleich-
seitiges Dreieck (Bild 30);

11 a. das Gebot: ,Halt! Vorfahrt achten!”:

ein auf der Spitze stehendes, gleich-
seitiges Dreieck mit rotem Rand, das im
blauen Mittelfeld die- weifie Aufschrift
«Halt” trédgt (Bild 30a). Dieses Verkehrs-
zeichen bedeutet ein unbedingtes Halt-
gebot. Es soll dazu zwingen, die Ver-
kehrslage in Ruhe zu beurteilen. Es
mufBl dort gehalten werden, wo die
VorfahrtstraBe zu iibersehen ist;

12. einen Droschkenplatz (Halteplatz fiir
Droschken, Parkverbot fiir alle iibrigen
Fahrzeuge):

ein blaues Rechteck, das in der Mitte
die Scheibe ,Parkverbot” zeigt; Gber
der Scheibe ist in weiBler Schrift die
Bezeichnung ,Droschkenplatz”, unter der
Scheibe die vorgesehene Anzahl der
Droschken angegeben; zeitliche Be-
schrdnkungen des Parkverbots sind in
weiBler Schrift auf dem roten Rand der
Scheibe bezeichnet (Bild 31);

. Tk, TR W 1L

13. das Gebot: ,Hier halien

eine weile nicht unterbrochene Linie
quer iiber die Fahrbahn (Bild 30b). Die
Haltlinie hat eine Breite von 50 Zenti-
metern; sie kann auch durch eine Nagel-
reihe dargestellt werden, bei der die
Nédgel einen gleichmédBigen Abstand
von nicht mehr als 25 Zentimetern ha-
ben; sie koénnen weiBl rickstrahlende
Wirkung haben. Die weifle Haltlinie
zeigt die Stelle an, wo der Verkehr
halten muB}, wenn durch eine allge-
meine Verkehrsregelung nach § 2 ,Halt"
gebhoten wird;

13 a. FuBgidngeriiberwege mit Vorrang:
auf die Fahrbahn im Abstand von je
50 Zentimetern in Léngsrichtung gezo-
gene weiBe Streifen von je 50 Zenti-
metern Breite und mindestens 1,5 Me-
tern Ldnge; jeweils in Fahrtrichtung ge-
sehen sind rechts unmittelbar vor den

19



9233-1 StraBenverkehrs-Ordnung

Markierungen Kugellampen fiir hell-
gelbes Blinklicht mit einem Durchmesser
von 30 Zentimetern auf runden Pfosten
mit einer Héhe von 2,1 Metern und einer
Starke von 7,6 Zentimetern angebracht.
Die Pfosten haben abwechselnd schwarze
und weifle Streifen in einer Breite von
etwa 30 Zentimetern (Bild 30c). Wird
der FuBgéngeriiberweg durch eine Ver-
kehrsinsel oder durch einen Fahrbahn-
teiler unterbrochen, so sind auch hier
Blinkleuchten angebracht; ihre Pfosten
sind 3 Meter hoch;

14. die Begrenzung der Fahrbahn:

a. eine weiBe nicht unterbrochene Linie
auf der Fahrbahn (Bild 3la). Die
Linie hat eine Breite von 10 bis
15 Zentimetern; sie kann auch durch
eine Nagelreihe dargestellt werden,
bei der wenigstens drei Né&gel auf
den laufenden Meter anzubringen
sind; diese kénnen weiB riickstrah-
lende Wirkung haben. Die weile
nicht unterbrochene Linie darf weder
liberfahren noch mit den R&dern be-
rithrt werden, aufler wenn dies am
StraBenrand zum Zweck des Haltens
oder des Parkens an erlaubter Stelle
auf der vorschriftsmifigen Fahr-
bahnseite geschieht;

b. eine weiBe nicht unterbrochene Linie
auf der Fahrbahn neben einer wei-
Ben unterbrochenen Linie (Bild 31b);
sie darf nur von der Seite {iberfah-
ren oder mit den Ré&dern beriihrt
werden, auf der die unterbrochene
Linie angebracht ist.

Als Hinweiszeichen werden rechteckige Tafeln
oder Markierungen auf der Fahrbahn verwendet.
Die Tafeln und Markierungen bezeichnen:

1. Parkplitze: :
eine blaue Tafel mit weiBem ,P"; Beschrén-
kungen der Parkerlaubnis (z. B. auf eine be-
stimmte Dauer oder auf bestimmte Fahrzeug-
arten) kénnen durch Aufschrift auf einer
weillen Zusatztafel mit schwarzem Rand an-
geordnet werden; Kennzeichnung von Park-
plétzen fiir ldngere StraBenstrecken wie zu
A Ib; die Aufstellung der Fahrzeuge kann
durch weie Markierung festgelegt werden;
diese Anordnungen sind ebenso zu befolgen
wie die Gebote und Verbote nach A lb;

2. Hinweise auf die ndtige Vorsicht (Vorsicht-
zeichen) wegen Gefahren durch den Verkehr
{nicht fiir den Verkehr wie bei Warnungs-
tafeln):

gleichseitiges, weiBes Dreieck auf einem

blauen Rechteck (Bild 33); in weiBer Schrift

kann der Grund der Mahnung zur Vorsicht
Abschn. A T¢ Nr. 3b: Eingef. durch Art. 3 Nr. 17 V v. 7. 7. 1960 T 485
Abschn, AT c Nr. 7 Kursivdruck: Druckfehler, muB heilen ,landschaft-

lichen*, vgl. F v.13.11. 1937 1 1139
Abschn. A I¢ Nr. 8: Eingef. durch Art. 1 Nr. 3 V v, 29. 12, 1960, 19611 8
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3a.

3b.

4b.

5.

unter dem Dreieck bezeichnet sein, das in
diesem Fall an den oberen Rand der Tafel
herangertiickt ist;

Hilfsposten, die von einer amtlich anerkannten

Vereinigung (z.B. dem Roten Kreuz) eingerich-

tet sind:
Sinnbild (z. B, Rotes Kreuz) im weillen Mit-
telfeld eines blauen Rechtecks (Bild 34). Zur
leichteren Auffindung des Hilfspostens kann
das Zeichen mit einem weien Pfeil versehen
sein oder ndhere Angaben in weiBer Schrift
enthalten;

Hinweis auf eine in der Ndhe liegende Werk-
stdtte filr Fahrzeuge (Pannenhilie), eine Fern-
sprechstelle oder eine Tankstelle:

Sinnbild eines Schraubenschliissels, eines
Telefonhérers oder einer Zapfsdule im wei-
Ben Mittelfeld eines blauen Rechtecks (Bil-
der 34a, 34b und 34c); Nummer 3 letzter
Satz gilt entsprechend;

Hinweis auf die Wartepflicht des Gegenver-
kehrs:
ein blaues Rechteck, das auf der rechten
Halfte einen weillen, nach oben gerichteten
und auf der linken Halfte einen roten, nach
unten gerichteten Pfeil zeigt (Bild 33a);

Laternen, die nicht die ganze Nacht {iber

brennen,
sind zum Hinweis darauf, dafl in ihrem
Lichtkreis Fahrzeuge nicht ohne Eigenbe-
leuchtung t{ber Nacht aufgestellt werden
diirfen, innerhalb geschlossener Ortschaften
durch einen roten Streifen mit weiBer Ein-
fassung gekennzeichnet (Bilder 35 und 36);

. eine weile unterbrochene Linie auf der Fahr-

bahn (Bild 36 a).
AuBerhalb der Bundesautobahnen mufl die
Unterbrechung mindestens so lang sein wie
der Strich; die Summe der L&nge eines
Strichs und einer Unterbrechung darf nicht
grofer als 20 Meter sein; der Strich hat eine
Breite von 10 bis 15 Zentimetern. Jeder
Strich kann auch durch eine Gruppe von
Négeln dargestellt werden, bei der jede
Gruppe mindestens aus sechs Né&geln be-
steht und bei der auf den laufenden Meter
wenigstens drei N&gel anzubringen sind;
die Nége! kénnen weil} riickstrahlende Wir-
kung haben. Die unterbrochene Linie ist
eine Leitlinie; sie darf iiberfahren werden,
wenn es ohne umcuuuuug des Verkehrs ge-
schehen kann;

weille Pieile auf der Fahrbahn (Bild 36b).

WeiBe Pfeile auf der Fahrbahn dienen zur
Ankiindigung oder Kennzeichnung von Fahr-
spuren, die fiir links abbiegenden, rechts ab-
biegenden oder geradeaus fahrenden Ver-
kehr bestimmt sind;
Ortstafeln:

rechteckige, gelbe Tafeln mit schwarzem
Rand und schwarzer Aufschrift; auf der

Vorderseite Name des Orts (auch Ortsteils)
und der zustindigen Verwaltungsbezirke,



auf der Riickseite, dem Ortsinnern zuge-
kehrt, bei Bundesstraien die Bundesstraen-
nummer und der Name des néachsten ver-
kehrswichtigen Orts (Nahziel} an der Strafe,
der sich unabhdngig von Zustdndigkeits-
grenzen bis zur Erreichung dieses Orts auf
allen weiteren Ortstafeln wiederholt, bei
anderen befestigten Strafen den Namen des
néachsten Orts an der StrafBe. Bei allen Orts-
angaben ist die Entfernung bis zur Orts-
mitte anzugeben (Bilder 37 und 38). Als
Verwaltungsbezirk ist gegebenenfalls auch

der Zoligrenzbezirk anzugeben; die Angabe:

der zustdndigen hoéheren Verwaltungsbe-
zirke kann unterbleiben, wo sie nicht zur
Vermeidung einer Verwechslung noétig ist;
die Angabe der Verwaltungsbezirke hat zu
unterbleiben, wo der Name des Orts und
des Verwaltungsbezirks (z. B eines Stadt-
kreises) gleich lauten. Zur Vermeidung von
Verwechslungen mit anderen Orten gleichen
oder gleichklingenden Namens kénnen (ent-
sprechend den Ortsbezeichnungen der Deut-
schen Bundespost) eingeklammerte FluB-
oder Gebirgsnamen oder andere landschaft-
liche Bezeichnungen zugesetzt werden, z. B.
Landsberg (Lech), Villingen (Schwarzwald),
Miihlhausen (Thiiringen). Zusdtze zu den
Ortsnamen aus Werbegriinden sind unzu-
lassig;

6. Wegweiser:

rechteckige, gelbe Tafeln mit schwarzem

Rand und schwarzer Aufschrift, die an der

Schmalseite, die sich der gewiesenen Rich-

tung zukehrt, zu einem Winkel von 60 Grad

zugespitzt sind (Bilder 41 und 42), Bei We-
gen, die fiir Kraftfahrzeuge ungeeignet sind,
fallt der schwarze Rand auf der Wegweiser-
tafel fort (Bild 43). Die Aufschrift gibt an:

a) bei BundesstrafSen den Namen eines all-
gemein bekannten Orts, aus dem der Ver-
lauf der StraBe hervorgeht (Fernziel), und
den Namen des néchsten verkehrswichti-
gen Orts an der StraBe (Nahziel). Fern-
ziel und Nahziel missen sich auf allen
weiteren Wegweisern bis zum Erreichen
der angegebenen Orte wiederholen. Die
Nahziele miissen ferner mit den Ortsan-
gaben auf der Riickseite etwaiger Orts-
tafeln {ibereinstimmen. In der Regel sol-
len nur Orte gewdhlt werden, deren Na-
men in dem amtlichen Kartenwerk ,Uber-
sichtskarte von Mitteleuropa 1 :300 000"
in stehender rémischer Schrift bezeichnet
sind;

b) bei anderen befestigten Strafien als Fern-
ziel den néchsten verkehrswichtigen Ort
und als Nahziel den néchsten Ort an der
StralBe;

c) bei Wegen, die fiir Kraftfahrzeuge unge-
eignet sind, nur den Namen des nichsten
Orts.

Im Fall zu ¢ kann, sonst muB3 die Angabe

der Entfernung in vollen Kilometern bis zur

Mitte des genannten Orts angegeben sein;
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an Stelle eines gréBeren Orts kann der
Name eines rdumlich selbstdndigen Ortsteils

genannt werden. Bei der Beschriftung ist zur
Vermeidung von MiBverstdndnissen das
Wort ,iiber” vor dem Namen eines Orts,
der an der Strafie zu dem vom Wegweiser
an erster Stelle angegebenen Ort liegt, nur
zu gebrauchen, wenn hinter beiden Namen
keine Entfernungsangaben folgen. Bei Ent-
fernungsangaben auf Wegweisern ist die
Zahl, welche die Entfernung in Kilometern
angibt, von der dahinterstehenden Abkiir-
zung ,km" durch VergréBerung des Zwi-
schenraums zwischen Zahlen und Buchstaben
und durch Verkleinerung der Buchstaben
gegeniiber den Zahlen deutlich zu trennen.
Bei BundesstraBen kann die Nummer auch
auf dem der Spitze abgekehrten Ende der
Wegweisertafel, durch einen senkrechten,
schwarzen Strich von den iibrigen Angaben
getrennt, stehen (Bild 41). Mehrere Weg-
weiser ibereinander sollen mit 50 Millimeter
Abstand angebracht werden. Fiir Bundes-
straBen ist dabei die Nummer stets auf der
zugehdrigen Wegweisertafel angegeben.
Nummern von BundesstraBen (Bild 44) kén-
nen auch ohne Verbindung mit einer Orts-
bezeichnung angebracht werden.

6a. Wegweiser zur Bundesautobahn:

rechteckige, blaue Tafeln mit weilem Rand
und der weilen Aufschrift: ,Autobahn”
— gegebenenfalls mit Angabe eines Fern-
ziels —, die an der Schmalseite, die sich
der gewiesenen Richtung zukehrt, zu einem
Winkel von 60 Grad zugespitzt sind (Bild 45).

6b. Wegweiser fiir Lastkraitwagenverkehr:

rechteckige, gelbe Tafeln mit schwarzem
Rand und schwarzem Sinnbild des Lasi-
kraftwagens, die an der Schmalseite, die
sich der gewiesenen Richtung zukehrt, zu
einem Winkel von 60 Grad zugespitzt sind
(Bild 45a).

7. Vorwegweiser:

rechteckige, gelbe Tafeln mit schwarzem
Rand, auf denen die StraBen durch starke,
schwarze Striche mit Pfeilspitzen dargestellt
sind; iiber der Pfeilspitze oder léngs des
schwarzen Strichs ist in schwarzer Schrift
der Name des Orts, zu dem die StraBie
fiihrt (Fernziel), und an den Strichen, die
Bundesstralen bezeichnen, die Bundes-
straBennummer anzugeben (Bilder 46 bis 51).
Zusdtze zu Ortsnamen aus Werbungs-
griinden sind unzuldssig. Schrift und Farbe
richten sich nach den Bestimmungen unter II
Abs. 2 und 3; die starken, schwarzen Striche
zur Darstellung der StraBen sollen 100 Milli-
meter flir Bundesstrafen, 50 Millimeter fiir
andere Strafen breit sein. Bei Bundes-
straBen, die wegen ihrer besonderen o&rt-
lichen oder landwirtschaftlichen Eigenart im
ganzen StraBenverlauf oder auf Teilstrecken
neben der Bezifferung im StraBennetz Eigen-
namen fiihren (z. B. BergstraBe, Weinstrale,
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Ruhrschnellweg), kann dieser Eigenname
oder eine abgekiirzte Bezeichnung fiir den-
selben auf die Wegweiser und Vorweg-
weiser aufgenommen werden.

7a. Vorwegweiser fiir Lastkraitwagenverkehr:
rechteckige, gelbe Tafeln mit schwarzem
Rand, schwarzem Sinnbild des Lastkraft-
wagens und schwarzem Pfeil, der die Rich-
tung der StraBe fiir Lastkraftwagenverkehr
anzeigt (Bilder 51a und 51D).

8. eine abknickende Vorfahrtrichtung:

WeiBe Zusatztafeln mit schwarzem Rand,
auf denen den Fahrzeugfiihrern, die sich der
Kreuzung oder Einmindung nd&hern, der
Verlauf des bevorrechtigten Strallenzuges
durch einen starken schwarzen Strich und
der Verlauf der StraBen mit Wartepflichi
durch schmale schwarze Striche angezeigt
werden. Das Bild 52a ist ein Muster. Von
den MaBen der Zusatztafeln kann abge-
wichen werden; die Erkennbarkeit muf} ge-
wiéhrleistet bleiben.

II. Beschaffenheit *

(1) Formen und MaBe der Verkehrszeichen miis-
sen den Mustern (Abschnitt C) entsprechen. Von
mehreren angegebenen MaBen koénnen die kleine-
ren innerhalb geschlossener Ortschaften verwendet
werden. In Ausnahmefédllen kénnen Ubergréfen
verwendet werden, wenn dies an wichtigen StraBen-
punkten zur besseren Sichtbarkeit aus groBferer Ent-
fernung zweckmdaBig ist. Die Verkehrszeichen nach
den Bildern 11 und 12 kénnen zylindrisch gewélbt
sein, Im Ubrigen sind kleine Abweichungen von
den Malen, die keine auffdllige Verdnderung des
Schildes bewirken, bei allen Verkehrszeichen aus
besonderen Griinden zuldssig. Verkehrszeichen, bei
denen lediglich die Abmessung und die Farbe des
Randes nicht mehr den geltenden Vorschriften ent-
sprechen, diirfen weiterverwendet werden,

(2) Schrift auf Verkehrszeichen ist nach den Nor-
men des Deutschen Normenausschusses als gerade
Blockschrift auszufiihren. MaBgebend ist das Norm-
blatt DIN Vornorm 1451. Bei der genormten Schrift
betrdgt die Hohe der kleinen Buchstaben 35/, die
Strichstdrke 1/7 der Hohe der groBen Buchstaben.
Zahlen haben die Hohe der groBen Buchstaben.

Nin aRae Riichaotabhan alla cht imtar S0 NAT L
wie y;uucu Dudiastacen sounen nicht unter 50 Milli

meter hoch sein; entsprechend sind dann die klei-
nen Buchstaben nicht unter 35 Millimeter hoch; die
Strichstdrke betrdgt wenigstens 7 Millimeter. Aus-
nahmen von diesen Normen sind auf den Mustern
(Abschnitt C) besonders bestimmt.

(3) Farben der Verkehrszeichen miissen dem RAL-
Farbtonregister 840 R entsprechen, Als Farbtone
werden bestimmt: fiir rot 3000, fiir gelb 1007, fir
blau 5002, fiir schwarz 9005 und fiir weil 9001.
Pfosten (Stander) von Verkehrszeichen sollen weiB,
bei Ortstafeln und Wegweisern gelb sein.

(4) Werkstoff und Anstrich von Verkehrszeichen

miicann lichts ind waottarheoetindio coin. Dag Zeoichen
MUSsEn 00t Und welleroesianaly scinl, L/as 4Lcidicenl

+Halt! Vorfahrt achten!” (Bild 30a) mufl entweder

Abschn. A II Abs. 1 Satz 4: Eingef. durch Art. 3 Nr. 18 V v. 7 7. 1960
1485
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von innen oder von aufilen beleuchtet sein oder
riickstrahlende Wirkung haben; bei rickstrahlen-
den Zeichen sind der rote Rand und die Aufschrift
LHalt" mit Riickstrahlkorpern oder Reiflexstoffen zu
besetzen. Im iibrigen sind fiir alle Verkehrszeichen
rickstrahlende, leuchtende oder beleuchtete Schil-
der zuldssig; insbesondere fiir Warnzeichen (Bil-
der 1 bis 10) ist diese Ausfiihrung erwiinscht.

I1I. Aufstellung und Anbringung

(1) Verkehrszeichen sind in etwa rechtem Winkel
zur Verkehrsrichtung auf der rechten Seite der

CiralRo anviihrinanon coweaeit nicht hoaeondere Ciriinde
oildwc auauulxuy\_u, soweit nicht besondere Grinde

eine andere Anbringung erfordern. Verkehrs-
zeichen, insbesondere die nach Bild 21b, Bild 30
und Bild 30a, sind, wo nétig, auf beiden Seiten der
Strafle anzubringen. Werden die Verkehrszeichen
Bild 2f und Bild4a auf beiden Seiten der StraBe
angebracht, so kann das Symbol auf dem auf der
linken Seite angebrachten Verkehrszeichen spiegel-
bildlich wiedergegeben werden. Sollen die Ver-
kehrszeichen fiir eine gréBere Strecke gelten (z. B.
das Verbot der Uberschreitung bestimmter Fahr-
geschwindigkeiten, Bild 21), so sind sie in der Regel
in angemessenen Abstédnden zu wiederholen, Kann
das Ende des Geltungsbereichs von Verkehrszeichen
nicht aus den Ortlichen Verhdltnissen entnommen
werden, so ist das Ende kenntlich zu machen. Wenn
in Einbahnstrafen das Parken zu beiden Seiten der
Fahrbahn untersagt werden soll, bedarf es der Auf—

stelluineg von Parkverhotstafaln auf hei
Siteuunny von rargversoisiaicil aul oc

der Fahrbahn.

(2) Die Anbringung mufl durch festen Einbau er-
folgen, soweit Verkehrszeichen nicht nur vorfiber-
gehend aufgestellt werden. Verkehrszeichen sind
gut sichtbar anzubringen; bei Anbringung tiber

. der Fahrbahn soll die Unterkante von Schildern

nicht mehr als 4,50 Meter und nicht weniger als
4,20 Meter vom Boden entfernt sein; bei Anbringung
neben der Fahrbahn soll die Unterkante von Schil-
dern nicht mehr als 2,20 Meter und auBerhalb von
Ortschaften nicht weniger als 0,60 Meter vom Boden
entfernt sein.

(3) Warnzeichen sind nur an wirklich gefahrlichen
Stellen, innerhalb geschlossener Ortschaften nur an
besonders gefdhrlichen Stellen, deren Gef&hrlich-
keit schwer erkennbar ist, aufzustellen. An héhen-
gleichen Kreuzungen zwischen Straflen mit einem
allgemeinen Kraftfahrzeugverkehr und vorrang-
berechtigten Schienenbahnen sollen Warnzeichen
immer aufgestellt werden. Innerhalb geschlossener
Ortschaften ist die Entfernung der Warnzeichen
von den durch sie gekennzeichneten Stellen regel-
maBig kiirzer als auBerhalb zu bemessen. Hiernach
sind die Tafeln im allgemeinen 150 bis 250 Meter
vor der durch sie angezeigten Gefahrstelle anzu-
bringen; ist ausnahmsweise ein Warnzeichen in er-
heblich geringerer Entfernung von der Gefahrstelle
aufgestellt, so ist diese Entfernung in Metern auf
einer rechteckigen, weifien Tafel unter dem Warn-
zeichen in schwarzen Zahlen anzugeben. Mufl ein

Warnzeichen zur Einhaltuna dee nédticen Abstandeg
vwarnzeicnen zur cinnaliung aes noligen Aosiandes

von der zu bezeichnenden Gefahrstelle (z. B. Bahn-
libergang) vor einer Weggabelung aufgestellt wer-
den, so ist unter dem Zeichen eine weiBle, recht-



eckige Tafel mit einem schwarzen Pfeil angebracht,

der in die Richtung der Gefahrstelle weist. Ist das
Zeichen ,Vorfahrt achten!” (Bild 30) oder das Zei-
chen ,Halt! Vorfahrt achten!" (Bild 30a) aufgestellt,
so wird die Né&he einer Kreuzung nicht auBerdem
durch das Zeichen ,Kreuzung” (Bild 4) angezeigt.
Das gleiche gilt in der Regel, wenn durch ,Vorweg-
weiser” (Bilder 46 bis 51) auf eine Kreuzung hin-

gewiesen wird.

(4) Warnzeichen fiir Bahniibergdnge in Verbin-
dung mit Baken (Bilder 7 bis 10} sind nach den
unter I a Abs, 3 gegebenen Vorschriften aufzustel-
len. Wo Baken wegen der geringen Verkehrsbedeu-
tung der StraBe nicht aufgestellt sind, werden die
Warnzeichen nach Bild 5 oder 6 vor Bahniibergédn-
gen nach den Vorschriften unter III Abs. 1 bis 3 an-
gebracht. Vor Bahniibergdngen mit Halbschranken
ist das Warnzeichen nach Bild 5 zu verwenden. Vor
schienengleichen Ubergéngen, an denen es zur Ver-
hiitung von ZusammenstoB8en erforderlich erscheint,
ist durch Aufsteliung des Verbotszeichens Bild 21
eine Hochstgeschwindigkeit von 20 Kilometern je
Stunde vorzuschreiben. Dies gilt vor allem fiir die
technisch nicht gesicherten Bahniibergéange, vor
denen Kraftfahrer nur eine begrenzte Sicht auf die
Bahnstrecke haben und vor denen ihnen nach dem
Erkennen des Schienenfahrzeugs kein hinreichen-
der Anhalteweg zur Verfliigung steht.

(4a) An der Einfahrt von EinbahnstraBen ist
regelméBig das Zeichen Bild 28 ,Einbahnstrafe”, an
der Ausfahrt regelmdBig das Zeichen Bild 12 ,Ver-
bot einer Fahrtrichtung oder Einfahrt” — wenn
nétig auf beiden Seiten der StraBe — anzubringen.
Es empfiehlt sich, auch im Verlauf der Einbahn-
straBen das Zeichen ,EinbahnstraBe” anzubringen.
Eine Zulassung des Strafienbahnverkehrs in beiden
Richtungen auf EinbahnstraBen ist mit Sinn und
Zwedk dieser Straflen nicht zu vereinbaren. Wo
solche Zustande nicht gedndert werden kénnen, ist
auf den Gegenverkehr der StraBenbahnen durch be-
sondere Zusatzschilder zu den Zeichen Bild 12 und
Bild 28 hinzuweisen.

{5) Vorfahrtregelnde Zeichen (§ 13) sind:
1. das BundesstraBen-Nummernschild (Bild 44,
auch in der Ausfiihrung des Bildes 41);

2. das Zeichen ,VorfahrtstraBe” (Bild 52);

3. das Zeichen ,Vorfahrt achten!” (Bild 30);

4, das Zeichen ,Halt! Vorfahrt achten!”

(Bild 30 a);

5. das Zeichen ,Kreisverkehr” (Bild 27D).
Auch innerhalb geschlossener Ortschafien ist als
vorfahrtgewdhrendes Zeichen das Verkehrszeichen
Bild 44 zu verwenden, wenn die am Kreuzungs-
oder Einmindungsstiick zu bevorrechtigende Rich-
tung Teil einer BundesstraBe ist. Innerhalb ge-
schlossener Ortschaften sind die vorfahrtgewdhren-
den Verkehrszeichen in der Regel vor der Kreuzung
oder Einmiindung anzubringen. AuBerhalb geschlos-
sener Ortschaften geniigt es, eine StraBe als Vor-
fahrtstraBe hin und wieder an Kreuzungen, Ein-
miindungen oder in ihrem Verlauf durch ein Ver-
kehrszeichen Bild 44 oder Bild 52 zu kennzeichnen.
Die vorfahrtgewédhrenden Verkehrszeichen konnen
jedoch auch in oder hinter den Kreuzungen oder
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Einmiindungen, z. B. an Wegweisern, angebracht
werden, wenn dadurch die VorfahristraBe zugleich
auch fiir die Benutzer der NebenstraBe kenntlich
gemacht werden kann. Wo an einzelnen Kreuzun-
gen oder Einmiindungen von Vorfahrtstrafen mit
nicht bevorrechtigten Strafen Zweifel entstehen kén-
nen, welche Strafie bevorrechtigt ist, ist durch aus-
reichende Kennzeichnung fiir die schnelle Orientie-
rung der Verkehrsteilnehmer tiber die bestehende
Verkehrsregelung zu sorgen; fiir Benutzer ein-
miindender StraBen ist in der Regel die Wartepflicht
anzuordnen. Die negative Kennzeichnung der Vor-
fahrt durch das Zeichen ,Vorfahrt achten!” (Bild 30)
ist innerhalb geschlossener Ortschaften in der nicht
vorfahrtberechtigten Strafle etwa im rechten Win-
kel zur Verkehrsrichtung dicht vor der Kreuzung
oder Einmiindung aufzustellen; auBerhalb geschlos-
sener Ortschaften ist das Zeichen in einer Entfer-
nung von nicht mehr als 150 Metern und nur dann
aufzustellen, wenn es aus Grinden der Verkehrs-
sicherheit noétig ist, insbesondere wenn das Num-
mernschild der BundesstraBe von der Nebenstralie
aus nicht deutlich wahrgenommen werden kann. An
Kreuzungen oder Einmiindungen zweier Bundes-
straBen auBerhalb geschlossener Ortschaften hat
die StraBenverkehrsbehorde zu entscheiden, auf
welcher der beiden Strafien wegen ihrer geringeren
Verkehrsbedeutung oder aus Griinden der Verkehrs-
sicherheit dem Verkehr die Vorfahrt zu nehmen ist.
Wenn sich innerhalb geschlossener Ortschaften zwei
BundesstraBen kreuzen, hat die StraBenverkehrs-
behdrde zu entscheiden, ob und wo sie nach § 13
Abs.3 dem Verkehr die Vorfahrt gewdhren will.
Das Zeichen ,Halt! Vorfahrt achten!” (Bild 30a) ist
vor der Kreuzung oder Einmiindung anzubringen.
Soweit nach den ortlichen Verhdltnissen eine
groBere Entfernung geboten ist, ist die Entfernung
bis zu den Schnittpunkten der Fahrbahnbegrenzun-
gen auf einer Zusatztafel anzubringen.

(6) Hinweiszeichen fiir ,Hilisposten”, ,Pannen-
hilfe®, ,Fernsprechstelle” und ,Tankstelle” (Bil-
der 34 bis 34c¢) diirfen nur dann aufgestellt werden,
wenn die Einrichtungen, auf die sie sich beziehen,
nicht oder nicht rechtzeitig wahrgenommen werden
konnen. Wird auf die Einrichtungen mit Hilfe be-
sonderer Auskunftsschilder hingewiesen, so sind
die Hinweiszeichen vor diesen, sonst am Ort der
Einrichtung oder in deren N&he anzubringen.

() Hinweiszeichen fiir Laternen, die nicht die
ganze Nacht iiber brennen (Bild 35), sind in Form
eines rund um den Laternenpfahl laufenden Ringes
in Hohe von 1,50 Meter bis 1,80 Meter anzubringen
oder aufzumalen. Bei Laternen an Uberspannungen
ist ein dem Ring entsprechendes Schild (Bild 36) an
geeigneten Stellen zu beiden Seiten der Strafle
(z. B. Hauswandungen, Gartenz&unen, vorhandenen
oder besonders zu errichtenden Pféhlen oder
Masten) anzubringen. In dem roten Feld des Ringes
oder Schildes kann der Zeitpunkt (24-Stunden-Be-
rechnung) des Verldschens der Laterne in weiBler
Schrift kenntlich gemacht werden.

(8) Ortstafeln (Bilder 37 und 38) sind nur an den
Grenzen der geschlossenen Ortschaften aufzustel-
len. Bei Ortschaften, die keinen fest umrissenen
Ortskern besitzen, sondern nur aus einzelnen, ver-
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streut an oder in der N&he der LandstraBe liegen-
den Gehdften bestehen, ist die Anwendung der nur
fiir geschlossene Ortschaften geltenden Bestimmun-
gen in der Regel nicht erforderlich. Wenn gleich-
wohl die Angabe des Ortsnamens notwendig ist,
sind gelbe Tafeln (Bild 38a) anzubringen. Diese
Tafeln kénnen auch fiir Hinweise auf Fliisse
(Bild 38b) oder Sehenswiirdigkeiten (Bild 38c) ver-
wendet werden.

(9) Wegweiser (Bilder 41 bis 43), welche die
gerade Fortsetzung einer StraBie anzeigen, sind so
weit (um etwa 30 Grad) zur StraBe einzudrehen, daBl
sie gut sichtbar sind. Zum Anzeigen jeder Richtung
ist ein besonderes Schild anzubringen. Die Weg-
weiser an einer StraBenkreuzung sind nach Még-
lichkeit an einer Stelle so zu vereinigen, daB sie
von allen Seiten sichtbar sind.

(10) Vorwegweiser (Bilder 46 bis 51) sollen an
Bundesstrafen in einer Entfernung von 150 bis
(regelméBig) 250 Metern vor verkehrswichtigen
Abzweigungen, Kreuzungen oder Gabelungen von
StraBen aufgestellt werden, innerhalb geschlossener
Ortschaften jedoch nur, wo die Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs es dringend erfordern.
Innerhalb geschlossener Ortschaften kénnen die
Entfernungen geringer sein. Das Warnzeichen
.Kreuzung” (Bild 4), falls ausnahmsweise notwen-
dig, und das Gebotszeichen ,Vorfahrt achten!”
(Bild 30) sind gegebenenfalls iliber den Vorweg-

weisern an den gleichen Pfosten anzubringen.

all Qeil

1V. Absperrung
und Kennzeichnung von Arbeitsstellen

(1) Unmittelbar vor und hinter Arbeitsstellen ist
die StraBe soweit wie nodtig durch rot-weil ge-
streifte Schranken abzusperren, Die Sperrschranken
sind vom Hereinbrechen der Dunkelheit an, oder
wenn die Witterung es erfordert, durch gelbes Licht
ausreichend kenntlich zu machen. Wird die gesamte
Breite der Fahrbahn gesperrt, so ist rotes Licht zu
verwenden. Bei Sperrung einer Fahrspur missen
mindestens 3 gelbe und bei Sperrung einer ganzen
Fahrbahn mindestens 5 rote Baulaternen angebracht
werden; die roten Baulaternen diirfen nicht blinken.
In der N&he von Bahnanlagen ist eine Gefahr
der Verwechslung mit Eisenbahnsignalen auszu-
schliefen.

(2) Vor Arbeitsstellen auf nicht vollig fiir den
Verkehr gesperrten Strafen ist das Warnzeichen
.Baustelle” (Bild 2e) oder das Warnzeichen ,Eng-
paB” (Bild 2¢) aufzustellen. Ist ein Teil der StrafBle
nicht gesperrt, so ist durch die Verkehrszeichen
Bilder 24 oder 24 a tiber den Sperrschranken auf die-
sen Teil der StraBe hinzuweisen, wenn nicht nur
die Durchfahrt von Schienenfahrzeugen gestattet
ist. No6tigenfalls, insbesondere bei Ausschachtungen,
ist die Arbeitsstelle gegen den fiir den Verkehr
nicht gesperrten Teil der StraBle auch seitlich abzu-
sperren oder kenntlich zu machen.

(3) Wird die StraBendecke nicht in gréferem Um-
fang aufgebrochen, so braucht die Arbeitsstelle nicht
durch Schranken abgesperrt zu werden, wenn sie
durch allgemeine Warnzeichen (Bild1, jedoch ge-
niigt eine Seitenldnge von 300 bis 400 Millimeter),
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vom Hereinbrechen der Dunkelheit an, oder wenn
die Witterung es erfordert, durch gelbe Lampen und
Beleuchtung des allgemeinen Warnzeichens nach
allen Seiten hin so gekennzeichnet wird, daB die
Sicherheit des Verkehrs und der Arbeiter gewéhr-
leistet ist. Werden nur kleine Arbeiten ausgefiihrt,
so genlgt bei Tage ein vor die Arbeitsstelle gestell-
tes Fahrzeug mit einer roten Fahne oder eine &hn-
liche einfache Kennzeichnung. Bei Arbeiten auf
Gehwegen kann von der Absperrung abgesehen
werden, wenn keine Ausschachtungen von erheb-
licher Tiefe vorgenommen werden.

V. Verkehrsregelung
bei halbseitigen Stralensperrungen

Bei voriibergehender halbseitiger Sperrung von
StraBen infolge Bauarbeiten ist eine besondere
Regelung des Fahrzeugverkehrs zu treffen, wenn es
wegen der Starke des Verkehrs oder der Uniiber-
sichtlichkeit der Wegstellen zur schnellen und rei-
bungslosen Verkehrsabwicklung notwendig ist. Die
Regelung kann in der Weise erfolgen, daB} die
Durchfahrt abwechselnd von der einen und der
anderen Seite durch drehbare Scheibensignale
(Bilder 53 und 54) freigegeben oder gesperrt wird.
Die eine Seite der kreisrunden Scheibe ist einfarbig
griin (Farbton 6001 des RAL-Farbtonregisters 840 R),
die andere Seite trdgt das Verbotszeichen nach
Bild 12 in einer der Scheibe entsprechenden Grofle,
Wo die Sichtverhédltnisse es zulassen, geniigt die
Aufstellung eines Scheibensignals, sonst ist je ein
Signal am Anfang und am Ende der Sperrstrecke
erforderlich. Im letzteren Fall muB die Verstindi-
gung der beiden Bedienungsleute sichergestellt sein.
Zur besseren Erkennbarkeit der Signalscheibe darf
ihr Durchmesser abweichend von den sonst fest-
gesetzten MafBen bis zu 800 Millimeter betragen.
Vom Hereinbrechen der Dunkelheit an, oder wenn
die Witterung es erfordert, sind die Signalscheiben
durch gelbes oder weiles Licht zu beleuchten. Zur
Verkehrsregelung bei halbseitigen StraSensperrun-
gen konnen anstelle der Scheibensignale Farb-
zeichen nach Abschnitt B Abs. 1 verwendet werden.

V1. Kennzeichnung
von gesperrten StraBen und Umleitungen

Die StraBensperrungen sind durch entsprechende
Verbotszeichen (z. B. Bild 11 oder Bild 18) zu kenn-
zeichnen. In kurzem Abstand vor der Abzweigung
eines Umleitungswegs ist eine Tafel mit dem Um-
leitungsschema und der Angabe, fiir welchen Ver-
kehr die StraBe gesperrt ist (Bild 55), aufzustellen.
Die Umleitung kann in geeigneter Weise voran-
gekilindigt werden. An der Abzweigungsstelle ist
ein Wegweiser mit der Aufschrift ,Umleitung”
(Bild 56) anzubringen; er ist innerhalb der Um-
leitungsstrecke an allen Abzweigungen und Kreu-
zungen zu wiederholen. Ortsangaben an den Um-
leitungspfeilen sind notwendig, wenn sich zwei
oder mehrere Umleitungsstrecken {berschneiden.
Die Ortsangabe ist auf ein gleich grofies Pfeilschild
zu schreiben und unter den Umleitungspfeil zu
setzen. Die Oberkante der Umleitungswegweiser
soll nicht mehr als 1 Meter vom Erdboden entfernt
sein.
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B. Verkehrseinrichtungen

(1) Zur Verkehrsregelung durch Farbzeichen koén-
nen mit der Hand gesteuerte oder sich selbsttitig
regelnde Lichtzeichen oder Formzeichen (Zeiger-
regler) verwendet werden. Werden Lichtzeichen
verwendet, so soll bei der Regelung des Fahrzeug-
verkehrs die Farbfolge entweder auf Griin— Gelb—
Rot—Griin oder auf Griin—Gelb—Rot—Rot und
Gelb (gleichzeitig) — Griin beschréankt werden; Gelb
muf} vor Rot, braucht nicht vor Griin zu erscheinen.
Die Lichter miissen libereinander angebracht sein;
das rote Licht muB oben, das gelbe in der Mitte und
das griine unten sein; diese rdumliche Anordnung
muB auch eingehalten werden, wenn gelbes Licht
mit dem roten allein verwendet wird. Werden Licht-
zeichen nur fiir FuBgédnger oder nur fiir Radfahrer
gegeben, so muB mit dem Zeichen das Symbol des
FuBgédngers nach Bild 4a oder des Fahrrades nach
Bild 17 erscheinen. Als Einrichtungen fiir Form-
zeichen (Zeigerregler) sind Anlagen anzusehen, bei
denen im Uhrzeigersinn umlaufende weifle Zeiger
durch ihre Stellung und durch das Hinweisen auf
grine und rote Ringflichen eines Zeigerblattes die

Phasen fiir die Zeichen ,StraBe frei” (griin) und
.Halt" (rot) anzeigen und den Ablauf erkennen
lassen.

(2) Zulassig sind auch lichttechnische Anlagen,
die durch Fahrzeuge (z. B. mit Bodenschwellen) oder
durch FuBgdnger gesteuert werden. Der Verkehr
kreuzender oder einbiegender Straflenbahnen kann
durch besondere StraBenbahnphasen geregelt wer-
den.

(3) Wo Schranken-, Seil- oder Kettenabsperrun-
gen angebracht sind, haben sich die FuBgénger
innerhalb der Absperrungen zu halten.

(4) Rot-weiB gestreifte Sperrschranken bedeuten
Sperrung der Fahrbahn in der Breite der Sperr-
schranke. Rot-weil gestreifte Absperrbécke oder
Leitkegel dienen zur Kennzeichnung oder Absper-
rung von Arbeitsstellen. Die Sperrschranken und
Absperrb6écke kénnen zu ihrer Verdeutlichung mit

weif-rot-weilen Warnflaggen versehen werden.

(5) Parkuhren miissen den Lauf und die Beendi-
gung der Parkzeit anzeigen.

C. Abbildungen von Verkehrszeichen

Ubersicht
I. Warnzeichen * II. Gebots- und Verbotszeichen *
Bild 1 Allgemeine Gefahrstelle Bild 11 Verkehrsverbot fiir Fahrzeuge aller Art
Bild 2 Querrinne Bild 12 Verbot einer Fahrtrichtung oder Einfahrt
Bild 2a Schleudergefahr Bild 13 Verkehrsverbot fiir Kraftwagen
Bild 2b Gefihrliches Gefille Bild 13a Verkehrsverbot fiir Lastkraftfahrzeuge
iiber ein bestimmtes zuldssiges Gesamt-
Bild 2d Bewegliche Briicke Bild 14 Verkehrsverbot fiir Kraftrader
Bild 2e Baustelle Bild 14a Verkehrsverbot fiir Fahrrader
Bild 2f Kinder Bild 15 Verkehrsverbot fiir Kraftwagen an Sonn-
und Feiertagen
Bild 2g Wildwechsel .

) ) Bild 15a Verkehrsverbot fiir Lastkraftfahrzeuge
Bild  2h Tiere {iber ein bestimmtes zuldssiges Gesamt-
Bild 2i Gegenverkehr gewicht an Sonn- und Feiertagen
Bild 3 K Bild 16 Verkehrsverbot fiir Kraftrdder an Sonn-

! urve und Feiertagen
Bild 4 Kreuzung Bild 16a Verkehrsverbot fiir Fahrrader an Sonn-
Bild 4a FuBgéngeritberweg und Feiertagen
Bild 4b Skizze fiir die Markierung von FuBigan- Bild 17 Gebot fir Radfahre%'i Verbot fir alle

geriiberwegen auf der Fahrbahn anfieren Verkehrsteilnehmer, fien be-
zeichneten Weg oder Strafenteil zu be-
Bild 4e Warnkreuz fiir Bahniibergénge nutzen
Bilder 5 Bild 17a Gebot fiir Reiter, Verbot flir alle anderen
bis 10 Kennzeichen fiir Bahniibergdnge in Verkehrsteilnehmer, den bezeichneten
Schienenhéhe Weg oder StrafBenteil zu benutzen
Abschn. CI: L d. F. d. Art. 3 Nr. 19 V v, 7. 7. 1960 1 485 Abschn. CI: L d. F. d. Art. 3 Nr. 20 V v. 7. 7. 1960 1 485

Folge 35
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Bild 17b
Bild 17c¢
Bild 18
Bild 18a
Bild 19
Bild 20
Bild 21
Bild 21
Bild 21b
Bild 21c¢
Bild 22
Bild 23
Bild 24
Bild 24a
Bilder 24 b
und 24c¢
Bild 25
Bilder 26
und 26 a
Bild 26b
Bild 27
Bild 27a
Bild 27b
Bild 28
Rild 29
Bild 30
Bild 30a
Bild 30b
Bild 30c
Bild 31
Bild 31a
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Gebot fiir FuBginger, Verbot fiir alle
anderen Verkehrsteilnehmer, den be-
zeichneten Weg oder StraBenteil zu
benutzen

Gebot fiir Kraftfahrzeuge, Verbot fiir alle
anderen Verkehrsteilnehmer, den be-
zeichneten Weg oder StraBenteil zu
benutzen

Verkehrsverbot fiir Fahrzeuge iiber ein
bestimmtes Gesamtgewicht

Verkehrsverbot fiir Fahrzeuge iiber eine
bestimmte Achslast

Verkehrsverbot fiir Fahrzeuge iiber eine
bestimmte Breite

Verkehrsverbot fiir Fahrzeuge iiber eine
bestimmte Hohe

Verbot der Uberschreitung bestimmter
Fahrgeschwindigkeiten

a Ende der Geschwindigkeitsbeschrdnkung

Uberholverbot fiir Kraftfahrzeuge unter-
einander

Verbot der Durchfahrt bei Gegenverkehr
Haltverbot

Parkverbot

Rechts vorbeifahren

Links vorbeifahren

Vorgeschriebene Fahrtrichtung: ,Rechts”

Vorgeschriebene Fahrtrichtung: ,Gerade-
aus”

Vorgeschriebene Fahrtrichtung: ,Links”

Vorgeschriebene Fahrtrichtung: ,Rechts
oder links”

Vorgeschriebene
oder geradeaus”

Fahrtrichtung: ,Rechts

Vorgeschriebene «Links

oder geradeaus”

Fahrtrichtung:

Kreisverkehr;

vorgeschriebene Fahrtrichtung: ,Rechts”;
alle Fahrzeuge im Kreis haben die Vor-
fahrt

Einbahnstrale

{altzeichen an Zollstellen
Vorfahrt achten!

Halt! Vorfahrt achten!

Skizze fiir eine weile Haltlinie quer
iiber die Fahrbahn

FuBigdngeriiberweg mit Vorrang
Droschkenplatz

Skizze flir eine weile nicht unterbro-
chene Linie auf der Fahrbahn

Bild 31D
Bild 32
Bild 33
Bild 33a
Bild 34
Bild 34a
Bild 34b
Bild 34c
Bilder 35
und 36
Bild 36a
Bild 36D
Bilder 37
und 38
Bilder 38a
bis 38¢
Bilder 39
und 40
Bild 41
Bild 42
Bild 43
Bild 44

TNl A
Bild 45

Bild 45a

Bilder 46
bis 51

Bilder 51a
und 51 b

Bild 52
Bild 52a

Skizze fiir eine weiBle nicht unterbro-
chene Linie auf der Fahrbahn neben
einer weiflen unterbrochenen Linie

III. Hinweiszeichen *

Parkplatz

Vorsichtszeichen
Gegenverkehr mufl warten
Hilfsposten

Pannenhilfe
Fernsprechstelle

Tankstelle

Zeichen fiir Laternen, die nicht die ganze
Nacht {iber brennen

Skizze fiir eine weiBe unterbrochene
Linie auf der Fahrbahn

Skizze fiir weiBle Pfeile auf der Fahrbahn
Ortstafel (Vorder- und Riickseite)

Tafel fiir abseits der StraBe gelegene
Orte, fiir Hinweise auf Flisse und
Sehenswiirdigkeiten

{(weggefallen)
Wegweiser fiir Bundesstraen

Wegweiser fiir sonstige befestigte
StraBen

Wegweiser flir unbefestigte Strafien
Bundesstraen-Nummernschild

TAT s reciralcms 71T

< - | = TORPUR. I, A
Yy cywecelserl Zul punuesaultopanin

Wegweiser fiir Lastkraftwagenverkehr
Vorwegweiser

Vorwegweiser fiir Lastkraftwagen-
verkehr

Zeichen der VorfahrtstraBen

Zusatztafel zu den Verkehrszeichen nach
Bild 30, 30a, 44 und 52 zur Kennzeich-
nung des bevorrechtigten Strafienzuges.

IV. Zeichen zur Leitung des Verkehrs

Bilder 53
und 54

Bild 55
Bild 56

bei Straflensperrungen

Signalscheiben auf Drehgestellen zur
Verkehrsregelung bei halbseitigen Sper-
rungen

Tafel fir Umleitung des Verkehrs

Wegweiser fiir Umleitungen

Abschn. CIII: I. d. F. d. Art. 3 Nr.21 V v. 7.7.19601 485 u. Art.1
Nr. 4 V v, 29. 12, 1960, 196118
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I. Warnzeichen *
{(Bilder 1 bis 10)
Bild 1 Bild 2
S

v Allgemeine Gefahrstelle Querrinne

Bild 2a Bild 2b
/LA

Schleudergefahr Geféhrliches Gefille
Bild 2¢ Bild 2d

()

Engpal

Bewegliche Briicke

MasBe in Millimeter

Anlage CI Bild 2i: Eingef. durch Art. 3 Nr. 19 V v. 7. 7. 1960 I 485

Anlage C1I Bilder 4¢c, 4d, 4f u. 4g: Aufgeh. durch Art.3 Nr.19 V v. 7.7.19601 485
Anlage CI Bild 4 e: Umbezeichnet durch Art, 3 Nr. 19 V v. 7.7. 1960 I 485

Anlage CI Bilder 7 bis 10: I. d. F. d. Art. 3 Nr. 19 V v. 7. 7. 1960 1 485
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Bild 2e Bild 21

Baustelle Kinder

Bild 2g
Bild 2h

Wildwechsel - Tiere

Bild 3

Bild 21

A |
1V

Gegenverkehr Kurve

Mase in Millimeter
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Bild 4 Bild 4a

Kreuzung FuBgéngeriiberweg

Bild 4b

‘ Ausfithrung B

Skizze fur die Markierung von FuB-

gangeriiberwegen auf der Fahrbahn

Kennzeichen fir Bahniibergange in Schienenhohe
(Bilder 4 ¢ bis 10)

Bild 4e

760

%

N‘%V
|

Warnkreuz fiir Bahniibergange

MaBe in Millimeter
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Bild 5 Bild 6

Beschrankter Bahniibergang Unbeschrankter Bahniibergang

Bild 7 Bild 8

Ay

o0
500
(750)
20! !
(30)
R=40 Y.
: 300 i
(450
300
(450)
Dreistreifige Bake (links) Dreistreifige Bake (rechts)
— vor unbeschranktem Ubergang — — vor beschranktem Ubergang —

MabBe in Millimeter
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Bild 9

Bild 10

- 7
500
(750)
H
500
(750)
¥ vy
L—L—r 300 ——-I
(450) )

Zweistreifige Bake (links)

Einstreifige Bake (rechts)

Mage in Millimeter
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II. Gebots- und Verbotszeichen *
(Bilder 11 bis 31b)

Bild 11 Bild 12

£

5 oder Einfahrt

——— >80P -

e §00 —— ¥
420

]
—P 8

Verkehrsv

rgear

ar Verb
fiir Fahrzeuge aller Art einer Fahrtrichtun

Bild 13 Bild 13a

Verkehrsverbot fiir Kraftwagen Verkehrsverbot

fiur Lastkraftfahrzeuge iiber ein be-
stimmtes zuldssiges Gesamtgewicht
(z.B.3,5t, 65t usw.)

Bild 14 Bild 14a

Verkehrsverbot fiir Kraftrader Verkehrsverbot fiir Fahrrader

MaBe in Millimeter

Anlage CII Bild 21 c: Eingef. durch Art. 3 Nr. 20 V v. 7. 7. 1960 I 485
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Bild 15

Verkehrsverbot fiir Kraftwagen
an Sonn- und Feiertagen

Bild 16

Verkehrsverbot fiir Kraftrader
an Sonn- und Feiertagen

Gebot fiir Radfahrer,
Verbot fiir alle anderen Verkehrs-
teilnehmer, den bezeichneten Weg

oder Strafenteil zu benutzen

MaBe in Millimeter

StraBenverkehrs-Ordnung 9233 ~1

Bild 15a

Verkehrsverbot fiir Lastkraftfahrzeuge
iiber ein bestimmtes zuldssiges Ge-
samtgewicht an Sonn- und Feiertagen

(z.B. 3,5, 6,5t usw.)

Bild 16a

Verkehrsverbot fiir Fahrrader
an Sonn- und Feiertagen

Bild 17a

Gebot fiir Reiter,
Verbot fiir alle anderen Verkehrs-
teilnehmer, den bezeichneten Weg
oder StraBenteil zu benutzen |
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Bild 17b Bild 17 ¢

v

Gebot fiir Fulgénger, Gebot fiir Kraftfahrzeuge,
Verbot fiir alle anderen Verkehrs- Verbot fiir alle anderen Verkehrs-
teilnehmer, den bezeichneten Weg teilnehmer, den bezeichneten Weg

oder Strafienteil zu benutzen oder Strafienteil zu benutzen
Bild 18 Bild 18a

T S —
Verkehrsverbot fiir Fahrzeuge - Verkehrsverbot fir Fahrzeuge
tber ein bestimmtes Gesamtgewicht iber eine bestimmte Achslast
(z.B. 5¢, 55t usw.) (z.B. 8t 9t usw.)
Bild 19 Bild 20

B

A~ 4

Verkehrsverbot fiir Fahrzeuge Verkehrsverbot fiir Fahrzeuge
liber eine bestimmte Breite . iiber eine bestimmte Héhe
(z.B. 2m, 2,25 m usw.) {z.B. 3m, 3,20 m usw.)

MaBe in Millimeter
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Bild 21

Biid 2ia

Verbot der Uberschreitung V Ende der
bestimmter Fahrgeschwindigkeiten Geschwindigkeitsbeschrankung
(z. B. 30 km, 40 km usw. je Stunde)

Bild 21b Bild 21 ¢

Uberholverbot fiir Kraftfahrzeuge Verbot der Durchfahrt
untereinander bei Gegenverkehr
Bild 22 Bild 23

Haltverbot - Parkverbot

Mase in Millimeter

35



9233-1 StraBenverkehrs-Ordnung

Bild 24

Rechts vorbeifahren

Bild 24b

Vorgeschriebene Fahrtrichtung:
Rechts

Bild 25

Vorgeschriebene Fahrtrichtung:
Geradeaus

36

MaBe in Millimeter

Links vorbeifahren

Bild 24 ¢

Vorgeschriebene Fahrtrichtung:
Rechts

Bild 26

Vorgeschriebene Fahrtrichtung:
Links
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Bild 26a Bild 26 b

Vorgeschriebene Fahrtrichtung: Vorgeschriebene Fahrtrichtung:
Links Rechts oder links
Bild 27 ) Bild 27 a

Vorgeschriebene Fahrtrichtung: Vorgeschriebene Fahrtrichtung:
Rechts oder geradeaus Links oder geradeaus

Bild 27b

A

Kreisverkehr;
vorgeschriebene Fahrtrichtung:
Rechts;
alle Fahrzeuge im Kreis
haben die Vorfahrt

Mafe in Millimeter
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92331 Strabe

Bild 29

Bild 28

850 —
!

Haltzeichen an Zollstellen

Einbahnstraﬁe
Bild 30a

Bild 30

s
&
|
'

vorfahrt achten!

Bild 300

iBe Haltlinie
{iber die Fahrbahn

skizze fur eine we

e
quer
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Mabe in Millimeter
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Bild 31

e 850

Droschkenp\atz

1000

Droschkenplatz

Bild31a

Skizze fiig eine weife nicht
unterbrochene Linie auf der Fahrbahn

Bild 3tb

weifie nicht unter-
der Fahrbahn neben
ochenen Linie

Skizze fur eine
brochene Linie auf
einer weifien unterbr

Mabe in Millimeter
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Anlage C1II Bild 33 a: Eingef. durch Art. 3 Nr. 21 V v. 7. 7. 1960 I 485
Anlage CIII Bild 52 a: Eingef. durch Art.1 Nr.4 V v.29.12. 1960, 1961 18

Folge 35

I1I. Hinweiszeichen*

Bild 32

@ Wi

730

t \

- 480 ———»

Parkplatz

Bild 33 a

A

Gegenverkehr muBB warten

AR 2

(Bilder 32 bis 52)

MaBe in Millimeter

. Strafienverkehrs-Ordnung

Bild 33

Vorsichtszeichen

Bild 34

Hilfsposten

92331
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Bild 34a

730

200m

A\

e 480

Pannenhilfe

Bild 34b

Fernsprechstelle

Bild 34c¢

(R
A

Tankstelle

MaBe in Millimeter
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chen fiir Laternel, die nicht die ganze Nacht tber brennen

(Bilder 35 und 36)

Bitd 36

Bild 35

‘H,_—————'—“‘lSO-—-——-—'—"‘"‘
\

. -
50 — M0

1

P

-
je—— 70

—4"‘10

Schild fir Laternen
an Uberspannungen

Bild 36a

gkizze fiir eine weifie
unterbrochene Linie auf der Fahrbahn

Bild 36b

Skizze fur weiBe Pfeile
auf der Fahrbahn

Mafe in Millimeter
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Ortstafel

(Bilder 37 und 38)

Bild 37 Bild 38

Kreis Unna
Reg-Bez.Arnsberg

(Vorderseite} (Rickseite)

MabBe in Millimeter
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Tafel fiir abseits der StraBe gelegene Orte,
fir Hinweise auf Flisse und Sehenswiirdigkeiten

(Bilder 38a bis 38¢)

333

Bild 38a
0 f415
‘N"“’ . I
i |
e 1250 —»!
Bild 38D

Donau

Bild 38¢

Aussicht
300m

* J

Bilder 39 und 40 weggefallen

" MabBe in Millimeter
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t—7250 —i¢
|
|

He———333-

A I Rrﬁhl’lﬂnl\llrﬂq
1 viainiuciiouiyJ
‘ Genthin 10 k

Wegweiser fur Bundesstraen

Bild 42

1000

n g km

‘Wegweiser

fiir sonstige befestigte StraBen

Bild 43

RSN

: [Dannenwalde>

Mindestlange 750 Millimeter

Wegweiser fiir unbefestigte Strafien
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Bild 44

(35

400 ——

=250 —

BundesstraBen-Nummernschild

Autobahn

Mannheim

Wegweiser zur Bundesautobahn

Bild 45a

Wegweiser fiir Lastkraftwagenverkehr

MaBe in Millimeter
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Vorwegweiser

Bild 46

Bild 48

Schongau  Augsburg

Mafe in Millimeter
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Bild 47

Munchen

Minchen@Starnberg
Nord

!M

Bild 49

IBerlin

Bild 51

Munchen
.

Erding

| [12] J
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Vorwegweiser fiir Lastkraftwagenverkehr

Bild 51a

ol
159110
Ty

1000
950

e 650

Zeichen fiir VorfahrtstraBen

(Bilder 51a und 51b)

Bild 51b

e
4

Bild 52a

00

3 o
\

600 )

4

Zusatztafel
zu den Verkehrszeichen nach Bild 30,
304a, 44 und 52 zur Kennzeichnung des
bevorrechtigten StraBenzuges

MabBe in Millimeter
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IV. Zeichen zur Leitung des Verkehrs bei StraBensperrungen
(Bilder 53 bis 56)

Signalscheiben auf Drehgestellen zur Verkehrsregelung bei halbseitigen Sperrungen

Bild 53 Bild 54
Py
2
(=1
=
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[3Y]
~
2 z.
-~y
-, K150
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- @
2
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MabBe in Millimeter
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Bild 55

Stuttgart

1600
(1800)

y &

T2

1200

Tafel fiir Umleitung des Verkehrs

Bild 56

Umleiiun9>

Wegweiser fiir Umleitungen

MaBe in Millimeter
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9233-1-1

Ausnahmeverordnung zur StraBenverkehrs-Ordnung

Verordnung

ilber eine Ausnahme vom Sonntagsiahrverbot

Vom 235, Juli 1956

Bundesanzeiger Nr. 145

Auf Grund des §6 Abs.1 des StraBenverkehrs-
gesetzes vom 19. Dezember 1952 (Bundesgesetzbl. I
S. 837) in Verbindung mit Artikel 5 Abs.2 des Ge-
setzes zur Sicherung des StraBenverkehrs vom
19. Dezember 1952 (Bundesgesetzbl. I S. 832) und
§ 46 Abs. 2. der StraBenverkehrs-Ordnung in der
Fassung der Bekanntmachung vom 29. Méarz 1956
(Bundesgesetzbl. I S. 271, 327) wird nach Anhérung
der zustdndigen obersten Landesbehérde verordnet: *

§1*
§4a der StraBenverkehrs-Ordnung findet keine

Anwendung dster-

reichischen Durchgangsverkehr zwischen Salzburg
und Lofer auf der Strecke Autobahn-Schwarzbach,

auf Kraftfahrzeuge, die im

Einleitungssatz: StVG 9231-1; StVO 9233-1
§ 1: StVO 9233-1
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Anschluistelle Bad Reichenhall-Piding, Bundes-
strae 20-Reichenhall-Kirchberg, Bundesstrafie 21—~
Melleck deutsches Gebiet beriihren.

§2*

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uber-
leitungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundesgesetz-
blattI S.1) in Verbindung mit Artikel 7 des Ge-
setzes zur Sicherung des StraBenverkehrs auch im
Land Berlin.

§3

Diese Verordnung tritt am 1. August 1956 in
Kraft.

Der Bundesminister fiir Verkehr

§ 2: GVBIL. Berlin 1956 S. 952



Verordnung
g und Priifung der Betriebsleiter
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StraBenbahnbetriebsleiter-Verordnung 9234 -1

9234-1

n StraBenbahnbetrieben *

Vom 23. Dezember 1953

Bundesgesetzbl. I S. 1590

Auf Grund von § 39 des Gesetzes iiber die Befor-
derung von Personen zu Lande vom 4. Dezember
1934 in der Fassung vom 6. Dezember 1937 (Reichs-
gesetzbl. I S. 1319) in' Verbindung mit Artikel 5 des
Gesetzes zur Sicherung des StraBenverkehrs vom
19. Dezember 1952 (Bundesgesetzbl. I S.832) wird
zu § 24 der StraBenbahn-Bau- und Betriebsordnung
in der Fassung vom 14. August 1953 (Bundesgesetz-
blatt I S.974) nach Anhdérung der zustdndigen ober-
sten Landesbehérden verordnet: *

§1

(1) Als Betriebsleiter oder Stellvertreter eines
Betriebsleiters kann nur bestdtigt werden, wer

1. mindestens dreiBig Jahre alt und zuverlas-
sig ist,

2. die Priifung als Diplom- oder Fachschul-
ingenieur nach einem abgeschlossenen Stu-
dium des Maschinen- oder Baufaches oder
der Elektrotechnik an einer deutschen oder
an einer als gleichwertig anerkannten aus-
landischen Lehranstalt bestanden hat,

3. mindestens drei Jahre in Schienenbahn-
unternehmen als Ingenieur tdtig war und
ausreichende praktische Kenntnisse im
Fahrdienst eines einschldgigen StraBlen-
bahnbetriebes besitzt,

4. eine fachliche Priif

una
...... aciiene wilg

bestanden hat.

(2) Wenn Betriebsleiter oder Stellvertreter, die
vor dem 1.Januar 1954 bestdtigt worden sind, in
einen anderen Betrieb iibergehen, kann von einer
fachlichen Priifung nach Absatz1 Nr.4 abgesehen
werden.

(3) Die bestandene groBe Staatspriifung fir den
héheren technischen Verwaltungsdienst des Maschi-
nenbau- oder Baufaches gilt als Priifung nach Ab-
satz1 Nr. 4. Die Tatigkeit wéhrend der Vorberei-
tungszeit vor der grofien Staatspriifung kann ganz
oder teilweise als praktische Ingenieurtédtigkeit
nach Absatz 1 Nr.3 angerechnet werden,

§2

(1) Der Antrag auf Bestdtigung als Betriebsleiter
oder Stellvertreter und auf Zulassung zur Priifung
ist vom Unternehmer an die fiir den Betrieb zu-
stindige Technische Aufsichtsbehérde zu richten.
Die Technische Aufsichtsbehorde und die Genehmi-
gungsbehorde koénnen die personliche Vorstellung
des Bewerbers verlangen.

Uberschrift: Im Saarland eingefithrt durch § 1 Nr. 15 V v. 28. 11. 1958
1891

Einleitungssatz: Vgl. § 65 Abs. 3 Nr. 2 PBefG 9240-1; BOStrab 9234-2

| gemeinsamen PriifungsausschuB einsetzen,

(2) Dem Antrag sind beizufiigen

1. ein handgeschriebener Lebenslauf mit

Lichtbild,

2. das Zeugnis iiber die Diplom- oder Fach-
schulpriifung,

3. ein polizeiliches Fiihrungszeugnis,

4. Belege iiber die praktische Tatlgkelt nach
§1 Abs. 1 Nr. 3,

5. gegebenenfalls die Urkunden tiiber frithere
Bestatigungen als Betriebsleiter oder Stell-
vertreter und das Zeugnis iiber eine bereits
abgelegte Priifung nach § 6.

(3) Die Technische Aufsichtsbehérde stellt im Be-
nehmen mit der Genehmigungsbehorde fest, ob der
Bewerber zur Prifung zuzulassen ist. Sie kann Be-
werber auf deren eigenen Antrag ausnahmsweise
zur Priifung zulassen, wenn der Bewerber Aussicht
auf Bestellung zum Betriebsleiter oder Stellvertre-
ter hat. Zur Priifung kann nur zugelassen werden,
wer die in § 1 Abs. 1 Nr. 1 bis 3 genannten Voraus-
setzungen erfiillt.

§3*

Die Technische Aufsichtsbehdérde kann eine Be-
stdtigung nur nach Anhérung des Unternehmers und
des Inhabers der Bestédtigung aus wichtigen Griinden
widerrufen (§ 24 Abs 2 Satz 5 der StraBenbahn-Bau-

und BRetriebsor

§4*

(1) Die Priifung nach § 1 Abs.1 Nr.4 ist vor einem
Prifungsausschufl abzulegen, der sich zusammen-
setzt aus

1. einem fachkundigen technischen Beamten
des héheren Verwaltungsdienstes,

2. einem rechtskundigen Beamten des hohe-
ren Verwaltungsdienstes und

3. mindestens zwei Betriebsleitern von Stra-
Benbahnbetrieben.

Der technische Beamte soll den Vorsitz haben. .

(2) Bei der Priifung von Bewerbern, die fir
StraBenbahnen besonderer Bauart nach § 2 der
StraBenbahn-Bau- und Betriebsordnung vorgesehen
sind, ist ein weiterer Priifer aus einem einschlagigen
Betrieb zu bestellen.

(3) Sofern die Ldnder oder mehrere Lander einen
kann
Prifungen vor einem solchen Ausschufi ein Ver-
treter derjenigen Technischen Aufsichtbehérde bei-
wohnen, die iiber die Bestdtigung zum Betriebsleiter
oder Stellvertreter zu entscheiden hat.

§§ 3 u. 4 Abs. 2: BOStrab 9234-2
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§5*

(1) Die Priifung besteht aus einem schriftlichen
und einem miindiichen Teil; sie soil nicht ldnger als
zwei Tage dauern.

(2) In der schriftlichen Priifung sind zwei Auf-
gaben unter Aufsicht zu bearbeiten, und zwar je
eine Auigabe

1. technischer Art (z. B. aus dem Fahrzeugbau,
einschlieBlich Sonderfragen der Brems-
einrichtungen und der elektrischen Aus-
ristung, dem Gleis- und Fahrleitungsbau,
der Stromversorgung und dem Werk-
stdttenwesen),

2. betriebstechnischer Art (z. B. Fahrplange-
staltung, einschlieBlich Fahrzeitermittlung,
Verkehrsplanung, Linienfliihrung im Zusam-
menhang mit stddtebaulichen MafBnahmen,
besondere Verkehrsregelung fiir StrafBen-
bahnen innerhalb umfangreicher automati-

gchar Vearkkehrecianalanlagen, 1Intersuchung
s¢ler verxearssigna.an:iagen, vnliersucung

schwieriger StraBenbahnunfalle}.

(3) Die miindliche Priifung muB auBer diesen Fach-
gebieten auch Fragen aus Verwaltung — auch der
Gemeinden —, Betriebswirtschaft, Betriebswissen-
schaft und aus den einschldgigen' Vorschriften des
Verkehrsrechts, Gewerberechts, Arbeits- und Sozial-
rechts einschlieBlich des Arbeitsschutzrechts sowie
des Versicherungsrechts umfassen.

(4) Bei der Priifung von Bewerbern, die fiir Stra-
Benbahnen besonderer Bauart nach § 2 der Straflen-
bahn-Bau- und Betriebsordnung vorgesehen sind, ist
sowohl bei der schriftlichen als auch bei der miind-
lichen Prifung auf die besonderen Verhiltnisse
dieser Bahnen einzugehen.

§ 6
(1) Der PrifungsausschuBl hat fiir jeden Priifling
eine Niederschrift iiber die Priifung auszufertigen;
darin hat jeder Priifer zu erkldren, ob er den Prif-
ling fiir geeignet zum Betriebsleiter halt,

§ 5 Abs. 4: BOStrab 92342
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(2) Der PriifungsausschuB beschlieft mit Stimmen-
mehrheit, ob die Priifung bestanden oder nicht be-
standen ist. Bei Stimmengleichheit entscheidet die
Stimme des Vorsitzenden. Auf Grund dieses Be-
schlusses veranlaBt der Vorsitzende des Priifungs-
ausschusses die Ausfertigung eines-Priifungszeug-
nisses, in dem das Bestehen oder Nichtbestehen der

" Pritfung bescheinigt wird. Die Erstausfertigung des

Priifungszeugnisses ist dem Priifling auszuh&ndigen,
eine Zweitausfertigung erhdlt die zustdndige Tech-
nische Aufsichtsbehérde.

§7

Eine nichtbestandene Priifung kann- frithestens
nach sechs Monaten und nur einmal wiederholt
werden. Fiir diesen Fall hat der PriifungsausschuB
in der Niederschrift festzulegen, ob die Priifung
ganz oder teilweise wiederholt werden muB.

(3 %)

[e]
§ O
Ausnahmen von diesen Vorschriften kénnen fir

bestimmte Einzelfdlle nach § 49 der StraBenbahn-
Bau- und Betriebsordnung genehmigt werden.

§9*

Nach § 14 des Dritten Uberleitungsgesetzes vom
4. Januar 1952 (Bundesgesetzbl.I S.1) in Verbin-
dung mit § 3 des Gesetzes iiber das Inkrafttreten
von Vorschriften des Gesetzes iiber die Beférderung
von Personen zu Lande vom 16. Januar 1952 (Bun-
desgesetzbl. I S. 21) gilt diese Verordnung auch im
Land Berlin.

§ 10

Diese Verordnung tritt am 1. Januar 1954 in
Kraft.

Der Bundesminister fiir Verkehr

§ 8: BOStrab 9234-2

§ 9: G v, 16. 1. 19524 21 aufgeh. durch § 65 Abs. 2 Nr. 2 G v, 31. 3.1961
1241, vgl. jetzt § 65 Abs. 3 N1. 2 u. § 66 Abs. 1 PBeiG 9240-1; GVBL
Berlin 1954 S. 31



StraBenbahn-Bau- und Betriebsordnung 9234-2
Verordnung 9234-2
iiber den Bau und Betrieb der Straflenbahnen
(StraBenbahn-Bau- und Betriebsordnung — BOStrab —) *
Vom 13. November 1937
Reichsgesetzbl. 1 S. 1247
Inhaltsiibersicht*

I. Allgemeine Vorschriften § IV. Bahnbetrieb §
Grundforderung ............oiiiiiii i 1 Betriebsleitung ............ ...l 24.
StraBenbahnen besonderer Bauart ............... 2 Betriebsbedienstete ............ ... ... ... .., 25
Aufsicht ...... ... . o 3 Unterhaltung, Untersuchung und Bewachung der

Bahn ................ R PRI e 26

Zughildung .......coiiiiiiiiii e 27

IL. Bahnanlagen Beleuchtung des Zuges ...........cooivvieieen, 28
Linienfiihrung ........... ... 0 i iiiiiiin, 4 Zugpersonal .......iiiiiiiiiie i 29
Spurweite ... . i e 5 Bremsprobe und Bremsbedienung ............... 30
Gleislage ........coiiiiiiiiiiiii it 6 Signale des Zugpersonals ....................... 31
Gleisneigung und Gleisbégen ................... 7 Zielschilder ............. ..ol 32
Signale, Kennzeichen und Nachrichtenmittel ...... 8 Besetzung der Wagen .........c.covvveeiinnnnn. 33
Haltestellen ......... ... cooiiiiiiiiinienn.., 9 Zugfolge ... e 34
Kreuzungen mit Bahnen ........................ 10 Fahrgeschwindigkeit ................. ..ot .35
Bahniibergénge ............oiiiiiiiiiiiii i, 11 Befahren von Bahnkreuzungen .................. 36
Oberbau ... e, 12 Schieben der Ziige .......cociviiiiiiiniiinn.. 37
Bridcken ........coiiiiiiiii i e 13 Stillstehende Fahrzeuge .................c...... 38
Stromerzeugungs-, Stromverteilungs-, Werkstatten- Gliterziige ........... ..ottt 39
und Leitungsanlagen .....................iian 14 Beiriebsunfille und -stérungen .................. 40
V. Bestimmungen
IIL. Fahrzeuge iiber das Betreten und die Benutzung der Bahn

Rader und Radstand ............................ 15 Benutzen und Betreten der Bahnanlagen ......... 41
Federung ...................................... 16 Verhalten an Ubergéngen und Kreuzungen ..... 42
Bahnréumer und Fangschutzvorrichtungen ....... 17 Verhalten der Fahrgéste ........................ 43
BremsSen .....ciiiiiiii it it i i 18 AusschluB von der Beférderung ................. 44
Sandstreuung ........o.o.iiiiiiiii i 19 Zuwiderhandlungen .............oieiiiiiieiin.. 45
Fahrzeugaufbauten ................... ... .. ... 20
Ausriistung mit Warnungs- und Verstandigungs- VI SchluSbestimmungen
einrichtungen .......... .. il 21 g
Beschriftung der Fahrzeuge ..................... 22 A‘nordm.mg‘en .................................. 46
Zulassung und Untersuchng .................... 23 Hilfspolizeibeamte ................ ... ... ia.. 47
_— Ausflihrungsbestimmungen ...................... 48
Uneradict: Neugor. Bestimmungen im Searland ingefihct Gk §1 | Augnahmen . ................ . 00 e

Inkrafttreten ........... ... ... i, 50

Inhaltsiibersicht: I. d. F. d. V v. 14. 8. 19531974
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9234-2 Strafienbahn-Bau- und Betriebsordnung

Auf Grund des § 39 des Gesetzes iiber die Befor-
derung von Personen zu Lande vom 4. Dezember
1934 (Reichsgesetzbl. I S. 1217) — im folgenden Ge-
setz genannt — wird verordnet: *

I. Allgemeine Vorschriften

§1%
Grundforderung

(1) Die StraBenbahnen miissen den Anforderun-
gen entsprechen, die an ein dem offentlichen Ver-
kehr dienendes Unternehmen zu stellen sind.

(2) Fur die Herstellung und Unterhaltung von
Bahnanlagen und Fahrzeugen und fiir den Betrieb
der StraBenbahnen sind Sicherheit und Ordnung
oberster Grundsatz.

(3) Die Zulassung von Bahnanlagen, Einrichtun-
gen und Fahrzeugen inldndischer Herstellung kann
von der Anwendung Deutscher Normen oder solcher
Normen und Regeln, die von den Fachverbdnden
der StraBenbahnen vorgeschlagen werden, abhdngig
gemacht werden.

§2*
StraBenbahnen besonderer Bauart

Bei Hoch- und Untergrundbahnen, Schwebe-
bahnen, Zahnradbahnen oder Seilbahnen, die nach
dem Gesetz iiber die Befdrderung von Personen zu
Lande genehmigt sind oder genehmigt werden,
kann die oberste Landesverkehrsbehérde der Eigen-
art dieser Betriebe entsprechende Auflagen machen
oder in Einzelfallen Ausnahmen von den Vorschrif-
ten dieser Verordnung zulassen, in Fallen von
grundsétzlicher Bedeutung im Benehmen mit dem
Bundesminister fiir Verkehr,

§3*
Aufsicht

Die Aufsicht iiber den Bau und Betrieb der
StraBenbahnen wird von der zustandigen Tech-
nischen Aufsichtsbehdrde (TAB) des Landes aus-
geiibt. Hierdurch wird die Verantwortung des
Unternehmers fir die ordnungsmaBige Betriebs-
fiihrung nach den gesetzlichen Vorschriften nicht
bertiihrt.

II. Bahnanlagen
§4*

Linienfithrung

(1) Es ist eine fiir den Bahnbetrieb und den
StraBenverkehr giinstige Linienfithrung anzustreben.

(2) StraBenbahnlinien, die innerhalb des Ver-
kehrsraums einer 6ffentlichen StraBe neu angelegt
oder verlegt werden, sind in bebauten Ortsteilen
im allgemeinen in der StraBenmitte anzuordnen.
Soweit hiervon abgewichen werden muB, darf der

Einleitungssatz: Vgl. § 65 Abs. 3 Nr. 1 PBefG 9240-1

§ 1 Abs. 3: Eingef. durch Art. 1 Nr. 1 V v. 14, 8, 19531974

§2: 1.8 F. d. Art.1 Nr.2 V v. 14. 8. 19531974

§ 2 Kursivdruck: Jetzt Personenbeférderungsgesetz, vgl. § 65 Abs. 3 Nr. 1
u. § 62 Abs. 1 PBefG 9240-1

§ 3:1.d. F.d. Art. 1 Nr. 3 V v. 14, 8. 1953 1 974

§ 4 Abs. 3: I. d. F. d. Art. 1 Nr. 4 V v. 14. 8, 1953 I 974
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Verlauf innerhalb der Fahrbahn von einer Seite
nach der anderen hin nur gewechselt werden, wenn
es nach den Umstdnden unvermeidbar ist.

(3) AuBerhalb der Ortslage diirfen StraBenbahnen
im StraBenkorper von BundesstraBen und Land-
straBen erster Ordnung nur dort neu angelegt wer-
den, wo eine andere Linienfiihrung nicht méglich ist.

8 B¥
RS

Spurweite

(1) Fir jede StraBenbahn ist bei der Genehmi-
gung ein GrundmaB der Spurweite festzulegen. Die
Spurweite ist das lichte Mall zwischen den Schienen-
kopfen, 9 Millimeter unter der Schienenoberkante
und senkrecht zur Gleisachse gemessen.

(2) Fir Spurerweiterungen in Gleisbdgen oder
als Folge des Betriebs und fiir Spurverengungen
sind GrenzmalBe von der Technischen Aufsichts-
behorde festzusetzen. Dabei ist die Bauart der Fahr-
zeuge zu berticksichtigen.

§6
Gleislage

{1) Gleise, die jedermann zuganglich sind, miisser.
so verlegt sein, daBl die am weitesten ausladende
Teile der Fahrzeuge

=

a) von allen festen Gegenstdnden und

b) von den am weitesten ausladenden Teilen

" von Fahrzeugen, die sich auf einem Nach-

bargleis befinden,

einen Mindestabstand haben, der auch beim Ab-
setzen oder Stapeln von Gegenstdnden neben den
Gleisen einzuhalten ist. Der Mindestabstand ist fiir
neue und bestehende Anlagen auch in den verschie-
denen Hoéhenbereichen festzusetzen.

(2) Fir alle iibrigen Gleise kénnen die Mindest-
abstdnde nach Absatz 1 bei entsprechenden Sicher-
heitsmaBnahmen unterschritten werden.

(3) Fiir Schienen, die in die Fahrbahnen wvon
StraBen eingebettet werden, ist eine obere Grenze
fiir die Rillenbreite festzulegen.

§7*
Gleisneigung und Gleisbégen

Unter Berilicksichtigung der Bauart der Fahrzeuge
und der Betriebsverhdltnisse sind

a) die stdrkste zuldssige Langsneigung der Gleise,

b) der kleinste zuldssige Halbmesser der Gleis-
bégen,
c¢) das MaB der Uberhéhung des &uBeren Schie-
nenstranges eines Gleisbogens gegeniiber dem
inneren '
auf Vorschlag des Betriebsleiters von der Tech-
nischen Aufsichtsbehérde festzulegen. Das MaB der
Uberhidhung darf nur unterschritten werden, wenn
es die ortlichen StraBenverhaltnisse erfordern. Das
Langs- und Querprofil der StraBe darf durch eine
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§8*
Signale, Kennzeichen und Nachrichtenmittel

(1) Die Signale und Kennzeichen fiir den Straiien-
bahnbetrieb werden in einer vom Bundesminister
fir Verkehr zu erlassenden Signalordnung fest-
gelegt.

(2) Fir die Ausfiihrung der Haltestellenzeichen
gilt die Verordnung Uber die Einfiihrung einheit-
licher Haltestellenzeichen fiir Strafenbahnen und
Kraftfahrlinien vom 19. Juli 1939 (Deutscher Reichs-
anzeiger und PreuBischer Staatsanzeiger Nr. 172
vom 28. Juli 1939). ...

(3) Im ganzen Streckennetz eines StraBenbahn-
betriebes muB ausreichende Moglichkeit gegeben
sein, daB die Betriebsbediensteten sich durch Fern-
sprecher oder andere Nachrichtenmittel mit der
Betriebsleitung, den Betriebshéfen oder anderen
Betriebsstellen verstdndigen konnen,

§9*
Haltestellen

Haltestellen fiir den offentlichen Verkehr sollen,
soweit es die verkehrlichen Riicksichten gestatten,
betrieblich und wirtschaftlich giinstig angelegt wer-
den. Sie werden im Einvernehmen mit den StraBen-
verkehrsbehorden festgelegt. In Zweifelsfdllen ent-
scheidet die oberste Landesverkehrsbehorde.

§ 10*
Kreuzungen mit Bahnen

(1) Hohengleiche Kreuzungen mit Gleisen der
Deutschen Bundesbahn sind nur mit Genehmigung
des Bundesministers fiir Verkehr und solche mit
Gleisen anderer Bahnen oder mit Oberleitungs-
omnibuslinien nur mit Genehmigung der obersten
Landesverkehrsbehorde zuldssig.

(2) Auf hohengleiche Kreuzungen mit Eisen-
bahnen finden die Bestimmungen der Eisenbahn-
Bau- und Betriebsordnung iiber die Kreuzung mit
Bahnen Anwendung.

§ 11*
Bahniibergidnge

Anordnungen {iiber die Aufstellung von Warn-
kreuzen nach den Vorschriften der §§ 3 und 3a der
StraBenverkehrs-Ordnung treffen die Straflenver-
kehrsbehérden mit Zustimmung der beteiligten
obersten Landesbehérden. Die Technischen Auf-
sichtsbehtrden kénnen nach Lage der ortlichen Ver-

hiltnisse von dem Unternehmer weitergehende

SicherheitsmaBnahmen verlangen.

§ 12
Oberbau

Die Tragfdhigkeit des Oberbaues muB stets den
groBten Beanspruchungen geniligen, die sich aus
Raddruck und Fahrgeschwindigkeit ergeben.

§8:1.d F.d. Art, 1 Nr.7 V v. 14. 8, 1953 1 974

§ 8 Abs. 2: HstZV 92344 .

§ 8 Abs. 2 Satz 2: Gegenstandslose Uberleitungsvorschrift

§9: I.d.F.d, Art. 1 Nr. 8 V v. 14, 8. 1953 1 974

§ 10: 1. d. F. d. Art. 1 Nr. 9 V v. 14. 8, 1953 1 974

§ 10 Abs. 2: BO 933-2

§ 11: I. d. F. d. Art. I Nr. 10 V v. 14. 8. 1953 1 974; StVO 9233-1
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§ 13
Briicken

(1) Die Tragfdhigkeit der Briicken muBl den groBb-
ten auf der Bahn vorkommenden Verkehrslasten
entsprechen.

(2) Die bahneigenen Briicken sind in angemes-
senen Zeitrdumen eingehend zu priifen. Fir die
Prifungen sind Fristen festzusetzen.

(3) Der Unternehmer hat fiir bahneigene Briicken
Briickenbiicher zu fiihren, die Angaben iiber Art,
Baujahr und Ortsbezeichnung der Briicke sowie das
Priifungsergebnis enthalten miissen.

§ 14*

Stromerzeugungs-, Stromverteilungs-,
Werkstdtten- und Leitungsanlagen

(1) Fiir die Stromerzeugungs-, Stromverteilungs-,
Werkstatten- und Leitungsanlagen sind die Vor-
schriften des Verbandes Deutscher Elektrotechniker
maBgebend, soweit der Bundesminister fiir Verkehr
flir StraBenbahnen nicht anders bestimmt. Sie
gelten auch, wenn eigene und fremde Leitungs-
anlagen sich kreuzen oder einander ndhern.

(2) Die elektrische Arbeit darf von bahnfremden
Kraftwerken bezogen werden, wenn die liefernden
Kraftwerke

a) den Anforderungen des Bahnbetriebs dau-
ernd mit der nétigen Sicherheit entsprechen
koénnen und

b) sich verpflichten, jederzeit Besichtigungen
der der Bahnstromversorgung dienenden
Energieanlagen durch den Unternehmer
oder die Aufsichtsbehdrde zuzulassen.

_—
~—

IT1. Fahrzeuge

§ 15%
Rédder und Radstand

(1) Die Réader miissen Spurkrdnze haben. Aus-
nahmen bediirfen der Zustimmung der Aufsichts-
behorde.

(2) Die Rader sind so anzuordnen und zu lagern,

daB alle Gleisb6gen sicher durchfahren werden
koénnen. '

@) ...

§ 16
Federung

Die dem Offentlichen Verkehr dienenden Fahr-
zeuge sind gut abzufedern.

§ 14 Abs. 1: 1. d. F. d. Art. 1 Nr. 11 V v. 14, 8. 19531974

§ 14 Abs. 3 Satz 1: Aufgeh. durch § 65 Abs. 3 G v. 21, 3. 1961 I 241

§ 14 Abs. 3 Satze 2 u. 3: Aufgeh. durch Art. 1 Nr.11 V v, 14.8, 1953
1974

§ 15 Abs, 2: I, d. F, d. Art. 1 Nr. 12 V v. 14, 8, 1953 1 974

§ 15 Abs, 3: Umbenannt durch Art. 1 Nr. 12 V v. 14. 8, 1953 1 974

57



0234—-2 StraBenbahn-Bau- und Betriebsordnung

§ 17
Bahnrdumer und Fangschutzvorrichtungen

An den Untergestellen der Fahrzeuge sind dicht
vor den Réadern sicher wirkende Bahnrdumer oder
Fangschutzvorrichtungen anzubringen. Sie sollen
moglichst weit herabreichen und diirfen durch
andere Fahrzeugteile in ihrer betriebssicheren Wir-
kung nicht beeintrachtigt werden.

§ 18*
Bremsen

(1) Alle Fahrzeuge, die fiir eine Geschwindigkeit
von mehr als 25 Kilometern je Stunde zugelassen
werden, miissen

a) zwel voneinander unabhéngige Betriebs-
bremsen,

b) eine Feststellbremse

haben. Eine der Betriebsbremsen muB von der Haft-
reibung zwischen Rad und Schiene unabhédngig sein.
Bei Ziigen, die aus mehreren Fahrzeugen bestehen,
miissen die Betriebsbremsen aller Fahrzeuge vom
Fahrerstand des ersten Fahrzeuges aus betétigt
werden kdnnen. '

(2) Mit den Betriebsbremsen mufi eine mittlere
Bremsverzégerung erreicht werden von
1,8 m/sek? bei vierachsigen und 1,6 m/sek? bei
drei- und zweiachsigen Fahrzeugen, bei einer
Ausgangsgeschwindigkeit von 25 Kilometern
je Stunde,

2,3 m/sek? bei vierachsigen und 2,0 m/sek? bei
drei- und zweiachsigen Fahrzeugen, bei Aus-
gangsgeschwindigkeiten von 40 Kilometern je
Stunde und dartiber.

Die Verzégerungen miissen bei ordnungsméBiger
Bremsung vom Beginn der Bremsbetédtigung bis zum
Stillstand auf trockenen Schienen, auf gerader
ebener Fahrbahn ohne Sandung mit unbeladenen
Fahrzeugen erreicht werden. Das MefBverfahren zur
Feststellung der vorgeschriebenen Bremsverzdge-
rungen legt der Bundesminister flir Verkehr fest.
Zur Berechnung der mittleren Verzégerung ist die
Formel

anzuwenden,

b = Bremsverzdgerung in m/sek?,
v = Geschwindigkeit in m/sek,
s = Bremsweg in m.

Fir Beiwagen, bei denen das Leergewicht im Ver-
héltnis zum zuldssigen Gesamtgewicht besonders
niedrig ist, kann die Technische Aufsichtsbehérde
besondere MafBnahmen fordern.

(3) Fiir Fahrzeuge, die fiir Geschwindigkeiten bis
zu 25 Kilometern je Stunde zugelassen werden, ge-
niigt eine Betriebsbremse und eine Feststellbremse.
Mit der Betriebsbremse muB bei einer Ausgangs-
geschwindigkeit von 15 Kilometern je Stunde eine
mittlere Bremsverzégerung von 1,0 m/sek? erreicht
werden.

§ 18: I. d. F. d. Art. 1 Nr. 13 V v, 14, 8. 19531 974
§ 18 Abs. 6: Gegenstandslose Uberleitungsvorschrift
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{4) Die Feststellbremse muf ausschlieBlich durch
mechanische Mittel das beladene Fahrzeug auf der
groBten im Streckennetz vorkommenden Steigung
am Abrollen hindern kénnen und gegen Nachlassen
der Bremskraft gesichert sein. Fiir die Feststell-
bremse diirfen die Bremsflachen und die mechani-
schen Ubertragungseinrichtungen einer Betriebs-
bremse mitbenutzt werden.

(5) Die Technische Aufsichtsbeh6rde kann bei be-
sonderen Betriebsverhéltnissen Auflagen machen.

®) ...

§ 19
Sandsireuung

Triebwagen miissen sicher wirkende Sandstreu-
vorrichtungen haben, die von dem jeweils vorderen
Fahrerstand aus bedienbar und so eingerichtet sind,
daB der Sand auf beide Schienen vor die ersten
gebremsten Réader fallt. ‘

§20*
Fahrzeugaufbauten

(1) Fiir die Beférderung von Personen bestimmte
Fahrzeuge dirfen ab 1. September 1953 nur zuge-
lassen werden, wenn der tragende Teil des Auf-
baues in Ganzmetallbauweise so ausgefiihrt ist, daB
der nach dem jeweiligen Stand der Technik erreich-
bare Schutz fir die Insassen gewdhrleistet ist. An-
stelle von Metallen koénnen auch andere, schwer
entflammbare und splitterfreie Baustoffe verwendet
werden,

(2) Samtliche Scheiben miissen aus Sicherheits-
glas bestehen.

(3) Die Plattformen miissen AbschluBvorrichtun-
gen haben. '

(4) Der Fahrerstand muB mit Scheibenwischer
ausgeriistet und so ausgebildet sein, dall der Fahrer
bei Auslibung seines Dienstes nicht behindert wer-
den kann. Ferner mufl der Fahrer gegen Witte-
rungseinfliisse sowie gegen Blendung von auflen
und aus dem Wageninnern geschiitzt sein.

G) ...
§ 21

Ausriistung mit Warnungs- und
Verstindigungseinrichtungen

(1) Auf jedem Fahrerstand miissen die zur War-
nung von Teilnehmern am StraBenverkehr erforder-
lichen Vorrichtungen vorhanden sein. Die Stdrke
ihrer Wirkung hat sich nach den o6rtlichen Verhalt-
nissen zu richten. Der Fahrer mufl Richtungsdnde-
rungen durch besondere Einrichtungen anzeigen
konnen, die auch bei Tageslicht voll wirksam sind.

(2) Alle Fahrzeuge miissen mit Einrichtungen ver-
sehen sein, die es den Bediensteten ermdoglichen,
sich untereinander zu verstandigen.

§ 20: I.d. F. d. Art. 1 Nr. 14 V v. 14, 8, 1953 T 974

§ 20 Abs. 5: Gegenstandslose Uberleitungsvorschrift



§ 22
Beschriftung der Fahrzeuge

(1) An den Fahrzeugen sind anzuschreiben:
1. die Bezeichnung des Unternehmens,
2. die Wagennummer,
3. das Eigengewidht, ‘
4. das Ladegewicht bei Wagen, die nicht der
Personenbefdorderung dienen,

5. der Zeitpunkt der letzten Hauptunter-
suchung,

6. die Anzahl der Sitz- und Stehplétze.

(2) Diese Anschriften miissen eindeutig und gut
sichtbar sein. Thre Wirkung darf durch andere Auf-
schriften und dergleichen, auch durch AuBenwer-
bung nicht beeintrdchtigt werden.

(1) Neue oder umgebaute Fahrzeuge diirfen erst
in Betrieb genommen werden, nachdem sie zuge-
lassen worden sind.

(2) Alle Fahrzeuge, die flir Geschwindigkeiten
von mehr als 25 Kilometern je Stunde zugelassen
sind, missen,

a) wenn sie vor dem 1. Januar 1927 erstmals
zugelassen worden sind, nach Zuriicklegung
von 200 000 Kilometern, mindestens aber
alle vier Jahre,

b) wenn sie nach dem 31. Dezember 1926 erst-
mals zugelassen worden sind, nach Zuriick-
legung von 250 000 Kilometern, mindestens
aber alle fiinf Jahre

einer eingehenden Untersuchung (Hauptunter-
suchung) unterzogen werden. Alle Fahrzeuge, die
fir Geschwindigkeiten von weniger als 25 Kilo-
metern je Stunde zugelassen sind, miissen minde-
stens alle fiinf Jahre eingehend untersucht werden.

(3) Fir Dampffahrzeuge und Fahrzeuge auBer--

gewodhnlicher Bauart, Antriebsweise oder Zweck-
bestimmung sind Bau, Abnahme und Untersuchung
besonders zu regeln.

(4) Fir abgestellte Fahrzeuge kann die Technische
Aufsichtsbehérde auf Antrag des Betriebsleiters die
Untersuchungsfrist verlangern.

IV. Bahnbetrieb

§ 24%
Betriebsleitung

(1) Der Unternehmer hat unbeschadet seiner
eigenen Verantwortlichkeit einen Betriebsleiter zu
bestellen, der fir die sichere und ordnungsméBige
Betriebsfithrung und fiir die Einhaltung der fiir den
Bau und Betrieb geltenden Vorschriften verantwort-
lich ist. Fiir den Betriebsleiter ist ein Stellvertreter
zu bestellen.

§ 23 Abs.2: I d. F. d. Art. 1 Nr. 15 V v. 14, 8. 1953 1 974

§ 23 Abs. 4: Eingef. durch Art. 1 Nr. 15 V v, 14, 8, 1953 I 974
§ 24: 1. d. F. d. Art. 1 Nr. 16 V v. 14. 8. 1953 1974
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(2) Betriebsleiter und Stellvertreter bediirfen der
Bestdtigung durch die Technische Aufsichtsbehdrde
im Benehmen mit der Genehmigungsbehérde. Die
Bestdtigung darf nur erteilt werden, wenn persén-
liche und fachliche Eignung sowie Betriebserfahrung
nachgewiesen sind. Ab 1. Januar 1954 muB der
Nachweis durch eine Priifung erbracht werden. Bei
Ubergang eines Betriebsleiters oder Stellvertreters
in.einen anderen Betrieb kann die Technische Auf-
sichtsbehérde von einer Wiederholung der Priifung
absehen. Die Technische Aufsichtsbeh6rde kann die
Bestdtigung aus wichtigen Griinden widerrufen.

§ 25%
Betriebsbedienstete

(1) Fir die Verwendung im &uBeren Betriebs-
dienst miissen die Bediensteten tauglich, ausge-
bildet, gepriift, mindestens 21 Jahre alt und zuver-
lassig sein. Bei einfachen Betriebsverhaltnissen kann
eine Herabsetzung des Alters auf 18 Jahre geneh-
migt werden. Dies gilt nicht fiir die Fahrer von
Triebfahrzeugen und fiir Bedienstete mit den Befug-
nissen eines Hilfspolizeibeamten.

(2) Uber jeden Betriebsbediensteten sind Per-
sonalakten zu fithren.

(3) Den Betriebsbediensteten sind nach Bedarf fiir
die Ausiibung ihres Dienstes Dienstanweisungen zu
geben.

§ 26*

Unterhaltung, Untersuchung und
Bewachung der Bahn

(1) Die Bahn ist so zu unterhalten, daB jede
Strecke ohne Gefahr mit der groBten fiir sie zu-
lassigen Geschwindigkeit befahren werden kann.

(2) Die Bahn muB regelmaBig auf ihren ordnungs-
maéfBigen Zustand untersucht werden.

(3) Die Technische Aufsichtsbehdrde legt fest,
welche Weglibergdnge oder anderen Teile der
Bahnanlagen der Unternehmer zu bewachen oder
zu sichern hat.

§ 27%*
Zugbildung

(1) Ziige kénnen aus einem Triebwagen, aus meh-
reren Triebwagen oder aus Triebwagen mit Bei-
wagen bestehen.

(2) Ziige, die ausschlieBlich der Personenbeférde-
rung dienen, diirfen nur Beiwagen mit durchgehen-
der Bremse oder mit Feststellbremsen fiihren, . ..

(3) Den Ziigen fiir den 6ffentlichen Personenver-
kehr diirfen Wagen, die nicht der Personenbeférde-
rung dienen, nur am SchluB und nur dann beigestellt
werden, wenn sie eine durchgehende Bremse oder
Feststellbremsen haben. ...

§ 25 Abs. 1 Satz.1: I. d. F. d. Art. 1 Nr. 17 V v. 14. 8, 1953 1 974

§ 26 Abs. 3: I. d. F. d. Art. 1 Nr. 18 V v. 14, 8. 19531974 *

§ 27 Abs. 2Satz 1: I, d. F. d. Art, 1 Nr. 19 V v. 14. 8, 19531974

§ 27 Abs. 2 Satz 2: Aufgeh. durch Art. 1 Nr. 19 V v. 14. 8. 1953 1 974
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§ 28*
Beleuchtung des Zuges

(1) Jeder Zug muB an der Stirnseite mit minde-
stens einem abblendbaren Scheinwerfer ausgeriistet
sein, dessen untere Spiegelkante nicht héher als
1 Meter iiber Schienenoberkante liegen darf. Mit
dem Scheinwerfer mufl die Gleiszone so ausge-
leuchtet werden, daB auf die Lange des Bremsweges
aus der zugelassenen Hodhstgeschwindigkeit Men-
schen oder Gegenstdnde in der Gleiszone noch deut-
lich erkennbar sind,

(2} An der hochsten Stelle der Stirnseite muB in
der Mitte eine Stirnleuchte, die auch die Linien-
bezeichnung enthalten kann, angebracht sein.

(3) Jeder Zug muB an der Riickseite mit minde-
stens einer SchluBleuchte fiir rotes Licht und mit
zwei roten Riickstrahlern gekennzeichnet sein. Die
Unterkanien der SchiuBleuchten diirfen nicht héher
als 1,25 Meter iiber Schienenoberkante und die der
Riickstrahler nicht hoher als 1 Meter tiber Schienen-
oberkante liegen. Riickstrahler kénnen auch zugleich
als SchluBleuchten ausgebildet sein. Ab 1.Januar
1960 muB das letzte Fahrzeug eines jeden Zuges mit
einer oder zwei Bremsleuchten ausgestattet sein,
deren Unterkanten hochstens 0,30 Meter {iber den
Unterkanten der SchluBleuchten liegen diirfen.

(4) Alle der Personenbeférderung dienenden
Fahrzeuge miissen mit einer méglichst blendungs-
freien Innenbeleuchtungsanlage versehen sein.

(5) Bisher zugelassene Fahrzeuge, die diesen Vor-
schriften nicht entsprechen, kénnen bis auf weiteres
in Betrieb bleiben, soweit die Technische Aufsichts-
behorde nichts anderes bestimmt.

§ 29
Zugpersonal

(1) Das Zugpersonal besteht aus Fahrern -und
Schaffnern.

(2) Das Zugpersonal ist wdhrend des Fahrdienstes
(Fahrt und Aufenthalt) nur einem Bediensteten zu
unterstellen.

(3) Jeder Zug muB mit einem Fahrer und jeder
den Fahrgasten zugdngliche Wagen eines Zuges mit
einem Schaffner besetzt sein. Abweichend hiervon
versieht bei Ziigen, die als Einmannwagen gefahren
werden, der Fahrer zugleich den Dienst des Schaffners.

§ 30
Bremsprobe und Bremsbedienung

(1) Die Bremseinrichtungen sind vor jedem Be-
triebsbeginn zu prifen. Fir Strecken mit starken
Neigungen sind Sonderbestimmungen iber Brems-
proben zu treffen.

(2) Fiir die sichere Abbremsung des Zuges ist der
Fahrer verantwortlich. Wenn die Wirkung der vom
.Fahrer bedienten Bremsen nicht ausreicht, sind die
Handbremsen der angehdngten Wagen von den
Schaffnern zu bedienen. Dies gilt besonders bei Sto-
rungen der durchgehenden Bremse.

§ 28: I.d. F. d. Art. 1 Nr. 20 V v, 14. 8. 19531 974
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§ 31
Signale des Zugpersonals

(1) Der Fahrer muB folgende Signale geben:
a) Warnsignal bei Gefdhrdungen,
b) Signal fiir die Richtungsdnderung, soweit
der StraBenverkehr beriihrt wird.

(2) Zur Verstdndigung zwischen Schaffnern und
Fahrern sind folgende Signale zu geben:
a) Abfahren,
b) Halten (Betriebsbremsung),
¢) Notsignal (Schnellbremsung).

§ 32*
Zielschilder

Das erste Fahrzeug eines fahrplanméfiigen Zuges
muB mindestens vorn ein Zielschild tragen, das
auch bei Dunkeiheit gut sichtbar ist.

§ 33
Besetzung der Wagen

Die Wagen diirfen im allgemeinen nicht tiber die
Zahl der angeschriebenen Sitz- und Stehpldtze hin-
aus besetzt sein. Wenn aus Verkehrsgriinden vor-
iibergehend eine stirkere Besetzung unvermeidbar
ist, so darf hierdurch das Zugpersonal nicht gehin-
dert sein, neben seinen Dienstverrichtungen noch

_fiir die Sicherheit der Fahrgdste zu sorgen.

§ 34
Zugfolge

Ein Zug darf einem anderen nur in einem solchen
Abstand folgen, daB er, selbst bei unvermutetem
Halten des vorausfahrenden Zuges, auch bei un-
glinstigen Strecken-, Sicht- und Witterungsverhdlt-
nissen durch Betriebsbremsung rechtzeitig zum
Halten gebracht werden kann. Dariliber hinaus koén-
nen im Bedarfsfall SondermafBnahmen zur Regelung
der Zugfolge angeordnet werden.

- §35%
Fahrgeschwindigkeit

Die Hodhstgeschwindigkeit fiir das Streckennetz
oder fiir Teile des Netzes wird von der Technischen
Aufsichtsbehérde auf Vorschlag des Betriebsleiters
festgesetzt.

§ 36*

Befahren von Bahnkreuzungen

(1) Fir das Befahren héhengleicher Kreuzungen
mit Fisenbahnen, die der Eisenbahn-Bau- und Be-
triebsordnung unterstehen, gelten die Bestimmun-
gen der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung.

(2) Uber das Vorrecht an héhengleichen Kreu-
Zungen von

a) StraBenbahnen untereinander, von denen
mindestens eine auBerhalb des Verkehrs-
raums einer 6ifentlichen StraBe liegt,

§ 32: 1. d. F. d. Art. 1 Nr. 21 V v, 14, 8. 1953 1 974
§ 35: 1. d. F. d. Art. 1 Nr. 22 V v, 14, 8. 1953 1 974
§ 36 Abs. 1 u. 2: BO 933-2



b) StraBenbahnen mit anderen Schienenbah-
nen, die der Eisenbahn-Bau- und Betriebs-

ordnu icht unterstehen
ordnung nicht unterstehen,

entscheiden die Aufsichtsbehérden der kreuzenden
Bahnen.

(3) Ob und welche Sicherheitsmainahmen an den
Kreuzungen nach Absatz 2 notwendig sind, richtet
sich nach der Verkehrsart und der Verkehrsdichte
an der Bahnkreuzung.

§ 37
Schieben der Ziige

Zige dirfen nur dann geschoben werden, wenn
die vordere Plattform mit einem Betriebsbedienste-
ten besetzt ist, der von dort aus die Fahr- und
Warnsignale geben und die Bremse bedienen kann.

§ 38*
Stillstehende Fahrzeuge

Stillstehende Fahrzeuge sind gegen unbeabsich-
tigtes Abrollen oder unbefugtes Ingangsetzen den
ortlichen Verhéltnissen entsprechend wirksam zu
sichern. Auf 6ffentlichen StraBen stillstehende Fahr-
zZeuge miissen auBerdem von einem Bahnbedienste-
ten beaufsichtigt oder abgeschlossen werden und
vom Hereinbrechen der Dunkelheit an, oder wenn
die Witterung es erfordert, von innen oder auBen
beleuchtet sein.

§ 39%*
Giiterziige

Fiir Zuge, die ausschlieBSlich der Giiterbef6érderung
dienen (Giiterziige), sind die Zugbildung und die
Durchfithrung der Ziige durch ergédnzende Bestim-
mungen von der Technischen Aufsichtsbehérde zu
regeln.

§ 40*
Betriebsunfille und -stérungen

(1) Es ist Vorsorge zu treffen, daB bei Unféllen
schnell Hilfe geleistet wird.

(2) Der Betriebsleiter muBl alle Betriebsunfélle
und -stérungen unverziiglich untersuchen und mit
Angabe von Zeit, Ort, Hergang sowie des Unter-
suchungsergebnisses und der erstatteten Meldungen
in ein Verzeichnis eintragen lassen.

(3) Der Betriebsleiter hat sofort Unfallmeldung
zu erstatten:
a) an den Bundesminister fiir Verkehr iiber
Vorkommnisse, die ein besonderes &6ffent-
liches Aufsehen erregen,

b) an die Staatsanwaltschaft und die Orts-
polizeibehérde tiber Unfélle, bei denen
1. ein Mensch getotet oder schwer ver-
letzt worden ist,
2. der Verdacht einer strafbaren Handlung
vorliegt,
§ 38 Satz 2: 1. d. F. d. Art. 1 Nr. 23 V v. 14, 8. 19531 974

§39: I.d. F. d. Art. 1 Nr.24 V v, 14, 8. 19531 974
§ 40 Abs. 3: I. d. F. d. Art. 1 N1, 25 V v, 14. 8. 1953 1974
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¢) an die Aufsichtsbehorden

1. iiber Unfdlle, bei denen ein Mensch ge-
totet oder schwer verletzi oder die
Bahnanlagen oder Bahnfahrzeuge er-
heblich beschddigt worden sind,

2. liber Betriebsstérungen von léngerer
Dauer als 24 Stunden,

3. iber Vorkommnisse, die 6ffentliches
Aufsehen erregen, ohne Riicksicht dar-
auf, ob Folgen der unter Nummer 1 und
Nummer 2 bezeichneten Art eingetreten
sind.

V. Bestimmungen
Uber das Betreten und die Benutzung der Bahn

§ 41 %
Benutzen und Betreten der Bahnanlagen

(1) Gleisanlagen, die nicht zugleich dem offent-
lichen StraBenverkehr dienen, diirfen nur an den
dafiir vorgesehenen Stellen betreten oder {iiber-
quert werden. Die Vorschriften des § 8 Abs. 6 der
StraBenverkehrs-Ordnung bleiben unberihrt.

(2) Vertreter der Aufsichtsbehdrden und sonstige
Beamte, die staatliche Hoheitsrechte ausiiben, ins-
besondere Beamte der Staatsanwaltschaft, der Ge-
richte, des Forstschutzes und der Polizei sind zum
Betreten der Bahnanlagen berechtigt, wenn es zur
Ausiibung der hoheitsrechtlichen Befugnisse not-
wendig ist. Das gleiche gilt fir Vertreter der
Feuerwehr, des Zollgrenzdienstes, der Zollfahn-
dung und des Bundesgrenzschutzes. Sie miissen
sich, falls sie nicht durch Dienstkleidung erkennbar
sind, entsprechend ausweisen kénnen.

(3) Abgesehen von den Fallen des Absatzes 2
diirfen die nicht dem offentlichen Verkehr dienen-
den Teile der Bahnanlagen nur mit besonderem
Berechtigungsausweis betreten werden.

§ 42%
Verhalten an Ubergingen und Kreuzungen

(1) Flr das Verhalten an Ubergdngen und Kreu-
zungen gelten mit Wirkung vom 1. Oktober 1953
die Vorschriften der §§ 3a und 13 der StraBen-
verkehrs-Ordnung.

(2) Privatiiber

Val

tigten benutzt werden.

§ 43
Verhalten der Fahrgiste

(1) Die Fahrgédste haben sich bei Benutzung der
Bahnanlagen und der Fahrzeuge so zu verhalten,
wie es die Sicherheit und Ordnung des Bahnbetriebs
und die Ricksicht auf andere gebieten.

§ 41 Uberschrift u. Abs. 1: I. d. F. d. Art.1 Nr.26 V v. 14, 8. 1953

1974; StVO 9233-1
§ 41 Abs. 2: I. d. F. d. Art. 1 Nr. 26 V v. 14. 8. 19531 974
§ 42: 1. d. F. d. Art, 1 Nr. 27 V v. 14. 8. 1953 1 974
§ 42 Abs. 1@ StVO  9233-1
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(2) Den allgemeinen Anordnungen der Aufsichts-
behérden und den von ihnen genehmigten Anord-
nungen des Unternehmers ist Folge zu leisten. Das
gleiche gilt fiir die zur Aufrechterhaltung von
Sicherheit und Ordnung des Bahnbetriebs ergehen-
den Anordnungen der zu Hilfspolizeibeamten be-
stellten Bahnbediensteten.

§ 44
Ausschlufi von der Beforderung

(1) Personen, Tiere und Sachen diirfen nur dann
beférdert werden, wenn sie die Mitfahrenden oder
die Sicherheit und Ordnung des Betriebs nicht ge-
f&hrden,

(2) Von der Beforderung sind insbesondere aus-
geschlossen:

a) Betrunkene und Personen mit ekélerregen-
den oder ansteckenden Krankheiten,

b) explosionsfdhige, leicht entziindliche oder
dtzende Stoffe.

(3) SchuBbereite Waffen diirfen nur von Personen
mitgefiihrt werden, die amtlich zur Fithrung einer
Schufiwaffe befugt sind.

§ 45*

VI. SchluBbestimmungen

§ 46*
Anordnungen

Anordnungen auf Grund dieser Verordnung tref-
fen, soweit keine andere Stelle ausdriicklich er-

ien, cll XCIng ailde SLellC AUSUr

wahnt ist, ... die Aufsichtsbehorden.

§ 45: Neugeregelt durch § 61 Abs. 1 Nr. 5 PBefG  9240-1
§ 46 Auslassung: Abhdngig von.dem aufgeh. § 48 dieser V

62

§ 47*
Hilfspolizeibeamte

Bahnbedienstete kénnen nach Priifung ihrer Eig-
nung fiir den Bereich ihrer Dienstgeschdfte und far
die Dauer der Té&tigkeit im &uBeren Betriebsdienst
von den hierfiir zustindigen Landesbehérden zu
Hilfspolizeibeamten ernannt werden. Die Ernennung
bedarf der Zustimmung der Bahnaufsichtsbehdrden
und ist jederzeit widerruflich.

§ 48*

§ 49%*
Ausnahmen

Die Technische Aufsichtsbehérde kann von allen
Vorschriften dieser Verordnung Ausnahmen fiir

. bestimmte Einzelfédlle genehmigen; erstrecken sich

die Auswirkungen der Ausnahmen auf mehr als
ein Land und kommt ein Einvernehmen zwischen
den beteiligten obersten Landesverkehrsbehérden
nicht zustande, - so genehmigt der Bundesminister
fir Verkehr die Ausnahmen. § 2 bleibt unberiihrt.

§ 50
Inkraftireten

Die Verordnung tritt am 1. April 1938 in Kraft.

Der Reichsverkehrsminister

§ 47: 1. d. F. d. Art. 1 Nr. 28 V v. 14, 8. 1953 I 974
§ 48: Aufgeh. durch Art. I Nr. 29 V v. 14, 8. 19531 974
§ 49: 1. d. F. d. Art. 1 Nr. 30 V v. 14, 8. 19531 974
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Verordnung

9234-2-1

zur Durchfiihrung der Strafienbahn-Bau- und Betriebsordnung *
Vom 29. Miirz 1956
Bundesgesetzbl. I S, 250

Auf Grund des § 39 des Gesetzes liber die Be-
férderung von Personen zu Lande vom 4. Dezember
1934 in der Fassung vom 6. Dezember 1937 (Reichs-
gesetzbl. I S. 1319) in Verbindung mit Artikel 5 des
Gesetzes zur Sicherung des Straflenverkehrs vom
19. Dezember 1952 (Bundesgesetzbl. I S. 832) wird
zur Durchfiihrung der StraBenbahn-Bau- und Be-
triebsordnung vom 13. November 1937 (Reichs-
gesetzbl. I S. 1247) in der Fassung vom 14. August
1953 (Bundesgesetzbl. I S.974) nach Anhérung der
zustdndigen obersten Landesbehérden verordnet:*

Zug1” Artikel 1

1. Unter Herstellung ist der Bau, die Anderung,
Erweiterung und Erneuerung von Bahnanlagen
und Schienenfahrzeugen zu verstehen. Zum Be-
trieb zédhlen alle Mafinahmen und Einrichtungen,
die zur Erfiilllung der vom Verkehr gestellten
Aufgaben dienen, einschlieBlich der Unterhaltung
der Bahnanlagen und Fahrzeuge. Bahnanlagen
sind alle dem Betrieb einer Bahn unmittelbar
oder mittelbar dienenden ortsfesten Anlagen.
Stromerzeugungs-, Stromverteilungs-, Leistungs-
und Fernmeldeanlagen rechnen nur dann zu den
Bahnanlagen, wenn sie vorwiegend fiir den Bahn-
betrieb bestimmt sind.

2. Bahnanlagen, Einrichtungen und Fahrzeuge, fiir
die nach dem Gesetz liber die Befdrderung von
Personen zu Lande eine Genehmigung oder nach
der Strafienbahn-Bau- und Betriebsordnung eine
Zulassung erforderlich ist, diirfen auBBer zur Fest-
stellung der Gebrauchsfdhigkeit nur in Betrieb
genommen werden, wenn sie abgenommen und
von der Technischen Aufsichtsbehérde zugelas-
sen sind.

Die Technische Aufsichtsbehérde kann die Ab-
nahme dem Betriebsleiter {ibertragen; in die-

sem Falle kann der Betriebsleiter die Bahn-.

anlagen, Einrichtungen und Fahrzeuge bis zur
Zulassung durch die Technische Aufsichtsbe-
horde, falls sie nichts anderes festsetzt, nach der
Abnahme vorldufig in Betrieb nehmen.

3. Normen und Regeln gibt der Bundesminister fir
Verkehr nach Anhérung der obersten Landes-
verkehrsbehorden durch Veroéffentlichung im
Amtsblatt des Bundesministers flir Verkehr (Ver-
kehrsblatt) bekannt.

Zu § 2

Félle von grundsétzlicher Bedeutung, in denen
die obersten Landesverkehrsbehoérden nur im Be-
nehmen mit dem Bundesminister fiir Verkehr Auf-
lagen machen und Ausnahmen zulassen diirfen, sind
auch solche, die allgemein fiir die technische Ent-
wicklung besondere Bedeutung haben.

Uberschrift: Im Saarland eingefiihrtdurch § 1 Nr. 26 Vv, 28. 11. 19581891

Einleitungssatz: Vgl. § 65 Abs. 3 Nr. 4 PBefG 9240-1; BOStrab ¢234-2

Art. 1 zu § 1 Nr. 2: BOStrab 9234-2

Art. 1 zu § 1 Nr. 2 Kursivdruck: Jetzt Personenbefdrderungsgesetz, vgl.
§ 65 Abs. 3 Nr. 4 u. § 62 Abs. 1 PBefG 9240-1

Zu § 3

1. Die Technische Aufsichtsbehtérde hat zu {ber-
wachen, daB die fiir den Bau und Betrieb gelten-
den Vorschriften eingehalten werden; sie soll
dabei auch Berater der Betriebe sein.

2. Die Bediensteten der Technischen Aufsichtsbe-
hoérden sind zur Geheimhaltung der amtlich zu
ihrer Kenntnis gelangenden Geschafts- oder Be-
triebsverhéltnisse der ihrer Aufsicht unterliegen-
den Unternehmen verpflichtet. Die Unternehmen
haben ihrerseits die Téatigkeit der Aufsichtsbe-
hérden durch Erteilung der erforderlichen Aus-
kiinfte zu unterstiitzen.

Zu §4*

1. Eine Linienfiihrung ist als gilinstig anzusehen,
wenn sie die erforderliche Sicherheit bietet und
wirtschaftlich vorteilhaft ist; insbesondere sind
die Beziehungen zu dem iibrigen Verkehr zu be-
riicksichtigen. Auf der rechten Fahrbahnseite und
durch EinbahnstrafBen diirfen neue StraBenbahn-
strecken nur in der zugelassenen Verkehrsrich-
tung gefiihrt werden. Ausweichgleise in StraBen-
kreuzungen sind zu vermeiden.

2. Gleise konnen entweder in der Fahrbahn einer
offentlichen Strafle eingebettet oder auf beson-
derem Bahnkoérper innerhalb oder auBerhalb des
Verkehrsraums der Strafe verlegt sein. Inner-
halb des Verkehrsraums einer 6ffentlichen Strafie
liegt ein besonderer Bahnkorper, wenn unmittel-
bar daneben beiderseits, gleichlaufend und be-
sonders abgegrenzt Fahrbahnen einer Offent-
lichen Strafie oder auf einer Seite an Stelle einer
Fahrbahn Geh-, Reit- oder Radwege verlaufen.

3. Die Grenzen der Ortslage bestimmen sich nach
§ 9 der StraBenverkehrs-Ordnung (Ortstafeln).

Zu §5

1. Als Spurweite sollen die GrundmaB8e 1,435 Meter
(Regelspur) oder 1,000 Meter (Meterspur)) ver-
wendet werden. Die Spurweite ist moglichst so
zu wéhlen, daB die Fahrzeuge auch auf Gleise
angrenzender Bahnen tibergehen kdnnen.
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dnderungen sind die Beziehungen zwischen
Schiene und Rad (Form der Schienen und Spur-
kranze, Achsanordnung, Raddurchmesser, Spur-
weite und Rillenbreite) maBgebend.

Zu §6*

1. Jedermann zugédngliche Gleise sind solche, die
in der Fahrbahn einer 6ffentlichen Strafe liegen,
und solche, die nach § 41 der StraBenbahn-Bau-
und Betriebsordnung betreten oder tuberquert
werden diirfen.

Art. 1 zu § 4 Nr. 3: StVO  9233-1
Art. 1 zu § 6 Nr. 1; BOStrab 9234-2
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. Die Mindestabstande der Fahrzeuge von festen

Gegenstdnden in den verschiedenen Hohenbe-

reichen filir vorhandene und neue Anlagen er-

lcnen Iur CIAalIGEHC VG IIele Alllayc

geben sich aus der in Anlage A dargestellten
Umgrenzung des lichten Raumes und aus der
Begrenzung der Fahrzeuge. In Gleisb6gen ist
festzustellen, inwieweit die Breitenmalle des
lichten Raumes nach Anlage A entsprechend
dem Bogenhalbmesser und der Fahrzeugbauart
vergroBert werden miissen.

Die BreitenmaBe des lichten Raumes sind in der
zur Gleisachse senkrechten Ebene gleichlaufend
mit der Verbindungslinie der beiden Schienen-
oberkanten zu messen. Die Achse der Um-
grenzung des lichten Raumes ist in der Mitte
zwischen den Schienen anzunehmen, in Gleis-
boégen mit Spurerweiterung also in der Mitte
der erweiterten Spur.

Zwischen den am weitesten ausladenden Teilen

Py ey I D Ry AL ot Al e~ £ Iy M N Dt oY
VUIL Fcuuz.cugcu, ule o1l aul peliadiivalicili
Gleisen der Strecke befinden, miissen folgende

Mindestabstédnde eingehalten werden:

a) im Hoéhenbereich von Null bis 0,80 Meter
iiber Schienenoberkante in Geraden und
Gleisbdgen 0,10 Meter,

b) oberhalb 0,80 Meter tiber Schienenoberkante
in Geraden 0,30 Meter und in Gleisbdgen
0,20 Meter.

Diese Mindestabstdnde miissen auch heiderseits
von Masten und Signalanlagen, die sich zwi-
schen benachbarten Gleisen auf der Strecke be-
finden, beachtet werden.

. Die durch bauliche MaBnahmen zu gewadhrlei-

stenden Mindestabstdnde zwischen Strafien- und
Schienenfahrzeugen auf besonderem Bahnkér-
per sind im Einvernehmen mit der StraBenbau-
behorde festzulegen. Bei benachbarten Eisen-
bahn- und StraBenbahngleisen werden die Min-
destabstdnde von den fiir die Technische Auf-
sicht zustdndigen Behorden festgesetzt.

. An Haltestellen darf die Fahrzeugbegrenzungs-

linie an der der Haltestelle zugewandten Seite
durch gebffnete Tiiren oder herabgelassene
Trittstufen bis zu 0,25 Meter iiberschritten wer-
den. Die Fahrtrichtungsanzeiger und Riickspiegel
der Fahrzeuge diirfen die Fahrzeugbegrenzungs-
linie bis zu 0,10 Meter Uberschreiten.

. In Tunneln, an Unterfihrungen, Stiitzmauern

und Zdunen sind ausreichende Schutzrdume
oder Nischen nach Anlage A vorzusehen, wenn
anderer Ausweichraum nicht vorhanden ist.

. Bei Neuanlagen und Umbauten diirfen die Licht-

raummaBe nur mit Genehmigung der Tech-
nischen Aufsichtsbehérde unterschritten werden;
dabei sind SicherheitsmaBnahmen nach Num-
mer 9 zu treffen.

. SicherheitsmaBnahmen fiir die Stellen, an denen

die LichtraummaBe unterschritten werden, sind:
a) Kennzeichnung durch Warnanstrich,
b) Geschwindigkeitsbeschrdnkung,

10.
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¢) Kennzeichnung von Stellen, die bei Annahe-
rung von Fahrzeugen nicht betreten werden

d) Kennzeichnung von Stellen, die auf benach-
barten Gleisen nicht gleichzeitig befahren
werden diirfen, ‘

e) SchlieBen der Fenster, Tiren und AbschluB-
einrichtungen der Fahrzeuge beim Befahren
der gefdahrdeten Stellen,

f) Schallwarnzeichen,

g) bei Laderampen Anordnung von Steigeisen
oder Stufen in Abstdnden von je 10 Metern.

Welche SicherheitsmaBnahmen zu treffen sind,

ist im Einzelfall zu entscheiden.

Bei Rillenschienen diirfen die Rillen in der
Geraden bis zu 45 Millimeter, in Gleisbégen
bis zu 60 Millimeter breit sein.

Zu § 7

1.

Die Langsneigung bei Reibungsbahnen soll in
der Regel 1:10 nicht iliberschreiten. An Gefill-
strecken sollen moglichst gerade Strecken mit ge-
ringem Gefélle anschliefen; sind Gleisbégen in
Gefallstrecken nicht zu vermeiden, sollen sie
moglichst grofe Halbmesser und entsprechende
Uberhohung haben.

. Der Halbmesser eines Gleisbogens soll minde-

stens 25 Meter betragen. Unterschreitungen sind
auf Betriebshofe, Werkstatten, Wendeschleifen
und auf Sonderfdlle zu beschranken.

. Auf der Strecke sind zwischen Geraden und

Bogen sowie zwischen Bogen mit verschiedenen

‘Halbmessern Ubergangsbégen vorzusehen.
. Die Uberhdhungen in Gleisbdégen sind auf Grund

der festgelegten Fahrgeschwindigkeiten und des
Bogenhalbmessers zu ermitteln. Bei Uberhéhun-
gen soll ein allmahlicher Ubergang durch eine
Uberh6hungsrampe geschaffen werden. Die Uber-
héhungen bei Gleisanlagen innerhalb des Ver-
kehrsraums offentlicher StraBen sind im Einver-
nehmen mit der StraBenbaubehorde festzulegen.

Zu § 8

Wenn bahkneigene Nachrichtenverbindungen nicht
vorhanden sind, ist sicherzustellen, daB sich die Be-
triebsbediensteten wahrend der Betriebszeit von
der Strecke aus mit den Betriebsstellen {iber nicht-
bahneigene Fernsprechstellen verstindigen kénnen.

Zu § 9

1.

An den Enden von Geféllstrecken mit gréBeren
Neigungen als 1 : 20 diirfen Haltestellen nur dann
angelegt werden, wenn infolge der 6rtlichen Lage
eine ‘andere Losung nicht zumutbar ist.

. Haltestellen, die aus Griinden der Betriebssicher-

heit (Zwangshaltestellen) anzulegen sind, werden
auf Vorschlag des Betriebsleiters von der Tech-
nischen Aufsichtsbehérde im Benehmen mit der
Stralenverkehrsbehorde festgesetzt. Sie sollen
moglichst mit den Haltestellen fiir den 6ffent-
lichen Verkehr zusammengelegt werden.
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3. Haltestelleninseln sollen mindestens 1,5 Meter
breit sein; die Lange richtet sich nach den be-

rinhlicdhan T
tj. ACpLILIITIL LIIUIUTLILIOOCLL.

noch eine Fahrbahn von mindestens 3,0 Metern
fiir den tbrigen Strafenverkehr verbleiben. Die
Kennzeichnung der Haltestelleninseln, erforder-
lichenfalls auch durch Beleuchtung, ist von der
Technischen Aufsichtsbehorde im Einvernehmen
mit der Strafenverkehrsbehérde zu regeln.

B e T L P Pat oY N alharw Adar Tomanl a1l
f d INTPpCIL Ul 11151 Jull

Zu § 10

Hohengleiche Kreuzungen mit anderen Bahnen
sollen nur ausnahmsweise zugelassen werden, wenn
infolge der ortlichen Verhdltnisse eine andere
Lésung nicht zumutbar ist; an solchen Kreuzungen
mufl- das Blidkfeld des StraBenbahnfahrers iber die
zu kreuzende Bahnstrecke nach beiden Seiten so-
weit reichen, daB er den Strafenbahnzug nach Er-
kennen eines herannahenden anderen Zuges mit
Sicherheit vor der Kreuzung zum Halten bringen
kann. Reicht das Blickfeld nicht so weit, sind
Zwangshaltestellen so anzulegen, daB der StraBen-
bahnfahrer beim Anfahren die zu kreuzende Bahn-
strecke tibersehen kann.

Zu § 11

Als weitergehende Sicherheitsmafnahmen an Bahn-
ibergdngen konnen Schranken, Blinklichtanlagen,
Zwangshaltestellen, Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen fiir die StraBenbahn, Warnsignale der StraBen-
bahnfahrzeuge, seitliche Schutzwehren, Warnzdune
oder Pfosten und die Bewachung der Bahniibergange
durch Bahnwérter verlangt werden. Anordnungen
tiber Schranken und Blinklichtanlagen bediirfen der
Zustimmung der StraBenverkehrsbehérden.

Zu § 13

1. Bei der Berechnung der Briicken sind die in An-
lage B vorgesehenen oder, soweit ungiinstiger,
die tatsdchlich vorhandenen Verkehrslasten in
jeweils ungiinstigster Aufeinanderfolge und
Stellung zugrunde zu legen. Bei Briicken, die
gleichzeitig dem StraBenverkehr dienen und nach
den vom Deutschen Normenausschuf fiir StraBen-
und Wegbriicken aufgestellten Normen und Re-
geln zu bemessen sind, ist im allgemeinen nur
eine Gruppe, bestehend aus drei aufeinander-
folgenden Triebwagen und anschlieBend drei
aufeinanderfolgenden Beiwagen, auf einem
setzen. Teile dieser Gruppen, die entlastend wir-
ken, sind dabei nicht zu berilicksichtigen. Bei
Briicken, die nur dem StraBenbahnverkehr dienen,
ist jedes Gleis mit einer solchen Gruppe jeweils
an ungiinstigster Stelle belastet anzunehmen und
nach den anerkannten Regeln fiir Eisenbahn-
briicken zu berechnen.

2. Bei bahneigenen Briicken sind die statischen Be-
rechnungen fiir den Briickenbau von einem amt-
lich zugelassenen Priifer nachzupriifen und zu
bescheinigen. Bahneigene Briicken sind alle drei
Jahre unter Zuziehung eines Sachverstdndigen
zu priifen. Das Ergebnis ist in die Briickenbiicher

einzutragen. Alle Unterlagen iiber Berechnungen
und Nachpriifungen sind beim Betriebsleiter auf-
Zubewahren.

3. Fiir nichtbahneigene Briicken, die von der Bahn
mitbenutzt werden, hat sich der Unternehmer
von den Eigentiimern der Briicken bestdtigen zu
lassen, daB die Tragfdhigkeit der Briicken den
Bestimmungen nach Nummer 1 entspricht.

Zu § 14*

1. Fir {berwachungsbedirftige Anlagen innerhalb
der Werkstéttenbetriebe gelten die auf Grund
der §§ 24 bis 24d der Gewerbeordnung in der
Fassung vom 29. September 1953 (Bundesgesetz-
blatt I S. 1459) erlassenen Vorschriften.

2. Die Bestimmungen Uber die Duldung 6ffentlicher
Vorrichtungen auf Grundstiicken und an Baulich-
keiten erstrecken sich auch auf die fiir die Strom-
zufiihrung notwendigen Einrichtungen wie Trenn-
schalter, Kabelzuleitungen, Uberspannungsab-
leiter und die Teile fir elektrisch betétigte Wei-
chen.

Zu § 15

1. Fir Spurkranze und Radreifen gelten folgende

MindestmaBe:
Starke der Spurkrédnze 8 Millimeter
Hoéhe der Spurkrédnze 10 Millimeter

Stdrke der Radreifen, soweit sie
aufgeschrumpft sind, bei Trieb-
wagen und Lokomotiven

bis 3 Tonnen Raddruck
liber 3 Tonnen Raddruck
bei allen iibrigen Fahrzeugen

16 Millimeter
18 Millimeter
14 Millimeter

Bei der Ermittlung des Raddrucks sind vollbe-
lastete Wagen oder das Dienstgewicht der Loko-
motiven anzunehmen.

2. Die Hohe und Stdrke der Spurkrénze sowie die
Stirke der Radreifen sind an den in der An-
lage C angegebenen Stellen zu messen.

Zu § 17

Bei Fahrzeugen mit Drehgestellen ist der Bahn-
rdumer am Drehgestell anzubringen. Fiir die ibri-
gen Rédder geniigen Radschiitzer. Der Abstand der
Bahnrédumer, Fangschutzvorrichtungen und Rad-
schiitzer von der Schienenoberkante soll nicht gré-
fuBboden, vor dem Bahnrdumer oder vor der Fang-
schutzvorrichtung sind méglichst hoch zu legen.

Zu § 18

1. Die Feststellbremsen miissen eine Sicherung ge-
gen Zuriickschlagen der ordnungsméBig bedien-
ten Betdtigungsvorrichtung haben. Die Feststell-
bremse mufl von jedem Fahrerstand zu bedienen
sein. Bei Beiwagen muB} die Feststellbremse von
mindestens einer leicht zugénglichen Stelle des
Wageninnern aus betatigt werden kénnen.

Art.1zu § 14 Nr. 1: GewO 71001
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2.

Eine der Betriebsbremsen mufl von der Fahr-
leitung unabhdngig sein; mit dieser Bremse muf}
eine Verzégerung von mindestens der Halfte
der vorgeschriebenen Werte erreicht werden. Bei
der Verwendung der Motorbremse kann am
SchluBl der Bremsung die Feststellboremse zum
Stillsetzen der Fahrzeuge herangezogen werden.

. Ein Zug, der aus mehreren Fahrzeugen besteht,

muf die fiir das Triebfahrzeug vorgeschriebene
Bremsverzogerung erreichen.

. Die Ermittlung der mittleren Bremsverzégerung

zum Nachweis der Bremswirkung setzt voraus,
daB die von der Haftreibung zwischen Rad und
Schiene abhédngige Bremse so betédtigt wird, daf}
der Haftwert weitgehend ausgenutzt wird. Da
sich die Voraussetzungen fiir den Ablauf des
Bremsvorganges wihrend der Versuchsfahrten
andern kénnen, miissen die MeBfahrten unmittel-
bar nacheinander durchgefithrt und dabei wenig-
stens dreimal die vorgeschriebenen Bremsver-
zogerungen erreicht werden. Als Ausgangs-
geschwindigkeit zu Beginn der Bremsbetdtigung
kann die Geschwindigkeit angenommen werden,
die sich aus der Zeit fiir das Durchfahren einer
ausreichend langen MefBstrecke errechnet. Die
Zeit fiir das Durchfahren der vor der Brems-
strecke liegenden MefBstrecke ist von zwei Per-
sonen durch Stoppuhren festzustellen; daraus ist
das arithmetische Mittel zu nehmen. Die Aus-
gangsgeschwindigkeit kann auch mit einem Ge-
schwindigkeitsmesser festgestellt werden, dessen
Fehlergrenzen bei Geschwindigkeiten von mehr
als 20 Kilometern je Stunde 3 vom Hundert des
Sollwertes betragen diirfen. Fiir die unmittelbare
Feststellung der mittleren Bremsverzégerung
koénnen Verzégerungsschreiber mit den fir die
Geschwindigkeitsmesser zugelassenen Fehler-
grenzen verwendet werden.

Zu § 19

Wenn die eingebauten Sandbehdlter fiir einen
Tagesbedarf nicht ausreichen, sind im Wagen oder
an der Strecke Vorratsbehdlter bereitzustellen.

Zu § 20

1.
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Als Sicherheitsglas gilt Glas oder ein glasdhn-
licher Stoff, dessen Bruchstiicke keine ernstlichen
Verletzungen verursachen.
von Scheinwerfern, Zielschildern, Leuchten, In-
strumenten und Riickstrahlern brauchen nicht aus
Sicherheitsglas zu bestehen. Bei Fahrzeugen, die
nicht der Personenbeférderung dienen, mufl
wenigstens fiir die Scheiben der Fahrerstinde
Sicherheitsglas verwendet werden.

. Der Fahrerstand mufl so gestaltet sein, da3 auch

bei vollbesetztem Fahrzeug nach vorn und nach
den Seiten ein ausreichendes Blickfeld und eine
gute Beliliftung gegeben ist.

. Im Wageninnern muB fiir die Fahrgéste eine aus-

reichende Anzahl zweckmaBiger Vorrichtungen
zum Festhalten vorhanden sein.

Die AufBentiiren und Abschluﬁeinrichtungeﬁ miis-
sen absperrbar sein und sich in den Endstellun-

Die AbschluBgléaser -
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gen selbst halten. Bei erstmals zuzulassenden
Fahrzeugen diirfen die AuBentiiren nicht von
selbst zuschlagen.

. Der Betriebsleiter legt je nach Bauart und Ge-

schwindigkeit der Fahrzeuge und je nach den
Streckenverhdltnissen (Gleisbdgen, Tunnel) die
Streckenabschnitte fest, auf denen die Tiiren und
AbschluBeéinrichtungen wdhrend der Fahrt ge-
schlossen sein miissen.

Zu §21*

1.

. Fahrtrichtungsanzeiger

Jeder Fahrerstand ist mit einer Liutevorrichtung
auszuriisten. Wenn erforderlich, kénnen weitere
Warnvorrichtungen eingebaut werden. Fir die
Beschaffenheit der akustischen Warnvorrichtun-
gen und deren Benutzung gelten die Bestimmun-
gen des § 55 der Straflenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung und des § 12 der Straflenverkehrs-Ord-
nung sinngemdB. Andere Warnvorrichtungen als
Lautevorrichtungen diirfen nur auBerhalb ge-
schlossener Ortschaften benutzt werden. )

fiir neu zuzulassende
Fahrzeuge miissen den Bestimmungen des § 54
der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung sinn-
gemdl entsprechen und orangefarbenes Licht
zeigen.

. Die Fahrzeuge sind mit Signaleinrichtungen aus-

zurilisten, mit denen das Notsignal (zu § 31 Abs. 2
dieser Verordnung) akustisch gegeben werden
kann.

. Lautsprecheranlagen der Fahrzeuge diirfen nur

aus betrieblichen Griinden zur Verstédndigung der
Fahrgaste und der Fahrbediensteten verwendet
werden. Die Verwendung der Lautsprecher-
anlagen zu anderen Zwecken ist nur bei Sonder-
fahrten gestattet, sofern sich die Lautsprecher-
anlage nach auflen hin nicht auswirkt.

Zu § 22

1.

2.

Die Bezeichnung des Unternehmens, die Wagen-
nummer, das Eigengewicht und bei Giiterfahr-
zeugen das Ladegewicht sind auflen anzuschrei-
ben. Als Bezeichnung des Unternehmens kann
auch das Geschéftszeichen oder ein Wappen ver-
wendet werden. Die Anschrift des Zeitpunktes
der letzten Hauptuntersuchung muB am Fahr-
zeugaufbau und am Fahr- oder Drehgestell von
auBen sichtbar sein.

Die zugelassene Gesamtzahl der Sitz- und Steh-
platze der zu beférdernden Personen ist im In-
nern der Fahrzeuge anzuschreiben (siehe auch zu
§ 33 dieser Verordnung). Fiir Schwerbeschéddigte
sind Sitzpldatze durch Schilder mit schwarzer
Schrift auf gelbem Grund kenntlich zu machen.

Zu §23*

1.

Die Technische Aufsichtsbehérde spricht auf
Grund der eingereichten Unterlagen und der Ab-
nahme die Zulassung der Fahrzeuge aus. Der An-
trag auf Zulassung ist zu stellen, sobald der Fahr-
zeugentwurf dem Unternehmen vorliegt. Dem
Antrag sind in doppelter Ausfertigung die Uber-

Art. 1 zu § 21 Nr. 1: StVZO 9232-1; StVvO 9233-1
Art. 1 zu § 21 Nr. 2: StVZO 9232-1
Art. 1 zu § 23 Nr, 1: BOStrab 9234-2
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sichtszeichnungen imMafistab 1:10 oder 1:20, die
Bremsberechnung, das allgemeine Schaltbild und

Anr MNA 45 A3 Ry
die Baubeschrelbdng, aus QCr aul Iur ale pdcur-

teilung der Betriebssicherheit maBgebenden Merk-
male zu ersehen sind, beizufigen. Wird die Zu-

lassung fiir Fahrzeuge beantragt, fiir die bereits .

eine Bauartgenehmigung erteilt wurde, ist die
Beifiigung der Unterlagen nicht notwendig, so-
fern die Ausfithrung des Fahrzeuges nicht wesent-
lich von den bereits genehmigten Unterlagen ab-
weicht. Umgebaute Fahrzeuge bediirfen nur dann
einer erneuten Zulassung, wenn durch den Um-
bau die Fahreigenschaften, das Fahrgestell, -die
Bremseinrichtungen, die Fahrzeugumgrenzung
oder das Gewicht des Fahrzeuges wesentlich ge-
dndert wurden; soweit nach § 18 der StraBen-
bahn-Bau- und Betriebsordnung Anderungen der
Bremseinrichtungen durdigefiihrt werden, bedarf
es nur der Abnahme und eines Vermerks hier-
iber in der Zulassungsurkunde.

TTher die Abnahm dor Fahr gt nine. Nia-

Avdhnanme ger Lul;;acuuc 1sT eline. iNie-

derschrift zu fertigen, die der zur Abnahme Be-
rechtigte unterschriftlich vollzieht. Die Erstaus-
fertigung verbleibt im Betrieb, die Zweitschrift
bei der Technischen Aufsichtsbehérde. Nach der
Abnahme spricht die Technische Aufsichtsbehdrde
die Zulassung aus.

. Um sicherzustellen, dal die Untersuchungen der

Fahrzeuge rechtzeitig ausgefiihrt werden, sind
Aufzeichnungen tiber die Kilometerleistungen
und Untersuchungsdaten zu fiihren. Bei der
Hauptuntersuchung sind alle wichtigen Teile des
Fahrzeuges nachzupriifen. Zwischenuntersuchun-
gen sollen sich insbesondere auf den elektrischen
und mechanischen Teil des Antriebes und auf die
Bremseinrichtungen sowie auf die iibrigen Teile,
von denen die Betriebssicherheit abhéngt, er-

strecken. Die Fristen fiir die Untersuchungen
rechnen von dem Tantz an dem das untersuchte

Fahrzeug wieder in Betrleb genommen wurde,
bis zu dem Tage, an dem das Fahrzeug fiir die
néachste Untersuchung aufBler Dienst gestellt wird.
Ausbesserungen, z.B. nach Unféllen, kénnen als
Hauptuntersuchung angerechnet werden, wenn
dabei die fiir eine Hauptuntersuchung vorge-
schriebenen Priiffungen durchgefiihrt worden sind.

Zu § 24

1.

Die Verantwortlichkeit des Unternehmers er-
streckt sich auch darauf, daB der Betriebsleiter
bei der Festlegung des Personalbedarfs, bei der
Auswahl und der Verwendung der Betriebs-
bediensteten, bei beabsichtigten Einschrankungen,
Erweiterungen und Umstellungen im Betrieb so-
wie bei der Beschaffung von Anlagen, Einrichtun-
gen und Fahrzeugen maBgebend beteiligt wird.

. Der Betriebsleiter ist insbesondere verantwort-

lich fir

a) Aufstellung und Einhaltung der Dienstanwei-
sungen fiir den Bau- und Betriebsdienst sowie
Einhaltung der Unfallverhiitungsvorschriften,

b) Aus- und Fortbildung der Betriebshediensteten,

¢) Untersuchung von Betriebsunfdllen, Betriebs-
unregelmifigkeiten, Dienstverfehlungen und
Mafnahmen, die sich daraus ergeben,

d) Aufrechterhaltung der Betriebssicherheit der
Anlagen, Einrichtungen und Fahrzeuge sowie

deren Anpassung an den jeweiligen Stand der

Technik,

e) Unterstiitzung der Aufsichtshbehorden und der
Trédger der gesetzlichen Unfallversicherung so-
wie Durchfiihrung ihrer Anordnungen.

3. Im Falle der Verhindcrung mufi der Betriebs-
leiter die Betriebsleitung dem Stellvertreter aus-
driicklich iibergeben. Nur in Notféllen darf der
Stellvertreter ohne-Dienstiibergabe als Betriebs-
leiter t&tig werden.

Zu § 25*

1. Betriebsbedienstete sind Beamte, Angestellte und
Arbeiter, die standig, voritbergehend oder vertre-
tungsweise im Fahr- oder Bahnhofsdienst oder
bei der Unterhaltung der Bahnanlagen, Fahr-
zeuge, bahneigenen Stromerzeugungs-, Stromver-

teilungs- und Leitungsanlagen verantwortlich
tétig sind.

2. Vor Ubernahme eines Bediensteten in den duBe-
ren Betriebsdienst muB seine kérperliche und
geistige Tauglichkeit durch einen vom Unterneh-
mer zu bestimmenden Arzt festgestellt werden.
Eine erneute Untersuchung ist erforderlich, wenn
Zweifel an der Diensttauglichkeit bestehen, ins-
besondere nach schweren Krankheiten. Bei iiber
40 Jahre alten Bediensteten sind das Hér- und
Sehvermégen, ferner, soweit dienstlich erforder-
lich, die Farbtiichtigkeit alle fiinf Jahre nachzu-
priifen. Der Betriebsleiter kann mit der Nachprii-
fung einen geeigneten Bediensteten beauftragen.

3. Als nicht zuverldssig sind Betriebsbedienstete
insbesondere dann anzusehen, wenn sie unter er-
heblicher Wirkung geistiger Getranke oder
Rauschgifte als Filihrer von Fahrzeugen am Ver-
kehr teilgenommen, sonst gegen Strafgesetze er-
heblich verstoBen oder dem Straftilqungsgesetz
zuwider Vorstrafen verschwiegen haben.

4. Betriebsbedienstete miissen eine angemessene
Zeit unter Aufsicht zuverldssiger und geeigneter
Lehrbediensteter fiir den vorgesehenen Betriebs-
zweig unterwiesen oder ausgebildet werden. Soll
ihre Tatigkeit auf andere Dienstverrichtungen
ausgedehnt werden, so ist hierfiir eine zusitz-
liche Unterweisung oder Ausbildung erforderlich.
Fahrer und Schaffner haben nach AbschluB der
Ausbildung eine Priifung abzulegen. Schaffner
miissen mit der Bedienung von Triebfahrzeugen
soweit vertraut sein, daB sie notfalls einen Zug
stillsetzen undssichern kénnen. Die Abnahme der
Priifung kann der Betriebsleiter einem geeigneten
Bediensteten iibertragen, der jedoch die Priiflinge
nicht ausgebildet haben darf. Den Bediensteten
ist ein vom Betriebsleiter unterzeichneter Aus-
weis, der sie zur Verrichtung eines bestimmten
Dienstes berechtigt, auszuhdndigen. Der Ausweis
ist einzuziehen, wenn die Voraussetzungen nicht

Art. 1 zu § 25 Nr. 3: StraftilgungsG 312-5

Art. 1 zu § 25 Nr. 7 Kursivdruck: Jetzt (Gesetz zur Verhinderung und
Bekdmpfung ibertragbarer Krankheiten beim Menschen vom 18. Juli
1961 — Bundesgesetzbl. I S, 1012) infolge Aufhebung V v. 1. 12,1938
I 1721; BSeuchenG 2126-1
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mehr gegeben sind. Auch nach der Ausbildung
sind die Betriebsbediensteten regelmidBig {iber
ihre Dienstverrichtungen zu unterweisen.

5. Die Personalakten miissen alle disziplinarischen
und gerichtlichen Bestrafungen enthalten. Alle
fiir die Beurteilung der Tauglichkeit und der
Fiihrung maBgebenden Unterlagen sowie alle
Aufschreibungen lber die Ausbildung und das
Ergebnis der Priifung der Betriebsbediensteten
sind in den Personalakten zu sammeln; diese
miissen dem Betriebsleiter stets zugénglich sein.
Ebenso sind die Unterlagen iiber die regelméBige
Unterweisung der Betriebsbediensteten zu sam-
meln. Die Vorschriften {iber die Léschung dis-
ziplinarischer und gerichtlicher Strafen bleiben
unberiihrt.

6. In den Dienstanweisungen sind nicht nur die be-
trieblichen Fragen, sondern auch das Verhalten
der Bediensteten im Strafenverkehr, bei Unfallen
und bei BetriebsunregelméBigkeiten zu behan-
deln. Den Bediensteten sind die Dienstanweisun-
gen gegen Quittung auszuhéndigen. Die Dienst-
anweisungen sind der Technischen Aufsichts-
behoérde bekanntzugeben.

7. Leidet ein Bediensteter oder ein Mitglied seiner
hauslichen Gemeinschaft an einer anzeigepflichti-
gen Krankheit (Verordnung zur Bekdmpfung
libertragbarer Krankheiten vom 1. Dezember
1938 — Reichsgesetzbl. I S. 1721), so darf er Be-
triebsdienst nur dann verrichten, wenn er
durch é&rztliches Zeugnis nachweist, daB keine
Gefahr einer Ubertragung der Krankheit besteht.

Zu § 26

1. Mangel, die bei den Untersuchungen der Bahn
festgestellt werden, sind unverziiglich zu beseiti-
gen. Strecken, die nicht ohne Gefahr mit der fiir
sie zugelassenen Geschwindigkeit befahren wer-

den konnen gind alg Lanasamfahretrecken zu
den xonnen, sind ails Langsamianrsirecken zu

kennzeichnen oder stillzulegen.

2. Die Fahrleitungs- und sonstigen Leitungsanlagen
sind regelméBig zu untersuchen. Dabei ist zu prii-
fen, ob die Kreuzungen von bahneigenen und
fremden Leitungsanlagen den Genehmigungs-
bedingungen entsprechen.

3. Uber die regelmaBigen Untersuchungen nach den
Nummern 1 und 2 sind Aufschreibungen zu fiih-
ren. Zur Sicherstellung der rechtzeitigen und
sachgemé&Ben Ausfilhrung der Unterhaltungs-
arbeiten sind vom Betriebsleiter Dienstanweisun-
gen zu geben.

4. Bahniibergénge, die durch Schranken oder Blink-
lichter gesichert sind, gelten als bewacht.

5. Die Bewachung von Bahniibergdngen durch Bahn-
warter ist in der Regel nur dann anzuordnen,
wenn die {ibrigen zu § 11 dieser Verordnung an-
gegebenen SicherheitsmaBnahmen nicht aus-
reichen.

Zu § 27 *

1. Die Bestimmungen des § 27 Abs.2 und 3 gelten
nur in Verbindung mit § 18 der StraBenbahn-Bau-
und Betriebsordnung.

Art. 1 zu § 27 Nr. 1: BOStrab 9234-2
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2. Arbeitswagen dienen nicht der entgeltlichen Be-
forderung; sie miissen als Arbeitswagen deut-
lich erkennbar sein.

3. Fiir die richtige Zugbildung und Kupplung der
Wagen und den ordnungsméBigen Zustand der
Zugsignale ist der Zugfithrer verantwortlich.

Zu § 28*%

1. Es dirfen nur Scheinwerfer flir weiBes oder
schwachgelbes Licht verwendet werden; ihre
Lichtbiindel miissen einstellbar sein, ohne daB
eine unbeabsichtigte Verstellung eintreten kann.

2. Scheinwerfer sollen bei Dunkelheit die Falirbahn
so beleuchten, daB die Beleuchtungsstirke in
einer Entfernung von 25 Metern vom Scheinwer-
fer in der Langsachse des Fahrzeuges in Hoéhe
der Scheinwerfermitte mindestens 8 Lux betragt.
In der gleichen Hoéhe und Entfernung soll nach
den Seiten in einem Abstand von 1,75 Metern die
Halfte und in 3,50 Metern Abstand der zehnte
Teil der vorgeschriebenen Beleuchtungssiarke
vorhanden sein.

3. Scheinwerfer sollen so eingerichtet sein, daf} sie
vom Fahrerstand aus abgeblendet werden kon-
nen. Als abgeblendet gilt ein Scheinwerfer, wenn
die Beleuchtungsstdrke in einer Entfernung von
25 Metern in Hoéhe der Scheinwerfermitte und
dariiber auf einer Ebene senkrecht zur Fahrbahn
nicht mehr als 1 Lux betrdgt. Die Beleuchtungs-
starke muB nach den Seiten und nach oben még-
lichst stetig abfallen; sie muB in einer Entfernung
von 25 Metern senkrecht zum auffallenden Licht
in 0,15 Meter Hohe iiber der Schienenoberkante
mindestens noch 0,50 Lux erreichen. Das gleiche
gilt fir standig abgeblendete Scheinwerfer; sie
miissen in Verbindung mit der StraBlenbeleuch-
tung die Gleiszone auf die Linge des Brems-
weges ausreichend ausleuchten.

4. Die Stirnleuchte mufl auch bei aufgeblendeten
‘Scheinwerfern des StraBenbahnfahrzeuges in 100
Metern Entfernung bei klarer Sicht deutlich er-
kennbar sein.

5. Werden zwei SchluBleuchten an einem Fahrzeug
verwendet, dann sollen sie méglichst weit nach
auBen im gleichen Abstand von der Fahrzeug-
langsachse angeordnet sein; entsprechendes gilt
fiir Riickstrahler. Die wirksame Flache eines Riick-
strahlers oder einer SchluBlleuchte muf sowohl
fir Trieb- als auch fiir Beiwagen mindestens
50 Quadratzentimeter betragen. Bremsleuchten
koénnen rotes oder orangefarbenes Licht zeigen
und, wenn sie in der Nahe der SchluBlleuchten

" angebracht oder damit zusammengebaut sind,
stirker als diese leuchten; beide Leuchten miis-
sen blendungsfrei sein. Wird nur eine SchluB-
leuchte oder eine Bremsleuchte verwendet, muB
sie etwa in der Fahrzeugmitte angebracht werden.

6. Als blendungsfrei kann eine Beleuchtungsanlage
im Wageninnern angesehen werden, wenn durch
die Bauart und die Anbringung der Lampen oder
Leuchten der Einblick in das Innere der Lampen
verhindert wird. Eine moglichst gleichmaBige
Lichtverteilung ist anzustreben.

Art. 1 zu § 28 N1, 8: StVZO 9232-1; FzTV 92326
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7. Vom Hereinbrechen der Dunkelheit an oder wenn
die Witterung es erfordert, ist die Stirn- und
SchluBbeleuchtung in Betrieb zu setzen.

8. Fiir den Bau und die Priifung der Scheinwerfer,
Leuchten, Riickstrahler und Lampen sind, soweit
die Nummern 1 bis 6 nichts anderes bestimmen
und die besonderen Verhé&ltnisse im Strafen-
bahnbetrieb nicht entgegenstehen, die in Verbin-
dung mit der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung erlassenen Richtlinien fiir die Prifung von
Fahrzeugteilen, mit Ausnahme der Bauartgeneh-
migung und Kennzeichnung der Fahrzeugteile,
sinngem&f anzuwenden.

Zu § 29

Wéhrend des Fahrdienstes sind dem Schaffner
des fiihrenden Triebwagens der Fahrer und die
anderen Schaffner des Zuges unterstellt, soweit der
Betriebsleiter nichts anderes festlegt. Die Bedie-
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

mit Genehmigung der Technischen Aufsichtsbehorde
zuldssig. Es sind Fahrtberichte zu fithren, aus denen
auch die Namen des Zugpersonals, die Fahrzeug-
nummern und besondere Vorkommnisse zu ersehen
sind.

Zu § 30

1. Bei jeder Anderung der Zugzusammensetzung ist
eine Bremsprobe durchzufiihren. Der Fahrer hat
sich zu tberzeugen, daB der Sandstreuer richtig
arbeitet und der Sandvorrat ausreicht. Fir die
Bremsprobe und Bremsbedienung auf Strecken
mit starkem Gefélle gibt der Betriebsleiter Dienst-
anweisungen. Bei Stérungen der Betriebsbremsen
wéhrend der Fahrt hat der Fahrer den zugfiihren-
den Schaffner und dieser die Beiwagenschaffner
zu verstandigen, dafB} sie nach Bedarf die Fest-
stellbremsen zu bedienen haben.

2. Bei Bremsstorungen wéhrend der Fahrt darf nur
mit verminderter Geschwindigkeit weitergefah-
ren werden. Der Betriebsleiter bestimmt durch
Dienstanweisung, ob und wie weit in solchen
Fallen Fahrgédste mitgenommen werden diirfen.
Nichtbetriebssichere Fahrzeuge sind unverziig-
lich aus dem Verkehr zu zjehen.

Zu § 31

1. Zur Verstandigung zwischen den Schaffnern und
dem Fahrer eines Zuges sind folgende Signale
zu verwenden: ‘

a) Abfahren, oder — soweit zuldssig — an der
nachsten Haltestelle durchfahren: ein kurzes
akustisches oder ein optisches Zeichen oder
beide gleichzeitig.

b) An der nachsten Haltestelle halten oder Wider-

ruf des Signals nach a): zwei kurze akusti-
sche oder ein optisches Zeichen oder beide
Zeichenarten gleichzeitig.

c) Halten auf freier Strecke, Zug durch Betriebs-
bremsung anhalten: zweimal zwei kurze aku-
stische oder ein optisches Zeichen oder beide
Zeichenarten gleichzeitig.

d) Notsignal, Zug schnellstens zum Halten brin-
gen: mindestens drei kurze oder ein lang an-
dauerndes akustisches Zeichen, die von op-
tischen Zeichen begleitet sein kénnen.

Diese Signale sind in der Regel nur mit fest ein-
gebauten Signaleinrichtungen zu geben.

2. Das Notsignal dient auch zur Verstdndigung des
Triebwagenschaffners durch den Fahrer, wenn
der Fahrer seinen Zug nicht mehr allein recht-
zeitig zum Halten bringen kann. Das Signal ist
vom Schaffner des Triebwagens sofort an die
Schaffner der Beiwagen mit der Signaleinrichtung
und, wenn dies nicht méglich ist, mit der Mund-
pfeife weiterzugeben. Die Schaffner der Bei-
wagen haben dann unverziglich die Feststell:
bremsen anzuziehen.

3. Der Fahrer darf nur auf das Signal des Trieb-
wagenschaffners abfahren, falls die Dienstanwei-
sungen nichts anderes bestimmen.

4. Die Signaleinrichtungen diirfen nur vom Zug- -
und Aufsichtspersonal bedient werden.

Zu § 32

Zielschilder miissen das Ziel der jeweiligen Fahrt
oder bei den nicht dem o6ffentlichen Verkehr dienen-
den Ziigen den Zweck der Fahrt erkennen lassen
Die Fahrtziel- und die Linienbezeichnung sind még-
lichst auch an den Léangsseiten der Fahrzeuge und
an der Riickseite des letzten Fahrzeuges eines Zuges
anzubringen.

Zu § 33

Bei der Berechnung der zuldssigen Besetzung eines
Fahrzeuges sind nur die Sitz- und Stehplatze
zu berlicksichtigen, die von den Fahrgasten ohne
Behinderung der Fahrbediensteten und ohne Ge-
fahrdung durch Offnen und Schliefen der Tiiren ein-
genommen werden koénnen. Dabei ist fiir jeden
Fahrgast und jeden Bediensteten ein Gewicht von
65 Kilogramm anzunehmen. Fiir einen Sitzplatz sind
0,30 Quadratmeter und fiir einen Stehplatz 0,15
Quadratmeter Nutzflaiche zu rechnen, wobei iber
der Stehplatzflache eine lichte H6he von mindestens
1,90 Metern vorhanden sein muBl. Die Abmessungen
der Sitzpldtze miissen den aus Anlage D ersicht-
lichen MindestmaBen entsprechen.

Zu § 34

Die Zugfolge richtet sich im allgemeinen nach
dem Dienstfahrplan. Bei eingleisigen Strecken sol-
len die Kreuzungen an planmdaBig bestimmten Aus-
weichen stattfinden. Anweisungen fir die Sicherung
und Regelung der Zugfolge durch Signale und Nach-
richtenmittel trifft der Betriebsleiter mit Genehmi-
gung der Technischen Aufsichtsbehdrde.

Zu § 35*

1. Die Hochstgeschwindigkeit ist nach Art und Be-
schaffenheit der Gleisanlagen und Fahrzeuge so-
wie unter Beriicksichtigung der betrieblichen
Verhéltnisse zu ermitteln. Hierzu sind Versuchs-
fahrten durchzufiihren.

Art. 1zu § 35 Nr, 2: StVO 92331
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2. Die nach den Fahrplanen einzuhaltenden Fahr-
geschwindigkeiten legt der Betriebsleiter im Rah-
men der von der Technischen Aufsichtsbehorde
vorgeschriebenen Hochstgeschwindigkeit fest; da-
bei hat er, soweit die Gleise in der Fahrbahn
einer 6ffentlichen Strafie liegen, insbesondere die
fur den ibrigen StraBenverkehr getroffenen Ge-
schwindigkeitsheschrankungen zu berticksichtigen.
Im iibrigen gilt § 9 Abs. 1 der StraBenverkehrs-
Ordnung.

Zu § 37

Geschobene Ziige dirfen auBer auf besonderen
Bahnkérpern eine Geschwindigkeit von 10 Kilo-
metern je Stunde nicht tberschreiten, es sei denn,
daBl sie von der vorderen Plattform des in Fahrt-
richtung ersten Fahrzeuges aus gesteuert werden.

Zu § 39~

1. Den Bestimmungen unterliegt die gelegentliche
und die regelméBige Giterbeférderung sowohl
fur eigene Zwecke des StraBenbahnunternehmens
als auch fur andere.

2. Die Zugbildung und die Durchfithrung der Giiter-
ziige sind so zu regeln, daB sie sich méglichst
weitgehend dem iibrigen Verkehr, insbesondere
in Strafen mit gréBerer Verkehrsbedeutung, an-
passen.

3. In die ergénzenden Bestimmungen fir Giiterziige
sind auch die nétigenfalls zu genehmigenden Aus-
nahmen von den Bestimmungen der StraBenbahn-
Bau- und Betriebsordnung und dieser Verord-
nung aufzunehmen.

Zu § 40

Bei Unfdllen im Gemeinschaftsverkehr hat der Be-
triebsleiter die erforderlichen MaBnahmen zu tref-
fen, der flir die Strecke, auf der sich der Unfall er-
eignet hat, verantwortlich ist. Im tibrigen werden
die Zusténdigkeiten bei Unféllen im Gemeinschafts-
verkehr von der Technischen Aufsichtsbehérde im

Art. 1 zu § 39 Nr, 3: BOStrab 92342
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Benehmen mit der
gesetzt.

Genehmigungsbehorde fest-

Zu § 41

Die besonderen Berechtigungsausweise sind vom
Unternehmer auszustellen.

Zu § 42

Privatiibergédnge, die nicht straBenméfBig befestigt
sind und deren Gleisanlagen durch Befahren mit
schweren Lasten beschadigt werden konnen, hat der
Unternehmer durch Hinweisschilder fiir die anderen
Verkehrsteilnehmer zu kennzeichnen.

Zu § 44

1. Die Entscheidung dariiber, ob Personen, Tiere
oder Sachen Fahrgaste behindern oder belédstigen
oder die Sicherheit und Ordnung des Betriebes
gefdhrden, trifft der Schaffner.

2. Bei Fahrgésten, die SchuBwaffen mitfiihren, koén-
nen die Schaffner und Aufsichtsbediensteten die
Berechtigung zum Tragen der Waffe nachpriifen.

Artikel 2%
Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uber-
leitungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundes-

gesetzbl. I S’ 1) in Verbindung mit § 3 des Gesetzes
tber das Inkrafttreten von Vorschriften des Gesetzes
iiber die Beférderung von Personen zu Lande vom
16. Januar 1952 (Bundesgesetzbl. I S. 21) auch im
Land Berlin.

Artikel 3%

Diese Verordnung tritt
Kraft. ...

am 1. Mai 1956 in

Der Bundesminister fiir Verkehr

Art. 2: G v. 16, 1, 19521 21 aufgeh. durch § 65 Abs. 2 N1. 2 G v, 21, 3.
1961 I 241, vgl. jetzt § 65 Abs. 3 Nr. 4 u. § 66 Abs. 1 PBefG 9240-1;
GVBI. Berlin 1956 S. 502

Art. 3 Satz 2: Aufhebungsvorschrift
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Umgrenzung des lichten Raumes
{(giltig in der Geraden und in Bdgen)

Begrenzung der Fahrzeuge

Ubliche Lichtraumhdhe

{iiber 6ifentlichen Strafien jeweils 0,40 m

und

gréBer als Fahrdrahtlage am Aufhdngepunkt)

Male inm
HoéhenmaBe gelten ab Schienenoberkante (SO)
M =1:50
. ,
| i |
] -
040 '1,?
e -

2,60

Kleinste Lichtraumh&he bei Bauwerken +4 50

Umgrenzung

fiir neue Anlagen
fiir bestehende Anlagen

BA
2820 ___
$040
+280 0,30
"""" L
Umgrenzung / 50+
a) beiGleisen, die =" =040
jedermann $200 e
zuganglich sind
b) bei Nischen oder M
Schutzraumen
\ 0,75'.‘

Fahrzeugbreite

Anlage A
(zu § 6)

+5,60 Ubhche Fahrdrahtlage am
~ 2= Au fhdngepunkt

+5,00 Niedrigste Fahrdrahtlage tber
— —'== stfentlichen StraBen
{nach VDE 0115)

+ly 20 Niedrigste Fahrdrahtlage am
Aufhangepunkt unter Bauwerken

+3,90 Hachste Lage des abgezogenen
— == Stromabnehmers

- GroBte Wagenhdhe ein-

_ "’3 L"O schlieBlich der Aufbauten
+3,20 Grofte Hohe der

"= Wagenseitenwand

Umgrenzung

a) an Haltestellen

|
__0'7'5_*/

b} auBerhalb des Ein-
und
Aus‘stelgeberelches

40,35 Grohte Bahnsteighthe

080 ¢ !

~ho '
TN B eSeoSosetotototfesosotosetosod S
S S

—
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Anlage B
(zu §13)

Verkehrslasten der StraBenbahn fiir Briicken

Vierachsiger StraBenbahnwagen

15,00
3,60 —f+1,80ot+—£,20 —~+1,80 +—360 —

— & L b —

]

Triebwagen = 7 - 7 7t p=187t/m
Anhédnger = 5,5 55 5,5 551 p=147t/m
Zweiachsiger Straenbahnwagen
12,45
~—4.575 —’T‘—S.OD 4575
] y
Triebwagen = 13 10t p=165t/m
Anhdnger = 8 8t p=132t/m
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Folge 35

Durchfiihrungsverordnung zur StraBenbahn-Bau- und Betriebsordnung

Starke des Radreifens

@ Stdrke
s s
| &
7 H 35mm
g
i Bei Regelspur | 742,5 bis Achsmitte
2 Bei Meterspur | 525 bis Achsmitte
5
]
-l
/

923421

Anlage C

(zu § 15)
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Anlage D
(zu § 33)

Fufboden

}, ________ Mindestmaie in mm

MWMIvlcld]e | ™
4501370 | 700 {1300} 650} 350

- ———

*) Auf dieses MaB konnen geringfligige Zwischenrdume
zwischen Sitzplatz und Seitenwand angerechnet werden

**) Gangbreite
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Signalordnung fiir Straenbahnen *

StraBenbahn-Signalordnung 9234—3

9234-3

Vom 14. Juni 1958

Bundesgesetzbl. T S. 397

Auf Grund des § 39 des Gesetzes liber die Be-
forderung von Personen zu Lande vom 4. Dezember
1934 (Reichsgesetzbl. I S. 1217) in der Fassung vom
6. Dezember 1937 (Reichsgesetzbl.I S.1319) in Ver-
bindung mit Artikel 5 des Gesetzes zur Sicherung
des StraBenverkehrs vom 19. Dezember 1952 (Bun-
desgesetzbl. I S. 832) wird zu § 8 der StraBenbahn-
Bau- und Betriebsordnung vom 13. November 1937
(Reichsgesetzbl. I S. 1247) in der Fassung der Ver-
ordnung vom 14. August 1953 (Bundesgesetzbl. I
S.974) nach Anhérung der zustdndigen obersten
Landesbehérden verordnet: *

§ 1%
Geltungsbereich

(1) Fir Bahnen, die nach den Bestimmungen des
Gesetzes iiber die Beférderung von Personen zu
Lande genehmigt sind oder genehmigt werden,
gelten

1. die in der Anlage aufgefiihrten Signale
und Kennzeichen,

2. die in der StraBenbahn-Bau- und Betriebs-
ordnung angegebenen Signale,

3. die amtlichen Verkehrszeichen und amt-
lichen Verkehrseinrichtungen der Strafien-
verkehrs-Ordnung, wenn die Bahn inner-
halb des Verkehrsraums einer 6ffentlichen
StraBe liegt,

4. die in der Verordnung iiber die Einfiihrung

einheitlicher Haltestellenzeichen fiir Stra-
Ranhahnan 11nd Kraftfahrlinian vam 10 Tnili

e Cailnell UG Alaliiaalninicen volIll 1v.vuil

- 1939 (Reichsverkehrsblatt B Nr. 33 vom
29. Juli 1939) enthaltenen Haltestellen-
Zeichen.

(2) Fiir StraBenbahnen besonderer Bauart kon-
nen nach § 2 der StraBenbahn-Bau- und Betriebs-
ordnung weitere Signale und Kennzeichen zu-
gelassen werden.

§2
Bedeutung, Aussehen,
Abmessungen und Beschafienheit

(1) Die Bedeutung, das Aussehen und die Be-
schaffenheit der Signale und Kennzeichen sind in
der Anlage bestimmt; soweit auch Abmessungen
festgelegt sind, konnen in Ausnahmefdllen Uber-
groBen verwendet werden, wenn dies zur besseren

Sichtbarkeit aus groferer Entfernung zweckmaéBig ist.

(2) Die Schrift auf Signalen und Kennzeichen ist
nach den Normen des Deutschen Normenausschus-
ses als gerade Blockschrift auszufiihren (Normblatt
DIN Vornorm 1451).

Utie;sdlrift: Im Saarland eingefiihrt durch §1 Nr.26 V v. 28, 11, 1958
91

Einleitungssatz: Vgl. § 65 Abs. 3 Nr. 3 PBefG 9240-1; BOStrab 9234-2

§ 1 Abs. {: BOStrab '9234-2; StVO 9233-1; HstZV 92344

§ 1 Abs. 1 Kursivdruck: Jetzt des Personenbeférderungsgesetzes, vgl.
§ 65 Abs. 3 Nr. 3 u. § 62 Abs, 1 PBefG  9240-1

§ 1 Abs. 2: BOStrab 9234-2

(3) Die Farben der Signale und Kennzeichen
miissen dem RAL-Farbtonregister 840 R entspre-
chen, und zwar sind folgende Farbtone zu ver-
wenden: fiir gelb 1007, rot 3000, blau 5002, grin
6010, grau 7021, weill 9001, schwarz 9005,

(4) Werkstoff und Anstrich von Signalen und
Kennzeichen miissen licht- und wetterbestdndig
sein.

: §3*
Auistellung, Anbringung und Unterhaltung

(1) Signale und Kennzeichen sind so aufzustellen
und anzubringen, daf

1. sie von den Strafenbahnbediensteten ein-
deutig und rechtzeitig zu erkennen sind,

2. die Bestimmungen des § 3 Abs. 2 der
StraBenverkehrs-Ordnung erfiillt sind,

3. die von Eisenbahnen und anderen Ver-
kehrstrdgern verwendeten Signale und
Kennzeichen in deren Wirkung nicht be-
eintrdchtigt werden und kein Anla8 zu
Verwechslungen gegeben wird.

(2) Fir die sachgemdBe Aufstellung, Anbringung
und Unterhaltung der Signale und Kennzeichen ist
der Betriebsleiter verantwortlich; soweit der all-
gemeine StraBenverkehr beriihrt wird, ist das Ein-
vernehmen mit der Strafenverkehrsbehérde herzu-
stellen.

§4*
Uberwachung

(1) Der Betriebsleiter hat zu iberwachen, daf die
Signale, Kennzeichen und Haltestellenzeichen nach
§ 1 jederzeit deutlich sichtbar und die sonstigen
Vorschriften des § 3 Abs. 1 erfiillt sind. Festgestellte
Maiéngel sind unverziiglich zu beseitigen. Werden
bei der Uberwachung nach Satz1 Maingel an Ver-
kehrszeichen und Verkehrseinrichtungen, die auf
Grund von Vorschriften der Strafenverkehrs-Ord-
nung angebracht sind und auch fiir den StrafBen-
bahnbetrieb gelten, festgestellt, so ist die zustdndige
StraBenverkehrsbehérde zu unterrichten.

(2) Der Betriebsleiter hat der Technischen Auf-
sichtsbehérde mindestens jedes zweite Jahr eine
Niederschrift tiber die Durchfithrung der Uber-
wachung vorzulegen,

§5*
Ausnahmen

Soweit Ausnahmen von den Bestimmungen dieser
Verordnung erforderlich sind, gilt § 49 der Strafen-
bahn-Bau- und Betriebsordnung.

§ 3 Abs.1u. §4 Abs. 1: StVO 9233-1

§ 5: BOStrab 92342
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. §6*
Geltung in Berlin und im Saarland

(1) Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten
Uberleitungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundes-
gesetzbl. I S. 1) in Verbindung mit § 3 des Gesetzes
iiber das Inkrafttreten von Vorschriften des Ge-
setzes liber die Beforderung von Personen zu Lande
vom 16. Januar 1952 (Bundesgesetzbl.I S.21) auch
im Land Berlin.

2 ...

§ 6 Abs. 1: G v, 16.1. 1952121 aufgeh. durch § 65 Abs. 2 Nr.2 G v, 21.3.
1961 1 241, vgl. jetzt § 65 Abs. 3 Nr. 3 u. § 66 Abs. 1 PBefG 9240-1;

GVBI. Berlin 1958 S. 611
§ 6 Abs. 2: Gegenstandslos durch § 1 Nr. 36 V v. 28. 11, 1958 I 891

76

§7*
Inkraitireten und Ubergangsbestimmungen

(1) Diese Verordnung tritt am 1. Juli 1958 in
Kraft. '

(2) ... §28 Abs.5 der StraBenbahn-Bau- und Be-
triebsordnung wird nicht beriihrt.

Der Bundesminister fiir Verkehr

§ 7 Abs. 2 Satz 1: Gegenstandslose Uberleitungsvorschrift
§ 7 Abs. 2 Satz 2: BOStrab 9234-2
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Signale und Kennzeichen fiir Straflenbahnen
Gliederung
1. Fahrsignale (F) St 3 Ausschalten
F 0 Zughalt St 4 Einschalten
F 1 Fahrt frei St 5 Siromabnehmer abziehen
F 2 Fahrt frei rechts St 6 Stromabnehmer anlegen
F 3 Fahrt frei links St 7 Ende der Fahrleitung
F 4 YVorsignal
F 5 Zwangshaltestelle .
F 6 Halt - Flagge oder Armbewegung — V. Signale am Zug (Zg)
F 7 Begegnungsverbot — Anfang - Zg 1  Spitzensignal
F 8 Begegnungsverbot - Ende - Zg 2 Nachzugsignal
Zg 3  SchluBsignal
IL. Langsamfahrsignale (Lf)
Lf 1 Langsamfahrstrecke — Anfang -
Lf 2 Langsamfahrstrecke — Ende - VI. Kennzeichen (Kn)
III. Weichensignale (W) Kn 1 Wtarnztaichen
W 1  Weiche - Stellung geradeaus — Kn 2 Hlnwelstaf'el
W 2  Weiche - Abzweigung nach rechts — Kn 3 War.nanstrlch
W 3 Weiche - Abzweigung nach links - Kn 4 Betriebsfernsprecher
W 4 Weichensignale W2 und W3 vom Herz- | Kn 5  Grenzzeichen
stiuck aus gesehen Kn 6 Netzschalter
Kn 7 Speisepunkt
IV. Schalt- und Stromabnehmer-Signale (St) Kn 8 Uberspannungsschutz
St 1 Signalkontakt Kn 9 Hochspannungspfeil
St 2 Weichenkontakt Kn 10 Warnkleidung
1. Fahrsignale (F)
Signal F O
Zughalt!

Zwei weille oder schwachgelbe Lichtpunkte waagerecht neben-
einander, oder ein gleichfarbiger waagerechter Lichtbalken.
Zug darf in den vorausliegenden Streckenabschnitt nicht ein-
fahren.

Signal F 1

Fahrt

freil

Zwei weiBle oder schwachgelbe Lichtpunktie senkrecht tiber-
einander oder ein gleichfarbiger senkrechter Balken.

Zug darf den vorausliegenden Streckenabschnitt befahren.

Signal F2

Fahrt frei rechts!
— fiir Rechtsabbiegen -
Zwei weille oder schwachgelbe Lichtpunkte schrdg nach rechts

oben steigend oder ein gleichfarbiger Balken in gleicher
Richtung.

9234-3

Anlage
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Cianal
Oi{ildl

Fahrt frei links!
- fiir Linksabbiegen —

Zwei weille oder schwachgelbe Lichtpunkte schrdg nach links
oben steigend oder ein gleichfarbiger Balken in gleicher
Richtung.

Signal F 4

Vorsignal

Ein weiB oder schwachgelb leuchtendes V in Verbindung mit
den Signalen FO bis F3 kiindet an, welches Signalbild das
an dieser Stelle noch nicht sichtbare Hauptsignal zeigt. Das V
ist unter den Signalen F 0 bis F 3 anzubringen.

Besondere Bestimmungen:

Die GréBe der Lichtpunkte der Signale F 0 bis F3 und ihr Abstand voneinander
sowie die GréBe der Lichtbalken ist so zu wdahlen, daB das Signal aus einer
dem Bremsweg entsprechenden Entfernung jederzeit deutlich sichtbar ist. Die
in den vorstehenden Signalbildern quadratische schwarze Umrandung kann
auch in anderer Form ausgefiihrt werden.

Die Signale k&énnen auch zusammen mit der allgemeinen Verkehrsregelung
durch Farbzeichen (Lichtzeichen oder Formzeichen) im Sinne der Strafen-
verkehrs-Ordnung verwendet werden.

In bestimmten Einzelfillen kann auf Grund des § 5 dieser Verordnung an Stelle
des Signals F 0 ein roter, an Stelle des Signals F 1 ein griner Lichtpunkt ver-
wendet werden. Rot- und Griinsignale sind jedoch nur zuzulassen, wenn eine
Verwechslung mit Signalen anderer Verkehrstrager ausgeschlossen ist (§ 3
Abs. 1 Nr. 3).

Signal F5

Zwangshaltestelle

Bezeichnet die Stelle, an der in jedem Falle gehalten werden
muB. Fahrgastwechsel darf an dieser Stelle nur stattfinden,
wenn auBlerdem ein Haltestellenzeichen vorhanden ist.

Die in Klammern angegebenen Mafe gelten fiir die Befesti-
gung des Signals am Tragwerk der Fahrleitung.

Riickseite des Signals: grau.

200
(300)

500

50
(60)

Signal F6
. 10 —L
Zughalt! i
Bei Tag:
WeiB-rot-weifle Flagge oder der Arm im Kreis geschwun-
gen.

Bei Dunkelheit:
Rot. leuchtende Laterne oder ein riickstrahlender Gegen-
stand im Kreis geschwungen.

Das Signal ist in ausreichendem Abstand vor der Stelle zu
geben, an der der Zug zum Halten kommen soll.
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308 500
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Begegnungsverbot
— Anfang —

Das Signal ist mdglichst am Tragwerk der Fahrleitung anzu-
bringen und bezeichnet den Anfang eines Streckenabschnittes
mit benachbarten Gleisen, auf denen sich Ziige nicht begeg-
nen diirfen. Falls das Verbot auf bestimmte Fahrzeugarten
beschrankt ist, kann dies durch ein Zusatzschild gekennzeich-
net werden.

Riickseite des Signals:-wie Vorderseite oder grau.

Signal F 8

Begegnungsverbot
— Ende —

Das Signal ist moglichst am Tragwerk der Fahrleitung anzu-
bringen und bezeichnet das Ende des mit Signal F?7 ange-
zeigten Begegnungsverbots.

Riickseite des Signals: wie Vorderseite oder grau.

II. Langsamfahrsignale (L{)

Signal Lf1

Langsamfahrstrecke
— Anfang -
Das Signal bezeichnet den Anfang eines Streckenabschnittes,
auf dem die auf dem Signal vorgeschriebene Geschwindigkeit
nicht iberschritten werden darf.
Schrift: )

Fette Engschrift 125 DIN 1451

Schrifthéhe 125 mm.

Riickseite des Signals: grau.

Signal Lf2

Langsamfahrstrecke
— Ende -

Das Signal bezeichnet das Ende der Langsamfahrstrecke.

Die in Klammern angegebenen Male gelten bei Anordnung
zwischen den Gleisen und in engen Fahrbahnen.

Schrift:
Fette Engschrift 250 DIN 1451
Schrifthéhe 250 mm.
Bei Anordnung zwischen den Gleisen und in engen Fahr-
bahnen:

Fette Engschrift 160 DIN 1451
Schrifthéhe 160 mm.,

Riickseite des Signals: grau.

StraBenbahn-Signalordnung 9234~

e
%
7
300
b 300 i
N —L
i
300
¥
e 300 >

400

o

400 250
(300) (160)

300
(200)

3
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III. Weichensignale (W)

Signal W 1

Weiche
— Stellung geradeaus —

Von der Weichenspitze oder vom Herzstiick aus gesehen: 320

Weiche steht fiir den geraden, bei Gleisbogen fiir den
schwéicher gebogenen Zweig.

240

‘Weiche
— Abzweigung nach rechts -

Von der Weichenspitze aus gesehen.

Signal W 3

Weiche
— Abzweigung nach links -

Von der Weichenspitze aus gesehen.

Signal W 4
‘Weiche

Zeigt die Abzweigung vom Herzstiick aus.

240

Bei Dunkelheit, oder wenn die Witterung es erfordert, miissen die Signale W 1
bis W 4 beleuchtet oder riickstrahlend sein.
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IV. Schalt- und Stromabnehmer-Signale (St)

Am Tragwerk der Fahrleitung oder am Mast angebracht.

Signal St1 300

Signalkontakt
Von Fahrbediensteten oder vom Fahrzeug zu betédtigen.

Signal St2
Weichenkontakt
von elektrisch betdtigten Weichen,

Signal St3

Ausschalten

Das Signal bedeutet, daB an diesem Signal nur mit ausge-
schaltetem Fahrschalter gefahren werden darf.

40
120§

Signal St4

Einschalten

Das Signal bedeutet, daBl sich an dieser Stelle ein Strecken-
trenner befindet und mit eingeschaltetem Fahrschalter ge-
fahren werden darf.
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Signal St35

Stromabnehmer abziehen

Vor diesem Signal ist der Stromabnehmer abzuziehen.

Signal St6

Stromabnehmer anlegen

Von diesem Signal ab darf der Stromabnehmer wieder an-
gelegt werden.

Signal St7

82

Ende der Fahrleitung

Bei Gleisverzweigungen mit einem oder mehreren fahr-
leitungslosen Gleisen sind ein oder zwel Pfeile iber dem
Signal angebracht.

Ein Pfeil nach oben zeigt an, daB das Gleis des geraden oder
bei Gleisbogen des schwacher gebogenen Zweigs keine Fahr-
leitung hat. Der waagerechte Pfeil zeigt an, nach welcher
Seite das Gleis ohne Fahrleitung abzweigt.

Schrift:
Fette Mittelschrift 200 DIN 1451
Schrifthéhe 200 mm. )
Ritckseite der Signale St1 und St2: grau.

Ritckseite der Signale St3 bis St 6: grau oder, falls erforder-
lich, wie Vorderseite.

Riickseite des Signals St 7 und Pfeil: grau.
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V. Signale am Zug (Zg)

Signal Zg 1 .
g g Stirnleuchte
Spitzensignal I

Ein Scheinwerfer in der Mitte oder zwei dicht tber- oder f I aY
nebeneinander in der Mitte angebrachte Scheinwerfer, eine
Stirnleuchte an der héchsten Stelle der Stirnseite, das Ziel-
schild zwischen Stirnleuchte und Scheinwerfer.

<2300

T Scheinwerfer

Signal Zg 2

Nachzugsignal

Das Signal zeigt dem Fahrer eines Gegenzuges an, daB dem
dieses Signal fithrenden Zug ein weiterer folgt. Das Signal
ist an der Stirnseite eines Zuges so anzubringen, dall es vom
Fahrer des Gegenzuges vor dem Begegnen eindeutig erkenn-
bar ist.

Riickseite des Signals: grau.

Signal Zg 3

Schlufisignal

Eine SchluB- und eine Bremsleuchte in der Mitte dicht
beieinander; werden je zwei Leuchten verwendet, dann sind
diese moglichst weit nach auBlen im gleichen Abstand von
der Fahrzeugldangsachse anzuordnen. Entsprechendes gilt fir
die beiden Riickstrahler. Schluf- und Bremsleuchte sowie
Ridkstrahler und SchluBleuchte koénnen zusammengebaut
sein. Bei Fahrzeugen, die vorn und hinten mit einer Stirn-
leuchie und einem Zielschild ausgeriistei sind, diirfen zugleich
mit den Leuchten des SchluBsignals Zg 3 auch die hintere
Stirnleuchte und das hintere Zielschild eingeschaltet sein.

\
)

UU Bremsleuchte

—5)|
]
_

I
SchluBleuchte — & {b:———;:""'—’/ )
Ruckstrahler —__| 2 i =300
P X

<~ 1000 <1250

| L

wé[f ]
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VI. Kennzeichen (Kn)

Kennzeichen Kn 1

‘Warnzeichen

Kennzeichnet die Stelle, von der ab akustische Warnsignale

vom Fahrer zu geben sind, bis die Zugspitze die Warnstrecke
durchfahren hat.

Riickseite des Kennzeichens: grau.

Kennzeichen Kn 2

Hinweistafel
Schrift:

Fette Engschrift 42 DIN 1451
Schrifthohe 42 mm.

Riickseite des Kennzeichens: wie Vorderseite.

Kennieichen Kn 3

‘Warnanstrich

Kennzeichnet feste Gegenstdnde, die nicht den vorgeschrie-
benen Abstand vom Gleis haben.
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StraBenbahn-Signalordnung 9234-3

Kennzeichen Xn 4

Betriehsfernsprecher

Kennzeichnet Stellen, an denen ein Betriebsfernsprecher zur I
Verfiigung steht.

Bei Befestigung am Tragwerk gelten die in Klammern ange- 100 150
(200) (300)
gebenen MaBe.

Schrift: ) _l_

Bei Befestigung am Tragwerk:

Fette Engschrift 200 DIN 1451
Schrifthéhe 200 mm. (200)

Bei Befestigung am Fernsprechkasten usw.:

Fette Engschrift 100 DIN 1451
Schrifthéhe 100 mm.

Riickseite des Kennzeichens: grau.

Kennzeichen Kn 5

Grenzzeichen

120

Kennzeichnet die Stelle, bis zu der bei zusammenlaufenden
Gleisen das Gleis besetzt werden darf.

Kennzeichen Kn 6

Netzschalter
Kennzeichnet die Stelie, an der durch einen Netzschalter be-
nachbarte Stromnetze zusammengeschaltet werden koénnen.

Am Tragwerk der Fahrleitung oder an festen Gegenstdnden
angebracht.

Riickseite des Kennzeichens: wie Vorderseite oder grau.

H

—sf 60 fe— 180 ——

300

Kennzeichen Kn 7

Speisepunkt ’ L _,l 75 F’

Kennzeichnet die Stelle, an der sich ein Speisepunkt befindet. 75
An AnschluBpunkten der Stromriickleitung ist dieses Kenn-
zeichen nicht zu verwenden.

Am Mast oder an sonstigen festen Gegenstdnden angebracht.
Riickseite des Kennzeichens: wie Vorderseite oder grau.

I 300
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Kennzeichen Kn 8

Uberspannungsschutz

Kennzeichnet die Stelle, an der ein Uberspannungsschutz oder
Blitzableiter vorhanden ist.

Am Mast oder an sonstigen festen Gegenstanden angebracht.

Riickseite des Kennzeichens: wie Vorderseite oder grau.

Yk e

T 300

Kennzeichen Kn 9

Vorsicht! 7[
Hochspannung! 150

‘Warnung vor Hochspannung fiihrenden Leitungen oder An- l
lagen.

- <75 >
Riickseite des Kennzeichens: grau.

Kennzeichen Kn 10

‘Warnkleidung

flir im Strallenraum tatige Bedienstete, soweit sie nicht durch Abschrankungen, Arbeitswagen, Posten usw. unmittel-
bar geschiitzt sind.

Bei Tag:

Eine auffallend weiBe oder rot-weill gestreifte Jacke oder ein ebenso auffaillend gekennzeichneter Umhang oder
rot-weill gestreifte Armbénder und ein ebenso gestreiftes Miitzenband.

Bei Dunkelheit:
Warnkleidung mit Riickstrahlern oder Besatz aus riickstrahlendem Material,
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Einfiihrung einheitlicher Haltestellenzeichen

Haltestellenzeichen-Verordnung 9234-4

9234-4

T _cee W

flir StraBenbahnen und Kraftiahrlinien

Vom 19. Juli 1939

Reichsanzeiger Nr. 172, verk. am 28. 7. 1939 -

(1) * Auf Grund des § 39 des Gesetzes liber die Be-
férderung von Personen zu Lande in der Fassung
vom 6. Dezember 1937 (Reichsgesetzbl. I S. 1320),
des § 9 Abs.3 der Verordnung iiber den Bau und
Betrieb der StraBenbahnen vom 13. November 1937
(Reichsgesetzbl.I S. 1247) und des § 65 Abs.1 und § 90
Abs. 2 der Verordnung tiber den Betrieb von Krafi-
fahrunternehmen im Personenverkehr vom 13.Fe-
bruar 1939 (Reichsgesetzbl.I S.231) ordne ich ...
an, daB kiinftig alle Haltestellenzeichen der StraBen-
bahnen und Kraftfahrlinien einheitlich ... nach der
anliegenden Anweisung und den in d Anlagen
dargestellten Formen 1 en sind.

Abs. 1: Vgl. §65 Abs.3 Nr.7 PBefG 9240-1;
BOKraft 9240-2
Abs. 1 Auslassung: Text weggelassen, soweit nicat die Bezeichnung der

gesetzlichen Grundlage betroffen wird (vgl. § 2 Abs. 4 G v. 10. 7. 1958
114-2)

BOStrab 9234-2; vgl.

(2) Bei neuen StraBenbahnen und Kraftfahrlinien
sind die einheitlichen Haltestellenzeichen sofort an-
zubringen.

G)* ...

{(4) * Bis zum 1. April 1941 miissen alle Halte-
stellen mit den neuen einheitlichen Zeichen ver-
sehen sein. ...Flr die Kraftposten der Deutschen
Reichspost bleibt besondere Fristfestsetzung vor-
behalten. .

Der Reichsverkehrsminister

Abs. 3 u, Abs. 4 Satz 2: Gegenstandslose Uberleitungsvorschriften
Abs. 4 Kursivdruck: Vgl. PVwG  900-1

Anlage

Anweisung
zur Einfithrung einheitlicher Haltestellenzeichen fiir StraBenbahnen und Kraftfahrlinien *

Begriif

1, Als Halt

FxW i) ;Au e

lagen 1 und 2 dargestellten Zeichen (runde
Scheiben fiir StraBenbahnen und Signalarme fiir
Kraftfahrlinien) anzusehen.

testellenzeichen sind die in den An-

2. Als Bestandteile der Haltestellenzeichen sind
ferner anzusehen

a) die in der Anlage 3 dargestellten Zusatz-
zeichen (Richtungspfeil, Zwangshaltestelle,
Zahlgrenze),

b) die in den Anlagen 4 und 5 dargestellten
Einrichtungen zur Anbringung der Zeichen
nach MaBgabe der nachstehenden Bestim-

mungaen,
-

3. Doppelhaltestellen, die bei starkem Verkehr
eingerichtet werden konnen, sind solche Halte-
stellen, bei denen gleichzeitig in einer Fahrt-
richtung mehrere Ziige oder Einzelfahrzeuge
abgefertigt werden. Sie sind nach Anlagen 4
und 5 zu kennzeichnen.

4. Die Haltestellenzeichen gelten als Verkehrsein-
richtungen im Sinne des § 3 der Straflenver-
kehrs-Ordnung — StVO — vom 13. November

Anlage Nr. 4 Kursivdruck: Jetzt NF v, 29. 3. 1956 1271, 327; StVO 9233-1
Anlage Nr. 10 Kursivdrudk: Jetzt Farbton-Register RAL 840 R des Aus-

schusses fir Lieferbedingungen und Giitesicherung {RAL) beim Deut-
- schen NormenausschuBl, Ausgabe 1953

1937 (Reichsgesetzbl. 1 S. 1179). Auf sie finden
daher die Bestimmungen in § 3 Abs.5 StVO
Anwendung.

Form, Mafi und Farbe

5, Das Haltestellenzeichen fiir Stralenbahnen (An-
lage 1) ist eine kreisrunde gelbe Scheibe mit
gruinem Rand und griinem H. Der Durchmesser
der Scheibe kann 35 oder 45 cm betragen.

6. Das Haltestellenzeichen fiir Kraftfahrlinien
(Anlage 2) ist ein gelbes, gringerdndertes
Schild in Form eines Signalarmes, dessen kreis-
rundes Ende ein H und dessen Arm die néhere
Bezeichnung der Kraftfahrlinie — beides in

ooriin Cohrift
griiner Schrift — enthalt,

des Zeichens soll 25 oder 35 cm Durchmesser
haben. Der Arm ist bis zur Mitte des Buch-
stabens H 50 cm lang.

Das kreisrunde Ende
as gLreisrunde tnge

7. Die Haltestellenzeichen unter 5 und 6 koénnen
auch in der gleichen Form und Farbe als be-
leuchtete Transparente ausgebildet werden.

8. Als einheitliche Zusatzzeichen (Anlage 3) sind,
soweit ein Bediirfnis fiir ihre Anwendung be-
steht, folgende vorgeschrieben:

Richtungspfeil: ein griiner Pfeil, der iiber dem
H des Haltestellenzeichens und senkrecht zu
diesem anzubringen ist,
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10.

11.

88

Zwangshaltestelle: ein quadratisches gelbes
Schild mit waagerechtem griinen Querstrich;
es ist unter dem Haltestellenzeichen bzw.
unter dem Zusatzzeichen ,Zahlgrenze” anzu-
bringen, im iibrigen gilt Ziffer 12,

Zahlgrenze: ein griines Schild mit gelber Schrift
«Zahlgrenze” am unteren oder oberen Rande

des Haltestellenzeichens angebracht.

. Fiir die Linienbezeichnung sind Form und MaBe

freigestellt. Als Farben sind gelbe Schrift und
griner Grund zu verwenden.

Als Farbton der in Nr.5 bis 9 und 11 genann-

ten Farben ist _

fiir gelb Farbton 1012 des 5. Ergdnzungs-
blatts zur Farbtonkarte fiir Fahrzeuganstriche
Nr. 840 B2 der Liste des Reichsausschusses
fiir Lieferbedingungen (RAL) beim Reichs-
kuratorium flir Wirtschaftlichkeit (RKW),

fir griin Farbton 27 der vorgenannten Farbton-

fKUEIC

zu wéhlen.

Anbringung der Haltestellenzeichen

Die Haltestellenzeichen sind quer zur Fahrt-
richtung, die Arme der Kraftfahrlinien-Halte-
stellenzeichen wvon der StraBBenfahrbahn fort-
weisend aufzustellen. An einer Doppelhalte-
stelle ist das Haltestellenzeichen doppelt anzu-
bringen (vgl. Anlagen 4 und 5). Die Halte-
stellenzeichen sollen 65 cm von der Fahrbahn-
kante entfernt so aufgestellt werden, daf die
Mitte des Haltestellenzeichens 2,50 m iiber der
Standortoberfliche liegt. Radfahrwege rechnen

als Fahrbahn. Die Anbringung von Haltestellen- .

zeichen an den Tragdrdhten der Fahrleitung ist

nicht zuléssig,

Im dbrigen sind folgende Anbringungsarten zu

wdhlen:

a) Das Haltestellenzeichen wird am oberen
Ende eines Stdnders angebracht (vgl. Anla-
gen 4 und 5 Regelform), der bis 0,5m hoch
grin und dariiber gelb gestrichen ist. Die
Linienbezeichnungen (Nummern oder Buch-
staben) werden iibereinander am Stédnder,
wenn ndétig in mehreren senkrechten Reihen
angebracht; bei Kraftfahrlinien konnen sie
auch oben und unten am Arm des Halte-
stellenzeichens befestigt werden.

b) Die Haltestellenzeichen werden hédngend
oder stehend an einem Kragarm nach An-
lage 4 und 5 angebracht. Der Kragarm ist
gelb gestrichen. Soweit hierbei das Zusatz-
zeichen ,Zahlgrenze” gebraucht wird, wird
es zwischen Kragarm und Zeichen angeord-
net. Die Linienbezeichnungen werden am
Kragarm nebeneinander befestigt; bei Halte-
stellen der Kraftfahrlinien kénnen sie auch
am Arm des Haltestellenzeichens angebracht
werden. Das Zusatzzeichen ,Zwangshalte-
stelle” kann ebenfalls am Kragarm befestigt
werden.

c) Die Haltestellenzeichen werden an bereits
vorhandenen Masten, Laternenpféhlen, Bdu-
men und dgl. angebracht. An solchen Gegen-
stinden koénnen die Haltestellenzeichen un-
mittelbar durch Schellen (ohne Kragarme)
befestigt werden. Die Masten usw, sind
hierbei durch einen etwa 60 cm breiten gel-
ben Ringanstrich in Hoéhe der Befestigungs-
stelle zu kennzeichnen.

d) Die Haltestellenzeichen werden an Leucht-
s@ulen nach Anlage 6 angebracht. Die Langs-
seite dieser Séulen muB parallel zur StraBen-
achse stehen (vgl. Anlagen4 und 5 — An-
bringung an Leuchtsgule —). Ausnahmen
hiervon sind auf Haltestelleninseln zuléssig.
Weitere Ausnahmen bediirfen der Zustim-
mung der Verkehrspolizeibehérde. Die Fl&-
chen der Leuchtsdulen sind in erster Linie
fir Linienbezeichnungen, Fahrplanangaben,
Netzdarstellungen u.dgl. zu benutzen. Bei
Dunkelheit miissen die Haltestellenzeichen
an den Leuchtsdulen ebenfalls erleuchtet
sein.

12, Die Zusatzzeichen fiir Zwangshaltestellen sind

an allen Haltestellen anzubringen, an denen
der Fahrer aus verkehrlichen Griinden in jedem
Falle anhalten muBl. Bei Zwangshaltestellen,
bei denen das Anhalten nur aus betrieblichen
Griinden vorgeschrieben ist, an denen also das
Ein- und Aussteigen nicht statthaft ist, ist das
Zusatzzeichen in einer solchen Héhe anzubrin-
gen, daB es vom Fahrer gut gesehen werden
kann.
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Haltestellenzeichen fiir StraBenbahnen Anlage 1

450

Anlage 2

Raum fir néhere Bezeichnung
der Kraftfahrlinien

250

|-

Raum fir n&here Bezeichnung

350

der Kraftfahrlinien

N
500 g

Folge 35
89



9234-4 Haltestellenzeichen-Verordnung

Anlage 3

Stralenbahnen

ahlgrenze

oder

Zahlgrenze

90

Zusatzzeichen fiir Haltestellen
Mafistab 1:7,5

Richtungspfeil

Der Pfeil ist in Fahrtrich-
tung, d.h. senkrecht zur
Ebene des Haltestellenzei-
chens iiber dem Haltestel-
lenzeichen anzubririgen.

Zwangshaltestelle

unter dem Haltestellen-
zeichen oder dem Zusatz-
zeichen fiir Zahlgrenze an-
zubringen.

Zahlgrenze

am unteren oder oberen
Rande des Haltestellen-
zeichens anzubringen.

Kraitfahrlinien
T
N
4
| 250 »

1S
N

o

}-‘200 —-.i

Zahlgrenze

Richtungspfeil
Der Pfeil ist in Fahrtrich-
tung, d.h. senkrecht zur
Ebene des Haltestellenzei-
chens iiber dem Buch-
staben H anzubringen.

Zwangshaltestelle
unter dem Haltestellen-
zeichen oder dem Zusatz-
zeichen fur Zahlgrenze an-
zubringen.

Zahlgrenze

am unteren oder oberen
Rande des Haltestellenzei-
chens anzubringen.
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Haltestellenzeichen fiir Stralenbahnen

TT AT 1T
A1dILTIITUICT
Regelform

2500

Anbringung

®
®

In Fahrtrichtung gesehen Senkrecht zur Fahrt-
richtung gesehen

®

Anbringung an Leuchtsdule

9234-4

Anlage 4

2500

—

b3
Q
lr)

‘-— 650

N \\///\\\/,

am Kragarm

G).G)

T TITTITITTITINT

G.G)

In Fahrtrichtung Senkrecht zur Fahrtrichtung
gesehen gesehen

e |
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Anlage 5
Haltestelle |

Haltestellenzeichen fiir Kraftfahrlinien

Regeliform

2500

<_sao_J

- 650 )

P NSV

Doppelhaltestelle
In Fahrtrichtung ~ Senkrecht  zur Fahrt-
richtung  gesehen

gesehen

[  650—

Anbringung am Kragarm

—3

m—C)

TITTT7T77T77770007 7000000 000077

Anbringung an Leuchtsdule

Senkrecht zur Fahrt-
In Fahrtrichtung gesehen rii,l:ft::; gezsl:erhe: r

—®: |

250

- 230 + — 470

2500

92

Senkrecht zur Fahrtrichtung
gesehen

(T )
U=

In Fahrtrichtung
gesehen

I’W

- 230 « — 470 <«

2500

Je zwei Zeichen bilden miteinander einen rechten
Winkel und stehen unter 45° zur StraBenachse
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Leuchtsiulen fiir Straienbahnen

|

Anlage 6
D
o
Q
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3
2
=
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88
0
38
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B
-
L

Leuchtsdulen fiir Kraftfahrlinien

- 230 <

— 470 «—

2500
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Abs.
Abschn.
Art.
aufgeh.

AusnV
BO

BOKraft

BOS

BOStrab

BSeuchenG

Buchst.
Bundesgesetzbl.
BVerwGE

eingef.

FzTV

GewO

@]
9]

GiKG
HstZV

Abkiirzungsverzeichnis

Absatz

Abschnitt

Artikel

aufgehoben
Ausnahmeverordnung

Eisenbahn-Bau- und Be-
triebsordnung

Verordnung {iber den Be-
trieb von Kraftfahrunter-
nehmen im Personenver-
kehr

Eisenbahn-Bau- und Be-
triebsordnung fiir Schmal-
spurbahnen

StraBenbahn-Bau- und Be-
triebsordnung

Gesetz zur Verhinderung
und Bekdmpfung uber-
tragbarer Krankheiten
beim Menschen

Buchstabe

Bundesgesetzblatt

= Entscheidung des Bundes-

verwaltungsgerichts
der, die, das, des
eingefiigt

Fassung

Verordnung iiber die Prii-
fung und Kennzeichnung
bauartgenehmigungs-
pflichtiger Fahrzeugteile

Gesetz
Gewerbeordnung

Grundgesetz fiir die Bun-
desrepublik Deutschland

Giiterkraftverkehrsgesetz

Verordnung iiber die Ein-
filthrung einheitlicher
Haltestellenzeichen fiir
StraBenbahnen und Kraft-
fahrlinien

i.d.F.
IntKrVAbk.

IntKrVvv

KrBAmtG

MFzUbV

neugef.
NF
Nr.

PBefG

PVwWG

Reichsgesetzbl.

S.
StVG
StVvO

StVvzZO

_vBO

vBOS

verk.

vgl.

in der Fassung

Internationales Abkom-
men uber Kraftfahrzeug-
verkehr

Verordnung iiber inter-
nationalen Kraftfahrzeug-
verkehr

Gesetz tiber die Errich-
tung eines Kraftfahrt-
Bundesamtes

Verordnung iiber die Uber-
wachung von gewerbs-
médBig an Selbstfahrer zu
vermietenden Personen-
kraftwagen und Kraft-
rddern

neugefabt
Neufassung
Nummer

Personenbeférderungs-
gesetz

Postverwaltungsgesetz
Reichsgesetzblatt

Seite
Straflenverkehrsgesetz

Straflenverkehrs-
Ordnung

Strallenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung

und
Verordnung
vom

vereinfachte Eisenbahn-
Bau- und Betriebsordnung

vereinfachte Eisenbahn-
Bau- und Betriebsordnung
fir Schmalspurbahnen

verkiindet

vergleiche
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