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96—-1-2 Luftverkehrs-Ordnung

Auf Grund des § 32 Abs. 1 des Luftverkehrsgeset-
zes in der Fassung der Bekanntmachung vom 10. Ja-
nuar 1959 (Bundesgesetzbl.I S.9), gedndert durch

das Gesetz iiber Zustdndigkeiten in der Luftver-

kehrsverwaltung vom 8. Februar 1961 (Bundes-
gesetzbl. I S. 69),

und des §10 Abs.1 Nr.2 des Gesetzes iiber die
Bundesanstalt fiir Flugsicherung vom 23. Mérz 1953
(Bundesgesetzbl. I S. 70)

wird mit Zustimmung des Bundesrates verordnet: *

ERSTER ABSCHNITT
Pflichten der Teilnehmer am Luftverkehr

§1
Grundregeln fiir das Verhalten im Luitverkehr

(1) Jeder Teilnehmer am Luftverkehr hat sich so
zu verhalten, daf§ Sicherheit und Ordnung im Luft-
verkehr gewdhrleistet sind und kein anderer gefédhr-
det, geschddigt oder mehr als nach den Umstdnden
unvermeidbar behindert oder beldstigt wird.

(2) Der Larm, der bei dem Betrieb eines Luftfahr-
zeugs verursacht wird, darf nicht stdrker sein, als es
die ordnungsgemé&Be Fithrung oder Bedienung un-
vermeidbar erfordert.

(3) Wer infolge des Genusses alkoholischer Ge-
trdnke oder anderer berauschender Mittel oder in-
folge geistiger oder korperlicher Mangel in der
Wahrnehmung der Aufgaben als Fiihrer eines Luft-
fahrzeugs oder sonst als Mitglied der Besatzung
behindert ist, darf kein Luftfahrzeug fithren und
nicht als anderes Besatzungsmitglied tétig sein.

§2
Luftfahrzeugfiihrer

(1) Fir die Fuhrung des Luftfahrzeugs wéhrend
des Flugs und am Boden ist verantwortlich, wer das
Luftfahrzeug selbstdndig fiihrt,

(2) Sind mehrere zur Flihrung des Luftfahrzeugs
berechtigte Luftfahrer an Bord, ist Luftfahrzeugfiih-
rer, wer als solcher bestimmt ist. Die Bestimmung ist
vom Halter oder von seinem gesetzlichen Vertreter,
bei einer juristischen Person von dem vertretungs-
berechtigten Organ zu treffen. Den nach Satz 2 Ver-
pilichteten steht gleich, wer mit der Leitung oder
Beaufsichtigung des Unternehmens eines anderen
beauftragt oder von diesem ausdriicklich damit be-
traut ist, die Bestimmung nach Satz1 in eigener
Verantwortlichkeit zu treffen.

(3) Ist eine Bestimmung entgegen der Vorschrift
des Absatzes 2 nicht getroffen, so ist derjenige ver-
antwortlich, der das Luftfahrzeug von dem Sitz des
ersten Luftfahrzeugfiihrers aus flihrt. Bestehen
Zweifel, welcher der Sitz des ersten Luftfahrzeug-
filhrers ist, entscheiden die Bestimmungen des Be-
triebshandbuches fiir das Luftfahrzeug.

§3
Rechte und Pilichten des Luftfahrzeugfiihrers

(1) Der Luftfahrzeugfiihrer hat das Entscheidungs-
recht iiber die Filhrung des Luftfahrzeugs. Er hat

Einleitungssatz: LuftVG 96-1; BAnstFlugSichG 96-3
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die wihrend des Flugs, bei Start und Landung und
beim Rollen aus Griinden der Sicherheit notwendi-
gen MaBnahmen zu treffen.

(2) Der Luftfahrzeugfilhrer hat dafir zu sorgen,
daB die Vorschriften dieser Verordnung und sonsti-
ger Verordnungen Uber den Betrieb von Luftfahr-
zeugen sowie die in Ausiibung der Luftaufsicht zur
Durchfiihrung des Flugs ergangenen Verfiigungen
eingehalten werden.

(3) Bei der Vorbereitung des Flugs hat der Luft-
fahrzeugfiihrer sich mit allen Unterlagen, die fiir die
sichere Durchfiihrung des Flugs von Bedeutung sind,
vertraut zu machen und sich davon zu lberzeugen,
daB} das Luftfahrzeug und die Ladung sich in ver-
kehrssicherem Zustand befinden, das zulédssige Flug-
gewicht nicht iiberschritten wird, die vorgeschriebe-
nen Ausweise vorhanden sind und die erforder-
lichen Angaben iiber den Flug im Bordbuch, soweit
es zu fithren ist, eingetragen werden, Vor einem
Flug, der iber die Umgebung eines Flugplatzes
hinausfiihrt, und vor einem Flug nach Instrumenten-
flugregeln ist eine Wetterberatung einzuholen. An
Hand der Wetterberatung hat der Luftfahrzeug-
fiihrer AusweichmaBnahmen fiir die Durchfithrung
des Flugs zu beriicksichtigen und den hierfiir er-
forderlichen zuséatzlichen Treibstoffvorrat vorzu-
sehen.

§ 4
Anwendung der Flugregeln

(1) Der Betrieb eines Luftfahrzeugs richtet sich
nach den Allgemeinen Regeln (§§ 6 bis 27), die Fiih-
rung eines Luftfahrzeugs wéhrend des Flugs zusétz-
lich nach den Sichtflugregeln (§§ 28 bis 34) und den
Instrumentenflugregeln (§§ 35 bis 42).

(2) Flugverhéltnisse, bei denen nach Sichtflug-
regeln geflogen werden darf, sind gegeben, wenn
die in den §§ 28 bis 30 und 32 fiir den Einzelfall
festgelegten Werte fiir Sicht und Abstand des
Luftfahrzeugs von Wolken sowie der in § 28 Abs. 3
festgelegte Wert fiir die H6he der Hauptwolken-
untergrenze erreicht oder iiberschritten werden. Rei
diesen Flugverhéltnissen kann der Luftfahrzeug-
fiihrer am Tage nach Instrumentenflugregeln fliegen,
wenn er es im Flugplan anzeigt; er mufl nach
Instrumentenflugregeln fliegen, wenn die zustdndige
Flugverkehrskontrollstelle ihn aus Griinden der
Flugsicherung hierzu anweist.

(3) Flugverhiltnisse, bei denen nach Instrumenten-
flugregeln geflogen werden muf, sind gegeben,
wenn die in den §§ 28 bis 30 und 32 fiir den Einzel-
fall festgelegten Werte fiir Sicht und Abstand des
Luftfahrzeugs von Wolken sowie der in § 28 Abs. 3
festgelegte Wert fiir die Hohe der Hauptwolken-
untergrenze nicht erreicht wird. Bei diesen Flugver-
héltnissen darf der Luftfahrzeugfithrer nach Sicht-
flugregeln nur fliegen, wenn ihm eine Flugverkehrs-
freigabe nach § 28 Abs. 3 Satz 1 erteilt ist.

(4) Fir Flige bei Nacht, die auBerhalb der Sicht-
weite eines fiir den Nachtflugbetrieb genehmigten
und befeuerten Flugplatzes durchgefiihrt werden,
muB der Luftfahrzeugfiihrer die Berechtigung fiir
Fliige nach Instrumentenflugregeln besitzen und das
Luftfahrzeug fiir Fliige nach Instrumentenflugregeln



zugelassen sein. Dies gilt auch fiir Nachtfliige nach
Sichtflugregeln, nicht aber fiir Ballonfahrten bei
Nacht. Fiir Nachtflige im kontrollierten Luftraum
(§ 10) und fiir alle Ballonfahrten bei Nacht ist eine
Flugverkehrsireigabe nach § 26 durch die zusténdige
Flugverkehrskontrollstelle erforderlich. Als Nacht
gilt der Zeitraum zwischen einer halben Stunde nach
Sonnenuntergang und einer halben Stunde vor
Sonnenaufgang.
§ 5
Anzeige von Flugunfillen und sonstigen Stérungen

(1) Stérungen bei dem Betrieb eines Luftfahr-
zeugs hat der Halter des Luftfahrzeugs dem Luft-
fahrt-Bundesamt innerhalb von drei Tagen schrift-
lich anzuzeigen.

(2) Stérungen bei dem Betrieb eines Luftfahr-
zeugs, bei denen eine Person getdtet oder schwer
verletzt worden ist oder ein Luftfahrzeug einen
schweren Schaden erlitten oder verursacht hat, hat
der Luftfahrzeugfiihrer, bei dessen Behinderung ein
anderes Besatzungsmitglied, oder, sofern keine die-
ser Personen dazu in der Lage ist, der Halter des
Luftfahrzeugs unbeschadet der Anzeigepflicht nach
Absatz 1 unverziiglich der néchst erreichbaren
Polizeidienststelle zur Weiterleitung an die Luft-
fahrtbehodrde des Landes, das Luftfahrt-Bundesamt
und die néachste Flugsicherungsdienststelle anzu-
zeigen. Hat sich eine Stérung im Sinne des Satzes 1
auf einem Flugplatz oder in der unmittelbaren Nahe
eines Flugplatzes ereignet, so kann die Anzeige auch
bei der Luftaufsichtsstelle erstattet werden, die sie
an die Polizei weiterleitet.

(3) Absatz 2 findet auch auf Stérungen Anwen-
dung, die sich bei dem Betrieb eines deutschen Luft-
fahrzeugs auBerhalb des Geltungsbereichs dieser
Verordnung ereignet haben; die Anzeige ist jedoch
unmittelbar an das Luftfahrt-Bundesamt zu erstatten.
Die Anzeigepflicht nach Absatz1 bleibt unberiihrt.

(4) Die Anzeigen nach den Absétzen 1 bis 3 sollen
enthalten

a) Namen und derzeitigen Aufenthalt des An-
zeigenden,

b) Ort und Zeit der Stérung,

¢} Art, Muster und Kenn- und Rufzeichen des
Luftfahrzeugs,

) Namen des Halters des Luftfahrzeugs,

) Zweck des Fluges, Start- und Zielflughafen,
f) Namen des Luftfahrzeugfiihrers,

)

Anzahl der Besatzungsmitglieder und Flug-
géste,

h) Umfang des Personen- und Sachschadens,
i) Darstellung des Stérungsablaufes.

ZWEITER ABSCHNITT
Allgemeine Regeln

§ 6
Sicherheitsmindesthéhe

(1) Die Sicherheitsmindesthéhe darf nur unter-
schritten werden, soweit es bei Start und Landung
notwendig ist. Sicherheitsmindesthéhe ist die Hohe,
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bei der weder eine unnétige Larmbeldstigung im
Sinne des § 1 Abs. 2 noch im Falle einer Notlandung
eine unnotige Gefahrdung von Personen und Sachen
zu beflirchten ist, mindestens jedoch tiber St&dten,
anderen dichtbesiedelten Gebieten und Menschen-
ansammlungen eine Ho6he von 300m (1000 Fub)
iiber dem hochsten Hindernis in einem Umkreis
von 600 m, in allen iibrigen Féllen eine Hthe von
150m (500 FuB) iiber Grund oder Wasser. Segel-
flugzeuge und Ballone koénnen die Héhe von 150 m
auch unterschreiten, wenn die Art ihres Betriebes
dies notwendig macht und eine Gefahr fiir Personen
und Sachen nicht zu befiirchten ist.

(2) Briicken und dhnliche Bauten sowie Freileitun-
gen und Antennen diirfen nicht unterflogen werden.

(3) Fiir Flige zu besonderen Zwecken kann die
ortlich zustandige Luftfahrtbehérde Ausnahmen zu-
lassen. Soweit diese Fliige Flugpldatze mit Flugver-
kehrskontrollstellen bertihren, ist aullerdem eine
Flugverkehrsfreigabe erforderlich.

(4) Fir Flige nach Instrumentenflugregeln gilt
§ 36.

§ 7
Abwerien von Gegenstinden

(1) Das Abwerfen oder Ablassen von Gegenstén-
den oder von sonstigen Stoffen aus oder von Luft-
fahrzeugen ist verboten. Dies gilt nicht fiir Ballast
in Form von Wasser oder feinem Sand, fiir Treib-
stoffe, Schleppseile, Schleppbanner und &hnliche
Gegenstdnde, wenn sie an Stellen abgeworfen oder
abgelassen werden, an denen eine Gefahr fiir Per-
sonen oder Sachen nicht besteht.

(2) Die ortlich zustandige Luftfahrtbehdrde kann
im Einzelfall Ausnahmen von dem Verbot nach Ab-
satz1 Satz 1 zulassen, wenn eine Gefahr fiir Per-
sonen oder Sachen nicht besteht.

(3) Das Abwerfen von Post regelt der Bundes-
minister fiir das Post- und Fernmeldewesen oder die
von ihm bestimmte Stelle im Einvernehmen mit der
zustdndigen Luftfahrtbehdrde des Landes.

§ 8
Kunstflug

(1) Kunstflige diirfen nur bei Flugverhiltnissen,
bei denen nach Sichtflugregeln geflogen werden
darf, und nur mit ausdriicklicher Zustimmung aller
Insassen des Luftfahrzeugs ausgefiihrt werden.

won
v o1l wCiliycCl adis

(a; I{uuau;ugc in Hohen
400 m (1330 FuB) sowie iiber Stadten, anderen dicht-
besiedelten Gebieten, Menschenansammlungen und
Flughédfen sind verboten. Die Ortlich zustdndige
Luftfahrtbehorde kann im Einzelfall Ausnahmen zu-

lassen.

(3) Kunstflige im kontrollierten Luftraum und
iiber Flugplédtzen mit Flugverkehrskontrollstelle be-
diirfen unbeschadet einer Erlaubnis nach Absatz 2
der Flugverkehrsfreigabe durch die zustdndige Flug-
verkehrskontrollstelle. Uber Flugpldtzen ohne Flug-
verkehrskontrollstelle bediirfen sie der Zustimmung
der Luftaufsichtsstelle.



96—-1-2 Luftverkehrs-Ordnung

§ 9%
Schlepp- und Reklameiliige

(1) Reklamefliige mit geschleppten Gegenstédnden
bediirfen der Erlaubnis der zustdndigen Luftfahrt-
behérde. Die Erlaubnis darf nur erteilt werden,

wenn

1. der Luftfahrzeugfiihrer einen Luftfahrer-
schein als Berufsflugzeugfithrer oder bei
nichtgewerbsméafiigen Reklamefliigen den
Luftfahrerschein fiir Privatflugzeugfihrer
mit einer Gesamtflugzeit von 120 Stunden
sowie in beiden Féllen die Schleppberechti-
gung nach der Priifordnung fir Luftfahrt-
personal besitzt;

2. das Luftfahrzeug mit einem geeichten Baro-
graphen zur Feststellung der Flughohen
wihrend des Fluges ausgeriistet ist;

3. bei dem beantragten Flug nicht mehr als
drei Luftfahrzeuge im Verband fliegen, wo-
bei der Abstand zwischen dem geschleppten
Gegenstand des voranfliegenden Luftfahr-
zeugs und dem nachfolgenden Luftfahrzeug
sowie zwischen den Luftfahrzeugen minde-
stens 60 m betragen muf;

4. die Haftpflichtversicherung das Schleppen
von Gegenstanden ausdriicklich mitein-
schlieft.

(2) Absatz 1 findet auf das Schleppen von Gegen-
stdnden zu anderen als Reklamezwecken sinngemdB
Anwendung; Absatz 1 Nr. 2 gilt nicht fiir Arbeits-
flige von Drehfliglern. Das Schleppen von Segel-
flugzeugen bedarf nicht der Erlaubnis nach Absatz 1;
es geniigt die Schleppberechtigung nach der Luftver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung in Verbindung mit der
Priifordnung fiir Luftfahrtpersonal.

(3) Die Erlaubnisbehérde kann aus Griinden der
offentlichen Sicherheit oder Ordnung, vor allem zur
Verhinderung von Larmbelastigungen, Auflagen
machen. Sie kann insbesondere in Abweichung von
§ 6 hohere Sicherheitsmindesthéhen bestimmen und
zeitliche Beschrdnkungen auferlegen.

(4) Reklamefliige, bei denen die Reklame nur in
der Beschriftung des Luftfahrzeugs besteht, bediirfen
der Erlaubnis der zustdndigen Luftfahrtbehorde;
Absétze 1 und 3 finden sinngeméaf Anwendung. Einer
Erlaubnis bedarf es nicht, wenn die Reklamefliige
auf Grund einer Genehmigung nach § 20 Abs.1
Satz 2 des Luftverkehrsgesetzes bereits gestattet
sind. Segelflugzeuge bediirfen fiir Reklamefliige
nach Satz 1 keiner Erlaubnis.

(5) Flige zur Reklame mit akustischen Mitteln
sind verboten.

§ 10
Kontrollierte Luftraume

(1) Der Bundesminister fir Verkehr legt zur Siche-
rung des Luftverkehrs kontrollierte Luftraume fiir
die Durchfithrung der Flugverkehrskontrolle fest
und gibt sie in dem Bundesanzeiger und in den
Nachrichten flr Luftfahrer bekannt.

§ 9 Abs. I Nr. 1 u. Abs. 2: PrifO fiir Luftfahrtpersonal 96-1-4
§ 9 Abs. 4: LuftvG 96-1

(2) Kontrollierte Luftrdume sind
1. die Kontrollzonen
zur Sicherung der Luftfahrzeuge, die auf
einem Flugplatz starten oder landen; eine
Kontrollzone kann mehrere benachbarte
Flugplatze umfassen;

2. die Kontrollbezirke

bestehend aus

a) Nahverkehrsbereichen
zur Sicherung der Luftfahrzeuge, die
eine Kontrollzone anfliegen, sich zum
Anflug in ihr bereithalten oder sie im
Abflug verlassen;

b) Luftstraen
zur Sicherung der Luftfahrzeuge auf den
vom Luftverkehr regelmédfiig benutzten
Strecken;

3. die oberen Kontrollbezirke

zur Sicherung der Luftfahrzeuge, die in
grofen Hohen fliegen.

(3) Die Abmessungen der kontrollierten Luft-
raume werden nach den ortlichen Gegebenheiten
und den Erfordernissen zur Sicherung des Luftver-
kehrs bestimmt.

(4) In kontrollicrten Luftrdumen kénnen Fliige
nach Sichtflugregeln ganz oder teilweise — auch fiir
Luftfahrzeuge mit betriebsbereitem Sprechfunk-
gerdt — in einem raumlich und zeitlich begrenzten
Umfang von der Bundesanstalt fiir Flugsicherung
untersagt werden, wenn es der Grad der Inanspruch-
nahme durch die Luftverkehrsart, zu deren Siche-
rung der kontrollierte Luftraum festgelegt ist, zwin-
gend erfordert.

§ 11
Luftsperrgebiete und Flugbeschrinkungen
(1) Der Bundesminister fiir Verkehr legt Luft-
sperrgebiete und Gebiete mit Flugbeschrdnkungen
fest, wenn dies zur Abwehr von Gefahren fiir die
offentliche Sicherheit oder Ordnung, insbesondere
fiir die Sicherheit des Luftverkehrs, erforderlich ist.

Er gibt die Gebiete in dem Bundesanzeiger und in
den Nachrichten fir Luftfahrer bekannt.

(2) Luftsperrgebiete diirfen nicht durchflogen
werden. Gebiete mit Flugbeschrdnkungen diirfen
durchflogen werden, soweit die Beschrdnkungen
dies zulassen oder die zustindige Flugverkehrs-
kontrollstelle den Durchflug genehmigt hat.

§ 12
Vermeidung von ZusammensiéBen

(1) Der Luftfahrzeugfiihrer hat zur Vermeidung
von ZusammenstdéBen zu allen anderen Luftfahr-
zeugen, Fahrzeugen oder sonstigen Hindernissen
einen ausreichenden Abstand einzuhalten. Im Fluge,
ausgenommen bei Start und Landung, ist zu einzel-
nen Bauwerken oder zu anderen Hindernissen ein
Mindestabstand von 150m (500 FuB}) einzuhalten;
§6 Abs.1 Dbleibt unberiihrt. Dies gilt nicht fir
Segelflugzeuge; fiir Drehfliigler kann die zustédn-
dige Luftfahrtbehérde im Einzelfall Ausnahmen



zulassen. Die Verpflichtung nach Séatzen 1 und 2 wird
auch dann, wenn eine Flugverkehrskontrolle tédtig
ist, nicht beriihrt.

(2) Luftfahrzeuge diirfen im Verband nur nach
vorangegangener Vereinbarung der Luftfahrzeug-
fihrer geflogen werden.

§ 13
Ausweichregein

(1) Luftfahrzeuge, die sich im Gegenflug einander
ndhern, haben, wenn die Gefahr eines Zusammen-
stofles besteht, nach rechts auszuweichen.

(2) Kreuzen sich die Flugrichtungen zweier Luft-
fahrzeuge in nahezu gleicher Hohe, so hat das Luft-
fahrzeug, das von links kommt, auszuweichen. Je-
doch haben stets auszuweichen

1. motorgetriebene Luftfahrzeuge, die schwe-
rer als Luft sind, den Luftschiffen, Segel-
flugzeugen und Ballonen;

ftschiffe den S

Luftschiffe
lonen;

3. Segelflugzeuge den Ballonen;

4, motorgetriebene Luftfahrzeuge den Luft-
fahrzeugen, die andere Luftfahrzeuge oder
Gegenstdnde erkennbar schleppen.

[
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(3) Uberholt ein Luftfahrzeug ein anderes, so hat
das tiberholende Luftfahrzeug, auch wenn es steigt
oder sinkt, den Flugweg des anderen zu meiden
und seinen Kurs nach rechts zu &ndern. Ein Luft-
fahrzeug liberholt ein anderes, wenn es sich dem
anderen von rickwdrts in einer Flugrichtung néahert,
die einen Winkel von weniger als 70 Grad zu der
Flugrichtung des anderen bildet. Bei Nacht ist dieses
Verhéltnis der Flugrichtungen zueinander anzuneh-
men, wenn die vorgeschriebenen roten und grinen
Positionslichter (Anlage 1 § 2 Abs. 1 Buchstaben a
und b) des Luftfahrzeugs nicht gesehen werden
koénnen.

(4) Luftfahrzeugen im Endanflug und landenden
Luftfahrzeugen ist auszuweichen.

(5) Von mehreren einen Flugplatz gleichzeitig zur
Landung anfliegenden Luftfahrzeugen, die schwerer
als Luft sind, hat das hoéher fliegende dem tiefer
fliegenden Luftfahrzeug auszuweichen. Jedoch haben
motorgetriebene Luftfahrzeuge, die schwerer als
Luft sind, anderen Luftfahrzeugen in jedem Fall
auszuweichen. Ein tiefer fliegendes Luftfahrzeug
darf ein anderes Luftfahrzeug, das sich im Lande-
anflug befindet, nicht unterschneiden oder iiber-
holen.

(6) Ein Luftfahrzeug darf erst starten, wenn keine
Gefahr eines ZusammenstoBes besteht.

(#) Ein Luftfahrzeug hat einem anderen Luftfahr-
zeug, das erkennbar in seiner Mandvrierféhigkeit
behindert ist, auszuweichen.

(8) Ein Luftfahrzeug, das nach den Absdtzen 1
bis 5 und 7 nicht auszuweichen oder seinen Kurs zu
andern hat, muB seinen Kurs und seine Geschwin-
digkeit beibehalten, bis eine Zusammenstofgefahr
ausgeschlossen ist.

(9) Die Vorschriften iiber die Ausweichregeln ent-
binden die beteiligten Luftfahrzeugfiihrer nicht von
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ihrer Verpflichtung, so zu handeln, daB ein Zu-
sammenstof vermieden wird. Ein Luftfahrzeug, das
nach den Absétzen 2 bis 5 und 7 einem anderen
Luftfahrzeug ausweichen oder dessen Flugweg
meiden und seinen Kurs &ndern muf, darf das
andere Luftfahrzeug nur in einem Abstand tiiber-
fliegen, unterfliegen oder vor diesem vorbeifliegen,
der eine Gefdhrdung oder Behinderung dieses Luft-
fahrzeugs ausschlief3t.

§ 14
Wolkeniliige mit Segelflugzeugen

Wolkenfliige mit Segelflugzeugen kdnnen von der
Bundesanstalt fiir Flugsicherung erlaubt werden,
wenn die Sicherheit der Luftfahrt durch geeignete
MafBnahmen aufrechterhalten werden kann.

§ 15
Aubenstarts und AuBSenlandungen

von Flugzeugen, Drehilliglern, Lufischififen,
Segelflugzeugen und Fallschirmabspringern
(1) Starts und Landungen von Flugzeugen, Dreh-
fliglern, Luftschiffen und Segelflugzeugen auBerhalb
der fiir sie genehmigten Flugpldtze bediirfen der Er-
laubnis der ortlich zustdndigen Luftfahrtbehorde.
Die Erlaubnis fiir AuBlenlandungen von Segelflug-
zeugen, die sich auf einem Uberlandflug befinden,
gilt als erteilt.

(2) Absatz1 Satz1 ist auf AuBenlandungen von
Fallschirmabspringern sinngemdfl anzuwenden.

(3) Die Erlaubnisbehorde kann von dem Antrag-
steller den Nachweis der Zustimmung des Grund-
stiickeigentimers oder der sonstigen Berechtigten
verlangen.

§ 16

Auflenstarts und Aufienlandungen
von Ballonen, Drachen, Flugmodellen
und Flugkérpern mit Eigenantrieb

(1) Der Aufstieg eines bemannten Freiballons oder
eines unbemannten Freiballons mit einem Gesamt-
gewicht von Ballonhiille und Ballast von mehr als
0,5kg auBerhalb eines fir einen Ballonaufstieg
genehmigten Flugplatzes bedarf der Erlaubnis der
ortlich zustdndigen Luftfahrtbehorde. Der Aufstieg
bedarf auBerdem einer Flugverkehrsfreigabe (§ 26)
der zustandigen Flugverkehrskontrollstelle, Dieser
ist {iber die beabsichtigte Ballonfahrt ein Flugplan
(§ 25 Abs. 1) vorzulegen.

(2) Aufstiege von Flugpldtzen, die far Ballon-
aufstiege genehmigt sind, bediirfen einer Anzeige
tUber die beabsichtigte Ballonfahrt an die o6rtlich zu-
stdndige Luftfahrtbehorde. Absatz 1 S&tze2 und 3
gilt entsprechend.

(3) Fesselballone diirfen nur mit Erlaubnis der
ortlich zustdndigen Luftfahrtbehorde aufgelassen
werden. Bei Drachen bedarf es dieser Erlaubnis,
wenn sie mit einem mehr als 100m (300 Fuf)
langen Seil gehalten werden. Das Steigenlassen von
Drachen im Bauschutzbereich von Flughéfen, bei
Landepldtzen und Segelfluggeldanden im Umkreis
von 1,5km um den dem Flughafenbezugspunkt ent-

7
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sprechenden Punkt ist verboten. Die o6rtlich zustén-
dige Luftfahrtbehtérde kann Ausnahmen zulassen.

(4) Das Halteseil von Fesselballonen und Drachen -

ist in Abstinden von 100m (300 FuB) bei Tage
durch rot-weille Fédhnchen, bei Nacht durch rote und
weiBe Lichter so kenntlich zu machen, daB es aus
allen Richtungen von anderen Luftfahrzeugen aus
erkennbar ist.

(5) Der Aufstieg von Flugmodellen und fern- oder
ungesteuerten Flugkérpern mit Eigenantrieb bedarf
unbeschadet anderer Vorschriften der Erlaubnis der
ortlich zustdndigen Luftfahrtbehérde. Die Erlaubnis
gilt seitens der Luftfahrtbehdrden als erteilt fiir den
Aufstieg von Flugmodellen mit einem Gewicht von
weniger als 5 kg, soweit sie nicht durch Treibsatze
angetrieben werden, und fiir den Aufstieg von
Raketen des Seenot- und Bergrettungsdienstes. Das
gleiche gilt fur den Aufstieg von sonstigen fern-
oder ungesteuerten Flugkérpern mit Eigenantrieb,
die in einer Entfernung von mehr als 10km von
Flughéfen und von mehr als 5 km von Landeplédtzen
oder Segelfluggeldnden gestartet werden, wenn die
Flugbahn eine Gipfelhéhe von 100m nicht dber-
schreitet und die Sicherheit oder Ordnung im Luft-
verkehr erkennbar nicht gefdhrdet wird.

(6) Der Antrag auf Erteilung der Erlaubnis nach
Absatz 5 Satz 1 muB enthalten

1. Anzahl der beabsichtigten Starts,
2. Beschreibung des Flugmodells oder Flug-

korpers unter Angabe der MaBe, des Start-
gewichts und der Motorleistung,

. Art der Steuerung,

. Startort und Zielgebiet,

. Startzeit und Flugdauer,

. bei Flugkérpern voraussichtliche Gipfel-
hohe,

7. Nachweis der Haftpflichtdeckung.

DO W

§ 17
Von Luitiahrzeugen zu fiihrende Lichter

(1) Von Sonnenuntergang bis Sonnenaufgang
haben im Betrieb befindliche Luftfahrzeuge die
Lichter nach Anlage 1 zu fithren; sie diirfen keine
Lichter fiihren, die mit diesen verwechselt werden
koénnen. Wenn es zur Sicherung des Verkehrs er-
forderlich ist, sind Luftfahrzeuge, die nicht im Be-
trieb sind, durch die Lichter nach Anlage 1 oder
durch sonstige Beleuchtungseinrichtungen von dem
Luftfahrzeugfithrer oder -halter oder den in §2
Abs. 2 Sétze 2 und 3 genannten anderen Personen
kenntlich zu machen. Satz 2 gilt nicht, wenn die
Luftfahrzeuge durch andere Lichtquellen ausreichend
beleuchtet sind.

(2) Fir die Lichterfiihrung auf dem Wasser gilt
§ 19 Abs. 2 und 3.
§ 18

Ubungsiliige unter angenommenen
Instrumentenflug-Bedingungen

(1) Ein Luftfahrzeug darf unter angenommenen
Instrumentenflug-Bedingungen nur geflogen werden,
wenn

1. eine Doppelsteuerung vorhanden ist und

2. im zweiten Fiihrersitz ein Luftfahrzeug-
fihrer mitfliegt, der einen fiir das Muster
des Luftfahrzeugs giiltigen Luftfahrerschein
besitzt. Der zweite Luftfahrzeugfithrer mufl
den Luftraum beobachten, nétigenfalls mufl
er sich der Hilfe eines Beobachters be-
dienen, der in Sprechverbindung mit ihm
steht.

(2) Bei Fliigen unter angenommenen Instrumen-
tenflug-Bedingungen gilt der Luftfahrzeugfiihrer im
zweiten Fihrersitz als verantwortlicher Luftfahr-
zeugfiihrer.

§ 19%*
Luitfahrzeuge auf dem Wasser

(1) Wenn sich Luftfahrzeuge oder ein Luftfahr-
zeug und ein Wasserfahrzeug auf dem Wasser ein-
ander ndhern und die Gefahr eines ZusammenstoBes
besteht, hat jedes Luftfahrzeug die Umstdnde sorg-
faltig zu berticksichtigen und sich entsprechend der
Mangvrierfihigkeit der Fahrzeuge zu verhalten. Im

euge zu verhalt
einzelnen gilt folgendes:

1. Hat ein Luftfahrzeug ein anderes Luftfahr-
zeug oder ein Wasserfahrzeug bei kreuzen-
dem Kurs auf seiner rechten Seite, so hat
das von rechts kommende Fahrzeug Vor-
fahrt.

2, Néahert sich ein Luftfahrzeug einem ande-
ren Luftfahrzeug oder einem Wasserfahr-
Zeug in entgegengesetzter oder nahezu ent-
gegengesetzter Richtung, hat es seinen Kurs
nach rechts zu dndern und ausreichend Ab-
stand zu halten.

3. Das Luftfahrzeug oder Wasserfahrzeug, das
iberholt wird, hat Vorfahrt; das iiber-
holende Luftfahrzeug hat ausreichend Ab-
stand zu halten,

4. Bei Start und Landung auf Wasserfldchen
haben Luftfahrzeuge einen so grofien Ab-
stand von Wasserfahrzeugen zu halten, da3
jede Gefahr eines ZusammenstoBes ausge-
schlossen ist und die Fihrung der Wasser-
fahrzeuge nicht behindert wird.

(2) Von Sonncnuntergang bis Sonncnaufgang
haben Luftfahrzeuge auf dem Wasser die Lichter
nach Anlage 1 zu fiihren, sofern sie sich nicht in
einem Gebiet befinden, in dem Wasserfahrzeuge
nicht verpflichtet sind, Lichter zu fiihren; sie diirfen
keine Lichter fiihren, die mit diesen verwechselt
werden koénnen.

Verhiitun

(3) Die Internationalen Regeln zur un
von ZusammenstéBen auf See (Anhang B des Inter-
nationalen Schiffssicherheitsvertrages — Seestrallen-
ordnung) und die besonderen Vorschriften fiir ein-

zelne Gewdsser bleiben unberiihrt.

w

§ 20
Geiahrenmeldung

Der Luftfahrzeugfiihrer hat Beobachtungen tiber
Gefahren fiir den Luftverkehr unverziiglich der fir
ihn zustdndigen Flugverkehrskontrollstelle zu mel-

§ 19 Abs. 3: SeeStrO 9511-2



den. Die Meldungen sollen alle Einzelheiten enthal-
ten, die fir die Gewdhrleistung der Sicherheit des
Luftverkehrs wesentlich sind.

§ 21
Signale und Zeichen

(1) Beobachtet oder empfdngt ein Luftfahrzeug-
fiihrer Signale und Zeichen nach Anlage 2, so hat
er die dort vorgesehenen MaBnahmen zu treffen.

(2) Die Signale und Zeichen der Anlage 2 sind
nur fiir die darin beschriebenen Zwecke anzuwen-
den; andere Signale und Zeichen, die hiermit ver-
wechselt werden kénnen, diirfen nicht verwendet
werden,

(3) Besteht Funkverbindung, haben Funkanwei-
sungen der zusténdigen Stellen Vorrang vor Licht-
und Bodensignalen sowie Zeichen; das gilt nicht
gegeniiber Signalen nach § 6 Abs. 1 Nr. 5 der
Anlage 2.

§ 22
Flugbetrieb auf einem Flugplatz
und in dessen Umgebung

(1) Wer ein Luftfahrzeug auf einem Flugplatz
oder in dessen Umgebung fiihrt, ist verpflichtet,

1. die in den Nachrichten fiir Luftfahrer und
in dem Luftfahrthandbuch bekanntgemach-
ten Anordnungen fiir den Verkehr von
Luftfahrzeugen auf dem Flugplatz oder in
dessen Umgebung zu beachten,

2. den Flugplatzverkehr zu beobachten, um
ZusammenstoBe zu vermeiden,

3. sich in den VerkehrsfluB einzufiigen oder
sich erkennbar aus ihm herauszuhalten,

4. Richtungsédnderungen in der Platzrunde,
beim Landeanflug und nach dem Start in
Linkskurven auszufiihren, sofern nicht eine
andere Anweisung erteilt ist,

5. gegen den Wind zu landen und zu starten,
sofern nicht Sicherheitsgriinde, die Riick-
sicht auf den Flugbetrieb oder andere ort-
liche Griinde es ausschliefen,

6. auf Anweisungen durch Funk, Licht- und
Bodensignale sowie Zeichen zu achten,

7. sich abfertigen zu lassen (§ 24),

8. Start- und Landebahnen moglichst recht-
winklig und nur dann zu kreuzen, wenn
sich dort kein anderes Luftfahrzeug im
Landeanflug oder im Start befindet,

9. nach der Landung die Landebahn so
schnell wie moglich frei zu machen,

10. rechts neben dem Landezeichen aufzu-
setzen, sofern nicht eine andere ortliche
Regelung festgelegt ist,

11. nach dem Start unter Beachtung der flug-
technischen Sicherheit so schnell wie még-
lich Héhe zu gewinnen,

12. bei dem Durchstarten entsprechend Num-
mer 11 zu verfahren.

Flugplatzverkehr ist der Verkehr von Luftfahrzeu-
gen, die sich in der Platzrunde befinden, in diese
einfliegen oder sie soeben verlassen haben, sowie
der gesamte Verkehr auf dem Rollfeld; Rollfeld ist
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der Teil eines Flugplatzes, der fiir Start und Lan-
dung bestimmt ist, sowie die zugehérigen Roll-
bahnen zu dem Vorfeld.

(2) Abweichungen von Absatz 1 kann die Luft-
aufsichtsstelle des Landes im Einzelfall zulassen,
wenn zwingende Griinde dies notwendig machen
und dadurch eine Gefdhrdung der O6ffentlichen
Sicherheit oder Ordnung, insbesondere der Sicher-
heit des sonstigen Luftverkehrs, nicht zu er-
warten ist.

(3) Motoren von Luftfahrzeugen diirfen nur in
Betrieb gesetzt werden, wenn sich im Fihrersitz
sachkundige Bedienung befindet und Personen nicht
gefdhrdet werden kénnen. Der Motor darf auf Stand
nur laufen, wenn aulecrdem das Fahrwerk geniigend
gesichert ist. Das Abbremsen der Motoren und das
Abrollen von den Hallen ist so vorzunehmen, daf
Gebdude, andere Luftfahrzeuge oder andere Fahr-
zeuge kein stdrkerer Luftstrom trifft und Personen
nicht verletzt werden kodnnen. Bei laufendem Motor
darf sich niemand vor dem Luftfahrzeug oder in
einem fir die Sicherheit nicht ausreichenden Ab-
stand von diesem aufhalten.

§ 23

Flugbetrieb auf einem Flugplatz
mit Flugverkehrskontrollstelle

(1) Wer ein Luftfahrzeug auf einem Flugplatz mit
Flugverkehrskontrollstelle oder in dessen Um-
gebung fiihrt, ist iber die Vorschriften des § 22 hin-
aus verpflichtet,

1. auf der daflir vorgesehenen Funkfrequenz
der Flugverkehrskontrollstelle des Flug-
platzes empfangsbereit zu sein, sofern er
nicht durch eine andere Flugverkehrs-
kontrollstelle betreut wird; ist eine Funk-
verbindung nicht moglich, so hat der Luft-
fahrzeugflihrer auf Anweisunge durch
Licht- und Bodensignale sowie Zeichen zu
achten;

2. durch Funk oder Zeichen die vorherige Ge-
nehmigung fiir alle Bewegungen einzu-
holen, durch die das Rollen, Starten und
Landen eingeleitet werden oder die damit
in Zusammenhang stehen;

3. fiir Bewegungen auf dem Vorfeld und den
Abstellflichen des Flugplatzes die Signale
und Zeichen des Flugplatzunternehmers zu
befolgen.

(2) Auf dem Flugplatz mit Flugverkehrskontroll-
steile tritt flir die Zulassung nach § 22 Abs. 2 die
Flugverkehrskontrollstelle an die Stelle der Luft-
aufsichtsstelle des Landes.

(3) Auf dem Rollfeld eines Flugplatzes mit Flug-
verkehrskontrollstelle bedarf auch der Verkehr von
FuBgédngern und Fahrzeugen der Erlaubnis der Flug-
verkehrskontrollstelle. Den von ihr zur Sicherung
des Flugplatzverkehrs schriftlich, miindlich, durch
Funk, Lichtsignale oder Zeichen erlassenen Ver-
figungen ist Folge zu leisten.

(4) Wer ein Luftfahrzeug nach Sichtflugregeln
fliegt, darf in Kontrollzonen und Flugplatzverkehrs-
zonen nur einfliegen, wenn das Luftfahrzeug den

9
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Flugplatz zur Landung anfliegt oder sich auf einem
von der Flugverkehrskontrollstelle freigegebenen
Flug befindet. Flugplatzverkehrszone ist ein um
einen Flugplatz zum Schutz des Flugplatzverkehrs
nach § 10 Abs. 1 festgelegter Luftraum von bestimm-
ten Abmessungen.

§ 24
Abfertigung

Luftfahrzeuge werden auf Flugpldtzen vor einem
Start und nach einer Landung abgefertigt. Durch die
Abfertigung soll insbesondere festgestellt werden,
ob die vorgeschriebenen Zeugnisse und Scheine fiir
die Besatzung und das Luftfahrzeug vorhanden sind
und die vorgeschriebenen Vorbereitungen fiir die
ordnungsgemdfe Durchfithrung des Fluges getroffen
wurden. Die Abfertigung wird nach den Richtlinien
des Bundesministers fiir Verkehr vorgenommen.

§ 25
Flugpianabgabe
(1) Der Luftfahrzeugfithrer hat der zustdandigen

Flugverkehrskontrollstelle einen Flugplan zu tber-
mitteln fiir

1. Flige, die nach Instrumentenflugregeln
durchgefiihrt werden;

2. Flige zu und von einem Flugplatz mit
Flugverkehrskontrollstelle;

3. Flige zur gewerblichen Personenbeforde-
rung;

4. Fliige aus der Bundesrepublik oder in die
Bundesrepublik;

5. Fahrten bemannter Freiballone;

6. Fliige in Gebieten mit Flugbeschrénkungen,
soweit dies ausdriicklich bei der Festlegung
der Gebiete angeordnet wurde;

7. Fliige tiber die Al ie i

und Ostsee.

Der Bundesminister fiir Verkehr kann Ausnahmen
zulassen, soweit die 6ffentliche Sicherheit und Ord-
nung, insbesondere die Sicherheit des Luftverkehrs,
dadurch nicht beeintrdchtigt wird.

P

(2) Der Luftfahrzeugfiihrer kann auch fiir andere
Flige der zustdndigen Flugverkehrskontrollstelle
einen Flugplan iibermitteln.

§ 26
Flugverkehrsfreigabe

(1) Der Luftfahrzeugfiihrer hat bei Fligen, fir die
ein Flugplan zu iibermitteln ist (§ 25 Abs. 1), sowie
in den in dieser Verordnung vorgeschriebenen Fal-
len eine Flugverkehrsfreigabe einzuholen.

(2) Flugverkehrsfreigaben sollen, soweit es die
offentliche Sicherheit und Ordnung, insbesondere
die Sicherheit des Luftverkehrs, zulassen, Schnellig-
keit, Wirtschaftlichkeit und RegelméaBigkeit des Luft-
verkehrs beriicksichtigen.

(3) Beantragt der Luftfahrzeugfiihrer aus zwin-
genden Grinden eine bevorzugte Flugverkehrsfrei-
gabe, hat er diese Griinde in seinem Antrag anzu-
geben.
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(4) Von dem Flugplan darf der Luftfahrzeugfithrer
nicht abweichen, bevor ihm nicht eine neue Flug-
verkehrsfreigabe erteilt wird. Dies gilt nicht in
solchen Notlagen, die eine sofortige eigene Ent-
scheidung erfordern. In diesen Féllen hat der Luft-
fahrzeugfithrer unverziiglich die zustandige Flug-
verkehrskontrollstelle zu benachrichtigen und eine
abgeédnderte Flugverkehrsfreigabe einzuholen. Un-
beschadet des Satzes 1 hat der Luftfahrzeugfiihrer
die zustandige Flugverkehrskontrollstelle zu benach-
richtigen, wenn der Ablauf des Fluges nicht mehr
mit dem Flugplan iibereinstimmt.

§ 27
Landemeldung

Der Luftfahrzeugfiihrer hat die Beendigung der
Fliige, fur die ein Flugplan abgegeben wurde, der
zustdndigen Flugverkehrskontrollstelle durch eine
Landemeldung anzuzeigen. Der Bundesminister fir
Verkehr kann Ausnahmen zulassen.

DRITTER ABSCHNITT
Sichtflugregeln

§ 28

Fliige nach Sichtflugregeln im kontrollierten Luftraum
oder oberhalb des oberen kontrollierten Luftraums

(1) Im kontrollierten Luftraum oder oberhalb des
oberen kontrollierten Luftraums sind Fliige nach
Sichtflugregeln so durchzufiithren, daB

1. der Luftfahrzeugfihrer eine Flugsicht von
mindestens 8 km hat und

2. das Luftfahrzeug von den Wolken in
waagerechter Richtung mindestens 1,5km,
in senkrechter Richtung mindestens 300 m
(1000 FuB) Abstand halt

ivvy MUy Aostallt Gdst.

Flugsicht ist die Sicht in Flugrichtung aus dem Fiih-
rerraum eines Flugzeuges.

(2) Fir Flige nach Sichtflugregeln in Kontroll-
zonen mit geringem Luftverkehr kann die Bundes-
anstalt fiir Flugsicherung niedrigere Mindestwerte
der Flugsicht und des Abstandes von Wolken fest-
legen, wenn die Sicherheit des Luftverkehrs dadurch
nicht beeintréchtigt wird.

(3) Wenn die nach Absdtzen | und 2 vorgeschrie-
benen Mindestwerte fiir Flugsicht und Abstand von
den Wolken nicht erreicht werden konnen, oder
wenn auf einem Flugplatz, der sich innerhalb einer
Kontrollzone befindet, eine Bodensicht von weniger
als 8 km herrscht oder die Hauptwolkenunter-
grenze niedriger als 450 m (1500 FuB}) iiber Grund
oder Wasser liegt, diirfen nach Sichtflugregeln
betriebene Luftfahrzeuge nur dann auf diesem
Flugplatz starten, landen oder in die Kontroll-
zone einfliegen, wenn die zustdndige Flugverkehrs-
kontrollstelle hierzu eine besondere Flugverkehrs-
freigabe fiir einen Sonderflug nach Sichtflugregeln
erteilt hat. Bodensicht ist die Sicht auf dem Flug-
platz, wie sie von einer amtlich beauftragten Person
festgestellt wird. Hauptwolkenuntergrenze ist die
Untergrenze der niedrigsten Wolkenschicht iiber



Grund oder Wasser, die mehr als die Hilfte des
Himmels bedeckt und unterhalb wvon 6000 m
(20 000 FuB) liegt.

§ 29

Fliige nach Sichtflugregeln auBierhalb des
kontrollierten Lufiraums in Héhen von weniger
als 520 m (1700 FuB) iiber Grund oder Wasser

(1) Flige nach Sichtflugregeln aullerhalb des kon-
trollierten Luftraums in Hoéhen von weniger als
520 m (1700 FuB) iiber Grund oder Wasser sind
auBer von Drehfliglern, Luftschiffen und Frei-
ballonen so durchzufihren, daB

1. der Luftfahrzeugfihrer eine Flugsicht von
mindestens 1,5 km hat,

2. terrestrische Navigation méglich ist und

3. das Luftfahrzeug Wolken nicht bertihrt.

(2) AuBerhalb des kontrollierten Luftraums in
Hohen von weniger als 520 m (1700 FuB) iber Grund
oder Wasser sind Fliijge von Drehfliglern so-
wie Luftschiff- und Ballonfahrten nach Sichtflug-
regeln so durchzufithren, dafl

1. der Luftfahrzeugfiihrer eine Flugsicht von
mindestens 800 m hat,

2. terrestrische Navigation méglich ist,

. das Luftfahrzeug Wolken nicht beriihrt und

4. ein rechtzeitiges Erkennen von Hindernis-
sen maoglich ist.
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§ 30

Fliige nach Sichtflugregeln auBerhalb des kontrol-

lierten Luftraums, aber unterhalb des oberen kon-

trollierten Luffraums in einer Hohe von 520 m
(1700 FuBl) oder mehr iiber Grund oder Wasser

Fliige nach Sichtflugregeln auBerhalb des kontrol-
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trollierten Luftraums in einer Ho6he wvon 520 m
(1700 FuB) oder mehr iiber Grund oder Wasser sind
so durchzufithren, daB

1. der Luftfahrzeugfiihrer eine Flugsicht von min-
destens 5 km hat,

2. terrestrische Navigation auf der Grundlage be-
sonders vorbereiteter Gebiets- oder Strecken-
karten jederzeit gewdhrleistet ist und

3. das Luftfahrzeug von den Wolken in waage-
rechter Richtung mindestens 1,5km, in senk-
rechter Richtung mindestens 150 m (500 Fub)
Abstand halt.

§ 31
Hohenmessereinstellung und Reiseflughéhen

(1) Bei Fligen nach Sichtflugregeln unter 520 m
(1700 FuB) Hohe lber Grund oder Wasser soll
der Luftfahrzeugfiihrer den Hoéhenmesser auf den
QNH-Wert des nachstgelegenen Flughafens ein-
stellen. QNH-Wert ist der auf mittlere Meereshohe
reduzierte Luftdruckwert eines Ortes, unter der An-
nahme, daf an dem Ort und unterhalb des Ortes
die Temperaturverhdltnisse der Normalatmosphére
herrschen.
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(2) Bei Fliigen nach Sichtflugregeln in Hohen
von 520m (1700 FuB) und mehr iiber Grund oder
Wasser soll der Luftfahrzeugfithrer die Standard-
Hohenmessereinstellung verwenden. Dabei ist die
Flugflache einzuhalten, die nach den Regeln tber
Quadranten-Flughohen (Anlage3) dem jeweiligen
miBweisenden Kurs iiber Grund entspricht, sofern
das Luftfahrzeug sich nicht im Steig- oder Sinkflug
befindet. Andere Flughthen diirfen auch dann be-
nutzt werden, wenn die Sichtverhé&ltnisse und das
AusmaB der Bewolkung in den Flugflichen, die dem
miBweisenden Kurs iiber Grund entsprechen, ent-
weder nicht die in § 28 Abs. 1 Nr. 1 vorgeschriebene
Flugsicht gewéhren oder es unmoéglich machen, die
in § 28 Abs. 1 Nr. 2 geforderten Mindestabstdnde
von den Wolken einzuhalten. In den Teilen des
kontrollierten Luftraums, in denen die Bundesanstalt
fiir Flugsicherung Flugfldchen fiir Flige nach Sicht-
flugregeln festgelegt hat, sind diese Flugflachen
einzuhalten. Flugflachen sind zum Zwecke der
Hohenstaffelung vorgesehene Flachen in der Atmo-
sphére, die durch festgelegte Anzeigewerte eines
auf 1013,2 Millibar eingestellten Héhenmessers be-
stimmt sind. Quadranten-Flughohe ist die festgelegte
Reiseflughthe, die nach dem jeweiligen Kompaf-
quadranten, in dem der mifweisende Kurs tiber
Grund liegt, bestimmt wird.

§ 32
Fliige nach Sichtflugregeln
iiber geschlossenen Wolkendecken

Geschlossene Wolkendecken diirfen im Flug nach
Sichtflugregeln nur dann Uberflogen werden, wenn

1. die Flughéhe 300 m (1000 FuB) oder mehr
iiber Grund oder Wasser betrdgt und Flugsicht
sowie Wolkenabstand nach § 28 Abs.1 Nr. 1
und 2 eingehalten werden,

2. das Ende der Wolkendecke

wahrgenommen werden kann,

3. der beabsichtigte Flugweg eingehalten werden
kann,

4. eine Landung bei Flugverhéltnissen, bei denen
nach Sichtflugregeln geflogen werden darf, ge-
wahrleistet ist,

5. das Luftfahrzeug mit einem Funksprechgerét
und einem zusdtzlichen Gerédt, das die Funk-
navigation auf der beflogenen Strecke ermdg-
licht, ausgertistet ist,

6. der Luftfahrzeugfithrer eine Funksprecherlaub-
nis und ausreichende Kenntnis der in Num-

mer 5 bhezeichneten Geridte be
mer o seZelcnneien Leraie o

mit Sicherheit

1ot
¥4

§ 33
Fliige nach Sichtflugregeln bei Nacht

Fiir Flige nach Sichtflugregeln bei Nacht gelten
§§ 28 bis 32 und 4 Abs. 4.

§ 34
Such- und Rettungsiliige

Bei Fliigen im Such- und Rettungseinsatz kann
von §§ 28 bis 33 abgewichen werden.

1
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VIERTER ABSCHNITT
Instrumentenflugregeln

§ 35
Luftfahrzeugausriistung

Nach Instrumentenflugregeln diirfen nur solche
Luftfahrzeuge geflogen werden, die mit den auf der
vorgesehenen Flugstrecke bendtigten Funknaviga-
tionsgerdten ausgertistet sind.

§ 36

Sicherheitsmindesthéhe bei Fliigen
nach Instrumentenflugregeln

Die SicherheitsmindesthShe betrdgt — auBer bei
Start und Landung — fiir Luftfahrzeuge, die nach
Instrumentenflugregelin fliegen, abweichend von § 6
Abs. 1 mindestens 300 m (1000 FuB) iiber der hoch-
sten Erhebung, von der sie weniger als 8 km ent-
fernt sind.

§ 37
Reiseflughthen

(1) Flige nach Instrumentenflugregeln im kontrol-
lierten Luftraum sind in den von der Bundesanstalt
fiir Flugsicherung in den Nachrichten fir Luftfahrer
und in dem Luftfahrthandbuch bekanntgemachten
ReiseflughShen durchzufithren, sofern nicht in der
Flugverkehrsfreigabe etwas anderes bestimmt ist.

(2) Flige nach Instrumentenflugregeln auBerhalb
des kontrollierten Luftraums sind in der Flugfliche
oder Flughohe durchzufithren, die nach den Regeln
iiber Quadranten-FlughShen (Anlage 3) dem jeweili-
gen miBweisenden Kurs tiber Grund entspricht. Die
Vorschrift gilt nicht fiir den Steig- oder Sinkflug.

(3) Fiir Fliige nach Instrumentenflugregeln auBer-
halb des kontrollierten Luftraums sind nur solche
Flugflichen zu benutzen, die mindestens 520 m
(1700 FuB) tiber Grund oder Wasser liegen.

§ 38
Standortmeldungen

Beim Uberfliegen jedes festgelegten oder von der
zustandigen Flugverkehrskontrollstelle vorgeschrie-
benen Meldepunktes sind der genaue Zeitpunkt des
Uberflugs, die Flughthe oder Flugfliche sowie die
sonstigen fiir Flugsicherungszwecke erforderlichen
Angaben sobald wie moglich an die zustidndige
Flugverkehrskontrollstelle zu melden.

§ 39
Beendigung der Flugverkehrskontrolle

Der Luftfahrzeugfithrer hat bei Fliigen nach In-
strumentenflugregeln die zustdndige Flugverkehrs-
kontrollstelle unverziiglich zu benachrichtigen, wenn
er den kontrollierten Luftraum verldft oder den
Flug durch Landung auf einem Flugplatz ohne Flug-
verkehrskontrollstelle beendet.
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§ 40

Ubergang vom Flug nach Instrumentenflugregeln
zum Flug nach Sichtflugregeln

(1) Der Luftfahrzeugfithrer hat die zustdndige
Flugverkehrskontrollstelle zu benachrichtigen, wenn
er beabsichtigt, vom Flug nach Instrumentenflug-
regeln zum Flug nach Sichtflugregeln {iberzugehen.

(2) Der Luftfahrzeugfithrer darf von einem Flug
nach Instrumentenflugregeln auf einen Flug nach
Sichtflugregeln nur iibergehen, wenn vorauszusehen
ist, daB der Flug bei Flugverhéltnissen, bei denen
nach Sichtflugregeln geflogen werden darf, beendet
oder wdhrend eines ldngeren Zeitraums fortgesetzt
werden kann.

§ 41
Fernmeldeverbindungen

Ein Luftfahrzeug darf nur dann nach Instrumenten-
flugregeln geflogen werden, wenn an Bord eine
dauernde Hoérbereitschaft auf der Funkfrequenz der
zustdndigen Flugverkehrskontrollstelle aufrechter-
halten wird und im Bedarfsfall ein Funkwechselver-
kehr mit dieser hergestellt werden kann.

§ 42
Abbruch von Landeanfliigen

Ein Luftfahrzeugfiihrer, der beim Anflug unter
Flugverhéltnissen, bei denen nach Instrumenten-
flugregeln geflogen werden muB, die auf dem Flug-
platz fiir das beabsichtigte Landeverfahren fest-
gelegte und im Luftfahrthandbuch verdffentlichte
Grenze der Hindernisfreiheit erreicht hat, aber das
iiberflogene Geldnde oder die Befeuerungsanlagen
des Flugplatzes nicht ausmachen kann, hat den
Landeanflug abzubrechen und das ortlich vorge-
sehene Fehlanflugverfahren einzuleiten.

FUNFTER ABSCHNITT
BuBgeld- und Schlufivorschriften

§ 43*
Ordnungswidrigkeiten

Wer vorsdtzlich oder fahrldssig gegen Vorschrif-
ten dieser Verordnung verst6B8t, handelt ordnungs-
widrig im Sinne des § 58 Abs.1 Nr. 10 des Luftver-
kehrsgesetzes.

§ 44%
Schlufivorschriften

{1) Die Verordnung iriti einen Monai nach ihrer

Verkiindung in Kraft.

@) ..
§ 45

Diese Verordnung gilt wegen der Beschrankungen
der Lufthoheit im Land Berlin nicht im Land Berlin.

Der Bundesminister fiir Verkehr

§ 43: LuftvG 96-1
§ 44 Abs. 2: Aufhebungs- u. Anderungsvorschrift
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Anlage 1
zu §§ 17 und 19 Abs. 7 LuftVO)

Vorschriften iiber die von Luftfahrzeugen zu fithrenden Lichter

§1
Begriffsbestimmungen

Bei Anwendung der Vorschriften dieser Anlage
gelten folgende Begriffsbestimmungen.

Ein Flugzeug auf dem Wasser ist in Fahrt,
wenn es weder vor Anker liegt noch im Wasser
oder an Land festgemacht hat, noch auf Grund sitzt.

-

Ein Flugzeug auf dem Wasser macht Fahrt,
wenn es in Fahrt ist und sich dem Wasser gegen-
iber in einer bestimmten Richtung fortbewegt.

Ein Licht ist sichtbar, wenn es in dunkler Nacht
bei ungetriibter Atmosphére erkannt werden kann.

§ 2
Positionslichter

(1) Flugzeuge haben folgende Positionslichter zu
fiihren (Abb. 1):

a) ein rotes Licht, das unbehindert von genau
voraus nach links iiber einen Winkel von
110 Grad und nach oben und unten scheint;

b) ein griines Licht, das unbehindert von
genau voraus nach rechts iber einen Win-
kel von 110 Grad und nach oben und

unten scheint;

c) ein weiBes Licht, das unbehindert von
genau nach hinten nach links und nach
rechts tliber einen Winkel von jeweils
70 Grad und nach oben und unten scheint.

Abb.1
70° ¢ 710°

rot griin

(2) Die Positionslichter diirfen entweder Dauer-
lichter oder Blinklichter sein. Falls Blinklichter ver-
wendet werden, diirfen zusétzlich folgende Lichter
gefiihrt werden:

a) ein rotes Blinklicht am Hedk, das in den
Blinkpausen des in Absatz 1 Buchstabe ¢
beschriebenen Lichtes am Heck leuchtet
und/oder

b) ein weiBes Blinklicht, das aus allen Rich-
tungen zu sehen ist und in den Blinkpau-
sen der in Absatz 1 beschriebenen Lichter
leuchtet.

(3) Die Lichtstdrke der in Absatz 1 Buchstabe a
und b beschriebenen Lichter darf nicht weniger als
5 Candela und die Lichtstarke des in Absatz 1 Buch-
stabe ¢ beschriebenen Lichtes nicht weniger als
3 Candela betragen.

(4) Falls die in Absatz 1 Buchstabe a und b be-
schriebenen Lichter weiter als 2 m (6 FuB) von
den Tragflichenenden entfernt sind, miissen Begren-
zungslichter an den Tragflachen gefiihrt werden. Die
Begrenzungslichter miissen Dauerlichter sein; ihre
Farbe mufi der Farbe der dazugehérigen Positions-
lichter entsprechen.

§ 3
Zusatz-Warnlicht

Flugzeuge, die nach dem Inkrafttreten dieser Ver-
ordnung neu in die Luftfahrzeugrolle der Bundes-
republik Deutschland eingetragen werden, haben ein
oder mehrere Zusatz-Warnlichter zu filhren. Diese
sind als Blinklichter mit einer Mindestlichtstdrke
von 10 Candela so einzurichten und anzubringen,
daB sie moglichst aus allen Richtungen zu sehen
sind, ohne die Sicht des Flugzeugfithrers und die
Sichtbarkeit der Positionslichter zu beeintrachtigen.
Bei Flugzeugen, die Zusatz-Warnlichter fihren, mis-
sen die in § 2 Abs.1 beschriebenen Lichter als
Dauerlichter eingerichtet sein.

§ 4
Lichier fiir Flugzeuge aui dem Wasser

(1) Ein Flugzeug auf dem Wasser, das in Fahrt
ist, muB zusdtzlich zu den nach § 2 Abs.1 vorge-
schriebenen und als Dauerlichter eingerichteten
Lichtern im vorderen Teil mittschiffs dort, wo es am
besten gesehen werden kann, ein weiBles Licht
fihren. Dieses Licht muf unbehindert iiber 220
KompaBgrade scheinen, und zwar nach jeder Seite
110 Grad, von recht voraus bis 20 Grad achterlicher
als querab. Das Licht muB mindestens 3 Seemeilen
weit sichtbar sein (Abb. 2).
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Abb. 2

(2) Ein Flugzeug auf dem Wasser, das ein oder
mehrere Flugzeuge oder Wasserfahrzeuge schleppt,
muf} zusdtzlich zu den nach § 2 Abs. 1 vorgeschrie-
benen, als Dauerlichter eingerichteten und minde-
stens 2 Seemeilen weit sichtbaren Lichtern ein
zweites weiles Licht fithren, das ebenso beschaften
ist wie das in Absatz 1 beschriebene weifie Licht.
Dieses zweite Licht mufi mindestens 2 m (6 Fub)
senkrecht liber oder unter dem ersten Licht ange-
bracht sein (Abb. 3).

Abb. 3

(3) Ein Flugzeug auf dem Wasser, das geschleppt
wird, muB die nach § 2 Abs.1 vorgeschriebenen
Lichter fithren, die als Dauerlichter eingerichtet und
mindestens 2 Seemeilen weit sichtbar sein miissen.
In diesem Fall darf das in Absatz 1 beschriebene
zusdtzliche weiBe Licht im vorderen Teil des Flug-
zeugs nicht gefithrt werden.

(4) Ein manoévrierunfdhiges Flugzeug auf dem
Wasser mull zwei rote Lichter senkrecht iberein-
ander und mindestens | m (3 Fu}) voneinander ent-
fernt dort fiihren, wc sie am besten gesehen wer-
den konnen; beide Lichter miissen so beschaffen
sein, daB sie iiber den ganzen Horizont mindestens
2 Seemeilen weit sichtbar sind (Abb. 4). Das mano-
vrierunféhige Flugzeug darf die nach § 2 Abs. 1
vorgeschriebenen farbigen Seitenlichter nicht fithren,
wenn es keine Fahrt macht (Abb. 5), muB sie aber
fiihren, wenn es Fahrt macht. Die in Satz 1 be-
schriebenen roten Lichter gelten nicht als Notsignal.

Abb. 4
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Abb. 5

(5) Flugzeuge miissen auf dem Wasser vor Anker
folgende Lichter fiihren:

a) ein Flugzeug, das weniger als 50 m (150
FuB) lang ist: ein weiBes {iber den ganzen
Horizont mindestens 2 Seemeilen weit
sichtbares Ankerlicht, und zwar dort, wo es
am besten gesehen werden kann (Abb. 6);

Abb. 6

b) ein Flugzeug, das 50 m (150 FuB}) lang oder
langer ist: ein weiles Ankerlicht vorn und
ein weiBes Ankerlicht hinten, und zwar
dort, wo sie am besten gesehen werden
koénnen: beide Ankerlichter mussen tiiber
den ganzen Horizont mindestens 3 See-
meilen weil sichtbar sein (Abb. 7);

Abb. 7

c) ein Flugzeug mit einer Spannweite von
mehr als 50 m (150 FuB): ein weiBles Licht
auf jeder Seite, um die grofte Spannweite
kenntlich zu machen. Diese Lichter miissen
moglichst unbehindert Uber den ganzen
Horizont mindestens | Seemeile weit sicht-
bar sein (Abb. 8 und 9).

Abb. 8

Flugzeugldnge weniger als 50 m



1.

Flugzeuglange mebr als 50 m

(6) Ein Flugzeug auf dem Wasser, das auf Grund
sitzt, muB das oder die in Absatz 5 vorgeschriebenen
Ankerlichter fiihren. AuBerdem muBl es zwei senk-
recht lbereinander angebrachte, iiber den ganzen
Horizont sichtbare rote Lichter fiihren, die min-
destens 1 m (3 FuB) voneinander entfernt sind.

§ 5
Vorschriften fiir Freiballone
(1) Freiballone miissen mit einem elektrisch be-
triebenen Blinkscheinwerfer mit einer Mindestlicht-

starke von 20 Candela ausgeriistet sein, Der Schein-
werfer muB} in der Nahe des Korbes angebracht und
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so eingerichtet sein, daB er abwechselnd eine Se-
kunde lang mit einem Strahlungswinkel von min-
destens 20 bis 25 Grad die Ballonhiille anleuchtet
und eine Sekunde lang erloschen bleibt. AuBerdem
miissen unterhalb des Korbes in Abstédnden von je
5m eine gelbe und eine weile Rundstrahlblinklampe
mit je einer Sekunde Wechsel angebracht sein.

(2) Die fir die Aufstiegserlaubnis zustédndige Luft-
tahrtbehérde kann fir unbemannte Ballone, die Me8-
instrumente fiir wissenschaftliche Zwecke tragen,
Ausnahmen von den Vorschriften des Absatzes 1
zulassen,

§ 6
Lichter fiir andere Luftfahrzeuge

Die Vorschriften tber die Lichterfithrung wvon
Flugzeugen finden auf andere als die in den §§ 2
bis 5 genannten Arten von Luftfahrzeugen, insbe-
sondere auf Segelflugzeuge, Luftschiffe und Dreh-
fligler, sinngemédBe Anwendung. Sofern deren Bau-
art die Anbringung der Lichter in der vorgeschrie-
benen Form nicht gestattet oder sie wesentlich
erschwert, bestimmt das Luftfahrt-Bundesamt die Art
der Ausfiihrung.

Anlage 2
{zu § 21 LuftvO)

Signale und Zeichen

Not-, Dringlichkeits- und Sicherheitssignale

§ 1
Wahl der anzuwendenden Signale
Der Fiithrer eines Luftfahrzeugs darf in einer Not-
lage jedes verfiigbare Mittel benutzen, um sich be-

merkbar zu machen, seinen Standort bekanntzugeben
und Hilfe herbeizurufen.

$ 2
Notsignale

Die folgenden, entweder zusammen oder einzeln
gegebenen Signale bedeuten, daB schwere und un-
mittelbare Gefahr droht und daBi sofortige Hilfe
angefordert wird:

1. Ein durch Tastfunk oder auf andere Art gege-
benes Signal, das aus der Gruppe SOS
(..———... des Morsealphabets) besteht;

2. ein durch Sprecﬁfunk gegebenes Signal, das aus
dem gesprochenen Wort ,MAYDAY “ besteht;

3. einzeln und in kurzen Zeitabstdanden abgefeu-
erte rotleuchtende Raketen oder Leuchtkugeln;

4. ein Leuchtfallschirm mit rotem Licht;

5. das aus zwei Flaggen bestehende Signal, das
den Buchstaben NC des Internationalen Signal-
buches entspricht;

i
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6. ein Signal, das aus einer quadratischen Flagge
und einem daruber oder darunter gefithrten
Ball oder balldhnlichen Gegenstand besteht;

7. Schiisse oder andere Knallsignale, die in Zeit-
abstinden von etwa einer Minute abgefeuert
werden.

§ 3
Dringlichkeitssignale

(1) Die folgenden, entweder gemeinsam oder ein-
zeln gegebenen Signale bedeuten, daf ein Luftfahr-
zeug sich in einer schwierigen Lage befindet, die es
zur Landung zwingt, jedoch keine sofortige Hilfe-
leistung erfordert:

1. Wiederholtes Ein-
Landescheinwerfer;

und Ausschalten der

2. wiederholtes Ein- und Ausschalten der

Positionslichter;

3. eine Folge von weiflen Feuerwerkskdrpern.

(2) Die folgenden, entweder gemeinsam oder ein-
zeln gegebenen Signale bedeuten, daff ein Luftfahr-
zeug eine sehr dringende Meldung {iber die Sicher-
heit eines Wasserfahrzeugs, eines Luftfahrzeugs,
eines anderen Fahrzeugs oder iiber Personen an
Bord oder in Sicht abzugeben hat:

1. Ein durch Tastfunk oder auf andere Art ge-
gegebenes Signal, das aus der Gruppe XX X
. — — . .—} besteht;

2. ein durch Sprechfunk gegebenes Signal,
das aus dem gesprochenen Wort ,PAN"
besteht;

—..— —

3. eine Folge von griinen Feuerwerkskorpern;

4. eine Folge von mit einer Signallampe gege-
benen griinen Blinkzeichen.

§ 4
Sicherheitssignale

Die folgenden, entweder gemeinsam oder einzeln
gegebenen Signale bedeuten, daB ein Luftfahrzeug
im Begriff steht, eine Meldung zur Sicherung der
Luft- oder Seefahrt oder eine wichtige Wetterwar-
nung abzugeben:

1. Ein durch Tastfunk oder auf sonstige Art
gegebenes Signal, das aus der Gruppe TTT
(~~ — —) besteht;

2. ein durch Sprechfunk gegebenes Signal, das aus
dem gesprochenenWort , SECURITE * besteht.
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2. Warnsignale
§ 5

Eine Folge von Leuchtgeschossen, die in Abstan-
den von 10 Sekunden abgefeuert werden und von
denen sich jedes in rote und griine Lichter oder
Sterne zerlegt, zeigt dem Fiihrer eines Luftfahrzeugs
an, daB er in der N&he eines Sperrgebietes, eines
Gebietes mit Flugbeschrankungen oder eines Gefah-
rengebietes fliegt und daf er die erforderlichen
Vorsichtsmafnahmen zu ergreifen hat. Diese Signale
kénnen entweder vom Boden oder von einem ande-
ren Luftfahrzeug aus abgegeben werden.

3. Signale zur Regelung des Flugplatzverkehrs

$ 6
Lichtsignale
(1) Auf ein Luftfahrzeug im Flug gerichtete Lichi-
signale bedeuten:
1. Griines
Dauersignal: Landung freigegeben.
2. Rotes
Dauersignal: Platzrunde fortsetzen,
anderes Luftfahrzeug hat
Vorflug.
3. Griines
Blinksignal:  Zwecks Landung zurtickkeh-
ren oder Anflug fortsetzen
(griines Dauersignal ab-
warten).
4. Rotes Flugplatz unbenutzbar, nicht
Blinksignal:  landen.

5. Rote Feuer-
werkskorper:

Ungeachtet aller fritheren
Anweisungen und Freigaben
zur Zeit nicht landen.

(2) Auf ein Luftfahrzeug am Boden gerichtete
Lichtsignale bedeuten:

1. Grines
Dauersignal: Start freigegeben.
2. Rotes
Dauersignal: Halt!
3. Griines
Blinksignal:  Rollen freigegeben.
4. Rotes
Blinksignal:  Benutzte Landefldache frei-
machen.
5. WeiBes
Blinksignal: = Zum Ausgangspunkt auf

dem Flugplatz zurtick-
kehren.

(3) Auf zivilen Flugpldtzen mit Flugverkehrskon-
trollstelle zeigt der Betrieb des Drehfeuers an, dafl
innerhalb der Kontrollzone nur nach Instrumenten-
flugregeln geflogen werden darf und daB alle Flige
nach Sichtflugregeln einer Freigabe der Flugver-
kehrskontrollstelle bediirfen (§ 23 Abs. 4 LuftVO).
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§ 7

Bodensignale

Signal Bedeutung

. Ein waagerechtes quadratisches rotes Feld Landeverbot fiir ldngere Zeit.
mit zwei gelben Diagonalstreifen:

. Ein waagerechtes quadratisches rotes Feld Beim Landeanflug und bei der Landung ist
mit einem gelben Diagonalstreifen: wegen des schlechten Zustandes des Rollfeldes
oder aus anderen Griinden besondere Vorsicht

geboten.

. Eine waagerechte weiBle Flache in Form Zum Landen, Starten und Rollen diirfen nur
einer Hantel: Start- und Landebahnen und Rollbahnen be-
nutzt werden.

O=0)

. Eine waagerechte weiBle Fldche in Form Zum Landen und Starten diirfen nur die Start-
einer Hantel mit je einem schwarzen Strei- und Landebahnen benutzt werden; Rollbewe-
fen in den kreisférmigen Fldchenteilen, gungen sind nicht auf Start- und Landebahnen
wobei die Streifen im rechten Winkel zur oder Rollbahnen beschrankt.

Langsachse der Flache liegen:

T-D

. Auf dem Rollfeld ausgelegte Kreuze in Der durch die Kreuze bezeichnete oder be-
weifler oder anderer auffallender Farbe: grenzte Teil des Rollfeldes ist nicht benutzbar.
. Ein weiBes oder orangefarbenes ,T" Landungen und Starts sind parallel zum Langs-
(Lande-T): balken des Lande-T in Richtung auf den Quer-

balken durchzufiihren.

E_tj.g.

. Ein liegendes Tetraeder, das, von der Landungen und Starts sind in der Richtung
Grundflache in Richtung auf die Spitze auszufiihren, in die die Spitze des Tetraeders
gesehen, auf der linken Seite orangefarbig zeigt.

oder schwarz, auf der rechten Seite weiB

oder aluminiumfarbig ist:
-<—

17



96—-1—-2 Luftverkehrs-Ordnung

18

10.

11,

12.

13.

Signal Bedeutung
. Ein an einem Signalmast aufgeheifiter fir Der Luftfahrzeugfiihrer hat sich bei der Flug-
Luftfahrzeugfithrer auf dem Rollfeld gut platzkontrollstelle {iber die Startrichtung zu
sichtbarer schwarzer Ball: vergewissern.
7777777
. Ein an einem Signalmast autgeheifiter fir Allgemeines Abflugverbot.

Luftfahrzeugfiihrer auf dem Rollfeld gut

sichtbarer roter Ball:
W//V/VVJL!.

Eine weiBe oder orangefarbige runde Landungen und Starts werden nicht immer in
Scheibe, die waagerecht vor dem Querbal- der gleichen Richtung ausgefiihrt.
ken und in Verldngerung des Lédngsbalkens

des Lande-T ausgelegt ist:
O l}t&

Eine zweistellige Zahl auf einer Tafel, die Angabe der Startrichtung, abgerundet auf die
in der Ndhe der Flugverkehrskontrollstelle néchstliegenden zehn Grad der miBweisenden
senkrecht angebracht ist: KompaBrose.

Ein in der Signalfliche oder am Ende der Vor der Landung oder nach dem Start sind
Start- und Landebahn (oder des Schutz- Platzrunden und Kurven nur nach rechts zu
streifens) ausgelegter nach rechts abge- fliegen.

winkelter Pfeil in auffalliger Farbe:

Der Buchstabe ,C” in schwarz auf einer Flugsicherungsmeldungen sind an der so be-
senkrecht aufgestellten gelben Tafel: zeichneten Stelle abzugeben.

§ 8
Einwinkzeichen

Die folgenden Zeichen werden Luftfahrzeugen auf dem Flugplatz durch den Einwinker mittels

Signalkellen, Leuchtstablampen, Taschenlampen oder nur mit den Armen gegeben. Die Zeichen
Nr. 14 bis 18 sind fiir Drehfligler bestimmt. Wenn der Einwinker die Zeichen gibt, steht er mit
Blickrichtung zum Luftfahrzeug und

a) bei Starrfliiglern vor der linken Tragflichenspitze im Blickfeld des Luftfahrzeugfiihrers,
b} bei Drehfliiglern so, daB er fiir den Luftfahrzeugfiihrer am besten zu sehen ist.
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3!

. Auf die Zeichen des Einwinkers achten!

Der rechte Arm ist senkrecht nach oben ausgestreckt und
wird wiederholt nach links und rechts bewegt.

=

. Geradeaus rollen!

Die leicht seitlich ausgestreckten Arme winken aus Schulter-
hohe wiederholt vorwarts-riickwirts.

A Nael Fimleo Azl
dj ivadd 1NRS arencn:

Der rechte Arm zeigt abwdrts, der linke Arm winkt wie-
derholt aufwarts-rickwiérts; die Schnelligkeit der Bewe-
gung zeigt die erforderliche Drehgeschwindigkeit an.

b) Nach rechts dreheni

Der linke Arm zeigt abwdérts, der rechte Arm winkt wie-
derholt aufwdrts-rickwaérts; die Schnelligkeit der Bewe-
gung zeigt die erforderliche Drehgeschwindigkeit an.

. Halt!

Beide Arme werden wiederholt iiber dem Kopf gekreuzt; die
Schnelligkeit der Armbewegung entspricht der Dringlichkeit
des Anhaltens.

. Motoren anlassen!

Die rechte Hand beschreibt kreisende Bewegungen in Kopf-
hohe, der linke Arm zeigt auf den anzulassenden Motor.

. a) Bremsklotze vorlegen!

Beide Arme schwingen aus seitlich ausgestreckter Haltung
mit zum Korper gerichteten Handflichen nach unten und
innen.

b) Bremsklétze weg!

Beide Arme hingen herab und schwingen mit zum Koérper
gerichteten Handriicken zur Seite.
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10.

11.

12,

13.

. Motoren abstellen!

11md mit dem NMayimen vor der Weahl in Crhiiltarhiab s oo
uliiu it Ul L/aullicil vl Uucl ncill il OULIUILCIIIOLNTC o

halten.

Rechter oder linker Arm wird mit der Handfldche nach unten

. Langsamer rollen!

Beide Arme héngen mit nach unten zeigenden Handflichen
herab und werden wiederholt auf- und abbewegt.

. Motorendrehzahl auf der angezeigten Seite verringern!

Beide Arme héngen mit nach unten gerichteten Handflachen
herab; dann wird entweder die rechte oder die linke Hand
auf- und abbewegt, je nachdem, ob die Motorendrehzahl auf
der linken oder rechten Seite verringert werden soll.

Riickwiérts rollen!

Beide Arme werden mit zum Luftfahrzeug gerichteten Hand-
flichen wiederholt bis zur waagerechten Armhaltung nach
vorn gebracht.

a) Riickwirts rollen und Luftfahrzeugheck nach
Steuerbord drehen!

Der linke Arm zeigt nach unten, der rechte Arm wird aus
der senkrechten Haltung tber dem Kopf wiederholt in
waagerechte Armhaltung nach vorn bewegt.

b) Riickwiirts rollen und Luftfahrzeughedk nach Backbord drehen!

Der rechte Arm zeigt nach unten, der linke Arm wird aus
der senkrechten Haltung {iber dem Kopf wiederholt in
waagerechte Armhaltung nach vorn bewegt.

Hier Stillstand!

Beide Arme werden senkrecht nach oben ausgestreckt, die
Handflachen zeigen nach innen.

Alles Klar!

Der rechte Arm wird vom Ellenbogen ab nach oben gehalten,
die Handflache zeigt zum Luftfahrzeug.

&

* * <@ 2
& ﬁ %:
e "

1




14.

15.

16.

17.

18.

Luftverkehrs-Ordnung 96 -1-2

N T]
=i i'nu

Im Schwebeflug bleiben!

Beide Arme sind seitwdrts waagerecht ausgestreckt. EH & ﬁ L

Steigen!

Beide Arme winken aus seitwdrts waagerecht ausgestredkter %o S b
Haltung mit nach oben gerichteten Handflichen aufwiérts;
die Schnelligkeit der Bewegung zeigt die erforderliche Steig-
geschwindigkeit an.

Sinken!

Beide Arme winken aus seitwérts waagerechter Haltung mit L =
nach unten gerichteten Handflichen abwdrts; die Schnellig- /

keit der Bewegung zeigt die erforderliche Sinkgeschwindig- \

keit an.

Unter Beibehaltung der augenblicklichen Hohe in die angezeigte
Richtung fliegen!

Der eine Arm zeigt seitwdrts waagerecht ausgestreckt in die
Flugrichtung, der andere schwingt vor dem Kérper wieder-
holt in die gleiche Richtung.

o,
LA

~
Y
»:
I

Landen!

Beide Arme sind vor dem Korper gekreuzt schrdg nach unten )
ausgestreckt. X

e
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Anlage 3
(zu §§ 31 und 37 LuftVO)

Quadranten-Flughthen

Sofern nach § 31 Abs.2 und § 37 Abs.2 der Luftverkehrs-Ordnung die Benutzung von Qua-
dranten-Flughéhen vorgeschrieben ist, hat der Luftfahrzeugfithrer eine der Flughthen {iber NN
einzuhalten, die nach der folgenden Tabelle seinem jeweiligen mifweisenden Kurs liber Grund

entsprechen:
MiBweisender Kurs
von 000° bis 089° von 090° bis 179° von 180° bis 269° von 270° bis 359°
Meter FuB Meter FuB Meter Fub Meter FuB
Teil 1
300 1 000 450 1 500 600 2 000 750 2 500
900 3 000 1 050 3500 1200 4 000 1 350 4 500
1500 5000 1 700 5500 1850 6 000 2 000 6 500
2150 7 000 2 300 7 500 2 450 8 000 2600 8 500
2 750 9 000 2900 9 500 3050 10 000 3200 10 500
3 350 11 000 3 500 11 500 3650 12 000 3800 12 500
3950 13 000 4100 13 500 4250 14 000 4 400 14 500
4 550 15 000 4 700 15 500 4 900 16 000 5050 16 500
5200 17 000 5350 17 500 5500 18 000 5650 18 500
5800 19 000 - 5960 19 500 6 100 20 000 6 250 20 500
6 400 21 000 6 550 21 500 6 700 22 000 6 850 22 500
7 000 23 000 7150 23 500 7 300 24 000 7 450 24 500
7 600 25000 7 750 25 500 7 900 26 000 8100 26 500
8 250 27 000 8 400 27 500 8 550 28 000 8 700 28 500
Teil II

3950 13 000 4250 14 000 4 550 15 000 4900 16 000
5200 17 000 5500 18 000 5800 19 000 6 100 20 000
6 400 21 000 6 700 22 000 7 000 23000 7 300 24 000
7 600 25000 7 900 26 000 8 250 27 000 8 550 28 000
8 850 29 000 9150 30 000 © 9450 31 000 9 750 32 000
10 050 33 000 10 350 34 000 10 650 35000 10950 36 000
11 300 37 000 11 600 38 000 11 900 39 000 12 200 40 000
12 500 41 000 12 800 42 000 13 100 43 000 13 400 44 000
13 700 45 000 14 000 46 000 14 350 47 000 14 650 48 000
14 950 49 000 15250 50 000 15 550 51 000 15 850 52 000
usw. usw. usw. usw. usw. usw. usw. usw.

Anmerkung: Die Bezeicinung der Flugfliche ergibt sich aus der Angabe der Flughdhe in FuB, bei der die Zehner- und Einer
stellen zu streichen sind, z. B. 3500 FuB = Flugfliche 35

22
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aufgenommen |

sesetz 96-5
zu dem Internationalen Ubereinkommen vom 13. Dezember 1960

iiber Zusammenarbeit zur Sicherung der Luftfahrt
»EUROCONTROL«

Vom 14. Dezember 1962

Bundesgesetzbl. II S. 2273, verk. am 20. 12, 1962
Artikel 1%

Artikel 2%

Die nach Artikel 20 des Ubereinkommens fest-
gesetzten Benutzergeblihren sind von dem Bun-
desminister flir Verkehr im Bundesgesetzblatt be-
kanntzumachen.

Artikel 3%

(1) Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Ver-
kiindung in Kraft.

@ ...
Art. 1: Vollzogen

Art. 2: Ubereink. v. 13. 12. 1960, 1962 II 2274
Art. 3 Abs. 2: Vollzogen; 1.3, 1963, siche Bek, v. 18. 5. 1963 II 776
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