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Sechste Binnenschiffahrt-Befugnisse-Verordnung 9500—3—-6

aufgenommen

Sechste Verordnung

9500-3-6

zur Ubertragung von Befugnissen auf dem Gebiet der Binnenschiffahrt

Vom 20. Juni 1962

Bundesgesetzbl. IT S. 852, verk. am 13. 7. 1962

Auf Grund des § 3 Abs. 1 und 3 des Gesetzes iiber
die Aufgaben des Bundes auf dem Gebiet der
Binnenschiffahrt vom 15. Februar 1956 (Bundesge-
setzbl. I S. 317) wird verordnet: *

§1*

(1) Die Wasser- und Schiffahrtsdirektion Mainz
wird ermdchtigt, zur Abwehr von Gefahren fiir die
Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs auf der
BundeswasserstraBe Saar im Bereich des Saarlandes
Rechtsverordnungen zu erlassen tiiber

1. das Verhalten im Verkehr,

2. die Anforderungen an den Bau, die Aus-
ristung, die Bemannung und den Betrieb
sowie tiber die Kennzeichnung der Wasser-
fahrzeuge (Binnenschiffe, schwimmenden
Gerdte, Kleinfahrzeuge, Fahren), FloBe und
schwimmenden Anlagen,

3. die Anforderungen an die Befdhigung und
Eignung von Schiffsfiihrern und -mann-
schaften, FloBfiihrern, Fihrleuten und
Lotsen,

4. die Gebiihren fiir behdrdliche oder amtlich
angeordnete MaBnahmen zur Durchfiihrung

Einleitungssatz: BSchAufgG 9500-1
§ 1 Abs. 2: GewO 7100-1

der nach den Nummern 1 bis 3 erlassenen

Verordnungen; sie bedarf hierzu der Zu-

stimmung des Bundesministers der Finanzen.
Die Verordnungen nach den Nummern 2 und 3 kén-
nen das Verfahren festlegen, in dem der Nachweis
fir die Erfiillung der Anforderungen zu erbringen
ist.

(2) Die Erméchtigung nach Absatz 1 erstreckt sich
nicht auf den ErlaB von Vorschriften, die uber-
wachungsbediirftige Anlagen im Sinne des § 24 der
Gewerbeordnung zum Gegenstand haben.

§ 2%
Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uber-
leitungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundesgesetz-
blatt I S.1) in Verbindung mit § 11 des Gesetzes

Uber die Aufgaben des Bundes auf dem Gebiet der
Binnenschiffahrt auch im Land Berlin.

§3

Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Ver-
kiindung in Kraft,

Der Bundesminister fiir Verkehr

§ 2: GVBL Berlin 1962 S. 1063; 3. UberlG 603-5; BSchAufgG 9500-1

N
TS

Siebente Binnenschiffahrt-Befugnisse-Verordnung 9500—3-—7

aufgenommen |

Siebente Verordnung

9500-3-7

zur Ubertragung von Befugnissen auf dem Gebiet der Binnenschiffahrt

Vom 7. September 1963

Bundesgesetzbl. I S. 1209

Auf Grund des § 3 Abs.3 des Gesetzes iiber die
Aufgaben des Bundes auf dem Gebiet der Binnen-
schiffahrt vom 15. Februar 1956 (Bundesgesetzbl. II

*

1 7 At
S. 317} wird verordnet:

§1*

Die Wasser- und Schiffahrtsdirektion Bremen
wird erméchtigt, zur Abwehr von Gefahren fiir die
Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs auf der
BundeswasserstraBe Weser im Bereich der stadt-
bremischen Hafen durch Rechtsverordnung von § 26
Abs. 2 Nr. 3 der Verordnung iiber Befdhigungs-
zeugnisse in der Binnenschiffahrt vom 15. Juni 1956

Einleitungssatz: BSchAufgG 9500-1
§ 1: BSchPatentV 9503-10

(Bundesgesetzbl. II S. 722) abweichende Vorschriften
zu erlassen.
§ 2%

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uber-
leitungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundesgesetz-
blatt I S.1) in Verbindung mit § 11 des Gesetzes
iber die Aufgaben des Bundes auf dem Gebiet der
Binnenschiffahrt auch im Land Berlin.

§3

Diese Verordnung tritt am 1. Oktober 1963 in
Kraft.

Der Bundesminister fiir Verkehr

§ 2: GVBL. Berlin 1963 S. 1018; 3. UberlG 603-5; BSchAufgG 9500-1



9500—4 Gesetz {iber den gewerblichen Binnenschiffsverkehr

berichtigt

9500-4 Gesetz
iiber den gewerblichen Binnenschifisverkehr

Vom 1. Oktober 1953

Bundesgesetzbl. I S. 1453, verk. am 2, 10. 1953

§ 19%*

(1) Den Miigliedern des Verbandes steht gegen
Verfligungen des Verbandes die Verwaltungsbe-
schwerde an die Aufsichtsbehdrde zu. Sie ist inner-
halb eines Monats nach Bekanntgabe der Verfiigung
bei der Aufsichtsbehérde einzulegen und hat keine
aufschiebende Wirkung. Die Frist ist auch gewahrt,
wenn die Beschwerde bei dem Verbande eingelegt
ist.

(2) Soweit in Rechtsvorschriften der Einspruch als
Voraussetzung der Klage beim Verwaltungsgericht
vorgesehen ist, {ritt an seine Stelle die Verwaltungs-
beschwerde.

§ 19: Vgl. jedoch § 77 Abs. 1 i. V. m. §§ 681f., insbesondere § 73 Abs. 1
Nr.3 VwGO 340-1



Binnenschiffahrt-Frachtenausschiisse-Verordnung 9500-4-1

Verordnung 9500-4-1

ie géb etliche Lusmnazgkeu der Frachtenausschiisse

in der Binnenschiffahrt

Vom 22. Juni 1954

Bundesgesetzbl. I S. 635

Aufgeh. durch § 8 Abs.2 Vv.8.8.1963 II 1151

Binnenschiffahrt-Frachtenausschiisse-Verordnung 9500—4-1

Verordnung 9500-4-1

gestrichen
y A i g .
uoer a
aufgenommen
2 .. A L T.2 .y
uper aie g

ebietliche Zustandigkeitl der Fradhienausschiisse

in der Binnenschiifahrt

Vom 8. August 1963

Bundesgesetzbl. II S. 1151, verk. am 22, 8. 1963

Auf Grund des § 22 Abs. 1 in Verbindung mit § 35
sowie auf Grund des § 23 Abs. 1 des Gesetzes iiber
den gewerblichen Binnenschiffsverkehr vom 1. Ok-
tober 1953 (Bundesgesetzbl. I S.1453) in der Fassung
des Gesetzes vom 1. August 1961 (Bundesgesetzbl. 1
S.1163) wird im Benehmen mit den obersten Ver-
kehrsbehdrden der beteiligten Ladnder verordnet:*

§1*

Die nach § 41 Satz 1 des Gesetzes iiber den ge-
werblichen Binnenschiffsverkehr errichteten Frach-
tenausschiisse sind fiir folgende Bereiche zustdndig:

A. der FrachtenausschuBl fiir den Rhein in Duis-
burg fir

1. den Rhein, seine Nebeniliisse und den
Spovkanal (Rheinstromgebiet), die Saar,
wenn die Verkehrsleistung im durchgehen-
den Verkehr zwischen dem Saarland und
dem Ubrigen Bundesgebiet erbracht werden
soll, den Rhein-Herne-Kanal westlich der
Schleuse Herne Ost und den Wesel-Datteln-
Kanal; fiir den Rhein unterhalb von Diissel-
dorf-Reisholz (km 723,00), die Ruhrwasser-
strafe und die vorgenannten Kanéle jedoch
nur dann, wenn die Verkehrsleistung iiber
die Schleuse Herne Ost des Rhein-Herne-
Kanals oder die Einmiindung des Wesel-
Datteln-Kanals in den Dortmund-Ems-Kanal
nicht hinausgehen soll;

2. die Kanalstrecke zwischen der Schleuse
Herne Ost des Rhein-Herne-Kanals und der
Abzweigung des Wesel-Datteln-Kanals vom
Dortmund-Ems-Kanal, sofern die Verkehrs-
leistung dort beginnen und enden oder in
Richtung zum Rhein gehen soll;

Einleitungssatz u. § 1: BSchVkG 9500-4

B. der Frachtenausschull Dortmund fiir

1. die kiinstlichen BundeswasserstraBen zwi-
schen Rhein und Elbe (westdeutschen Ka-
néle), die nicht in der folgenden Nummer 2
oder 3 genannt werden, sowie die Ems;
ausgenommen sind der Kiistenkanal unter-
halb der Schleuse Oldenburg (km 1,8) so-
wie der Mittellandkanal ostwérts des
Zweigkanals nach Salzgitter (km 213,50),
sofern die Verkehrsleistung dort beginnen

und zu den unter Buchstabe D Nr.1 genann-

ten Wasserstraen, zur Elbe auBerhalb des
Geltungsbereichs dieser Verordnung oder
zur Saale gehen soll;

2. den Rhein unterhalb von Diisseldorf-Reis-
holz (km 723,00), die RuhrwasserstraBe, den
Rhein-Herne-Kanal westlich der Schleuse
Herne Ost, den Wesel-Datteln-Kanal und
den Spovykanal, sofern die Verkehrsleistung
dort beginnen und iiber die Schleuse Herne
Ost des Rhein-Herne-Kanals oder die Ein-
miindung des Wesel-Datteln-Kanals in den
Dortmund-Ems-Kanal hinausgehen soll;

3. die Kanalstrecke zwischen der Schleuse
Herne Ost des Rhein-Herne-Kanals und der
Abzweigung des Wesel-Datteln-Kanals vom
Dortmund-Ems-Kanal, sofern die Verkehrs-
leistung dort beginnen und in Richtung
Dortmund, Hamm oder Miinster tiber diese
Kanalstrecke hinausgehen soll;

C. der FrachtenausschuBB Bremen fiir

die Weser, ihre Quell- und Nebenfliisse (We-
serstromgebiet) und den Kiistenkanal unter-
halb der Schleuse Oldenburg (km 1,8);



9500—-4-1

D. der Frachtenausschul Hamburg fir

1. die Elbe mit ihren natiirlichen und kinst-
lichen Nebenwasserldufen und die Trave,
soweit sie BundeswasserstraBen sind (Elb-
stromgebiet), die Eider, den Nord-Ostsee-
Kanal, den Gieselau-Kanal und den Kieler
Hafen bis einschlieBlich Laboe;

2. den Mittellandkanal ostwérts des Zweig-
kanals nach Salzgitter (km 213,50), sofern
die Verkehrsleistung dort beginnen und zu
den in Nummer 1 genannten Wasser-
straBen, zur Elbe auBlerhalb des Geltungs-
bereichs dieser Verordnung oder zur Saale
gehen soll;

E. der Frachtenausschufi Regensburg fiir .
die Donau.

§ 2%

Die Zustdndigkeit der Frachtenausschiisse zur
Festsetzung von Entgelten fiir Verkehrsleistungen
der Binnenschiffahrt nach § 21 des Gesetzes iliber den
gewerblichen Binnenschiffsverkehr richtet sich mit
Ausnahme der in § 3 genannten Liegegelder und
Vergiitungen sowie der in § 5 Abs. 1 genannten Ent-
gelte fiir Verkehrsleistungen im Tankschiffsverkehr
nach der Bundeswasserstrafle, auf der die Verkehrs-
leistung beginnen soll. Dies gilt auch, wenn die
Verkehrsleistung zwischen deutschen Lade- und
Loschplédtzen im Falle einer durchgehenden Beférde-
rung iiber auslédndische Zwischenstrecken erbracht
wird.

§3
(1) Fir die Festsetzung von Liegegeldern, die im
Zusammenhang mit Verkehrsleistungen auf Bundes-
wasserstraien enistehen, sind zustandig:
A. im Rheinstromgebiet

er Frachtenausschufl fiir den Rhein in
Duisburg,

[=N

B. im Stromgebiet der westdeutschen Kanile
und im Gebiet der Ems

der Frachtenausschufl Dortmund,
C. im Weserstromgebiet und im Gebiet des

Schiffahrtsweges Elbe—Weser unterhalb der
Schiffdorfer Schleuse
der Frachtenausschull Bremen,

D. im Elbstromgebiet und im Gebiet der Eider,
des Nord-Ostsee-Kanals, des Gieselau-Ka-
nals, des Kieler Hafens bis einschlieBlich
Laboe und des Schiffahrtsweges Elbe-Weser

oberhalb der Schiffdorfer Schleuse
der Frachtenausschufl Hamburg,
E. im Donaustromgebiet
der FrachtenausschuBl Regensburg,

F. im Gebiet der WasserstraBen des Landes
Berlin

der Frachtenausschuf} Berlin.

Die Zustandigkeit der Frachtenausschiisse richtet
sich ausschlieflich nach dem Entstehungsort des
Liegegeldes.

§ 2: BSchVkG 9500-4

10

Binnenschiffahrt-Frachtenausschiisse-Verordnung

(2) Sollen in unmittelbarem Zusammenhang mit
einer Verkehrsleistung auf BundeswasserstraBen
vor ihrem Beginn oder nach ihrem Ende Giiter in
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tenausschufl die Verglitung fest, in dessen Bereich
nach Absatz 1 das Schiff mit den eingelagerten
Giitern liegen soll.

§$ 4

‘Wird ein Schiff zwecks Verwendung zur Schiffahrt
auf BundeswasserstraBen vermietet, so setzt der
Frachtenausschuff die Miete fest, in dessen Bereich
nach § 3 Abs. 1 Satz 1 das Schiff nach dem Mietver-
trag liberwiegend verwendet werden soll. Ist dies
nicht festzustellen, so setzt der FrachtenausschuB
die Miete fest, in dessen Bereich nach §3 Abs. 1
Satz 1 das Schiff dem Mieter iibergeben werden soll.

§5

(1) Sollen fliissige oder verfliissigte Giiter lose in
Tankschiffen zwischen deutschen Lade- und Ldsch-
pldtzen ganz oder im Falle einer durchgehenden Be-
férderung streckenweise auf Bundeswasserstralien
beférdert werden, so ist der FrachtenausschuBl fir
den Tankschiffsverkehr in Beuel fiir die Festsetzung
der Entgelte fiir die Verkehrsleistungen mit Aus- -
nahme des Falles in Absatz 2 allein zustdndig.

(2) Die Zustdndigkeit zur Festsetzung von Schlepp-
16hnen fiir das Schleppen von Tankschiffen richtet
sich nach den Vorschriften der §§ 1 und 2.

§ 6

(1) Soll eine Verkehrsleistung, die nur strecken-
weise auf BundeswasserstraBen zu erbringen ist, auf
nicht bundeseigenen deutschen Wasserstrallen oder
in nicht bundeseigenen deutschen Hafen beginnen,
so ist der Frachtenausschub zustdndig, der nach den
Vorschriften dieser Verordnung zustdndig wére,
wenn die Verkehrsleistung beim Ubergang auf die
Bundeswasserstrale begonnen hétte.

(2) Mit Ausnahme der Schleppléhne und der in
§ 5 Abs.1 genannten Entgelte setzt der Frachten-
ausschuBl Berlin die Entgelte im Verkehr von den
Wasserstrafien des Landes Berlin nach dem iibrigen
Geltungsbereich dieser Verordnung fest.

§7*

Nach § 14 des Dritten Uberleitungsgesetzes vom
4. Januar 1952 (Bundesgesetzbl. I S. 1) in Verbin-
dung mit § 44 des Gesetzes liber den gewerblichen
Binnensdhiffsverkeh

Land Berlin.

111111111111111

§8*

(1) Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer
Verkindung in Kraft.

@ ...

Der Bundesminister fiir Verkehr

§ 7: GVBL. Berlin 1963 S. 957, 958; 3. UberlG 603-5; BSchVkG 95004
§ 8 Abs. 2: Aufhebungsvorschrift



Rhein-Reeden-Vorschriften 9501 —~7

gedndert

Vorschriften fiir die Reeden auf dem Rhein 95017

o ne

{8399, 100 derRheinschiffahrtpolizeiverordnungj
Vom 24. Dezember 1954

Bundesgesetzbl. I S. 1466

Abschnitt IIT
Mainz

§4%

Liegeplitze fiir Tankschiffe
und andere Fahrzeuge mit gefdhrlichen Ladungen

1. Beladene und leere, nicht entgaste Tankschiffe
diirfen nur am rechten Ufer von km 497,03 bis 497,33
eine 60 Meter breite Wasserflache, vom Ufer ab ge-
rechnet, benutzen. Vom Ufer ist ein Abstand von
mindestens 25 Meter zu halten.

2. (unverdndert)

Abschn. IIT § 4 Nr. 1: I. d. F. d. Art. 1 V v, 20, 6. 1962 II 851
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Auf Grund des § 3 Abs. 1 des Gesetzes iiber die
Aufgaben des Bundes auf dem Gebiet der Binnen-
schiffahrt vom 15. Februar 1956 (Bundesgesetzbl. IT
S.317) wird — hinsichtlich des § 45 im Einverneh-
men mit dem Bundesminister der Finanzen — ver-
ordnet: *

I. TEIL
Allgemeine Vorschriften

§ 1%
Geltungsbereich

(1) Diese Verordnung gilt fiir alle Fahren auf der
BundeswasserstraBe Rhein von der Einmiindung der
Lauter bei km 352,07 bis zum Beginn der Grenz-
strecke gegeniiber dem Konigreich der Niederlande
bei km 857,90.

(2) Die Vorschriften der Rheinschiffahrtpolizeiver-
ordnung vom 24. Dezember 1954 (Bundesgesetzbl. IT
S. 1411) werden durch diese Verordnung nicht be-
rihrt.

§ 2
Begrifisbestimmungen

In dieser Verordnung gilt als

1, Féhre
ein Fahrzeug, das dem Ubersetzverkehr von
einem Ufer zum anderen dient;

2. Féhrinhaber
der fiir den Betrieb und die Unterhaltung
der Fahren verantwortliche Fahrberechtigte
oder Pachter der Fdhrberechtigung (Fdhr-
pdchter);

3. Fahrfiithrer
der fiir die Fihrung einer Fahre sowie fiir
den Verkehr auf der Fadhre Verantwortliche;

4. Fdhrgehilfe
ein Angehoriger der Fahrbesatzung, der
mindestens 17 Jahre alt ist und nach voll-
endetem 14. Lebensjahr mindestens zwei
Jahre entweder im Féhrdienst tatig gewesen
ist oder der Decksmannschaft eines See-
oder Binnenschiffes angehért hat;

5. Féhrjunge
ein Angehoériger der Fdhrbesatzung,
mindestens 14 Jahre alt ist;

6. Landestelle
die Anlagen und Einrichtungen an den Ufern
zum Anlegen der Fahren.

der

§3
Fiihraufsicht

(1) Der Betrieb der Fahren untersteht in strom-
und schiffahrtspolizeilicher Hinsicht der Aufsicht des
ortlich zustdndigen Wasser- und Schiffahrtsamtes
(Aufsichtsbehérde).

(2) Der Betrieb der Fdhren wird — unbeschadet
der in dieser Verordnung vorgesehenen Unter-
suchungen der Fihren durch die Untersuchungs-

Einleitungssatz: BSchAufgG 9500-1
§ 1 Abs. 2: RheinSchPolV 9501-5
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behérde (§ 4 Abs.2) — halbjdhrlich von der Auf-
sichtsbehorde iberpriift. § 17 Abs.4 und 5 gelten
sinngem&B. Das Ergebnis der Priifungen wird in

Aae der BEihr
uds Ui Lrdaml-

i AT e nry e roTTe A

einem Féhxyl.hfuuuaudch vc;;ucxkt,
inhaber nach dem Muster der Anlage 1l zu fiihren
hat, Der Fahrinhaber ist verpflichtet, die Beseitigung
vorgefundener Méangel nach Weisung der Aufsichts-
behorde unverziiglich zu veranlassen.

(3) Die Aufsichtsbehérde kann den Betrieb der
Fahren auch auBlerhalb der halbjahrlichen Priifungen
jederzeit tberprifen und die Vorlage des Fahr-
priiffungsbuches verlangen.

II. TEIL

Untersuchung, Zulassung und Instandhaltung
der Féhren

§4*
Untersuchungspilicht und Zulassung

(1) Die Fihren miissen vor der Inbetriebnahme
durch die Untersuchungsbehoérde auf ihre Fahrtaug-
lichkeit untersucht und zum Verkehr zugelassen
werden. Die Zulassung kann auf einen bestimmten
Fahrbereich begrenzt werden; sie kann unter Auf-
lagen oder Beschrankungen erteilt werden, soweit
dies zum sicheren Betrieb der Féhre erforderlich ist.

(2) Untersuchungsbehdrden im Sinne dieser Ver-
ordnung sind die nach § 78 der Binnenschiffs-Unter-
suchungsordnung vom 18.Juli 1956 (Bundesgesetz-
blatt IT S. 769) in der Fassung der Verordnung vom
22. Dezember 1960 (Bundesgesetzbl. II S.2453) ge-
bildeten Schiffsuntersuchungskommissionen Duis-
burg-Rhein, Koln, Koblenz-Rhein, Mainz, Mannheim
und Speyer.

§5
Fahrzeugnis

(1) Die Fahren werden durch Erteilung des Fahr-
zeugnisses zum Verkehr zugelassen. Das Fahrzeug-
nis wird nach dem Muster der Anlage 2 ausgestellt.

(2) Der Féhrinhaber hat einen Wechsel des Eigen-
tums an der Fahre, eine Namensdnderung der Fahre,
die Begriindung oder Beendigung eines Fahrpacht-
verhélinisses sowie einen Wechsel des Fahrpédchters
der Untersuchungsbehérde zur Eintragung in das
Fahrzeugnis unverziiglich mitzuteilen.

§ 6
Instandhaltungspflicht

Der Fahrinhaber hat die Féhre sowie die zu ihrem
Betirieb erforderlichen Einrichtungen nach Mafigabe
dieser Verordnung fiir die Dauer ihrer bestimmungs-
méBigen Verwendung in einem Zustand zu erhalten,
der jede Gefahr fiir die Schiffahrt und fiir die Féhr-
benutzer sowie die zu beférdernden Tiere, Fahr-
zeuge und Giiter ausschlieBt. Ausriistungsgegen-
stande, die im Fadhrzeugnis oder im F&hrpriifungs-
buch eingetragen und unbrauchbar geworden oder
abhanden gekommen sind, sind unverziiglich zu er-
setzen.

§ 4 Abs. 2: BSchUO 9502-7
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§ 7
Nachuntersuchung

Vor Ablauf der Geltungsdauer des Fiahrzeugnisses
mub die Fahre zwecks Verldngerung des Zeugnisses
erneut untersucht werden (Nachuntersuchung).

§8
Sonderuntersuchung

Nach jeder wesentlichen Verdnderung oder In-
standsetzung der Fiahre oder der zu ihrem Betrieb
erforderlichen Einrichtungen, welche die Festigkeit
des Fahrkorpers, die im Fahrzeugnis angegebenen
baulichen Merkmale oder die Stabilitdt beeinfluBt,
muB die Fahre erneut untersucht werden (Sonder-
untersuchung). Eine Sonderuntersuchung ist auch
erforderlich, wenn der Fahrbereich der Fahre nach-
traglich erweitert werden soll. Die Untersuchungs-
behérde kann von der Verpflichtung zur Sonder-
untersuchung nach Satz 2 befreien, wenn keine zu-
sétzlichen Sicherheitsanforderungen zu stellen sind.

§9
Untersuchung von Amtis wegen

Besteht Grund zur Annahme, daB eine Fahre nicht
mehr fahrtauglich ist, so kann die Aufsichtsbehorde
von Amts wegen eine Untersuchung anordnen.

Fahrgastschiffe, die das Schiffsattest fiir den Rhein
auf Grund der Untersuchungsordnung fiir Rhein-
schiffe und -fléBe — Anlage 1 der Verordnung Uber
die Untersuchung der Rheinschiffe und -floBe und
iber die Beférderung brennbarer Fliissigkeiten auf
Binnenwasserstraen vom 30. April 1950 (Bundes-
gesetzbl. S. 371) — besitzen und als Fahren verwen-
det werden, bendétigen kein Fahrzeugnis nach dieser
Verordnung. Mindestbemannung, hdochstzuldssige
Belastung und hochstzuldssige Anzahl der Fahrgiste
werden jedoch nach dieser Verordnung festgesetzt
und von der Untersuchungsbehorde in einem Fahr-
zusatzzeugnis nach dem Muster der Anlage 3 ver-
merkt. Das Fahrzusatzzeugnis ist bei jeder Erneue-
rung oder Verldngerung des Schiffsattestes zu er-
neuern oder zu verldngern.

ITI. TEIL

Bau, Ausristung, Kennzeichnung, hochst-
zuldssige Belastung und Mindestbemannung
der Fahren

§11*
Bau und Ausriistung der Fihren

Bau und Ausriistung der Fahren miissen den §§ 13
bis 23, 26, 29 bis 50, 52, 53, 55 bis 60 sowie der An-
lage 4 der Binnenschiffs-Untersuchungsordnung ent-
sprechen.

§ 10: RheinSchUO 9502-4
§ 11: BShUO 9502-7
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§ 12
Héchstzuldssige Belastung

(1) Von der Untersuchungsbehtérde werden nach
MaBgabe der Stabilitdt sowie der Flache und der
Festigkeit des Decks der Fahre festgesetzt

1. die hochstzuldssige Anzahl der Fahrgéste,

2. die hochstzuldssige Belastung der Féhre,
wenn neben Fahrgdsten gleichzeitig Fahr-
zeuge, Giliter oder Vieh befordert werden
sollen,

3. die Lange, Breite und Hohe des auf der
Fahre fir Fahrzeuge verfligharen Raumes
(Ladeflache, Ladehdhe),

4. die groBte zuldssige Achslast der Fahr-
zeuge,

5. das groBte zuldssige Gesamtgewicht einzel-
ner Fahrzeuge bei beliebiger Aufstellung
auf der verfliigbaren Ladeflache,

6. das groBte zuldssige Gesamtgewicht eines
einzeln zu beférdernden und in der Mitte
der Fahre aufzustellenden Fahrzeuges.

(2) Von der Aufsichtsbehorde kann die hoéchste
Lastenklasse, die von der Fdahre beférdert werden
darf, festgesetzt werden.

§ 13

Kennzeichnung der Fidhren
und Angabe ihrer hichstzuldssigen Belastung

(1) An allen Fédhren muB als Kennzeichen auf bei-
den Seiten ein mindestens 30 Zentimeter hohes F
von ausreichender Breite mit heller Farbe auf dunk-
lem Grund oder mit dunkler Farbe auf hellem Grund
gut sichtbar angebracht sein.

(2) An Bord einer jeden Fahre sind die nach § 12
festgesetzten hochstzuldssigen Belastungen und
MaBe an auffallender Stelle und deutlich lesbar an-
zugeben.

§ 14%
Einsenkungsmarken

(1) Die Untersuchungsbehodrde stellt die zuldssige
tiefste Einsenkung nach der hochstzuldssigen Be-
lastung mit Fahrgédsten, Fahrzeugen, Giitern und
Vieh (§ 12 Abs. 1 Nr.2) fest und bezeichnet sie durch
Einsenkungsmarken. Fiir die Anbringung gilt § 13
Nr. 2 Abs. 2 der Rheinschiffahrtpolizeiverordnung.

(2) Moglichst am vorderen Ende der Fahre sind
auf den beiden Einsenkungsmarken unaustilgbar in
2 bis 2,5 Zentimeter hohen lateinischen Buchstaben
und arabischen Ziffern innerhalb eines Ringes die
Erkennungsbuchstaben der Untersuchungsbehérde
und neben dem Ring die Nummer des Fédhrzeug-
nisses anzubringen.

(3) Bezeichnungen, die infolge einer spdteren Un-
tersuchung ungiiltig geworden sind, miissen unter
Aufsicht der Untersuchungsbehérde unleserlich ge-
macht werden. Einsenkungsmarken diirfen nur von
der Untersuchungsbehorde ersetzt werden.

§ 14 Abs. 1: RheinSchPolV  9501-5



§ 15
Mindestbemannung
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ren Betrieb der Fdhre entsprechend ihrer GroBe,
Bauart und Ausristung erforderliche Mindest-
bemannung fest. Der Mindestbemannung kann eine
Frau angehoren, wenn die Fdhre zur Beschéftigung
von Frauen geeignet und der Fdhrfithrer ein
Mann ist.

(2) Der Fahrinhaber hat darauf zu achten, daB die

Fahrbesatzung ihre Aufgaben an Bord unter Bedin-
gungen ausiibt, die eine Ubermiidung ausschliefen.

{ NDia IInt

IV. TEIL
Verfahren bei der Untersuchung der Fahren

§ 16
Anmeldung zur Untersuchung

(1) Die Fahre ist vom Fahrinhaher iiber die Auf-
sichtsbehdrde bei der Untersuchungsbehdrde mittels
Vordrucks nach dem Muster der Anlage 4 zur Un-
tersuchung anzumelden. Fiir die erste Untersuchung
und fir jede Sonderuntersuchung kann sich der
Fahrinhaber an jede der in § 4 genannten Schiffs-
untersuchungskommissionen wenden. Im iibrigen ist
die Schiffsuntersuchungskommission zustandig, die
dem Ort, von dem aus die Fdhre betrieben wird, am
néchsten liegt.

(2) Der Anmeldung sind die priffahigen Unter-
lagen fiir die Berechnung der Stabilitdt, der hochst-
zuldssigen Belastung der Fahre sowie die Auswer-
tung des Krangungsversuchs beizufiigen. Das gilt
nicht fiir Fahrnachen.

§ 17*
Umiang der Untersuchung

(1) Die Untersuchung erstreckt sich auf die ge-
samte Fdhre mit Ausnahme der tiberwachungsbe-
dirftigen Anlagen im Sinne des § 24 der Gewerbe-
ordnung.

(2) Bei der Nachuntersuchung soll auch der Zu-
stand des Fahrzeugbodens gepriift werden (Boden-
untersuchung). Hiervon kann abgesehen werden

1. unter der Auflage, daBl der Fahrinhaber die
Bodenuntersuchung innerhalb einer von der
Untersuchungsbehorde festgesetzten Frist
durch einen von ihr anerkannten Sachver-
standigen vornehmen 14aBt, oder

NS
=+

. wenn die letzte Bodenuntersuchung ers
kurze Zeit zurtickliegt und deshalb ihre
‘Wiederholung im Hinblick auf die bauliche

Beschaffenheit der Fihre entbehrlich ist.

(3) Bei der Sonderuntersuchung und bei der Un-
tersuchung von Amts wegen bestimmt die Unter-
suchungsbehérde den Umfang der Untersuchung.

(4) Auf Verlangen der Untersuchungsbehérde sind
bei allen Untersuchungen Probefahrten auszufiihren.

(5) Die Fdhre ist ausgerilistet und gereinigt zur
Untersuchung vorzufiihren. Der Fahrinhaber oder

§ 17 Abs. 1: GewO 7100-1
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sein Vertreter hat bei der Untersuchung Hilfe zu
leisten. Auf Verlangen hat er einen Nachen mit der
erforderlichen Bemannung bereitzustellen.

§ 18
Eintragungen in das Fihrzeugnis

(1) In das Fahrzeugnis miissen seine Geltungs-
dauer, das Ergebnis jeder Untersuchung, die Aus-
riistung, die hochstzuldssige Belastung, die Mindest-
bemannung, Erweiterungen und Beschrdankungen des
Fahrbereiches sowie sonstige Auflagen, Beschran-
kungen und Erleichterungen eingetragen werden.
Das gleiche gilt fiir die Feststellung der Unter-
suchungsbehoérde, daB die Fahre zur Beschaftigung
von Frauen geeignet ist; die Giltigkeit dieser Fest-
stellung ist zu befristen.

(2) Die Fahrzeugnisse sind in laufender Nummern-
folge zu erteilen. Die Untersuchungsbehérde hat
eine Abschrift aufzubewahren.

(3) Der Untersuchungsbehérde, die das Fahrzeug-
nis erteilt hat, sind spéatere Eintragungen durch eine
andere Untersuchungsbehorde mitzuteilen.

§ 19
Geltungsdauer des Fahrzeugnisses

(1) Die Geltungsdauer des Fdhrzeugnisses betragt
finf Jahre.

(2) Ergibt die Nachuntersuchung, die Sonderunter-
suchung oder die Untersuchung von Amis wegen,
daB die Fahre fahrtauglich ist, so wird die Geltungs-
dauer des Fahrzeugnisses um fiinf Jahre verldngert.

(3) Die Untersuchungsbehérde kann eine kiirzere
Geltungsdauer festsetzen, wenn dies nach dem
Untersuchungsergebnis geboten ist.

§ 20
Zweitschriit des Fdhrzeugnisses
(1) Ist das Fahrzeugnis verlorengegangen oder
unbrauchbar geworden, so hat die Untersuchungs-

behoérde, die es erteilt hat, auf Antrag eine Zweit-
schrift auszustellen, die als solche zu bezeichnen ist.

(2) Mit Aushédndigung der Zweitschrift wird die
Urschrift ungiltig.

§ 21

Zuriickbehaltung und Einziehung
des Fahrzeugnisses

(1) Nach jeder Untersuchung, die nach der Ertei-
lung des Fdhrzeugnisses vorgenommen wird, kann
die Untersuchungsbehérde das Fé&hrzeugnis unter
schriftlicher Mitteilung der festgestellten Méngel
zuriickbehalten, bis diese beseitigt sind. Auf Antrag
kann sie eine befristete Weiterverwendung der

" Fahre unter Auflagen gestatten, wenn die Sicherheit

des Schiffs- und Fdhrverkehrs nicht gefdhrdet ist.
Sie stellt hierliber eine besondere Bescheinigung
nach dem Muster der Anlage 5 aus, in der sie die
erforderlichen Auflagen und die Geltungsdauer ver-
merkt,

(2) Ungiiltige Fahrzeugnisse hat der Fahrinhaber
an die Untersuchungsbehorde zurlickzugeben.

15
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§ 22
Auskunit
D nen. die ein berechtiates Inte i

Personen, die ein berechtigtes Interesse nachw
sen, ist eine beglaubigte Abschrift des Fahrzeugnis-
ses oder Auskunft iiber seinen Inhalt zu erteilen.

V. TEIL
Fahrfihrerschein

§ 23
Befdhigung als Fdhrfiihrer

(1) Wer auf der in § 1 bezeichneten Strecke des
Rheins eine Fahre fithrt, muBl einen fiir die Fghre
und die zu befahrende Strecke giiltigen Fahrfiihrer-
schein besitzen.

(2) Jeder Bewerber, der die Voraussetzungen der
§§ 25 bis 27 erfiillt, hat einen Anspruch auf Ertei-
lung des Fahrfiihrerscheins.

e

§ 24
Erteilung

Der Féahrfiihrerschein wird von der Aufsichtsbe-
horde fiir die Fiihrung einer oder mehrerer Fahren
erteilt, Die Fahren werden nach Art, Grofe und
Maschinenleistung in den Fé&hrfiihrerschein einge-
tragen.

§ 25

Korperliche Eignung

(1) Der Bewerber um den Fahrfithrerschein muf
kérperlich zum Fahrfiihrer geeignet sein. Er muB
insbesondere uber ausreichendes Hor-, Seh- und
Farbenunterscheidungsvermégen verfligen. Der Nach-
weis ist durch ein amtséarztliches Zeugnis oder das
Zeugnis eines Vertrauensarztes der Binnenschiff-
fahrts-Berufsgenossenschaft nach dem Muster der
Anlage 6 zu erbringen.

(2) Bewerbern, die nach dem Ergebnis der arzt-
lichen Untersuchung koérperlich nur bedingt zum
Fahrfuhrer tauglich sind, kann die Aufsichtsbehorde
den Fahrfihrerschein unter Auflagen erteilen. Die
Auflagen werden in den Fahrfihrerschein einge-
tragen.

§ 26

Eignung zum Vorgesetzten
und nautische Beidhigung

Der Bewerber mufl zum Vorgesetzten einer Féhr-
mannschaft geeignet sein und die zur Fiihrung einer
Fahre erforderliche nautische Befdhigung besitzen.

Die Eignung zum Vorgesetzten kann insbesondere
L1 ZIgnung zum Vorgeseizien Lann inseescnde

verneint werden, wenn der Bewerber wegen wieder-
holter Vergehen oder eines Verbrechens gegen das
Eigentum oder die Sittlichkeit verurteilt worden ist.

§ 27%
Mindestalter, Fahrzeit, Priifung

(1) Der Bewerber muf}
1. das dreiundzwanzigste Lebensjahr voll-
endet haben,

§ 27 Abs. 3 Nr. 2: BSchPatentV  9503-10
§ 27 Abs. 3 Nr. 5: SchBesO 9513-2
§ 27 Abs. 3 Nr. 5 Kursivdruck: Mufl lauten Juni
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2. mindestens drei Jahre lang als Angehori-
ger der Decksmannschaft die Schiffahrt oder
den Fahrdienst ausgeiibt haben,

3. in einer Priifung die Kenntnis der einschléa-
gigen schiffahrtspolizeilichen Vorschriften
und Unfallverhiitungsvorschriften sowie die
sonstigen Kenntnisse und Fertigkeiten nach-
weisen, die zur Fihrung der einzelnen
Fahren erforderlich sind. Die Priifung er-
streckt sich bei Fdhren mit eigener Trieb-
kraft auch auf die Kenntnis der Bedienung
der maschinellen Einrichtungen und ihrer
Wirkungsweise.

(2) Die Aufsichtsbehérde kann in Héartefdllen un-
ter Anlegung eines strengen Mafstabes Ausnahmen
von dem Erfordernis des Mindestalters und der
Fahrzeit zulassen.

(3) Bewerber, die

1. ein Rheinschifferpatent,

2. ein auf Grund der Verordnung iiber Be-
fahigungszeugnisse in der Binnenschiffahrt
vom 15.Juni 1956 (Bundesgesetzbl.II S.722)
erteiltes Schifferpatent oder einen zum Um-
tausch in ein Schifferpatent zugelassenen
alten Befdhigungsnachweis,

3. ein Elbschifferzeugnis,

4, ein Kapitdnspatent oder ein Schiffsfithrer-
patent fiir die Donau oder

5. ein auf Grund der Schiffsbesetzungsordnung
vom 29. Juli 1931 (Reichsgesetzbl. II S. 517)
erteiltes Befdhigungszeugnis der Gruppe A
oder B

besitzen, sind von der Priifung nach Absatz 1 Nr. 3
befreit. Die Aufsichtsbehorde kann von ihnen jedoch
den Nachweis verlangen, dall sie liber die Kennt-
nisse und Fertigkeiten zur Fiithrung der Fahren ver-
fiigen, fiir die der Fahrfiithrerschein beantragt wird.
Bewerber nach Satz 1, die eine Fahre mit eigener
Triebkraft fiihren wollen, deren Befahigungszeugnis
aber nur zur Fihrung von Fahrzeugen ohne eigene
Triebkraft berechtigt, haben in jedem Falle in einer
Prifung nachzuweisen, daB sie die Wirkungsweise
der maschinellen Einrichtungen kennen und diese
bedienen kénnen.

§ 28

Erstreckung

(1) Der Fahrfiihrerschein kann auf andere Fahren
erstreckt werden. Die Erstreckung wird in den Fahr-
fiihrerschein eingetragen.

(2) Die Aufsichtsbeh6érde kann die Erstredkung
des Fahrfithrerscheins vom Bestehen einer Zusatz-
prifung abhdngig machen.

§ 29*
Fahrtennachweis

Wer nach dem Gesetz iiber Schifferdienstbiicher
vom 12, Februar 1951 (Bundesgesetzbl. II S.3) zum
Besitz eines Schifferdienstbuches oder wer nach dem
Seemannsgesetz vom 26. Juli 1957 (Bundesgesetz-

§ 29: SchifferdienstbiicherG 9503-4; SeemG 95131



blatt I S. 713) zum Besitz eines Seefahrtbuches ver-
pflichtet ist, hat die abgeleistete Fahrzeit (§ 27 Abs. 1
Nr. 2) durch Eintragungen in das Schifferdienstbuch
oder Seefahribuch nachzuweisen. Soweit keine Ver-
pflichtung zum Besitz des Schifferdienstbuches oder
Seefahrtbuches besteht, geniigen amtlich beglau-
bigte Bescheinigungen der jeweiligen Arbeitgeber
oder Schiffsfithrer, Die Bescheinigungen miissen ge-
naue Angaben iliber die Fahrzeiten und liber die Art
der Beschiftigung des Bewerbers enthalten.

§ 30
Antrag

(1) Antrage auf Erteilung des Fahrfiihrerscheins
und auf seine Erstreckung auf andere Fahren sind an
die Aufsichtsbehorde zu richten, die nach § 3 Abs. 1
fiir die Fahre zustandig ist, fiir die das Befdhigungs-
zeugnis oder dessen Erstreckung beantragt wird.

(2) Dem Antrag auf Erteﬂung des Féahrfiihrer-
scheins sind beizuftigen
1. ein Lichtbild,
2. das arztliche Zeugnis nach § 25 Abs. 1,
3. die Fahrtennachweise nach § 29,
4. ein polizeiliches Fiihrungszeugnis.
(3) Bewerber nach § 27 Abs. 3 haben dem Anirag

nur ein Lichtbild und ihr Befdhigungszeugnis beizu-
fligen.

§ 31
Priifungen

(1) Die Priifungen fiir die Erteilung und Erstrek-
kung des Féhrfiihrerscheins werden von der Auf-
sichtsbehdrde abgenommen.

(2) Prifungen finden nach Bedarf statt.

(3) Besteht ein Bewerber die Priifung nicht, so
kann er sie wiederholen. Die Aufsichtsbehdrde kann
die erneute Teilnahme an der Priifung von der Er-
fiilllung von Auflagen abhdngig machen.

§ 32
Ausfertigung

Der Féhrfithrerschein wird nach dem Muster der
Anlage 7 ausgefertigt.

L 22
3 oo

Entziehung des Fdhrfithrerscheins

(1) Der Fahrflihrerschein kann von der Aufsichts-
behorde, die ihn erteilt hat, entzogen werden, wenn

1. die Voraussetzungen des § 25 Abs. 1 Satz 1
und 2 oder des. § 26 Satz 1 nicht mehr vor-
liegen, )

2. der Inhaber wiederholt wegen Zuwider-
handlungen gegen strom- und schiffahrts-
polizeiliche Vorschriften bestraft worden
ist und die Besorgnis besteht, daf er sein
verkehrsgefdhrdendes Verhalten fortsetzt,

3. der Inhaber den Féhrfihrerschein durch
wissentlich falsche Angaben erschlichen hat.

Folge 120
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(2) Der Fahrfiihrerschein kann auf Dauer oder auf
Zeit entzogen werden. Er ist an die Aufsichts-
behorde, die ihn entzogen hat, zuriickzugeben.

(3) Die Aufsichtsbehorde, die den Fahrfithrer-
schein erteilt hat, kann die Erneuerung des &rzt-
lichen Zeugnisses nach § 25 Abs. 1 verlangen, wenn
Tatsachen bekannt werden, die Bedenken gegen die
korperliche Eignung des Inhabers des Fahrfiihrer-
scheins als Fahrfiihrer begriinden. Inhaber, die nach
Vollendung des 65. Lebensjahres weiter als Fahr-
fiihrer tédtig sein wollen, haben vor diesem Zeit-
punkt und weiterhin mindestens alle zwei Jahre das
drztliche Zeugnis zu erneuern.

§ 34
Ersatzausfertigung

Wird glaubhaft gemacht, daB der Fahrfilhrerschein
verlorengegangen ist, oder ist er unbrauchbar ge-
worden, so stellt die Aufsichtsbehorde, die ihn er-
teilt hat, auf Antrag eine Ersatzausfertigung aus, die
als solche bezeichnet wird. Der verlorengegangene
Fahrfiihrerschein ist flir ungiltig zu erkldren, der
unbrauchbar gewordene einzuziehen.

VI. TEIL

Besondere Vorschriften tiiber den Betrieb
der Fahren

§ 35
Fahrplidne

Fahrinhaber, deren Fdhren nach einem festen
Fahrplan verkehren, haben diesen rechtzeitig der
Aufsichtsbehérde mitzuteilen. Das gleiche gilt fur
Fahrplandanderungen.

§ 36
Landestellen

(1) Unbeschadet der nach anderen Vorschriften
fiir die Anlegung der Landestellen und den Betrieb
der Féhren erforderlichen Bewilligungen, Erlaub-
nisse und Genehmigungen dirfen die Fdhren den
Fghrverkehr nur von Landestellen aus durchfiihren,

‘die von der Aufsichtsbehoérde in strom- und schiff-

fahrtspolizeilicher Hinsicht zur Benutzung durch
Fahren zugelassen sind.

(2) Fir die Instandhaltung der Landestellen gilt
§ 6, soweii nicht besondere Vorschriften Platz grei-
fen. Die Instandhaltungspflicht obliegt dem fur die
Landestelle Unterhaltungspflichtigen.

(3) Andere Fahrzeuge als die Fdhren diirfen an
den Landestellen wéhrend der Fdhrzeiten nicht an-
legen oder stilliegen.

§ 37
Betreten und Befahren
sowie Verlassen der Fdhren

(1) Der Féhrfithrer oder sein Beauftragter darf das
Betreten, Befahren oder Verlassen der Fahre erst
zulassen, nachdem die Féhre ordnungsgemdB an der
Landestelle festgemacht ist und nachdem er sich da-
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von liberzeugt hat, daB das Betreten, Befahren oder
Verlassen der Fahre ochne Gefahr moglich ist. Er hat
dafiir zu sorgen, dafi die hochstzuldssige Belastung
sowie die hochstzuldssige Anzahl der Fahrgdaste
nicht iberschritten wird; er kann sich hierzu das Ge-
wicht der Fahrzeuge und der Ladung sowie deren
Abmessungen vor der Auffahrt nachweisen lassen.

(2) Ohne Erlaubnis der Fahrbesatzung diirfen die
Fahren nicht betreten, befahren oder verlassen wer-
den. Nach dem Abfahrtszeichen darf niemand mehr
ein- oder aussteigen. Die F&dhrbesatzung kann die
Reihenfolge des Zu- und Abgangs regeln.

§ 38

Beidrderung von Landfahrzeugen,
Tieren und Giitern

(1) Fahrzeuge sind so langsam auf die Féhre zu
fahren, daB sie jederzeit angehalten werden kénnen.
Die Insassen miissen auf Verlangen des Fahrfithrers

AAAAAAAAA

Féhre aussteigen. Fahrrdder und Fahrrader mit Hilfs-
motor sind zu schieben. Tiere missen so gehalten
oder verladen werden, daB der Betrieb der Fdhre
nicht beeintrdachtigt und die Fahrgéste nicht ge-
fadhrdet oder belastigt werden; entsprechendes gilt
fiir die Beférderung von Giitern. '

(2) Die Fiihrer von Kraftfahrzeugen haben wih-
rend der Uberfahrt die Beleuchtung abzuschalten.
Nach der Auffahrt haben sie unaufgefordert die Mo-
toren abzustellen und die Réder in geeigneter Weise
so zu blockieren, dafl das Fahrzeug nicht ins Rollen
oder Gleiten kommen kann.

(3) Zugtiere miissen wéhrend der Uberfahrt an
einer Seite, bei zweispadnnigen Fuhrwerken an der
Innenseite, abgestrangt und von dem unmittelbar
vor ihnen stehenden Fiithrer gehalten werden. Halte-
und Steuerketten sind abzunehmen. Wé&hrend der
Auffahrt und wéhrend des Ubersetzens sind die
Bremsen der Fuhrwerke angezogen zu halten oder
Hemmschuhe anzulegen.

§ 39*

Beforderung gefdhrlicher Giiter
sowie sperriger Gegenstinde

Wer auf einer Fahre wilde, unruhige, bdsartige
oder nicht gehérig verwahrte Tiere oder geféhrliche
Stoffe und Gegenstdnde im Sinne der Anlage C zur
Eisenbahn-Verkehrsordnung beférdern lassen will,
hat dies der Fédhrbesatzung vor dem Betreten der
Fahre unaufgefordert anzuzeigen. Der Fahrfiihrer
entscheidet, ob er die Beférderung tiberhaupt und
gegebenenfalls unter welchen Bedingungen oder
Auflagen er sie ausfiilhren will; das gleiche gilt fiir
die Beférderung sperriger Gegenstande.

§ 40
Ordnung an Bord und an den Landestellen

(1) Die Benutzer der Féhren und der Landestellen
miissen sich so verhalten, daB sie den Fédhrbetrieb

§ 39: EVO 934-1
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nicht gefdhrden und andere Personen nicht behin-
dern oder belastigen. Sie haben die dem Fahrbetrieb
dienenden Anordnungen der Féhrbesatzung zu be-
folgen.

(2) Die dem Zu- und Abgang dienenden Offnun-
gen der Fahre sind wéhrend der Fahrt geschlossen
zu halten. Nach dem Festmachen der Féhre darf nur
die landseitige Offnung aufgemacht werden; bei
Dunkelheit oder unsichtigem Wetter ist diese aus-
reichend zu beleuchten.

(3) Die landseitigen Verschliisse der Landebriik-
ken oder -stege diirfen nur so lange gedffnet wer-
den, als die Fahre zum Ein- und Aussteigen, Be- und
Entladen an der Landebriicke oder dem Landesteg
liegt.

(4) Der Fahrfiihrer oder sein Beauftragter hat da-
fir zu sorgen, daB die beférderten Personen, Tiere,
Fahrzeuge und Giiter im Interesse der Sicherheit auf
der Fahre richtig verteilt sind und der Zugang zu
den dem Zu- und Abgang dienenden Offnungen
nicht behindert wird.

(5) Auf Fahren mit besonderem Fahrfilhrerstand
und Maschinenraum ist den Fahrgédsten das Betreten
dieser Raume untersagt.

(6) Bei Dunkelheit miissen die fiir Fahrgdste be-
stimmten R&ume ausreichend beleuchtet sein. Die
Beleuchtung darf die Erkennbarkeit der Schiffslich-
ter nicht beeintrachtigen und keine stérende Blend-
wirkung haben.

§ 41
Zurtickweisung von Fahrgisten

Der Fahrfiithrer oder sein Beauftragter hat Per-
sonen, von denen eine Gefdhrdung des Betriebes der
Fahre oder eine erhebliche Beladstigung der Fahr-
gdste zu befiirchten ist, von der Beférderung auszu-
schlieBen.

§ 42
Einstellung des Fdhrverkehrs

Der Fahrverkehr ist einzustellen, wenn das Uber-
setzen nach pflichtgemdBem Ermessen des Fahr-
flihrers mit Gefahr verbunden ist.

§ 43
Aushang von Vorschriften

Der Féhrinhaber ist verpflichtet, den Wortlaut der
§§ 37 bis 42 sowie des § 46 Abs. 1 Nr. 7 an auffallen-

der Stelle und deutlich lesbar an Bord einer jeden

Fahre und an den Landestellen auszuhédngen.

cleil

§ 44
Vorlagepilicht

Der Fahrfiihrer hat das Fahrzeugnis (§ 5) oder das
Rheinschiffsattest nebst Fahrzusatzzeugnis (§ 10) so-
wie den Fahrfiihrerschein (§ 23) an Bord mitzufithren
und den zustdndigen Angehdrigen der Aufsichts-
behorde und den Beamten der Wasserschutzpolizei
auf Verlangen vorzulegen. Das gleiche gilt fir die
Bescheinigung nach § 21 Abs. 1 Satz 3.



VII TEIL
Gebihren-, Straf-, Ubergangs- und
SchluBivorschrifien
§ 45
Gebiihren

(1) Die Kosten der Untersuchung der Fdahre und
der in dieser Verordnung vorgesehenen Neben-
leistungen tragt der Féhrinhaber nach der Gebiihren-
ordnung der Anlage 8. Die Kosten einer Unter-
suchung von Amts wegen trdgt er nur dann, wenn
sich die Annahme nach § 9 bestitigt.

(2) Die im Zusammenhang mit der Erteilung oder
der Erstreckung des Fahrfiihrerscheins entstehenden
Kosten trdgt der Bewerber nach der Gebiihrenord-
nung der Anlage 8. Findet die Prifung auf Antrag
des Bewerbers an einem anderen als dem vorge-
sehenen Priifungstermin oder nicht am Sitz der zu-
stindigen Aufsichtsbehorde statt, so hat er die hier-
durch entstehenden Mehrkosten zu tragen.

§ 46 %
Strafvorschriiten

(1) Nach § 366 Nr. 10 des Strafgesetzbuches wird
bestraft, wer

1. entgegen § 23 eine Fdhre fiihrt, ohne den
erforderlichen Fahrfiihrerschein zu besitzen;

2. als Fahrfiihrer

a) eine auf der befahrenen Strecke nicht
nach §§4, 10 oder 48 zum Verkehr zu-
gelassene oder entgegen der Festsetzung
nach § 15 Abs.! bemannte Féhre fiihrt,

b) den im Fédhrzeugnis nach §§ 4, 18 einge-
tragenen Beschrankungen oder Auflagen
oder den Eintragungen nach §§ 12, 18
liber die hochstzuldssige Belastung zu-
widerhandelt,

entgegen § 11 dieser Verordnung in Ver-
bindung mit § 21 Binnenschiffs-Unter-
suchungsordnung eine Fliissiggasanlage
fir Heiz-, Koch-, Kiihl- oder Beleuch-
tungszwedke entweder selbst betreibt
oder ihren Betrieb an Bord zuldBt, ohne
daB der Vermerk nach § 21 Abs. 3
Binnenschiffs-Untersuchungsordnung im
Fahrzeugnis eingetragen ist, oder ent-
gegen § 11 dieser Verordnung in Ver-
bindung mit § 22 Binnenschiffs-Unter-
suchungsordnung eine solche Fliissiggas-
anlage an Bord nimmt oder benutzt oder
ihre Anbordnahme oder Benutzung zu-
148t,

d) entgegen § 11 dieser Verordnung in Ver-
bindung mit § 33 Abs. 2 Binnenschiffs-
Untersuchungsordnung die durch Ent-
6ler abgesonderten Abotle oder die in
Sammelbehilter abgeleiteten Slhaltigen
Abwiésser nicht regelmdBig an eine
Sammelstelle fiir oOlhaltige Abwdésser
abgibt oder den hieriiber vorgeschriebe-
nen Nachweis nicht fihrt, oder

(¢]
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§ 46 Abs. 1: StGB 450-2; BSChUO 9502-7
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e) der Pflicht zur Mitfiihrung oder Vorlage
der Urkunden nach § 44 nicht nach-
kommt;

. als Féahrfiihrer oder als dessen Beaufiragter

beim Betrieb einer Fahre den Vorschriften
des § 37 Abs. 1 iiber das Betreten, Befahren
und Verlassen der Fahre oder des § 40
Abs. 2, 3, 4 oder 6 tiber die Bedienung der
dem Zu- oder Abgang dienenden Offnungen
der Fahre und der Verschliisse der Lande-
briicken, iiber die Verteilung der beférder-
ten Personen, Tiere, Fahrzeuge und Giiter
auf der Fahre sowie iiber die Beleuchtung
der fiir Fahrgdste bestimmten R&ume der
Fahre zuwiderhandelt;

. als Fahrinhaber

a) die Verwendung einer in Nummer 2
Buchstabe a genannten Fahre zuldBt,

b) entgegen § 5 Abs. 2 das Féahrzeugnis
nicht berichtigen laBt,

c) der Instandhaltungspflicht nach § 6 nicht
nachkomint,

d) der Verpilichtung zur Sonderunter-
suchung nach § 8 Satz ! nicht nachkommt,

e) entgegen § 11 dieser Verordnung in Ver-
bindung mit § 21 Binnenschiffs-Unter-
suchungsordnung die Inbetriebnahme
einer Flissiggasanlage nach Nummer 2
Buchstabe ¢ zuldBt, ohne daB der Ver-
merk nach § 21 Abs. 3 Binnenschiffs-
Untersuchungsordnung im Fdhrzeugnis
eingetragen ist, oder entgegen § 11 die-
ser Verordnung in Verbindung mit § 22
Binnenschiffs-Untersuchungsordnung zu-
148t, daB eine solche Fliissiggasanlage an
Bord genommen oder benutzt wird,

f) entgegen § 11 dieser Verordnung in Ver-
bindung mit § 33 Abs. 1 eine Fihre nicht
mit einem Entdler oder Sammelbehélter
versieht oder entgegen § 11 dieser Ver-
ordnung in Verbindung mit § 33 Abs. 2
zulaBt, daB die an Bord gesammelten
Aboéle oder olhaltigen Abwésser nicht
an eine Sammelstelle abgegeben werden
oder daB der vorgeschriebene Nachweis
hiertber nicht gefiihrt wird,

g) entgegen § 36 Abs. 1 den Fahrverkehr
von Landestellen aus durchfiihrt, die
von der Aufsichtsbehérde nicht zur Be-
nutzung durch Fghren zugelassen sind,
oder

h) den in § 43 vorgeschriebenen Aushang
von Vorschriften unterlaBt;

. entgegen § 36 Abs.2 die Landestelle nicht.

instand halt;
als Schiffsfiihrer entgegen § 36 Abs.3 an
der Landestelle mit einem anderen Fahr-
zeug anlegt;

als Benutzer einer Fdhre oder einer Lande-
stelle den Vorschriften des § 37 Abs. 2
Satz 1 oder 2 tiber Betreten, Befahren und'
Verlassen der Fahre, der §§ 38 oder 3%
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Satz 1 iiber die Beférderung von Landfahr-
zeugen, Tieren und Gilitern oder des § 40
Abs. 1 oder 5 iiber das Verhalten an Bord
der Féhre und an den Landestellen zuwider-
handelt.

(2) Die Strafdrohungen des Absatzes! Nr.4 und 5
gelten auch fir den gesetzlichen Vertreter des Féhr-
inhabers oder des Unterhaltungspflichtigen und fiir
die Mitglieder des zur gesetzlichen Vertretung be-
rufenen Organs juristischer Personen, die Fiahr-
inhaber oder Unterhaltungspflichtige sind.

§ 47 %

§ 48%
Voriibergehende Erleichterungen

(1) Fahren, die bisher ohne Fahrtauglichkeitsbe-
scheinigung zum Verkehr zugelassen waren, sind
bis zum 30. September 1964 von der Zulassung nach
§ 4 befreit. Jedoch miissen sie vom 1. Januar 1964
ab nach den Vorschriften dieser Verordnung be-
mannt sein.

(2) Die Untersuchungsbehdrde kann F&hren, die
beim Inkrafttreten dieser Verordnung bereits in
Dienst gestellt oder im Bau befindlich waren, von
den Erfordernissen folgender Vorschriften der Bin-
nenschiffs-Untersuchungsordnung befreien, wenn die
Schiffssicherheit ausreichend gewdhrleistet ist: § 13
Abs. 3 Satz1, §15 Abs.2, §30 Abs.2, §35 Abs. 3,
§40 Abs. 1, §42 Abs. 1, §§52 und 53, 55 Abs.2
und 3, § 56. Die Befreiung wird in das Fahrzeugnis
eingetragen. Sie gilt bis zur ersten Untersuchung
nach dieser Verordnung auch ohne Eintragung als
erteilt.

§ 49

Fahrtauglichkeitsbescheinigungen
nach bish prigpm Recht

{1) Fahrtauglichkeitsbescheinigungen, die auf
Grund der nach § 47 nicht mehr anzuwendenden Vor-
schriften oder auf Grund der Bekanntmachung der
Regierung der Pfalz vom 21. Oktober 1933 betr.
oberpolizeiliche Vorschriften iiber den Betrieb von
Uberfahrten im Bereich der bayerischen Rheinstrecke
(Bavyerischer Staatsanzeiger Nr.253 vom 1./2. No-
vember 1933) erteilt worden sind, gelten bis zu
ihrem Ablauf, jedoch langstens bis zum 30. Septem-
ber 1965 weiter.

(2) Unabhéangig von der Vorschrift des Absatzes1
miissen Fahren, deren Fahrtauglichkeitsbescheini-
gung weiter gilt, vom 1. Januar 1964 ab nach den
Vorschriften dieser Verordnung bemannt sein. Die
Mindestbemannung mufl bis zu diesem Zeitpunkt in
die Fahrtauglichkeitsbescheinigung eingetragen sein.

§ 47: Aufhebungsvorschrift
§ 48 Abs. 2: BShUO 95027
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§ 50
Befdhigungsnachweise nach bisherigem Recht

(1) Die nach bisherigem Recht erteilten

gungsnachweise zur Fihrung von Fdhren gelten als
Fahrflihrerscheine dieser Verordnung unter Be-
schrdnkung auf die jeweilige Fahrzeugart und Ma-
schinenleistung weiter. Soweit in ihnen Angaben
liber Art, GréB8e und Maschinenleistung der Fdhren
nicht enthalten sind, sind sie der Aufsichtsbehorde

bis zum 1. Januar 1965 zur Ergdnzung vorzulegen.

(2) Unter den Voraussetzungen des § 34 kann
eine Ersatzausfertigung eines Befdhigungsnachwei-
ses bisherigen Rechts erteilt werden, wenn der Um-
tausch in ein Befdhigungszeugnis dieser Verordnung
nach § 51 nicht méglich ist.

§ 51
Umtausch alter Befdhigungsnachweise

(1) Die in § 50 Abs. 1 genannten Befdhigungsnach-
in Fahrfiihrerscheine dieser Verordnung umge-
tauscht.

(2) Die Befdhigungsnachweise miissen umge-
tauscht werden, wenn sie erstreckt werden sollen.
Der alte Befahigungsnachweis kann dem Inhaber
nach Eintragung eines Umtauschvermerks belassen
werden.

§ 52°*
Geltung in Berlin

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uber-
leitungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundesgesetz-
blatt I S. 1) in Verbindung mit § 11 des Gesetzes
iiber die Aufgaben des Bundes auf dem Gebiet der
Binnenschiffahrt auch im Land Berlin.

§ 53*
Inkraittreten

(1) Diese Verordnung tritt am 1. Oktober 1963 in
Kraft.

(2) Abweichend von Absatz ! sind von den nach
§ 11 auch im Rahmen dieser Verordnung geltenden
Vorschriften der Binnenschiffs-Untersuchungsord-
nung

1. die §§ 18 und 19, 30 Abs. 5, §§ 31 und 33,
35 Abs. 2, §§ 37, 40 Abs. 2, §§ 43, 44 Abs. 1,
§§ 45, 46 Abs. 2, §§ 47, 48, 49, 57, 58 und 59

erst ab 1. Oktober 1965,

2. § 30 Abs. 3 Satz 1
erst ab 1. Oktober 1567 anzuwenden.

Der Bundesminister fiir Verkehr

§ 52: GVBIL Berlin 1963 S. 1036; 3. UberlG 603-5; BSchAufgG
§ 53 Abs. 2: BSchUO  9502-7

9500-1



Rheinfadhrenordnung 9501-11

(Titelseite)
Anlage 1
Ausfertigung ...
Fahrpriifungsbuch
{Seite 1)
Aufsichtsbehorde:
Fahrpriifungsbuch
FUT Qi@ FART@(T1) 1 oo e e e e e e
km
Art der FARTe(n): .o s
I. Rechisverhilinisse
nachgewiesen durch folgende Urkunden

1. fiir das linke Ufer: ...

Pachter: ..o,

II. Besitzverhiltnisse

Unterpachter:

Fahrpachtvertrag: ...

Nachtragsvertrag:

21



9501-11 Rheinfidhrenordnung

(Seite 2)

ITI. Eigentiimer und Unterhaltungspflichtiger

Unterhaltungspflichtiger

Eigenttmer (Fahrinhaber)
1. der Fahren:
A) oottt | e R AR e e e A AR e e e
b) T N D,
0 O SO SOOI TSSO PRSP

2. der Landestellen:

a) Anlegesteiger

rechtes Ufer ...............

linkes Ufer ...............

b) Rampenwagen
rechtes Ufer ...............

linkes Ufer ...............

c) Fahrrampen
rechtes Ufer ...............

linkes Ufer ...............

22



(Seite 3)

IV. Einzelangaben iiber die Fihren

Rheinfdhrenordnung 9501-11

10.

11.

12.
13.
14.
15.
16.

. Namen der Fahren

. Art der Fahren

. Schiffsuntersuchungskommission in

. Mindestbemannung

(Gierfahre, Dampf- oder Motorboot)

. Fdhrzeugnis Nr. . ........ ... ... .. it

. Binnenschiffsregister, Blatt-Nr., Eintragungstag

a) Fahrgehilfen ............. ... ... ... 0.

b) Féhrjungen

c) Maschinisten

Flir die Fahre zugelassene Fahrfithrer

a) Name

Versicherungen

a) Versicherungsgesellschaft

b) Art und Datum der Vertrdage

Hauptbaustoff

Bauwerft

Baujahr

Motor- und Dampffdhren
a) Art des Anfriebs

b) Leistung

23



9501-11 Rheinfdhrenordnung

(Seite 4)

17.

18.
19.
20.

21.
22.
23.
24.

25.

24

Abmessungen bei Gierfdahren:

a) Querseil mm....
(Grundseil, Hochseil)

b) Mittelseil oder Haltekette .................
¢) Gierseil oder Gierkette ...................

Lange tiber alles

Breite tliber alles

m
m
a) hochste nutzbare Lange m....
b) hochste nutzbare Breite m

m

Leertiefgang

Anzahl der Einsenkungsmarken auf jeder Seite
Anzahl der wasserdichten Schotten ............
Stelle der Kennzeichnung gemé&B § 13 Abs. 1 ...

Angabe (§ 12)

a) der hochstzuldssigen Anzahl der Fahrgéste
(812 Abs. I N1.1) cooiiiiiiiiiiinnn . e

b) der hochstzuldssigen Belastung (§ 12 Abs. 1
NI ) i e i i e it

c) der Ladeflache und Ladehéhe (§ 12 Abs. 1
NI 3) i e i et

d) der groBten zuldssigen Achslast der Fahr-
zeuge (§ 12 Abs. 1 Nr.4) ...,

e) des unbeschrdnkt zuldssigen Fahrzeugge-
wichts (§ 12 Abs. I NI.5) ......ocivvnvn. ...

f) des beschrankt zuldssigen Fahrzeuggewichts
(8 12 Abs. I NI.6B) ..vvviiinniie it innenns

g) der hochsten Lastenklasse (§ 12 Abs.2) .....




(Seiten 5 bis 7)

V. Ausriistungssoll

Fédhre a

Name der Féhre: ...

Rheinfdhrenordnung 9501-11

1. Ankereinrichtung:

Anzahl der Anker, Gewicht jedes Ankers und
LangederKetten .......... .. ..o i,

2. Signalmittel:

Anzahl der Laternen, Flaggen, Signallaternen,
Signalglocken usw. ........ . .. ... .. oL

3. Fahrgeschirr:

Anzahl der Trossen, Leinen, Festmacher, Wurf-
leinen, Notsteuer, Laufstege, Fender, Schorbdume,
Handruder, Fahrstangen, Befestigungseinrichtun-
gen des Hoch- und Grundseils (Verankerungj,
Seilwinden, Seilrollen, Sonstiges ...............

4. Lenzeinrichtung ........ ... ... ..ottt
5. Feuerldscheinrichtung ........... ... iets.

6. Rettungsgeréte:

a) Rettungsringe ......... ... ... ... oL,

o

Rettungsleinen ............. ... ... ...,

2,

)
)

¢) Rettungsnachen ...........................
) Verbandskasten ..................coviun..
)

e) Aushang (betr. Wiederbelebun

[(o}
[z
=
-
]
=
=]
I~
o
=]
o

Ral

f) Aushang (betr. Erste Hilfe bei Ungliicksfillen)

8. Urkunden:

a) Fahrzeugnis ............ccooiiviivinn....
b) Schiffahrtspolizeiverordnung ...............

c¢) Fahrenordnung ...........................

9. Bemerkungen .............. . i,

25



9501—-11 Rheinfdhrenordnung

(Seite 8)

VI. Landestellen

Rechtes Ufer

Linkes Ufer

26

. Beschreibung der Landestelle ..................

. Wasserpolizeiliche Genehmigung .............

(Datum der Ausstellung, ausstellende Behorde)

. Hochstzulassige Belastung der Landebriicke .....

(hochstzulassige Personenzahl, hochstzuldssiges
Einzelgewicht von Landfahrzeugen, hoéchstzulés-
sige Achslast)

. Absperrvorrichtungen ............ .. i

(Schranken, Ketten)

Beleuchtung auf der Landebriicke ..............

Signaleinrichtung zum Heranholen der Fghre ....

Einsenkungsmarken am Ponton der Landebriicke

Aushang von Vorschriften gem&B § 43 ..........




(Seite 9)

Rheinfdhrenordnung 9501-11

VIL. Richtlinien fiir die Ausstellung der Priifungsbiicher
und die Durchfiithrung der Priifungen

. Das Priifungsbuch wird vom Wasser- und Schiffahrtsamt in doppelter Ausfertigung ausgestellt.
Die Ausfertigung A wird beim Wasser- und Schiffahrtsamt aufbewahrt. Die Ausfertigung B hat
der Fédhrinhaber an der Fdhrstelle aufzubewahren,

. Das Wasser- und Schiffahrtsamt priift die Ubereinstimmung der beiden Biicher A und B.

. Anderungen der vorstehenden Abschnitte I bis VI sind in Abschnitt VIII zu vermerken.

. Der Betrieb der Fahren wird durch das Wasser- und Schiffahrtsamt halbjé&hrlich {iberprift. Die
Priifungsergebnisse sind in zeitlicher Reihenfolge in Abschnitt IX einzutragen und durch den
priiffenden Beamten durch Unterschrift zu bestdtigen.

. Der Fahrinhaber ist verpflichtet, die eingetragenen Méngel unverziiglich abzustellen und hier-
iiber spitestens 1 Monat nach erfolgter Priifung unaufgefordert an das Wasser- und Schiffahrts-
amt zu berichten.

Das Fahrpriifungsbuch wurde ausgestellt am:

! Dienst-

'~,} stempel :

(Seiten 10 bis 13)

Viii. Amtliche Vermerke

iiber Verdnderungen der Abschnitte I bis VI

27



9501-11 Rheinfédhrenordnung
(Seiten 14, 18, 22)
IX. Priifungs-
Prifungs-
a b
Datum
der der Mindestbemannung und des Fahrfiihrers der Kennzeichen, Anschlage
Prifung Abschn. TV Ziff. 24 und 25,

Abschn. IV Ziff. 9 und 10

und Aushdnge Abschn. V Ziff. 7

28




Befunde

Rheinféhrenordnung

(Seiten 15, 19, 23)

9501-11

Ergebnisse

der Ausristungsgegenstdnde nach
Abschn. V Ziff. 1—5

der Rettungsvorrichtungen
Abschn. V Ziff. 6

29



9501-11

Rheinfahrenordnung

(Seiten 16, 20, 24)

IX. Priifungs-

Priifungs-

Datum
der
Prifung

der Urkunden
Abschn. V Ziff. 8

der Absperr-
vorrichtungen

Abschn. VI Ziff. 4

der Aushédnge
Abschn. VI Ziff. 8

der Beleuchtung
auf der Landebriicke

Abschn. VI Ziif. 5

30




Rheinfihrenordnung 9501-11

(Seiten 17, 21, 25)

Befunde

Ergebnisse

Sichtvermerk des
‘Wasser- und
Schiffahrtsamtes

Unterschrift des

sonstige Méngel priiffenden Beamten

31



9501-11 Rheinfihrenordnung

Anlage 2

(Originalgré8e DIN B 6}

BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND

Fiahrzeugnis

auf Grund der ‘Verordnung
tiber den Verkehr und den Betrieb der Féhren auf dem Rhein
(Rheinfahrenordnung)

der Untersuchungsbehérde

¥

(Deckel Innenseite)

Bemerkungen:

. Die Fahre darf auf Grund dieses Fahrzeugnisses nur so lange im Fahrbetrieb verwendet werden, als sie

sich in dem im Féhrzeugnis angegebenen Zustand befindet.

- Nach jeder wesentlichen Anderung oder Instandsetzung darf die Fahre erst wieder in Fahrt gesetzt

werden, nachdem sie erneut untersucht worden ist.

. Jede Namensanderung und jeder Wechsel des Eigentimers und des Féahrinhabers sind der Unter-

suchungsbehdrde unter Vorlage des Fdhrzeugnisses mitzuteilen.

. Das Fdhrzeugnis ist an Bord mitzufithren,

. Eintragungen und Anderungen dirfen nur von Untersuchungsbehdrden vorgenommen werden. Sie sind

zu bescheinigen und mit Dienststempel zu versehen.



(Seite 1)

Name und Wohnort/Sitz*) des Eigentiimers: ...

Rheinfahrenordnung 9501-11

Name und Wohnort/Sitz*) des Fahrinhabers:

Name der Fahre:

Ort der Ausstellung und Nummer des Schiffsbriefs: ..

Art der Fahre: ..

ETDAUL WO oottt ebi s e st b b b

Grofite Lange (Ruder nicht einbegriffen): ..

GroBte Breite: m

Hochstzuldssige Anzahl der Fahrgdste (§ 12 Abs. 1 Nr. 1)%): o

Hochstzuldssige Belastung (§ 12 ADS. T INT. 2) )t ot s s s s e s e ines s setncoesens

Ladeflache und Ladeh6he (§ 12 Abs. 1 NI.3) %)t i e

GroBte zulassige Achslast der Fahrzeuge (§ 12 Abs. 1 NI 4)): v,
Unbeschrdnkt zuldssiges Fahrzeuggewicht (§ 12 Abs. 1 Nr. 5)*): ...

Beschrankt zuldssiges Fahrzeuggewicht (§ 12 Abs. 1 Nr.6)*):
Von der Aufsichtsbehérde festgesetzte hochste Lastenklasse (§ 12 Abs, 2)%):

*) Nichtzutreffendes streichen

Folge 120
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9501~11 Rheinfdhrenordnung

{Seite 2}

Maschinenleistung*): PS indiziert*)

PS effektiv?)

Kesselheizflache*) **):

Zeichen auf den vordersten Einsenkungsmarken

O

Die vorstehend beschriebene Fahre ist auf Grund eigener Untersuchung vom
fir fahrtauglich befunden worden.

Sie wird zum Verkehr auf dem Rhein

zwischen

(nach vorn)

19....

iy A
unda

zugelassen (§ 4).

*) Nichtzutreffendes streichen

**} Fldche der Wasserseite

34

(Seite 3)

Einsenkungsmarken

(& 14)

Die zuldssige tiefste Einsenkung ist an jeder Seite der Fahre durch

— Einsenkungsmarken gekennzeichnet.



Rheinfdhrenordnung 9501-11

(Seite 4)
Ausriistung
(¢ 11)
. Durchm. .
Anzahl Art Lange S(t)gflfe Gewicht Bemerkungen
m mm kg

Megaphon

Landesteg

Handlenzpumpen

Fender, Reibholzer, Schorbdume, Bundstaken

Feuerldschgerdte

Beiboot*)

Rettungsmittel
Rettungsringe
Schwimmwesten

sonstige

*) Nichtzutreffendes streichen
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9501-11 Rheinfédhrenordnung

(Seite 5)

Ausriistung

(¢ 11)

Durchm.

Linge oder Gewicht
Anzahl Art g Sté:-)ke e Bemerkungen
m miu kg

Anker
Buganker

Hecdkanker

........ -1 Sonstige Gegenstédnde*)

Zur Abgabe der vorgeschriebenen Sicht- und Schallzeichen sind vorhanden:

¥) Nichtzutreffendes streichen

(93]
(=]



Rheinfdhrenordnung 950111

(Seite 6)

Mindestbemannung
(auBer dem Fahrfiihrer)*)

Fahrgehilfen: ..
Féhrjungen: ..
Maschinisten: ..
Heizer: ...
Die Fahre ist zur Beschaftigung von Frauen — geeignet — nicht geeignet™).
Diese Feststellung gilt DIS ZUIM s sossssss o secnses e 19...
Das Fahrzeugnis ist giiltig bis zum - 19
................................................................ , den .. 19...
S ' Die Untersuchungsbehérde
Dienst- :
1__ stempel :
Unterschrift
GebUNRTEN: e enninees
Zusammen: ...

*) Eintragung in Buchstaben
**) Nichtzutreffendes streichen
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9501—11 Rheinféhrenordnung

(Seite 7)

Wechsel des Eigentiimers,
des Fihrinhabers oder des Namens des Fahrzeuges

(§ 5 Abs.2)

38

Wechsel des Eigentiimers:

Die Untersuchungsbehérde

S oy den 19
: Dienst- :
; stempel : Die Untersuchungsbehdrde
Gebiihren: -
Unterschrift
Wehisel des BIGOIEUIMETS: ... iiimme s s 1 a1 1880 228 s e
, den 19
: Dienst-
, stempel ; Die Untersuchungsbehorde
Gebtihren:
Unterschrift
Wechsel des Eigentiimers:
; . , den 19
{ Dienst- : .
, stempel : Die Untersuchungsbehdrde
LE11 0710143, E oL
Unterschrift
‘Wedhsel des Fahrinhabers:
R . g,
{ Dienst- : » den 1
: stempel !

Gebiihren:

Unterschrift



(Seite 8)

Rheinfdhrenordnung 9501-11

Wedhsel des Fahrinhabers:

- den 19
; Dienst- 3
; stempel ; Die Untersuchungsbehérde
Gebiihren:
Unterschrift
Wechsel des Fahrinhabers:
den 19
: Dienst-
 stempel Die Untersuchungsbehérde
Gebiihren:
Unterschrift
Wedhsel des Namens:
en 19
: Dienst- : d
;, stempel ; Die Untersuchungsbehorde
Gebiihren:
Unterschrift
Wedisel des Namens:
) den 19
i Dienst-
, stempel : Die Untersuchungsbehérde
Gebiithren:
Unterschrift
Wechsel des Namens:
- 9
{ Dienst- : den 1
. stempel :

Gebithren:

Die Untersuchungsbehérde

Unterschrift

39



950111 Rheinfdhrenordnung

(Seite 9)

Beschrinkungen und Erweiterungen des Fahrbereichs
(§ 18 Abs. 1)

19
! Dienst- B
i stempel !
Unterschrift
.., den [T UIRUIUD 1. NN
"""" Die Untersuchungsbehorde
Dienst-
L stempel
Unterschrift
ey AN 19
T . Die Untersuchungsbehérde
Dienst- :
i stempel :
Unterschrift
(4125 o RO 19 m

Die Untersuchungsbehorde

] Dienst- ";
% stempel :

Unterschrift

40



Rheinfdhrenordnung 9501-11

(Seiten 10, 11)

Sonstige Auflagen, Beschrinkungen und Erleichterungen
(§ 18 Abs. 1)

! Dienst-
. stempel !

Unterschrift

Die Untersuchungsbehorde
: Dienst-
. stempel

Unterschrift

[ (=3 + RO 19,

:  Dienst- B
: stempel

e - Unterschrift

Die Untersuchungsbehérde
; Dienst- :
\ stempel ;

Unterschrift

41



9501-11 Rheinféhrenordnung

42

(Seite 12)

Vermerk iiber Fliissiggasanlagen
(8 21 der BSchUOQ)

Die auf der Fdhre vorhandene(n) Flﬁssiggasanlage(n) B FTT e ttean st s siant

ist (sind)*) von dem Sachverstdndigen

gepriift und 1t. Bescheinigung vom e s e

als ordnungsméBig befunden worden. Die Anlage(n) wird (werden)*) hiermit zugelassen.

Weitere Vermerke (§ 21 Abs. 4 BSchUO): ... R

Die Giiltigkeit dieses Vermerks ist bis zum befristet.
; e s s , den 19.......
Dienst- :
; stempel : Die Untersuchungsbehérde
Gebiihren:
Unterschrift

Die Giiltigkeit dieses Vermerks ist — auf Grund der Priifung des Sachverstindigen

in

1t. Bescheinigung vom *) — bis zum verlédngert.

, den .. 19,
Die Untersuchungsbehérde

¢ Dienst-
% stempel H

Gebiihren: s
Unterschrift

*) Nichtzutreffendes streichen



Die Giiltigkeit dieses Vermerks

ist — auf Grund der Priifung des Sachverstindigen

Rheinfihrenordnung 9501-11

(Seite 13)

........ in
1t. Bescheinigung vom *) — bis zum verldngert.
. , den 19
:  Dienst-
» stempel : Die Untersuchungsbehorde
Gebiihren:
Unterschrift
Die Giiltigkeit dieses Vermerks ist — auf Grund der Prifung des Sachversténdigen
in
1t. Bescheinigung vom *} — bis zum verldngert.
L , den 19
{ Dienst-
, stempel Die Untersuchungsbehorde
Gebiihren:
Unterschrift
Die Giiltigkeit dieses Vermerks ist — auf Grund der Priifung des Sachverstdndigen
in
It. Bescheinigung vom *} — bis zum verlangert.
. den 19
: Dienst- :
: stempel ; Die Untersuchungsbehérde
Gebilihren:
Unterschrift
Die Giiltigkeit dieses Vermerks ist — auf Grund der Priiffung des Sachverstandigen ...
in
1t. Bescheinigung vom *) — bis zum verldngert.
3 Dienst- : den 19

 stempel

Gebiihren:

*) Nichtzutreffendes streichen

Die Untersuchungsbehorde

Unterschrift
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Rheinfdhrenordnung

(Seite 14)

Vermerk iiber Sammelbehilter
(§ 33 Abs. 3 der BSchUO)

44

............. , den e 19
7 Dienst Die Untersuchungsbehérde
. stempel
Gebihrens Untersahritt
(Seite 15)
Befreiung
(§ 48 Abs. 2)
e, den 19...
7 Dienst- : Die Untersuchungsbehérde
: stempel
if
Gebiihren: Unterschrift




Rheinfahrenordnung 9501-11

(Seiten 16 bis 20)

Verlingerung der Geltungsdauer des Fahrzeugnisses

¢ 19)
Bescheinigung der ... Nachuntersuchung
NI i
Die Untersuchungsbehorde ... e B
hat die oben bezeichnete FANTE @M ... s 19

untersucht.

Die Untersuchung hat ergeben, daf

................................ verldngert.
Auflagen™) (18 Abs. 1): . . et e
Dienst-
iostempel ;0 den 19,
R Die Untersuchungsbehérde
Unterschrift

Gebiihren:

ATEE:01 0801 =Y o RO OO

*) Nichtzuireffendes streichen



9501-11 Rheinfihrenordnung

(Seiten 21 bis 23)

Bescheinigung der Sonderuntersuchung (§ 8)
oder der Untersuchung von Amts wegen (§ 9)

NI

Die Untersuchungsbehéorde

hat die oben bezeichnete Fdhre wegen Verdnderung/Instandsetzung/Erweiterung des Fahrbereichs®) am

unterzogen.

Danach hat die Fahre folgende Verdnderungen/Instandsetzungen erfahren*):

19.n einer Sonderuntersuchung/Untersuchung von Amts wegen?)

Die Untersuchung hat ergeben, daB

Infolgedessen wird die Geltungsdauer des Fahrzeugnisses

hiermit bis zum ... 19, verldngert.
""""" , den 19,
{ Dienst- Die Untersuchungsbehérde
. stempel ;
Unterschrift
GebUhTen: ...
Zusammen:

*) Nichtzutreffendes streichen

(Seiten 24 bis 26)

Raum fiir weitere Eintragungen:

46
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Anlage 3
(Originalgré8e DIN B 6)
BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND
Fihrzusatzzeugnis
zum Rheinschifisattest
auf Grund der Verordnung
tiber den Verkehr und den Betrieb der Fahren auf dem Rhein
(Rheinfdhrenordnung)
t
(Seite 1)
Intarcuichiimmachahdrde
Untersuchungsbehoérde
Fahrzusatzzeugnis
auf Grund der Verordnung
{iber den Verkehr und den Betrieb der Fahren auf dem Rhein
(Rheinfghrenordnung)
(¢ 10)
NI
Name und Wohnort/Sitz®) 3¢S Bigentlimers: =~ @ e
des Fahrinhabers:
NAME dES FANTZEUGS: wcovvrcerirrsommsemsmssmsmsscs ossssssssesssssssmssssisesssssssesssesssesssssetstseseeessines
Das vorgenannte Fahrzeug besitzt das Rheinschiffsattest Nr. , ausgestellt von der Unter-
suchungskommission in am .. 19,
und ist demgemal zur Fahrt auf dem Rhein zwischen ...
und zugelassen.
Flir die Verwendung des Fahrzeugs als Fahre auf dem Rhein zwischen
und werden die héchstzuldssige Anzahl der Fahrgéste, die hochst-

zuldssige Belastung und die Mindestbemannung wie folgt festgesetzt:

Hochstzuldssige Anzahl der Fahrgéste (§ 12 Abs. 1 Nr. 1): s

Hochstzuldssige Belastung (§ 12 Abs. 1 NT. 2): s nsss oo

Ladeflache und Ladehdhe (§ 12 Abs. 1 Nr. 3):

GroBte zuldssige Achslast der Fahrzeuge (§ 12 Abs.1 Nr. 4):
Unbeschrankt zuldssiges Fahrzeuggewicht (§ 12 Abs. 1 Nr. 5):

Beschrénkt zuldssiges Fahrzeuggewicht (§ 12 Abs. 1 Nr. 6):

Von der Aufsichtsbehdrde festgesetzte hochste Lastenklasse (§ 12 Abs. 2):

*) Nichtzutreffendes streichen
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48

(Seite 2)

Mindestbemannung

(auBer dem Féahrfithrer)®)

Fahrgehilfen:

Fahrjungen:

Das Fahrzeug ist zur Beschéftigung von Frauen — geeignet — nicht geeignet**). Die Feststellung gilt bis

zum

Dieses Fahrzusatzzeugnis gilt nur in Verbindung mit dem oben genannten Rheinschiffsattest und nicht
ldnger als dieses.

Die Untersuchungsbehérde

Dienst- 3
i stempel

Unterschrift

Gebiihren:

Zusammen:

*) Eintragung in Buchstaben
**) Nichtzutreffendes streichen



Rheinfdhrenordnung 9501-11

(Seite 3}

Wechsel des Eigentiimers,
des Fihrinhabers oder des Namens des Fahrzeugs

Wechsel des BIGENTUIMETS:! ...oiereeoirirseecsisseori oo oo essssr s
................................................... , den 19
" Dienst- Die Untersuchungsbehérde
‘-,' stempel ::
.................................... Umersmm
GebUhTen: ..o
Wedisel des BEIGEIMEUIMETS: wuriiimieriiiriiiemiiniissesssessisss oot oot 0 b s
e den ... 19
" Dienst. Die Untersuchungsbehdrde
stempel
...................... e
GebURIeN: e e
Wedhsel des FANTINRADEIS! oot cctssse et s issrioras e srenee s
.................................................................... , den ... 19,
¢ Dienst Die Untersuchungsbehdrde
. stempel ';'
Untersahrite
Gebilihren: ... e e
Wechsel des Fahrinhabers: e et
...... , den 19.
" Dienst. Die Untersuchungsbehérde
B stempel !
Unterschri-f.';..‘.
GebUhTen: ... .o
TWEANSEL AES INATIIEIIS? .ooovooevceoeese e eereeeeeoaeossseses e oo tests ks o it e se b e s tnrsn
.................................................................... s U= o RO L BUROTN
" Dienst : Die Untersuchungsbehérde
, stempel :
""""""" Unterschriff
Gebithren: ... N
WENSEL 88 INAIVEILSt .oooooooooooeceoeoeee oo oot s 1isb b it o
.................................................................. Js 1=+ RO L2 B
Die Untersuchungsbehérde
.............................. e
Gebiihren: .. e R

Folge 120 49
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(Seite 4)

Verlingerung der Geltungsdauer des Fihrzusatzzeugnisses

Das fiir das oben bezeichnete Fahrzeug Qm ... o, 19........ ausgestellte

Rheinschiffsattest Nr. ...

ist von der Untersuchungskommission ... am ...

DIS ZUIM oo e 19..ce. verldngert worden.

Infolgedessen wird die Geltungsdauer des Fdhrzusatzzeugnisses hiermit ebenfalls bis Zum ... . .

. 19...... verlangert.

AUTTAGEIIT oot aes s stk s8R 15488 A £

{ Dienst- @
% stempel :

Unterschrift

(Seiten 5 und 6)

Raum fiir weitere Eintragungen:
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Anlage 4

Antrag
auf Untersuchung einer Fihre nach der Verordnung
iitber den Verkehr und den Betrieb der Fihren auf dem Rhein
(Rheinfdhrenordnung)

Die — erstel) — Nach-!) — Sonder-1) — Untersuchung der nachstehend beschriebenen Fahre wird bei der

SchiffsuntersuchUNgSKOMIMUSSIOL ... bt o et e e wegen

2. Name und Wohnort/Sitz!) des Féahrinhabers?):

3. Name der Fahre: ...

am 19..en

7. Hauptbaustoff3):

8. Tragfdhigkeit/Wasserverdrdngung 1): e s

9. Maschine?3): Firma: ...

Art oder Type: ... UpM:
Maschinenleistung 1): PS indiziert?) PS effektiv?)
Kesselheizflichel) 4: ..
10. Fahrstrecke, fiir die das Féhrzeugnis beantragt wird:

11. Die Fihre ist — noch nicht — zuletzt durch

...1)  untersucht.
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12, Bei Antrag auf Untersuchung zwecks Ausstellung des Féhrzusatzzeugnisses!): Das Fahrzeug besitzt das
Rheinschiffsattest Nr. ... , ausgestellt von der Untersuchungskommission in ...

oA BSOS £ S s

giiltig bis

13. Die Féhre liegt in

14. Anschrift, an welche die Aufforderung zur Gestellung der Fihre zu richten ist:

Dem Antrag sind folgende Unterlagen beigefiigt:

a

-~

der Schiffsbrief!),

b) die Urkunden iiber den — die —1) Dampfkessel?),

¢} die Urkunden tiber den — die —?) sonstigen Druckbehalter?),
d) das bisherige Fahrzeugnis/Fahrzusatzzeugnis?),

e) das Rheinschiffahrtsattest?),

f

=

Schalthild und Installationsplan elektrischer Anlagen?),

-

Plane (Deckspline, Ldngsschnitt, Hauptspantquerschnitt), die zur Beurteilung der GréB8e und Bauart der
Féahre sowie der Festigkeit des Decks geeignet sind; Skizzen der zu vermessenden Flachen in dem fiir die
Eintragung der Abmessungen geeigneten MaBstab; priiffahige Unterlagen fiir die Berechnung der
Stabilitdt der Fdhre und fiir die Berechnung der hdchst-zuldssigen Belastung sowie die Auswertung
des Krédngungsversuchsl),

g

h) weitere Nachweise (z. B. Abnahmebescheinigung fiir Fliissiggasanlage)!)

p denl 19.......

Unterschrift des Féhrinhabers

1) Nichtzutreffendes streichen.

%) Dampf- oder Motorfahrzeug (Zahl der Motoren); Rad- oder Schraubenantrieb (Zahl der Schrauben); An-
gabe, ob das Fahrzeug auch zu anderen Zwecken verwendet werden soll, als es seiner Bauart entspricht;
bei Fahrzeugen ohne eigene Triebkraft, ob mit oder ochne Deck.

3) Holz, Stahl, andere Baustoife.

4) Flache der Wasserseite.
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Untersuchungsbehérde: . Anlage §

Untersuchungsnummer ...

Bescheinigung
gemdafl § 21 Abs. 1 der Verordnung
iiber den Verkehr und den Betrieb der Fiahren auf dem Rhein
(Rheinfdhrenordnung)

Die/das®) .o

(Art der Fdhre und Name)
Eigentlimer: ...

{Name und Wohnort/Sitz *)
Féhrinhaber:

(Name und Wohnort/Sitz *}

Nr. des Fdhrzeugnisses ggf. Nr. des Schiffsattestes mit Fahrzusatzzeugnis:

Datum der Ausstellung: Ort der Ausstellung und Nr. des Schiffsbriefs*): ..o

grofite Lange: ..o M, groBte Breite: .o, M, Maschinenleistung: ..............PS,

hochstzuldssige Anzahl der Fahrgéste (§ 12 Abs. 1 Nr. 1)*):
Hochstzuldssige Belastung gemédB § 12 Rheinfdhrenordnung®):

ist am 19....... geméB § 7-8-9*) Rheinfdhrenordnung auf ihre/seine Fahrtauglichkeit
untersucht worden. Es wurden die auf der Riickseite aufgefiihrten Méngel festgestellt.

Das Fahrzeug darf unter den nachstehenden Auflagen, Beschrinkungen und Erleichterungen®) befristet
weiter verwendet werden.

1. Fahrbereich:

4. Das Fahrzeug ist zur Beschéftigung von Frauen — geeignet — nicht geeignet —*).

5. Besondere Auflagen, Beschrinkungen und Erleichterungen:

*) Nichtzutreffendes streichen
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Diese Bescheinigung gilt DIS ZUIL .o i s , falls sie nicht vorher zurtick-
gezogen wird.

{ Dienst-
. stempel :

Unterschrift

Gebiihren:

Zusammen:

Festgestellte Médngel und Auflagen zu ihrer Beseitigung

Vor der Beseitigung der aufgefithrten Méngel kann das fiir das Fahrzeug ausgestellte Fahrzeugnis oder
Schiffsattest mit Féhrzusatzzeugnis nicht verldngert — erneuert*) werden. Die Méngel sind so recht-
zeitig zu beheben, daB das Fahrzeug vor Ablauf der Geltungsdauer dieser Bescheinigung der Unter-
suchungsbehérde erneut vorgefithrt werden kann.

*) Nichtzutreffendes streichen
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Anlage 6
Das Gesundheitsamt
Der Amtsarzt
Amtsdrztliches Zeugnis
Der — Die — durch R SR AR s s ausgewiesene

— von Person bekannte —

(Vor- und Zuname)

geboren am . TSRS § ¢ OO

wurde heute von mir auf Eignung zum Fahrfithrer untersucht.

Die Untersuchung hatte folgendes Ergebnis:

1. Sehvermogen!)
(0 bei volligem Fehlen der Sehkraft, sonst
Angabe in einem Dezimalbruch):

ohne Brille rechts ... links .
mit der gewohnheitsmédBig getragenen
Brille rechts links
Es iiberschreitet
die Kurzsichtigkeit rechts-links 10,0 Meterlinsen
(Dioptrien)
die Ubersichtigkeit rechts-links 6,0 Meterlinsen
(Dioptrien)
die einfache Stabsichtigkeit rechts-links 4,0 Meterlinsen
{Astigmatismus) (Diontrien)
[ O o GAidiliiesy \ULUP LllCJ.J.}.
Urteil: Sehvermégen ausreichend — nicht ausreichend.
2. Hérvermodgen ?)
Flistersprache rechts ...t m
links
Umgangssprache rechts ..o m
links .m
Trommelfellbefund rechts links

Urteil: Hérvermogen ausreichend — nicht ausreichend.

Nichtzutreffendes streichen.

1} Als ausreichend ist das Sehvermégen anzusehen, wenn die Sehschirfe auf dem besseren Auge mit oder ohne Brille mindestens 0,8
betrdgt. Betrdgt die Sehkraft auf dem anderen Auge 0,1 oder weniger oder fehlt dieses ganz, muB der — die — Untersuchte trotz-
dem ein plastisches Sehvermégen (Fdhigkeit zum Schatzen der Entfernungen) besitzen; das Blickfeld des besseren Auges mufl regel-
recht sein, Liegt die Minderung der Sehkraft (bis auf 0,1 oder weniger) oder der Verlust des Auges noch kein volles Jahr zuriick
und ist das plastische Sehvermdgen des — der — Untersuchten unzureichend, so ist die Untersuchung nach Ablauf des Jahres zu
wiederholen.

Bei Brillentrdgern darf auf dem besseren Auge die Kurzsichtigkeit 10,0, die Ubersichtigkeit 6,0, die einfache Stabsichtigkeit (Astig-
matismus) 4,0 Meterlinsen (Dioptrien) nicht iiberschreiten. In Zweifelsfédllen ist eine Zusatzuntersuchung durch einen vom Amtsarzt
zu benennenden Facharzt herbeizufiihren.
Ein ausreichendes Sehvermdgen darf nicht bescheinigt werden, wenn der — die — Untersuchte an einer voraussichtlich fortschreiten-
den Krankheit der fiir die Sehkraft wesentlichen Teile des Auges leidet, die mit Wahrscheinlichkeit in kurzer Zeit eine erhebliche
Verminderung der Sehkraft erwarten 148t.

) Das Horvermdgen ist als ausreichend anzusehen, wenn die Fliistersprache von Untersuchten
bis zur Vollendung des 25. Lebensjahres auf 3 m,
nach Vollendung des 25. Lebensjahres auf 2m
beiderseits deutlich verstanden wird.
Bei Verdacht forischreitender Schwerhérigkeit und in Zweifelsféllen soll zunéchst das Gutachten eines vom Amtsarzt zu benennen-
den Facharztes eingeholt werden.
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3. Parbenunterscheidungsvermogen?)

Die Farben rot, griin, gelb und blau werden — im Verfahren von — Ishihara — Stilling —
bei Anwendung des Anomaloskops — mit Sicherheit — nicht mit Sicherhei ied

4. Sonstige Eigenschaften

Liegen bei dem — der — Untersuchten Anzeichen fiir das Vorhandensein sonstiger Krank-

heiten oder liegen korperliche Méngel vor, die ihn — sie — als Fahrfiilhrer ungeeignet
erscheinen lassen?

5. Bemerkungen

6. Gesamturteil

Der Zustand des -— der — Untersuchten 1d8t ihn — sie — als Fahrfiihrer geeignet — nicht
geeignet — erscheinen.

(Unterschrift)

{Ort und Datuin)

Amtsarzt

Nichtzutreffendes streichen.

') Das Farbenunterscheidungsvermégen ist als ausreichend anzusehen, wenn die Tafeln Nr. 1, 10—16 und 22—25 von Ishihara 7. 9.,
10. oder 11. Auflage) oder die Stillingschen Tafeln (20. Auflage) mit Ausnahme der Tafel 7 mit geniigender Sicherheit gelesen wer-
den kénnen. In Zweifelsféllen ist der — die —Bewerber(in) durch eincn vom Amtsarzt zu benennenden Facharzt unter Verwendung
des Anomaloskops zu untersuchen,
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Anlage 7

(Originalgréfe DIN A 6)

BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND

Fihriiihrerschein

erteilt auf Grund der Verordnung
iiber den Verkehr und den Betrieb der Fihren auf dem Rhein
(Rheinfdhrenordnung)

vom .. 19... .

vom
Wasser- und Schiffahrtsamt

(Seite 2)

Lichtbild
Unterschrift
Dienststempel ‘f
HETT/FIAW/FTAUIEIN oot eeses et seess et eses st esesss st
{Vor- und Zuname)
geb. am in
ist berechtigt, die nachstehenden Fahren
(Art, GroBe, Maschinenleistung)

AUE GET SETEOKE oottt e e esssasis s ekt e e
zu fiihren.

(Ort und Datum) Unterschriit

{ Dienst-
B stempel :
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Rheinfahrenordnung

(Seite 3)

Erstreckungen

58
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Raum fiir weitere Eintragungen:
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Anlage 8

Gebiithrenordnung

A. Gebiihren fiir die Untersuchung der Fédhren

1. Die Gebiihren setzen sich zusammen aus

a)
b)
q)
d)

e)

den Gebiihren fiir die Untersuchung,
den Gebiihren fiir die Priifung der Stabilitdtsunterlagen,
den Gebiihren fiir die Anbringung der Einsenkungsmarken,

den Gebithren fiir die Ausstellung des Fahrzeugnisses, des Fihrzusatzzeugnisses, des Fahr-
prifungsbuchs, der Bescheinigung iiber die belristete Weiterverwendung und die Eintragung von
Vermerken,

den Reisekosten der Mitglieder der Untersuchungsbehérde.

2. Die Gebiihren nach Nummer 1 Buchstabe a betragen im einzelnen

a)

flir die erste Untersuchung (§ 4),

flir die Sonderuntersuchung (§ 8 Satz 1},

fiir die Untersuchung von Amts wegen (§ 9),
einschlieflich der Festsetzung gemafl § 12

bei Personenfahren

bis 50 Personen 20.— DM bis 70.— DM,
51 bis 200 Personen 80.— DM,
201 bis 400 Personen 90.— DM,
mehr als 400 Personen . 100.— DM,
bei Lastfdhren®)
ohne eigene Triebkraft 20— DM bis 70.— DM,
mit eigener Triebkraft 50.— DM bis 100.— DM,
bei Fahrnachen (einschl. Fahrzeugnis) 10.— DM bis 20— DM;
b) fir eine Untersuchung nach § 8 Satz 2

2/s der Gebiihren nach Buchslabe a;

c) fiir die Nachuntersuchung (§ 7),
fir eine angesetzte oder angefangene Untersuchung, die nicht durchgefithrt werden konnte, und
fiir Teiluntersuchungen je nach dem Umifang der Untersuchung ?/s der Gebiihr nach Buchstabe a bis
zur vollen Gebiihr;

d} fiir eine Untersuchung, die auf Antrag des Fdhrinhabers nicht an dem stdndigen Untersuchungs-
platz der Untersuchungsbehdrde vorgenommen wird, auBler der Gebiihr nach Buchstabe a 10.— DM
bis 30— DM, je nach der Anzahl der beteiligten Mitglieder der Untersuchungsbehérde, und die
diesen erwachsenen Auslagen;

e) fiir die Festsetzung der Mindestbemannung ohne gleichzeitige Untersuchung sowie fiir die Fest-
setzung der hoéchstzuldssigen Belastung und hochstzuldssigen Anzahl der Fahrgéste ohne gleich-
zeitige Untersuchung
2/s der Gebiihr nach Buchstabe a;

f) fiir die Bezeichnung der Einsenkungsmarken (§ 14) 5.— DM;

g) fiir die Eintragung eines Vermerks nach § 48 Abs.2 2—DM.

3. Die Gebiihren nach Nummer 1 Buchstabe b betragen (§ 16 Abs. 2) 10.— DM.

4. Die Gebiihren nach Nummer 1 Buchstabe ¢ betragen im einzelnen fiir die
Anbringung oder Erneuerung der Einsenkungsmarken

bei 2 Marken 5— DM,
bei 4 Marken 10.— DM,
bei 6 Marken 20— DM.

*) (Féhren, die zur gleichzeitigen Beférderung von Personen und Fahrzeugen, Giitern oder Vieh einge-
richtet sind)
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5. Die Gebiihren nach Nummer 1 Buchstabe d betragen im einzelnen

a) fiir die Ausstellung (8§ 5, 10), die Ausfertigung einer Zweitschrift (§ 20) oder die
Ausfertigung einer Abschrift (§ 22) des Féhrzeugnisses bzw. des Fahrzusatz-

zeugnisses 5— DM,
b) fiir die Anderung des Fahrzeugnisses/Fahrzusatzzeugnisses (§ 5 Abs.2) 2.— DM,
¢) fiir die Ausstellung des Féhrpriifungsbuchs (§ 3) 5—~ DM,
d) fiir die Bescheinigung nach § 21 Abs.1 5.— DM,
e) fiir die Eintragung eines Vermerks nach § 21 Abs.3 BSchUO 2.—DM,
f) fir die Eintragung eines Vermerks nach § 33 Abs.3 BSchUO 5— DM.

6. Die Reisekosten nach Nummer 1 Buchstabe e werden nach §§ 8und 9 des Gesetzes iiber Entschddigung
von Zeugen und Sachverstdndigen vom 26. Juli 1957 (Bundesgesetzbl. I S.902) berechnet. Bei den nach
§ 9 zu berechnenden Entschidigungen erhalten die privaten Sachverstidndigen die Satze der Stufe II,
die verwaltungsangehdérigen Mitglieder der Schiffsuntersuchungskommission die ihrer Dienststellung
entsprechenden Siétze nach dem Gesetz iiber die Reisekostenvergiitung der Beamten vom 15.De-
zember 1933 (Reichsgesetzbl. I S. 1067).

7. Vor der Untersuchung kann ein VorschuB in Hohe der voraussichtlichen Gebilihren erhoben werden.

8. Die Gebiihren werden im Fahrzeugnis/Féhrzusatzzeugnis vermerkt.

B. Gebiihren fiir die Erteilung des Fahrfiihrerscheins

An Gebiihren werden erhoben

£33 Ain Daedifrrmer 717 + Brtailiiner
IUr 4ie rruiung zur Extvxluuy d

-
=)
o
Z
==

1
1.

2. fiir die Priifung zur Erstreckung, die Ausfertigung oder Ersatzausfertigung des Féhrfithrer-
scheins, ausgenommen fiir Fdhrnachen 8.— DM,

3. fiir die Priiffung zur Erteilung sowie fiir die Ausfertigung oder Ersatzausfertigung des
Fahrfiihrerscheins flir Fahrnachen,
fiir die Beurkundung der Erstreckung des Féhrfiihrerscheins 5.— DM,

4. fiir den Umtausch eines Befihigungsnachweises nach bisherigem Recht in einen Fdhr-
fihrerschein dieser Verordnung 2—DM.

9502—-1 Befdrderung feuergefdhrlicher Gegenstdnde auf dem Rhein

I gestrichen |

9502-1 Polizeiverordnung
betreffend die Beforderung feuergefihrlicher, nicht zu den Spreng-
stoffen gehorender Gegenstinde auf dem Rhein

Vom 4. September 1913

Ministerialbl. der Handels- und Gewerbeverwaltung in Berlin S. 571

Urspriinglich erlassen in

Baden  durch Bekanntmachung des Ministers des Innern vom 9. Oktober 1902 (Badisches Geseiz- und Verordnungs-
blatt S. 338)

Bayern durch Bekanntmachung vom 25. Februar 1903 (Bayerisches Gesetz- und Verordnungsblatt S. 53) .

Hessen durch Bekanntmachung des Staatsministeriums vom 27. Februar 1903 (Regierungsblatt S. 67) und 22. Novem-
ber 1905 (Regierungsblatt S. 316)

PreuBlen durch Polizeiverordnung der Regierungsprdsidenien in Wiesbaden vom 9. November 1902 (Amisbl. Wies-
baden 8. 576)
in KéIn vom 11. November 1902 (Amisbl. KéIn 8. 337)
in Diisseldorf vom 27. Oktober 1902 (Amtsbl. Diisseldorf S. 465}

Neu erlassen gem. Art.1 V v. 7. 8. 1962 II 1091
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Beforderung feuergefdhrlicher Gegenstédnde auf dem Rhein

aufgenommen I

Polizeiverordnung

95021

9502-1

beireiiend die Beiorderung ieuergefdhriicher,
nicht zu den Sprengstofifen gehdrender Gegenstinde aui dem Rhein *

Vom 7. August 1962

Bundesgesetzbl. II S. 1092, verk. am 4. 9. 1962

§1

(1) Als feuergefdhrlich im Sinne dieser Verord-
nung gelten

a) Rohpetroleum und dessen Destillations-
produkte;

b) alle aus Teer oder Teerdlen (Holz-, Stein-
kohlen-, Braunkohlen-, Torf- und Schiefer-
teer) bereiteten fliichtigen Stoffe;

die unter Buchstaben a und b bezeich-
neten Stoffe jedoch nur, soweit sie in
irgendeinem Verhdltnis mit Wasser
mischbar sind;

¢) Schwefeldther (Athylédther, Kollodium und
Schwefelkohlenstoff [Schwefelalkohol});

d) rote rauchende Salpetersdure;

e) weifler und gelber sowie roter (amorpher)
Phosphor;

g) Kalziumkarbid.

(2) Die unter Absatz 1 Buchstaben a und b be-
zeichneten Stoffe, soweit sie nach obiger Einschrén-
kung als feuergefdahrlich gelten, werden nach dem
Grade der Feuergefghrlichkeit in drei Klassen ein-
geteilt, je nachdem sie bei 17,5° Celsius ein spezi-
fisches Gewicht haben von:

Klasse I mindestens 0,780,

Klasse II weniger als 0,780 und mehr als 0,680,
Klasse III 0,680 oder weniger.

§2
(1) Die in § 1 Abs. 1 Buchstaben a und b genann-

ten Stoffe dirfen auf dem Rhein nur beférdert
werden entweder

a) in dichten und widerstandsfdhigen Metall-
gefdBen oder

b) in GefdBen aus Glas oder Steinzeug,
die Stoffe der Klassen I und II auBerdem
¢) in besonders guten, dauerhaften Fissern.

(2) Bei der Beférderung in GefdBen aus Glas oder
Steinzeug.sind noch folgende Vorschriften zu be-
achten:

1. Werden mehrere GefdBe in einem Fracht-
stiick vereinigt, so miissen dieselben in
starke Holzkisten mit Stroh, Heu, Kleie,
Sdgemehl, Infusorienerde oder anderen
lockeren Substanzen fest verpackt sein.

Uberschrift: Auf Grund §3 Abs.1 BSchAufgG 9500-1 vom Bundes-
minister fiir Verkehr verordnet; vgl. GVBI. Berlin 1962 S. 1236

2. Bei Einzelverpackung ist die Versendung
der GefidBle in soliden, mit einer guten
Schutzdecke sowie mit Handhaben ver-
sehenen und mit hinreichendem Verpak-
kungsmaterial eingefiitterten Kérben oder
Kiibeln zulédssig, die Schutzdecke muB, falls
sie aus Stroh, Rohr, Schilf oder &hnlichem
Material besteht, mit Lehm- oder Kalkmilch
oder einer gleichartigen Materie unter Zu-
satz von Wasserglas getrdnkt sein. Das
Bruttogewicht des einzelnen Kollo darf fiir
die Stoffe der Klasse I bei Verwendung
von GlasgefdBen 60 Kilogramm, bei Ver-
wendung von Gefdlen aus Steinzeug
75 Kilogramm und fiir die Stoffe der Klas-
sen IT und III bei Verwendung beider Arten
von GefdBen 40 Kilogramm nicht tber-
steigen.

(3) Jedes Frachtstiick, welches Gegenstidnde der
II. und III Klasse enthélt, ist mit einer deutlichen,
auf rotem Grund gedruckten Aufschrift ,Feuer-
gefdhrlich” zu versehen. Kérbe und Kiibel mit Ge-
faBen aus Glas oder Steinzeug, welche Gegenstédnde
der Klassen II und III enthalten, haben auBerdem
die Aufschrift: ,MuB getragen werden” zu erhalten.

§3
Schwefeldther (Athvldther) sowie Kollodium diir-

fen nur in vollkommen dicht verschlossenen GefdBen
aus Metall oder Glas versendet werden. Die Ver-
packung dieser GefdBe, und zwar sowohl der Metall-
wie der Glasgefdfie, muB bei Vereinigung mehrerer
GeféaBe in einem Frachtstiick den in § 2 Abs.2 Nr. 1
und bei Einzelverpackung den in §2 Abs.2 Nr.2
gegebenen Vorschriften entsprechen mit der MaB-
gabe, daB bei Einzelverpackung das Bruttogewicht
des einzelnen Kollo 60 Kilogramm nicht {ibersteigen
darf.

§4
Schwefelkohlenstoff (Schwefelalkohol) darf nur

befordert werden entweder
1. in dichten GefdBlen aus starkem, gehdrig ver-
nietetem Eisenblech bis zu 500 Kilogramm
Inhalt; oder

2. in BlechgefiBen von hochstens 75 Kilogramm
brutto, welche oben und unten durch eiserne
Binder verstdrkt sind — derartige GefiBe
miissen entweder von geflochtenen Kérben
oder Kiibeln umschlossen oder in Kisten mit
Stroh, Heu, Kleie, Sdgemehl, Infusorienerde
oder anderen lockeren Substanzen verpackt
sein —; oder
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3. in GlasgefdBien, die in starke Holzkisten mit
Stroh, Heu, Kleie, Sdgemehl, Infusorienerde
oder anderen lockeren Substanzen eingefiittert
sind; oder

4. in Tanks von mehr als 500 Kilogramm Inhalt,
die in Selbstfahrern eingebaut sind und deren
Wandungen nicht durch Teile des Schiffs-
korpers gebildet werden diirfen; die Beforde-
rung darf nur mit Schiffen vorgenommen wer-
den, deren Einrichtung und deren Betriebs-
bedingungen von der Zentralkommission fiir
die Rheinschiffahrt genehmigt worden sind.

§5

Die Beforderung der roten rauchenden Salpeter-
sdure unterliegt folgenden Vorschriften:

1. Falls dieselbe in Ballons, Flaschen oder Kruken
verschickt wird, so miissen die Behalter dicht
verschlossen, wohl verpackt und in besondere,
mit starken Vorrichtungen zum bequemen
Handhaben versehene Gefdfie oder geflochtene
Korbe eingeschlossen sein. Die Ballons und
Flaschen missen in den GefdBen mit einem
mindestens ihrem Inhalt gleichkommenden
Volumen getrockneter Infusorienerde oder an-
derer geeigneter trockenerdiger Substanzen
umgeben sein.

2. Falls dieselbe in Metallbehdltern versendet
wird, so miissen die Behéalter vollkommen dicht
und mit guten Verschliissen versehen sein.

§6*

(1) WeiBer und gelber Phosphor muff mit Wasser
umgeben in Blechbiichsen, welche hochstens 30 Kilo-
gramm fassen und verl6tet sind, in starke Kisten
fest verpackt sein. Die Kisten miissen auBerdem
zwei starke Handhaben besitzen, diirfen nicht mehr
als 100 Kilogramm wiegen und miissen &uBerlich
als ,gewohnlichen gelben (weiflen) Phosphor ent-
haltend” und mit ,oben” bezeichnet sein.

(2) WeiBer und gelber Phosphor kann auch, mit
Wasser umgeben, in Fésser aus Eisenblech verpackt
sein, die in gefiilltem Zustand nicht mehr als
500 Kilogramm wiegen und deren Verschluf3 luft-
dicht ist. Aufgeprefte Deckel sind nicht zugelassen.
Die Blechstdrke des Mantels, Bodens und Deckels
muBl mindestens 1,5 Millimeter betragen. Gefiillte
Féasser, die schwerer sind als 100 Kilogramm, miissen
mit Rollreifen oder Versteifungsrippen versehen
und geschweiBt sein. Jedes Fall mull auBen die Auf-
schrift tragen ,enthalt gewdhnlichen gelben (weiBen)
Phosphor”.

(3) Roter (amorpher) Phosphor ist in gut ver-
l6tete Blechbiichsen, welche in starke Kisten mit
Sdgespédnen eingesetzt sind, zu verpacken. Diese
Kisten diirfen nicht mehr als 90 Kilogramm wiegen
und miissen &duBerlich als ,roten Phosphor ent-
haltend” bezeichnet sein.

§7*

§ 6 Abs. 2: 1. d. F. d. Art. 1 V v. 27. 12, 1962, 1963 II 25
§ 7: Gegenstandslos
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§ 7a

(1) Kalziumkarbid muB in luftdicht verschlossene
eciserne GefdBe verpadkt sein. Andere Stoffe diirfen
in die GefdBe nicht beigepackt werden. Die Gefdlle
miissen die Aufschrift tragen: ,Karbid. Vor Nésse
zu schiitzen !*

(2) Soweit die Verstauung unter Deck nach den
§8 10 und 16 zuléssig ist, hat dieselbe etwas erhoéht
Uber dem FuBboden auf Brettern, Latten oder der-
gleichen, mindestens aber 25 Zentimeter {iber dem
Schiffsboden stattzufinden. Die Staurdume sind so
zu schiitzen, daB das Eindringen von Wasser tun-
lichst verhindert wird, die tunlichst vollstdndige
Ableitung des gleichwohl eingedrungenen Wassers
aber gesichert ist. Die Ventilationseinrichtungen
dieser Rédume (§ 11 Abs. 1) missen so iiberdacht
oder sonst geschiitzt sein, daB Regenwasser nicht
eindringen kann.

§8

den §§ 2 und 3 aufgefiihrten

(1) Falls die in den §§ 2 und
Chemikalien in Mengen von nicht mehr als 10 Kilo-
gramm zum Versand kommen, ist es gestattet, sie
sowohl miteinander als mit anderen, weder zu den
Sprengstoffen noch zu den &tzenden und feuer-
gefédhrlichen Stoffen gehorigen Gegenstdnden in ein
Frachtstiick zu vereinigen. Sie miissen dabei in dicht
verschlossenen Glas- oder Blechflaschen mit Stroh,
Heu, Kleie, Sagemehl, Infusorienerde oder anderen
lockeren Substanzen in starke Kisten fest einge-

bettet sein.

(2) Die rote rauchende Salpetersdure darf in der
gleichen Menge und in der gleichen Weise nur mit
gleichen Mengen anderer Mineralsduren, mit Aus-
nahme von Brom, und mit anderen, weder zu den
Sprengstoffen noch zu den &tzenden und feuerge-
fahrlichen Stoffen gehoérigen Gegenstdnden in ein
Frachtstiick vereinigt werden.

(3) Schwefelkohlenstoff im Gewicht von hoch-
stens 2 Kilogramm darf mit anderen, weder zu den
Sprengstoffen noch zu den &tzenden und feuerge-
féhrlichen Stoffen gehérigen Gegenstdnden zu einem
Frachtstiick vereinigt werden, wenn der Schwefel-
kohlenstoff sich in dicht wverschlossenen Blech-
flaschen befindet und mit dem iibrigen Inhalt des
Frachtstiicks in eine starke Kiste mit Stroh, Heu,
Kleie, Sdgemehl oder anderen lockeren Substanzen
fest eingebettet ist.

(4) Die Vereinigung von Phosphor mit anderen
Gegenstdnden zu einem Frachtstiick ist auch in
kleinen Mengen nicht statthaft.

§9

Die in den §§ 2 bis 8 genannten Behdalter (Gefdalie
aus Metall, Fasser, Kisten, Kiibel und Koérbe) miis-
sen auf den Schiffen so verstaut sein, daB sie weder
aneinanderstoBen noch herabfallen kénnen.

§ 10

Feuergefdhrliche Gegensténde diirfen auf Dampf-
schiffen nur auf dem Verdeck, auf Schiffen, welche
zur Personenbeférderung dienen, iberhaupt nicht
verladen werden.



Beforderung feuergeféhrlicher Gegensténde auf dem Rhein

§ 11

(1) Schiffsrdume, in welchen feuergefihrliche Ge-
genstdnde untergebracht sind, diirfen nur mit Sicher-
heitslampen betreten und es darf in ihnen nicht ge-
raucht werden. Liegen solche Rdume unier Dedk, so
miissen sie eine wirksame Oberflachenventilation
haben.

(2) Offenes Feuer darf auf Fahrzeugen, welche
feuergefahrliche Gegenstdnde geladen haben, nicht
brennen.

(3) Die Schornsteine der Kombiisen solcher Fahr-
zeuge missen mit Funkenfdngern versehen sein.

(4) Auf Deck verladene feuergefihrliche Gegen-
stande sind mit dicht schlieBenden Plantiichern be-
deckt zu halten.

§ 12

(1) Fahrzeuge, welche feuergefédhrliche Stoffe ge-
laden haben, sollen bei Tag eine blaue Flagge mit
einem grofen weifien F (lateinische Druckschrift),
bei Nacht eine blaue Laterne fiihren; dieselben
missen mindestens 4 Meter Uber Bord am Mast
oder an einer Stange befestigt sein.

(2) Solche Fahrzeuge diirfen nur in einer Entfer-
nung von mindestens 150 Meter von anderen Fahr-
zeugen oder von bewohnten Gebduden anlegen, so-
fern nicht von der Hafenbehorde und auBerhalb der
Hafen von der Ortspolizeibeh6rde das Anlegen in
einer groBeren Entfernung vorgeschrieben oder in
einer kleineren Entfernung gestattet wird.

(3) Diese Bestimmungen finden keine Anwendung
auf Fahrzeuge, welche nur kleine Mengen (bis zu
10 Kilogramm, beziehungsweise bei Schwefelkohlen-
stoff bis zu 2 Kilogramm, vergleiche § 8) der einzel-
nen feuergefdhrlichen Stoffe, sei es in vorschrifts-
méBiger Einzelpackung, sei es in vorschriftsméBiger
Zusammenpackung mit anderen Gegenstinden (§ 8)
mit sich fiihren, unter der Voraussetzung, dafl das

m i mi 13 i Manecan
Gesamtgewicht der so mitgefiihrten kleinen Mengen

feuergefdhrlicher Stoffe 40 Kilogramm nicht erreicht.

§ 13

Sobald ein mit feuergefdhrlichen Gegenstinden
beladenes Fahrzeug seinen Bestimmungsort erreicht
hat, muf§ der Fithrer die geladenen feuergefihrlichen
Gegenstdnde ihrer Menge und Art nach der zu-
stdndigen Polizei- oder Hafenbehorde unverziiglich
angeben und sein Fahrzeug sogleich auf die ange-
wiesene Liegestelle legen.

§ 14

(1) Soll ein Fahrzeug feuergefdhrliche Gegen-
stdnde laden oder solche l6schen, so hat der Fiihrer
davon der zustdndigen Polizei- oder Hafenbehorde
vorher Anzeige zu machen.

9502-1

(2) Diese Behorde bezeichnet die Liegestelle, wo
das Laden oder Loschen vorzunehmen, und die Frist,
binnen welcher es zu beginnen und zu beenden ist.
Die Liegestelle soll von bewohnten Gebauden mog-
lichst entfernt sein. Ohne geschaftliche Veranlassung

“ist der Zutritt zur Liegestelle nicht gestattet.

(3) Beim Laden und Léschen darf nicht geraucht,
auf dem Fahrzeug und in der Ndhe des Liegeplatzes
auch weder Feuer gemacht, noch offenes Licht ge-
braucht werden.

(4) Bei Dunkelheit ist das Laden und Léschen nur
mit besonderer Erlaubnis und nur unter Beleuch-
tung mit feststehenden Laternen, die mindestens
zwei Meter iiber dem Arbeitsboden angebracht sind,
gestattet.

(5) Bei der Ladung wie beim Léschen diirfen die
Kérbe und Kiibel mit GefaBen aus Glas oder Stein-
zeug, welche Stoffe enthalten, die zu den Klassen II
und IIT der in § 1 Abs. 1 Buchstaben a und b bezeich-
neten Stoffe gehdren, nicht auf Karren gefahren,
noch auf Schulter oder auf dem Riicken, sondern
nur an den an den genannten Behé&ltern angebrach-
ten Handhaben getragen werden.

§ 15

(1) Der Ablader hat dem Fiihrer des Fahrzeugs
und dieser auBer der zustdndigen Polizei- oder Ha-
fenbehorde (vergleiche §§ 13 und 14) auch allen,
welche beim Laden oder Léschen der feuergefdhr-
lichen Gegenstédnde beschaftigt werden, von deren
Feuergefdhrlichkeit Mitteilung zu machen, und zwar
auch dann, wenn die Feuergefdhrlichkeit schon aus
der Art der Verpadkung und ihrer Bezeichnung zu
entnehmen sein sollte,

(2) Die gleiche Anzeige hat zu machen,
a) wer die Gilter dem Ablader behufs
Verladung iibersendet, dem Ablader,

b) wer die Giiter einem anderen als dem Ab-

3 A - ~ halaafe Anae
lader zur Weiterbeférderung behufs der

Verladung tibersendet, seinem unmittel-
baren Nachmann.

der

§ 16

Auf die Beférderung von Kalziumkarbid in Men-
gen bis zu hochstens 200 Kilogramm finden die in
den §§ 10, 12 bis 15 enthaltenen Bestimmungen
keine Anwendung, sofern das Karbid zur Verwen-
dung auf dem Schiffe selbst bestimmt ist.

§ 17*

Wer den Vorschriften der §§ 2 bis 6 oder 7a bis
15 dieser Verordnung zuwiderhandelt, wird nach
§ 7 des Gesetzes iiber die Aufgaben des Bundes auf
dem Gebiet der Binnenschiffahrt bestraft.

§ 17: BSchAufgG 9500-1
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I gestrichen |
9502-2 Polizeiverordnung
betreffend die Beforderung dtzender und giftiger Stoffe
auf dem Rhein
Vom 30.Januar 1932
Amtsbl. der PreuBischen Regierung zu Koblenz Nr. 11 (Sonderbeilage)
Ferner erlassen in
PreuBlen

Ba
Ba

Hessen

den

durch Polizeiverordnung vom 30. 1. 1932 (Sonderbeilage zum Amtisblatt der Regierung zu Kéln Nr. 10, Diissel-

dorf Nr. 10 und Wiesbaden Nr. 10)
durch Verordnung vom 6. 6. 1900 (GVBI. S. 828)

yern

durch Bekanntmachung vom 20.7. 1900 (GVBI 8. 881)
durch Bekanntmachung vom 14.7. 1900 (RegBl. S. 431)

Neu erlassen gem. Art. 1 V v. 7.8.1962 II 1095

9502—2 Beforderung dtzender und giftiger Stoffe auf dem Rhein

| aufgenommen I

9502-2

Uberschrift: Auf Grund §3 Abs.1 BSchAufgG 9500-1 vom Bundes-
minister fiir Verkehr verordnet; vgl. GVBIL. Berlin 1962 S. 1233
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Die nachstehend verzeichneten &tzenden Stoffe
diirfen auf dem Rhein nur versandt werden, wenn
sie in folgender Weise verpackt sind:

1. Fliissige Mineralsduren aller Art wie Schwefel-
sdure, Vitriolol, Salzsdure, Salpetersdure (aus-
genommen rote rauchende),
Nitriersdure (Gemisch von Salpeter-und Schwe-
felsdure),
Phosphorséure, Atzlaugen (Natronlauge, Soda-
lauge, Kalilauge, Pottaschenlauge), kaustisches
Ammoniak (Salmiakgeist)

a)

b)

2. Rote rauchende Salpetersdure und Brom

in

Metallkisten bis zum Halse in Asche, Sand
oder Kieselgur eingebettet sind.

Polizeiverordnung

betreifend die Beforderung dtzender und giftiger Stoffe auf dem Rhein *

Vom 7. August 1962

Bundesgesetzbl. II S. 1096, verk. am 4. 9. 1962

§1

Verpackung &dtzender Stoffe

Scheidewasser,

Abfallsdure wvon Nitrierfabriken,

entweder in Ballons, Flaschen, Kruken,
welche dicht verschlossen, wohl verpackt
und in besondere, mit starken Vorrichtun-
gen zum bequemen Handhaben versehene
Gefalle oder Korbe aus Metall oder Flecht-
werk eingeschlossen sind,

oder in Metall-, Holz- oder Gummibeh&l-
tern, welche vollkommen dicht und mit gu-
ten Verschliissen versehen sind.

Glasgefdfien, welche in festen Holz- oder

2a. Ferner Brom mit weniger als 0,01 vom Hun-

dert Gewichtsteilen Wasser in vo6llig dichten,
druckfesten und mit gasdichten Verschlissen
versehenen Stahlbehdltern, die mit Blei oder
einem gleichwertigen Stoff ausgekleidet sind,
unter folgenden Bedingungen:

a) Das Fassungsvermdgen der Behdlter darf
1000 Liter nicht iiberschreiten. Die Behélter
dirfen nur bis zu 80 vom Hundert ihres
Fassungsvermogens gefillt werden.

b) Die Behdlter miissen hinsichtlich der Bau-
ausfithrung und der Werkstoffe den An-
forderungen an Druckbehalter geniigen, fur
einen Priifdruck von 8kg/cm? Uberdruck
berechnet und vor der Inbetriebnahme
einer Wasserdruckprobe mit 8kg/cm?
unterzogen sein. Nach der Wasserdrudk-
probe mufl der Behélter vollstandig ge-
trocknet sein.

¢) Die Verschlisse diirfen so wenig wie mog-
lich aus dem Behélter herausragen.

Die Dichtungen der Verbindungen miissen
gegen Brom widerstandsfahig sein.

d) Die Dicke der Auskleidung mit gegen Brom
geniigend korrosionsfestem Blei muff min-
destens 3 mm betragen. Wird ein anderer
Stoff zum Schutze des Stahlbehdlters
gegen Korrosion verwendet, so mul} die
Dicke dieses Stoffes der fiir Blei vorge-
schriebenen gleichwertig sein.
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e) Vor der Inbetriebnahme mufl jeder Behal-
ter von der zustdndigen Behorde eines der

9502-2

mit dichter Leinwand oder &hnlichen
dichten Geweben verklebt sein miissen,

Rheinuferstaaten oder Belgiens unter Be- oder
achtung der unter Buchstaben a bis d be- 1Y in  Sadken von goteerter Leinwand
o) R A Uy 1L LAlncCll vVlLL glicciwes LTIl VvV dlivy

zeichneten Bedingungen nach den in diesen
Staaten geltenden Vorschriften abgenom-
men werden.

Die zustdndige Behoérde bescheinigt, daf der
Behdalter zum Transport von Brom geeignet und
zugelassen ist.

Diese Bescheinigung gilt nur fiir ein Jahr und
muB innerhalb dieser Frist erneuert werden.
Die Behilter miissen folgende unausloschliche
Kennzeichen tragen:

das Datum der letzten Priifung,

das Datum der letzten Wasserdruckprobe und
den tatsédchlich erreichten Prifdrudk,

den Namen oder die Fabrikmarke des Her-
stellers,

die Aufschrift ,Brom mit weniger als 0,01 vom

et ot A3 A TAT S "
'

Hundert Gewichtsteilen Wasser
den amtlichen Stempel der Behorde, die die
Zulassung zur Beforderung bescheinigt hat.

. Wasserfreie Schwefelsdure

nanntes festes Oleum)

a) entweder in gut verloteten starken Eisen-
blechbiichsen, welche von einem feinzer-
teilten anorganischen Stoff wie Schlacken-
wolle, Infusorienerde, Asche oder derglei-
chen umgeben und in.starke Holzkisten
fest verpackt sind,

b} oder in starken Eisen- und Kupferflaschen,
deren Giisse luftdicht wverschlossen, ver-
kittet und mit einer Hiille von Ton ver-
sehen und die tiberdies wie die unter Buch-
stabe a bezeichneten Biichsen umgeben und
verpadckt sind.

(Anhydrit, soge-

II.

IIL

welche in einfache Fasser von starkem
trockenem Holz verpackt sind, oder

¢) in verloteten Blechzylindern, welche mit
festen Holzmaénteln (Uberfdssern) be-
kleidet sind, deren Bdden mit Einlage-
reifen gesichert sind.

Fliissige Arsenikalien, insbesondere Arsen-

sdure, wenn

1. auf jedem Versandstiick in leserlichen Buch-
staben mit schwarzer Olfarbe die Worte:
Arsenik (Gift)" angebracht sind;

2. bei Verschickung in Ballons, Flaschen oder
Kruken diese Behdlter dicht verschlossen,
wohl verpackt und in besondere, mit star-
ken Vorrichtungen zum bequemen Hand-
haben versehene Gefédfle oder Korbe aus

Metall oder Flechtwerk eingeschlossen sind;

3. bei Verschickung in Metall-, Holz- oder
Gummibehéltern diese Behéalter vollkom-
men dicht und mit guten Verschliissen ver-
sehen sind.

Diese Vorschriften gelten auch fiir die GeféBe,
in welchen fliissige Arsenikalien transportiert
worden sind.

Andere giftige Metallpréparate (giftige Me-
tallfarben, Metallsalze usw.), wohin Kupfer-
salze und Kupferfarben als Kupfervitriol,
Grilinspan, grine und blaue Kupferprédparate,
desgleichen Bleiprdparate als Bleigldtte (Mas-
sikot), Mennige, Bleizucker und andere Blei-
farben, auch Zinkstaub, sowie Zinn- und Anti-
monasche gehoren,

wenn sie in dichten, von festem trockenem

§2 Holz gefertigten, mit Einlagereifen oder Um-
fassungsbinden versehenen Féssern oder

Verpackung und Beférderung giftiger Stoffe Kisten verpackt sind. Die UmschlieBungen

miissen so beschaffen sein, dafl durch die beim
Transport unvermeidlichen Erschiitterungen,
StoBe usw. ein Verstauben der Stoffe durch

Die nachstehend verzeichneten giftigen Stoffe
dirfen auf dem Rhein nur bei Erfillung folgender
Bedingungen versandt werden:

I. Nichtflissige Arsenikalien,

namentlich arse-
nige S&ure (Hiittenrauch), gelbes Arsenik
(Rauschgelb, Auripigment), rotes Arsenik
(Realgar), Scherbenkobalt (Fliegenstein), fer-
ner Zyankalium (Zyannatrium) und Queck-
silberpraparate (Sublimat, Kalomel, weiles
und rotes Prédzipitat), wenn

1. auf jedem Versandstiick in Ileserlichen
Buchstaben mit schwarzer Olfarbe die
Worte ,Gift" mit der Artbezeichnung wie
LArsenik”, ,Zyankalium”, ,Sublimat” usw.
angebracht sind und

2. die Verpackung in nachstehender Weise
bewirkt worden ist:

a) in doppelten Féssern oder Kisten, wobei
die Béden der Fésser mit Einlagereifen,
die Deckel der Kisten mit Reifen oder
eisernen Béndern gesichert sind, die
inneren Fédsser oder Kisten von starkem
trockenem Holz gefertigt und inwendig

Folge 120

IV.

die Fugen nicht eintritt.

Ferrosilizium und Mangansilizium mit einem
Gehalt an Silizium von mehr als 30 vom Hun-
dert und weniger als 90 vom Hundert; ferner
Ferrosiliziumlegierungen, die Zusdtze von an-
deren Elementen enthalten und deren Gesamt-
gehalt an diesen Elementen einschlieBlich des
Siliziums (unter AusschluBl des Eisens) mehr als
30 vom Hundert und weniger als 90 vom Hun-
dert betragt:

1. Die Stoffe miissen in starken Behdltern aus
Holz oder Metall verpackt sein.

2. Die Behélter miissen die deutliche und
dauerhafte Aufschrift tragen: ,Ferrosili-
zium" oder ,Mangansilizium"” oder ,Ferro-
siliziumlegierung” und danach die Worte:
.Giftig! Vor Nasse bewahren! Nicht stur-
zen!” Die Aufschrift mufl in den Sprachen
der Lander abgefaBt sein, in denen das
Schiff verkehrt.
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Die Aufschrift kann den Gehalt an Silizium
angeben. AuBerdem kann die Handelsbe-
zeichnung hinzugefiigt werden.

3. Die Stoffe diirfen nicht auf Schiffen befér-
dert werden, die sich im Fahrgastdienst be-
finden.

4. Die Stoffe und deren Verpackung miissen,
soweit moglich, bei der Ubernahme an
Bord trocken sein und in diesem Zustand
erhalten werden.

5. Die Behilter diirfen nur wie folgt verstaut
werden:

a) auf Deck: vor Nésse geschiitzt;

b) unter Deck: in sédmtlichen Laderdumen,
falls sie durch einen gasdichten Koffer-
damm von den Wohnrdumen abgetrennt
sind, oder, falls kein Kofferdamm vor-
handen ist, in Laderdumen, die den
Wohnrdumen nicht unmittelbar benach-
bart sind, vorausgesetzt, daB die Lade-
raume durch ein dichtes eisernes Schott
von den Wohnrdumen abgetrennt sind.
Samtliche Lade- und Wohnrdume miis-
sen dauernd so gut wie mdglich geliiftet
werden.

6. Auf Schiffen, die in Ziffer IV genannte
Stoffe unter Deck beférdern, miissen wirk-
same Mittel vorhanden sein, mit denen auf
einfache Weise das Eindringen von Phos-

i die Waohnrinm owin
phorwasserstoff in die Wohnriume sowie

die Dichtigkeit der Kofferddmme festgestellt
werden kann. Eine kurzgefaite Gebrauchs-
anweisung dieser Mittel mufl an Bord sein.

§3
Verstauung von itzenden und giftigen Stoffen

(1) Bei der Verstauung von dtzenden und giftigen
Stoffen auf den Schiffen ist darauf Bedacht zu neh-
men, dali sie nicht mit anderen Gegenstdnden in
einer Weise zusammengeladen werden, welche im
Falle von Beschadigungen der Verpackung Gefidhr-
dungen fiir die Sicherheit oder Gesundheit besorgen
1a8t.

(2) Die Aufsichtsbehérden der Héfen, wo das Ein-
und Zuladen stattfindet, k6nnen im Einzelfalle die
zur Verhiitung solcher Gefdhrdungen dienlichen
Anordnungen hinsichtlich der Verstauung von
dtzenden und giftigen Stoffen namentlich beim Zu-
sammenladen der in § 2 Ziffer I und II bezeichneten
Giftstoffe mit Nahrungs- und GenuBmitteln oder mit
Rohmaterialien, aus denen Nahrungs- und Genuf-
mittel hergestellt werden sollen, oder mit solchen
Gebrauchsgegenstdnden, welche mit diesen in un-
mittelbare Berithrung kommen, treffen. Uber die
Anordnung ist eine schriftliche Bescheinigung zu

(o))
>

erteilen, die vom Schiffsfiithrer bis zur Beendigung
des beziiglichen Transports auf dem Schiff aufzube-
wahren und auf Verlangen den Aufsichtsbeamten
vorzuzeigen ist.

§ 3a

Erginzende Vorschriften fiir die Beftrderung von
Brom gemdf § 1 Nr. 2a

1. Die Stahlbehélter sind ohne Erschiitterungen und
so vorsichtig ein- und auszuladen, daB jede Ge-
fahr des Hinfallens der Behé&lter vermieden wird.
Die Verstauung an Bord der Schiffe ist so vor-
zunehmen, daBl jede Gefahr des Umstiirzens der
Behdlter ausgeschlossen ist.

2. Die Schiffe, die Brom beférdern, miissen so einge-
richtet sein, daB der Laderaum, in dem sich die
Behaélter befinden, reichlich mit Wasser benetzt
werden kann.

3. Die Schiffe, die Brom beférdern, miissen an Bord
mindestens 50 kg Natriumhyposulfit (Na,S,04)
mitfiihren.

4. Im Falle des Entweichens von Brom mubB der be-
treffende Laderaum so lange mit Wasser benetzt
werden, bis sich die Bromdampfe auf dem Boden
des Laderaums niedergeschlagen haben. Darauf
muB das Natriumhyposulfit zur Neutralisierung
des Broms verwendet werden.

In jedem Falle diirfen die Besatzungsmitglieder
den betreffenden Laderaum nur betreten, wenn
sie mit einer geeigneten Schutzausriistung ver-
sehen sind.

Beim Entweichen gréf8erer Mengen von Brom
mufl das Fahrzeug an einer von Wohngebieten
abgelegenen Stelle ankern; die Besatzung muB
das Fahrzeug verlassen.

5. Uber das Entweichen von Brom sind die zustdn-
digen Behorden und der Absender des Broms in
allen Féllen sofort zu unterrichten.

§ 4%
Zuwiderhandlungen

Wer den Vorschriften der §§ 1 bis 3a zuwider-
handelt, wird nach § 7 des Gesetzes iiber die Auf-
gaben des Bundes auf dem Gebiet der Binnen-
schiffahrt bestraft.

§5
Abweichungen fiir Versuchszwecke

Durch Sondergenehmigung der 6rtlich zustdndigen
Behorde konnen zu Versuchszwecken Abweichun-
gen von den Bestimmungen dieser Verordnung fiir
Fahrzeuge mit solchen technischen Einrichtungen
zugelassen werden, die die Sicherheit in jedem
einzelnen Falle gewdhrleisten.

§ 4: BSchAufgG 9500-1



Beforderung von feuergefdhrlichen und &tzenden Stoffen auf der Elbe

gedndert l

Strom-~ und Schiffahrtpolizeiverordnung

9502-3

9502-3

iiber die Beforderung von feuergefidhrlichen, nicht zu den Sprengstofien
gehorenden Gegenstinden sowie von dtzenden Stoffen auf der Elbe

Vom 4. Dezember 1929

Reichsgesetzbl. I S. 743

§la*

Die Wasser- und Schiffahrtsdirektion Hamburg
kann zu Versuchszwecken durch Sondergenehmi-
gung Abweichungen von den nachstehenden
Bestimmungen f{iir Fahrzeuge mit solchen techni-
schen Einrichtungen zulassen, die die Sicherheit
in jedem einzelnen Falle gewdhrleisten.

§ 1a: Eingef. durch Art. 1 Nr. 1 V v. 16. 6. 1962 1I 850

§ 22%
(1) (unverdindert}

(2) An Stelle der Kessel diirfen in den Schiffen
fest eingebaute Tanks oder Behalter verwendet wer-
den, wenn nachgewiesen wird, dal in den Tanks
oder Behaltern ein Druck von hoéchstens 0,5 Atmo-
spharen auftritt. Die Tanks oder Behilter miissen
mit Wasserdruck auf das 1,3fache des Betriebsdrucks
gepriift und mit einem gegen unbefugte Anderung
der Einstellung gesicherten und nicht absperrbaren
Sicherheitsventil oder einem gegen Einfrieren ge-
schiitzten Standrohr versehen sein. Sie miissen durch
geniigend groBe Zwischenrdume (Doppelbdden,
Wallgdange, Kofferddmme) in gleicher Weise ge-
schiitzt sein, wie dies bei der Verwendung von
Kesseln der Fall ist.

(3) Ist das Fahrzeug nicht mit fest eingebauten
Saurepumpen ausgeriistet, muB sich mindestens
eine traghare Sdurepumpe sténdig an Bord befinden.

(4) Im tlibrigen gelten die Bestimmungen des Ab-
satzes 1 sinngemdf.

§ 22 Abs. 2 bis 4: Eingef. durch Art. 1 Nr. 2 V v, 16. 6. 1962 1I 850

67



9502—~4 Untersuchungsordnung fiir Rheinschiffe und -fléfie

gedndert |

9502-4

Verordnung

iiber die Untersuchung der Rheinschiffe und -fl6fie und tiber die
Beférderung brennbarer Fliissigkeiten aui Binnenwasserstrafien

Vom 30. April 1950

Rundesgesetzbl.

Anlage 1

S. 371

Untersuchungsordnung fiir Rheinschiffe und -fl683e

Artikel 4a*

Fahrzeuge des Rhein-Rhéne-Kanals

1. Fahrzeuge des Rhein-Rhéne-Kanals, die aus-

nahmsweise auf dem Rhein zwischen der unter-
sten Schleuse des kanalisierten Rheins ein-
schlieBlich des unteren Schleusenkanals und
StraBburg leer zu Tal fahren wollen, kdnnen
unter den Voraussetzungen des Artikels 35a
fiir diese Fahrt eine Sondergenehmigung er-
halten. Die Sondergenehmigung ersetzt das
Schiffsattest. Sie wird von der Untersuchungs-
kommission in Basel oder StraBburg oder durch
deren Beauftragte erteilt.

Die Vorschriften {iber den Bau, die Ausriistung
und die Bemannung von Fahrzeugen der auf dem
Rhein-Rhéne-Kanal verkehrenden Art auf der
Strecke zwischen der untersten Schleuse des
kanalisierten Rheins einschlieBlich des unteren
Schleusenkanals und Basel (Dreirosenbriicke)
sind in der Anlage J enthalten.

Art,4a: Eingef. durch Art. II Nr, 2 V v. 18.1.1953 II 9 u. gedndert durch
Art.1 Nr.2 V v. 7.9.1961 II 1601 u. §1 Nr.3 u. 4 V v. 21. 6. 1963
11 903

Artikel 23%*

Konstruktion der Motorfahrzeuge

1. bis 4. (unverdndert)

Die Lenzeinrichtungen der Maschinenraum-
bilgen missen so beschaffen sein, da Ol oder
mit Wasser gemischtes Ol, das sich in der Bilge
befinden kann, an Bord zuriickgehalten wird.

. Die Bestimmfmgen der Ziffer 5 gelten fiir Fahr-

zeuge, deren Kiel vor dem 1.Juli 1963 gelegt
wurde, erst mit Wirkung vom 1. Juli 1965.

A Art. 23 Nt. 5 u. 6: Eingef. durch § 1 Nr. 1 V v, 21. 6. 1963 II 903

Artikel 26a*

Fliissiggasanlagen

1. Fliissiggasanlagen fiir Haushaltzwecke an Bord

der Fahrzeuge — ausgenommen Fahrzeuge, die
zur Beférderung brennbarer Fliissigkeiten der
Gefahrenklassen K1 und K2 bestimmt sind —
miissen den Vorschriften der Anlage G dieser
Verordnung entsprechen.

Diese Vorschriften enthalten Mindestanforde-
rungen. Weitergehende Erfordernisse auf Grund
der am Heimatort des Fahrzeugs geltenden
sonstigen Rechtsvorschriften bleiben unberihrt.

Ergibt sich in besonderen Fallen, dal die Vor-
schriften nicht in vollem Umfang anwendbar
sind, so kann die Untersuchungskommission Er-
leichterungen gewahren, die jedoch die Sicher-
heit der Anlage nicht beeintrachtigen diirfen.

2. bis 4. (unverdndert)

. Die Verwendung von Fliissiggas (z.B. Butan

und Propan) zu Haushaltzwecken (Koch-, Be-

leuchtungs-, Heiz- und Kihlzwecken) ist ver-

boten:

a) an Bord von Fahrzeugen, die feuergefdhriiche
Stoffe im Sinne der Bestimmungen iiber die
Beférderung feuergefahrlicher, nicht zu den
Sprengstoffen gehoérender Gegenstdnde auf
dem Rhein beférdern;

b) an Bord von Fahrzeugen, die Sprengstoff be-
fordern;

c¢) an Bord von Fahrzeugen, die der gewerbs-
maéafigen Beforderung von Personen dienen
und mit Benzinmotoren betrieben werden;
hierunter f&llt nicht die gelegentliche Be-
férderung von Personen nach Artikel 28
Ziff. 5;

d) in den Maschinenrdumen.

. (unverdndert}

7. Flussiggasanlagen an Bord von Fahrzeugen,

die zur Befoérderung brennbarer Fliissigkeiten
der Gefahrenklassen K1 und K2 bestimmt
sind, miissen den Vorschriften der Verordnung
tiber die Zulassung von Fliissiggasanlagen an
Bord von Fahrzeugen, die fir die Beférderung
brennbarer Flissigkeiten bestimmt sind, vom
7. August 1962 (Bundesgesetzbl. IT S. 1083) ent-
sprechen.-
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Art. 26a Nr. 1 Abs. 1: 1. d. F. d. § { Nr. 1 V v. 8. 8. 1962 II 1099

Art.26a Nr.5: 1. d. F. d. §1 Nr.2 V v, 8.8.1962 II 1099 u. §1 Nr. 1
V v. 12, 1. 1963 1I 31, in Kraft getreten am 1. 1. 1960

Art. 26 a Nr. 7: Eingef. durch § 1 Nr. 3 V v. 8. 8. 1962 II 1099; V v. 7. 8.
1962 9502-9



Artikel 35a*

Sonderbestimmungen
fiir Fahrzeuge des Rhein-Rhone-Kanals,

die ausnahmsweise zwischen der untersien Schlieuse
des kanalisierten Rheins einschlieBlich des unteren
Schleusenkanals und StraSburg leer zu Tal fahren

1. Fahrzeuge des Rhein-Rhoéne-Kanals, die aus-

nahmsweise zwischen der untersten Schleuse
des kanalisierten Rheins einschlieBlich des
unteren Schleusenkanals und Strafiburg leer zu
Tal fahren, konnen eine Sondergenehmigung
nach dem Muster der Anlage F erhalten.

2. bis 4. (unverdndert)

Art. 35a: Eingef, durch Art. II Nr, 3 V v, 18,1, 195311 9
Art. 35a Uberschrift u. Nr. 1: I. d. F. d. § 1 Nr. 3 V v. 21, 6. 1963 II 903

ABSCHNITT 3
Mindestbemannung

Artikel 36*
Allgemeines

. Die Mindestbemannung, die sich nach § 17 der
Rheinschiffahrtpolizeiverordnung an Bord der
auf dem Rhein oberhalb der Spyck'schen Fahre
fahrenden Fahrzeuge befinden muB, wird durch
die Untersuchungskommission nach den Vor-
schriften der Artikel 36 bis 44 festgesetzt.

. Der Schiffsfiihrer und die Mitglieder der nach

Schiffsfithrers ist, muB er mindestens zwei Jahre
zur See oder in der Binnenschiffahrt als An-
gehoriger der Deckmannschaft gefahren sein.

Untersuchungsordnung fiir Rheinschiffe und -fl68e

6.

10.

9502—-4

Auf Fahrzeugen, deren Schiffsfiihrer ein Mann
ist, deren Mindestbemannung gré8er ist als ein

Matrose und keine Frau an Stelle eines Matro-
enthalt, die Mindest-
bemannung um einen Schiffsjungen herab-
gesetzt, wenn dieser eine Schifferberufsschule
besucht und diese Tatsache durch eine an Bord
befindliche Bescheinigung bestédtigt wird. Diese
Herabsetzung wird fiir eine ununterbrochene
Dauer von héchstens drei Monaten im Kalender-

jahr gewahrt.

sen wird Antrag

auf

. Gehoren zur Mindestbemannung mehrere Ma-

trosen, so kann einer von ihnen durch zwei
Schiffsjungen ersetzt werden, es sei denn, daB
die Mindestbemannung eine Frau an Stelle
eines Matrosen enthdlt.

Der Mindestbemannung kénnen nur zwei Schiffs-
jungen angehoren. Ist der Schiffsfihrer ein
Mann, so sind jedoch drei Schiffsjungen zu-
gelassen, die nicht durch Frauen ersetzt werden
diirfen.

. Heizer miissen mindestens 18 Jahre alt sein. Bis

zur Vollendung des 20.Lebensjahres miissen sie
im Besitz eines drztlichen Zeugnisses {iber ihre
korperliche Eignung sein, das alle sechs Monate
erneuert werden mulB. Dieses Zeugnis ist an
Bord mitzufithren.

Matrosen-Motorwarte sind Matrosen mit Grund-
kenntnissen in der Motorenkunde.

. ; 11. Auf Fahrzeugen im Wechselverkehr zwischen
dieser Ordnung festgesetzten Mindestbeman- dem Neckar und dem Hafengebiet Mannheim-
nung missen in der Lage sein, ihre Aufgaben Ludwigshafen (km 412.35 bis 431.80) und zwi-
an Bord unter Bedingungen zu erfiillen, die eine schen dem Main und dem Hafengebiet Mainz~
Ubermiidung ausschliefien. Wiesbaden (km 492.80 bis 508.20) geniigt,

. In der Mindestbemannung ist der Schiffsfithrer abweichend von den Bestimmungen dieses
(conducteur, schipper, master) nicht einbegrif- Abschnitts, die fiir diese Wasserstraien vor-
fen. Zur Bemannung gehoren: Matrosen (mate- geschriebene Mindestbemannung.
lots, matrozen, sailors), Schiffsjungen (mousses,
scheepsjongens, cabinboys), Matrosen-Motor-
warte (matelots-gardes-moteur, matrozen-motor-
driyvers, sailor-motorguards), Maschinisten (mé-
caniciens, machinisten, engineers) und Heizer
(chauffeurs, stokers). Artikel 36a*

. Matrosen miissen mindestens 17 Jahre alt und Beschiftigung von Frauen
mindestens zwei Jahre zur See oder in der in der Mindestbemannung
I:é}?:fingg?;g?:;tszlii'Angehorlge der Declomann- 1. Aus Griinden der Schiffssicherheit darf nur ein

. . Mitglied der Mindestbemannung durch eine
Der Besuch einer Schifferberufsschule wird, Frau ersetzt werden. Eine Frau darf der Min-
wenn er insgesamt wenigstens ein Jahr betrégt, destbemannung nicht angehdren
zur Hélfte auf die Dauer der Fahrzeit im Sinne
des vorhergehenden Absatzes angerechnet. a) wenn der Schiffsfihrer eine Frau ist,

. Schiffsjungen miissen mindestens 14 Jahre alt b) wenn das Fahr?eug r}mht zur Beschaftigung
sein. Besteht die Deckmannschaft nur aus von Frauen géelgnef ist,

Schiffsjungen, so muB einer von ihnen min- ¢) an Bord der in Artikel 40, 40a und 41 ge-
destens ein Jahr zur See oder in der Binnen- nannten Fahrzeuge,

schiffahrt als Angehériger der Deckmannschaft d) wenn die Bestimmungen der nachfolgenden
gefahren sein. Artikel ihre Beschéftigung ausschliefien.
Wenn der Schiffsjunge der einzige Gehilfe des 2. Die Eignung des Fahrzeugs im Sinne der Ziffer 1

Buchstabe b ist nicht gegeben, wenn

a) das Fahrzeug schwer zu steuern oder seine
Ausriistung schwer zu handhaben ist;

Art. 36: I.d.F. d. §1 Nr. 2 V v. 12, 1, 1963 II 31
Art, 36 Nr. 1: RheinSchPolV 9501-5

Art. 36a: I.d. F.d. §1 Nr. 2 V v, 12. 1. 1963 II 31
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b) die Frau an Bord mit Arbeiten beschaftigt
werden muB, bei denen mit beidarmiger
Kraft Lasten oder Ausriistungsgegenstande
von mehr als 15 kg bewegt oder beférdert
werden oder bei denen Lasten oder Aus-
riistungsgegenstdnde von mehr als 35 kg
gemeinsam mit einer anderen Person be-
fordert werden; als Arbeiten dieser Art sind
in jedem Falle das Fieren und Einholen
schwerer Schleppstrdange anzusehen;

¢) keine getrennten Unterkunftsrdume, Wasch-
gelegenheiten und Toiletten fir weibliche
und ménnliche Besatzungsmitglieder vor-
handen sind. Diese Bestimmung gilt jedoch
nicht, wenn der Schiffsfiihrer und die Mit-
glieder der Mindestbemannung derselben
Familie angehdren.

3. Die Untersuchungskommissionen entscheiden,
ob das Schiff fiir Frauenarbeit geeignet ist, und
vermerken dies im Schiffsattest. Die Giiltigkeit
des Vermerks ist auf drei Jahre zu befristen.

4. Fir die Frauen, die der Mindestbemannung
angehoren, gelten die Bestimmungen des Arti-
kels 36. Abweichend von Artikel 36 Ziffer 4
und 5 miissen sie mindestens 18 Jahre alt sein.
Gehoren der Schiffsfiihrer und die Mitglieder
der Mindestbemannung derselben Familie an
und ist die Frau nicht der einzige Gehilfe des
Schiffsfiihrers, so braucht sie, um einen Schiifs-
jungen ersetzen zu konnen, nur 15 Jahre alt zu
sein.

5. Werdende Miitter diirfen nicht {iber den dritten
Monat der Schwangerschaft hinaus beschaftigt
werden. Wochnerinnen diirfen bis zum Ablauf
von drei Monaten nach der Niederkunft nicht
beschédftigt werden.

6. Die Frau muBl wdhrend der Arbeit eng anlie-
gende Kleidung tragen.

Artikel 36b*
Beaufsichtigung an Bord befindlicher Kinder

Wem die Betreuung stdndig an Bord lebender
Kinder unter zehn Jahren obliegt, darf weder
Schiffsfithrer noch Mitglied der Mindestbemannung
sein.

Art. 36b: I.d. F.d. §1 Nr. 2 V v. 12, 1, 1963 II 3t

Artikel 36¢c™
Arbeitsschutzvorschriiten

Die in den Rheinuferstaaten und Belgien zu-
gunsten der Frau erlassenen Arbeitsschutzvorschrif-
ten bleiben unberiihrt. Insbesondere darf die tdg-

Ticha Arhaitaoaitr O Chiinda ni T3 1
liche Arbeitszeit 8 Stunden nicht ubers-:‘hrelten, e5

sei denn, daB der Schiffsfiihrer und die Mitglieder
der Mindestbemannung derselben Familie an-
gehodren..

Art.36c: Ld.F.d. §1 Nr. 2V v. 12. 1. 1963 II 31

70

Artikel 37%*

Bemannung der Fahrzeuge
ohne eigene Triebkraft

1. Die Bemannung der Fahrzeuge ohne eigene
Triebkraft, die mit mechanischen Hilfsmitteln
zur Handhabung der schweren Anker und der
Schleppstrange sowie zum Anholen und Ab-
setzen ausgeriistet sind, muB mindestens be-

tragen:
- . oberhalb unterhalb
Triig{%?lfgflt von Ehingen von Ehingen
(km 769) (km 769)
von 15 bis 350t 1 Matrose 1 Schiffsjunge
oder
2 Schiffs-
jungen
iber 350 bis 750t 1Matrose 1 Matrose
oder
2 Schiffs-
jungen ¥*)
tiber 750 bis 1000t 1 Matrose 1 Matrose **)

1 Schiffsjunge

tber 1000 bis 1500t 2Matrosen 1 Matrose **)
1 Schiffs-
junge **%¥)
tber 1500 bis 2500t 2 Matrosen 2 Matrosen
1 Schiffsjunge
Utber 2500 bis 3000t 3 Matrosen 2 Matrosen
1 Schiffsjunge
ither 3000t 3 Matrosen 3 Matrosen

1 Schiffsjunge

*) 2 Schiffsjungen jedoch nur, wenn der Schiffsfithrer ein Mann ist
**} Der Matrose kann nicht durch eine Frau erseizt werden
***) Artikel 36 Ziff. 6 ist nicht anwendbar.

2. Auf Fahrzeugen i{iber 500t, die nicht mit me-
chanischen Hilfsmitteln zur Handhabung der
schweren Anker und der Schleppstrange sowie
zum Anholen und Absetzen ausgeriistet sind, ist
die Bemannung, wenn sie nur aus Matrosen be-
steht, um einen Schiffsjungen, dernicht durch eine
Frau ersetzt werden kann, zu verstarken. Be-
steht die Bemannung aus einem oder mehreren
Schiffsjungen, so ist ein Schiffsjunge durch
einen Matrosen zu ersetzen.

3. Fahrzeuge, die nicht mit mechanischen Hilfs-
mitteln zur Handhabung der schweren Anker
und der Schleppsirdnge sowie zum Anholen
und Absetzen ausgeriistet sind, die aber nach
Angabe des Schiffsattestes nur zur Fahrt auf
kurzen, festgelegten Stredken bestimmt sind,
werden hinsichtlich der Mindestbemannung
den Fahrzeugen mit mechanischen Hilfsmitteln
gleichgestellt.

4. Fiir Fahrten unterhalb von Ehingen (km 769)
werden Fahrzeuge, deren Tragféhigkeit 350t
iibersteigt, den Fahrzeugen von 15 bis 350t
gleichgestellt, wenn sie bei einem Tiefgang von
1,90 m nicht mehr als 350 t tragen konnen.

Art.37: I.d. F.d, § 1 Nr. 2 V v. 12. 1, 1963 II 31
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5. Benutzt ein Fahrzeug ein Ziehboot, so rechnet 3. Wenn der Motor oder die Motoren nicht vom

die Bemannung des Ziehbootes nicht zur
Mindestbemannung.

. Auf Bunker-Tankschiffen von 15 bis 50t kann
im oOrtlichen Verkehr oberhalb von Ehingen
(km 769) der Matrose durch einen Schiffsjungen
ersetzt werden.

Artikel 38%*
Bemannung der Motorschlepper

. Die Bemannung der Motorschlepper mit einer
Maschinenleistung bis 250 PS e, deren Motor
vom Steuerstand aus bedient wird, muB min-
destens betragen:

1 Matrosen-Motorwart und

1 Schiffsjungen.
Die Bemannung wird jedoch auf einen Matrosen-
Motorwart herabgesetzt, wenn der Schlepper
ausschlieBlich in Héafen und auf Reeden ein-
gesetzt wird oder wenn er mit mechanischen
Winden zur Handhabung der Anker und der
Schleppstrange ausgertstet ist.
Die Bemannung der Motorschlepper mit einer
Maschinenleistung bis 250 PSe, deren Motor
nicht vom Steuerstand aus bedient wird, muB
mindestens betragen:

1 Matrosen-Motorwart und

1 Matrose, der nicht durch eine Frau ersetzt

werden kann.

. Die Bemannung der Motorschlepper mit einer
Maschinenleistung von mehr als 250 PSe, auf
denen

a) der Motor vom Steuerstand aus bedient
werden kann,

b) die Uberwachung des Motors (Temperatur,
Oldruck usw.) auf dem Steuerstand mog-
lich ist,

c¢) mechanische Winden zur Handhabung der
Anker und der Schleppstirdnge vorhanden
sind,

d) die Winden zur Handhabung der Schlepp-
stringe von einer Person bedient werden
kénnen,

mufl mindestens betragen:

bei einer

Maschinenleistung Mindestbemannung

von 250 bis 500PSe 1 Matrosen-Motorwart

1 Schiffsjunge
1 Maschinist
2 Matrosen

1 Maschinist

1 Matrosen-Motorwart
2 Matrosen

1 Schiffsjunge

1 Maschinist

1 Matrosen-Motorwart
3 Matrosen

1 Schiffsjunge

itber 500 bis 1000 PSe

tber 1000 bis 1500 PSe

fiber 1500 PSe

Art.38: 1.d.F.d. § 1 Nr. 2V v, 12. 1. 1963 1I 31

Steuerstand aus bedient werden konnen, er-
hoht sich die nach Ziffer 2 vorgeschriebene Be-

mManniIng 1IMm
Llaniliuny Uiii

1 Matrosen, der nicht durch eine Frau ersetzt
werden kann, bei einer Maschinenleistung
von 250 bis 500 PS e,

1 Matrosen-Motorwart bei einer Maschinen-
leistung tiber 500 PSe.

Dariiber hinaus erhoht sich die nach Ziffer 2
vorgeschriebene Bemannung, wenn eine oder
mehrere der unter Ziffer 2 Buchstaben b bis d
aufgefiihrten Bedingungen nicht erfillt sind, um

1 Schiffsjungen.

. Auf Schleppern mit einer Maschinenleistung

iuber 500 PSe, die die in Ziffer 2 genannten
Eigenschaften aufweisen und keine Schlepp-
tatigkeit ausiiben, wird die nach Ziffer 2 vor-
geschriebene Mindestbemannung wie folgt her-
abgesetzt:

bei einer

Maschinenleistung Mindestbemannung

1 Maschinist
1 Matrose
1 Schiffsjunge

von 500 bis 1000 PSe

1 Maschinist

1 Matrosen-Motorwart
1 Matrose

1 Schiffsjunge

iiber 1000 bis 1500 PSe

1 Maschinist
1 Matrosen-Motorwart
2 Matrosen

iiber 1500 PSe

. Motorschlepper, die ein vor dem 1. Januar 1963

ausgestelltes Schiffsattest haben, in dem eine
niedrigere als nach den Ziffern 1 bis 3 vor-
geschriebene Mindestbemannung festgesetzt
worden ist, brauchen die Mindestbemannung
erst ab 1. Januar 1965 zu erhdhen. Sie miissen
vor diesem Zeitpunkt einer Schiffsunter-
suchungskommission zur Priiffung und Neufest-
setzung der Mindestbemannung vorgefiihrt
werden.

Artikel 39*

Bemannung der Motorgiiterschiife

1. Die Bemannung der Motorgiiterschiffe mit vom

Steuerstand aus bedienten Motoren mufll min-
destens betragen:

Art.39: I,d.F. d. §1 Nr. 2 V v, 12, 1, 1963 II 31
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Tragfahigkeit Maschinenleistung

Mindestbemannung

von 15 bis 500t
iiber 500 bis 750t

800 PS e
800 PS e

iiber 750 bis 1000t bis
iiber 750 bis 1000t {iber

liber 1000 bis 1500t bis 800 PS e

iiber 1000 bis 1500t {iber 800 bis

tiber 1000 bis 1500t iiber

iiber 1000 bis 1500t iiber 1000 bis 1500 PSe

liber 1500 bis 2000t bis 800 PSe

iber 1500 bis 2000t tiber 800 bis
iiber 1500 bhis 2000t {iber
1500 PSe

iiber 2000 bis 2500t bis

dber 2500t oder tiber 1500 PSe

900 PS e

900 bis 1000 PSe

900 PS e

900 bis 1500 PSe

1 Matrose *)

1 Matrose
1 Schiffsjunge

2 Matrosen

1 Matrosen-Motorwart
1 Matrose
1 Schiffsjunge

2 Matrosen
1 Schiffsjunge

1 Matrosen-Motorwart
1 Matrose
1 Schiffsjunge

1 Matrosen-Motorwart
2 Matrosen

1 Matrosen-Motorwart
2 Matrosen
1 Schiffsjunge

2 Matrosen
1 Schiffsjunge

1 Matrosen-Motorwart
1 Matrose
1 Schiffsjunge

1 Matrosen-Motorwart
2 Matrosen
1 Schiffsjunge

1 Matrosen-Motorwart
2 Matrosen
1 Schiffsjunge

Die Untersuchungskommission setzt
die Bemannung fest.

*} Wenn das Fahrzeug schleppt, kann der Matirose nicht durch eine Frau ersetzt werden

2. Auf Fahrzeugen, fiir die die Bestimmungen der
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Ziffer 1 einen Matrosen-Motorwart nicht vor-
schreiben, mufl der Schiffsfiihrer oder ein ménn-
liches Mitglied der Mindestbemannung mit der
Bedienung und Wartung der Motoren vertraut
sein und mindestens ein weiterer Angehériger
der Bemannung den Motor so weit bedienen
konnen, dafl er ihn anzulassen und abzustellen
vermag.

. Unterhalb von Ehingen (km 769) kann auf Fahr-

zeugen, deren Tragfdhigkeit bei einem Tiefgang
von 1,90m 350t nicht Ubersteigt, der Matrose
durch einen Schiffsjungen ersetzt werden,
wenn der Schiffsfiihrer ein Mann ist. An die
Stelle des Schiffsjungen kann in diesem Falle
keine Frau treten.

Betragt das Verhaltnis von Maschinenleistung
in PS e zu Tragfahigkeit in t weniger als 1 zu
4,5, so kann die Untersuchungskommission
eine Mindestbemannung zulassen, die der eines
Fahrzeugs ohne eigene Triebkraft gleicher
GréBe entspricht.

Sofern der Motor nur zur Vornahme kleiner

Ortsverdnderungen in Héfen und an Lade- oder
Loschpldtzen oder zur Erhéhung der Steuer-

fahigkeit des Fahrzeugs im Schleppzug ver-
wendet wird, gilt das Fahrzeug hinsichtlich der
Bemannung als Fahrzeug ohne eigene Trieb-
kraft. Die Beschrankung der Verwendung ist in
das Schiffsattest einzutragen.

. Fahrzeuge mit eigener Triebkraft, einschlieB-

lich der Kéhne mit Hilfsmotor, die ein vor dem
1. Mai 1956 ausgestelltes Schiffsattest haben, in
dem die Mindestbemannung entsprechend einem
Fahrzeug gleicher Gré8e ohne eigene Triebkraft
festgesetzt worden ist, miissen vor dem 1. Ja-
nuar 1967 einer Schiffsuntersuchungskommission
zur Priifung und erforderlichenfalls Neufest-
setzung der Mindestbemannung vorgefiihrt
werden.

. Motorgiiterschiffe, die ein vor dem 1.Januar

1963 ausgestelltes Schiffsattest haben, in dem
eine niedrigere als nach den Ziffern 1 und 2
vorgeschriebene Mindestbemannung festgesetzt
worden ist, brauchen die Mindestbemannung
erst ab 1. Januar 1967 zu erhohen. Sie miissen
vor diesem ° Zeitpunkt einer Schiffsunter-
suchungskommission zur Priifung und Neufest-
setzung der Mindestbemannung vorgefiihrt
werden.
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. Auf Dambpfschraubenschlennern

Untersuchungsordnung fiir Rheinschiffe und -fléBe

Artikel 40*

Bemannung der Dampischraubenschlepper

. Die Bemannung der Dampfschraubenschlepper

mufl mindestens betragen:

bei einer Heizfldche (Wasserseite):

bis zu 60 m2 1 Matrose
1 Maschinist
iiber 60 bis 75m? 1 Matrose

1 Maschinist
1 Schiffsjunge
1 Matrose

1 Maschinist
1 Heizer

1 Matrose
1 Maschinist
2 Heizer

itber 75 bis 120 m?

tiber 120 bis 140 m?

tiber 140 bis 180 m? 2 Matrosen
1 Maschinist

2 Heizer

liber 180 bis 220 m? 2 Matrosen
2 Maschinisten
2 Heizer

iiber 220 bis 270 m2 2 Matrosen

1 Schiffsjunge
2 Maschinisten
3 Heizer

tiber 270 bis 320 m2 3 Matrosen
2 Masdchinisten

3 Heizer

liber 320 m? 4 Matrosen
2 Maschinisten

4 Heizer

. Sind die Maschinen eines Dampffahrzeugs in

zwei Gruppen geteilt, so daB sie nicht gleich-
zeitig durch denselben Maschinisten bedient
werden konnen, so mufl ein weiterer Maschinist
mitgefithrt werden.

1pfschraub chleppern, deren Heiz-
flaiche 45m? nicht Uberschreitet, kann ein
Schiffsjunge an Stelle eines Matrosen zuge-
lassen werden, wenn nach dem Schiffsattest das
Fahrzeug nur festgelegte kurze Strecken befah-

ren soll.

Art. 40: I.d.F. d. §1 Nr. 2 V v. 12, 1. 1963 II 31

9502-4

Artikel 40a*
Bemannung der Dampifradschlepper

mlndestens betragen.

bei einer Heizfliche (Wasserseite):

von 200 bis 260 m2 4 Matrosen
2 Maschinisten

3 Heizer

liber 260 bis 320 m2 5 Matrosen
2 Maschinisten

4 Heizer

iiber 320 m? 5 Matrosen
2 Maschinisten

5 Heizer

. Sind die Maschinen eines Dampffahrzeugs in

zwel Gruppen geteilt, so daB sie nicht gleich-
zeitig durch denselben Maschinisten bedient

werden kénnen, so muf} ein weiterer Maschinist
mitgefiithrt werden,

Art. 40a: 1. d.F.d. § 1 Nr.2 V v. 12. 1. 1963 II 31

Artikel 41°%*
Bemannung der Fahrgastschifie

1. Die Deckmannschaft der Fahrgastschiffe muB

mindestens betragen:

bei einer zulédssigen Hdchstzahl der Fahrgéste

bis 50 Personen 1 Schiffsjunge
iiber 50 bis 200 Personen 1 Matrose
iiber 200 bis 400 Personen 1 Matrose

1 Schiffsjunge
tiber 400 bis
iiber 600 bis

600 Personen 2 Matrosen

2 Matrosen
1 Schiffsjunge

800 Personen

iiber 800 bis 1000 Personen
iber 1000 bis 1200 Personen

3 Matrosen

3 Matrosen
1 Schiffsjunge
iiber 1200 bis 2 000 Personen 4 Matrosen
1 Schiffsjunge
5 Matrosen
1 Schiffsjunge

iiber 2 000 Personen

. Auf Fahrgastschiffen, deren zugelassene hdchste

Fahrgastzahl 500 Personen iibersteigt, mufl ein
Angehoriger der Deckmannschaft die Befdhigung
zum Schiffsfithrer besitzen.

. Auf Motorfahrzeugen betrdgt das Maschinen-

personal mindestens einen Maschinisten, aus-
genommen auf Motorfahrgastschiffen, deren
zugelassene hochste Fahrgastzahl 300 Personen
nicht iiberschreitet, wenn der Motor vom Steuer-
stand aus bedient wird.

. Auf Dampffahrgastschiffen richtet sich die An-

zahl der Maschinisten und Heizer nach Ar-
tikel 40.

Art. 41: I.d. F.d. § 1 Nr. 2 V v. 12, 1. 1963 IT 31

73



9502—4 Untersuchungsordnung fiir Rheinschiffe und -fl38e

1. Die Untersuchungskommission kann fiir

Artikel 42%*

Abweichungen von der nach Artikel 37 bis 41
vorgeschriebenen Mindestbemannung
ein
Fahrzeug eine stdrkere Bemannung festsetzen,
a) wenn das Fahrzeug schwerfdllig gebaut oder
mit schwer zu handhabenden und unzwedk-
maBigen Einrichtungen versehen ist;
wenn nach Grobe, Bauart und Zweckbestim-
mung des Fahrzeugs anzunehmen ist, daB
die Mindestbemannung nach den Artikeln 37
bis 41 nicht unter allen Umsténden zur ord-
nungsgemdaBen Bedienung ausreicht (nament-
lich auf Motorgiiterschiffen, deren Motor
oder deren Motoren nicht vom Steuerstand
aus bedient werden).

T

. Die Untersuchungskommission kann die Be-

mannung der Motorschlepper herabsetzen,
wenn sie auBer den in Artikel 38 vorgesehenen
Eigenschaften iiber Einrichtungen verfiigen, die
die Bedienung sptirbar erleichtern; den Maschi-
nisten kann sie jedoch nicht streichen.

. Die Untersuchungskommission kann die Be-

mannung der Dampfschlepper herabsetzen,
wenn sie iiber Einrichtungen verfligen, die ge-
eignet sind, die Bedienung spiirbarer als tiblich
zu erleichtern.

. Die nach Artikel 40, 40a und 41 vorgeschrie-

bene Anzahl der Heizer kann von der Unter-
suchungskommission je nach der Lage, der Zahl,
der Bauart und der Bedienungsweise der Kessel
sowie namentlich nach dem benutzten Brenn-
stoff (Schwerdl) erhéht oder herabgesetzt
werden.

Die Untersuchungskommission kann gestatten,
dafl die Dienste des Maschinisten und des
Heizers von derselben Person wahrgenommen
werden.

. Fiir die Dampfschraubenschlepper, deren Heiz-

flaiche weniger als 75m? betrdgt, bestimmt die
Untersuchungskommission, ob ein Heizer not-
wendig ist. Halt sie einen Heizer fiir notwen-
dig, so ersetzt dieser auf Fahrzeugen mit einer
Heizflaiche von 60 bis 75m? den Schiffsjungen.
Auf Dampfschraubenschleppern mit einer 45 m?
nicht dberschreitenden Heizfliche kann ein
Schiffsjunge an Stelle eines Matrosen zuge-
lassen werden, wenn das Fahrzeug nach An-
gabe des Schiffsattestes nur zur Fahrt auf kur-
zen, festgelegten Strecken bestimmt ist.

Art. 42: L d. F.d. §1 Nr.2V v. 12.1, 1963 11 31
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Artikel 43*

Art. 43: Aufgeh. durch §1 Nr. 2 V v. 12, 1. 1963 II 31

Artikel 44%
Mindestbemannung der schwimmenden Gerite

Die Untersuchungskommission setzt die fiir die
Fahrt eines schwimmenden Gerdts erforderliche
Mindestbemannung entsprechend der Gro8e und
Bauart des Gerdts fest.

Art.44: I.d.F.d. § 1 Nr. 2 V v, 12. 1. 1963 II 31
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Anlage F*
Untersuchungskommission
Sondergenehmigung fiir Fahrzeuge des Rhein-Rh6ne-Kanals
Giiltig fiir eine Fahrt

Das Motorgiiterboot R

Die Peniche A
aus Metall erbaut, Eigentiimer ., eingetragen oder registriert
in unter Nummer , darf unter den folgenden

Bedingungen eine Fahrt zwischen der untersten Schleuse des kanalisierten Rheins einschlieBlich des unteren
Schleusenkanals und StraBburg ausfiihren:

1. Das Schiff muB unbefrachtet sein.

2. Das Schiff muB mit einem Motorgliterboot oder Schlepper gekuppelt fahren. Dieses Fahrzeug muf} das
in Artikel 22 der Mannheimer Akte vom 17. Oktober 1868 vorgesehene Schiffsattest besitzen.

3. Die Bemannung muBl mindestens aus dem Schiffsfiihrer und einem Matrosen bestehen, von denen einer
eine Frau sein darf.
4. Zur Ausristung des Schiffes geh6ren mindestens:
ein Buganker mit einem Gewicht von 120 kg,
ein Heckanker mit einem Gewicht von 60 kg,
ein groBer Strang von 100 m Lénge und 18 mm Durchmesser,
ein Nachen mit Zubehor,
eine Lenzpumpe,
ein Rettungsring,
ein Trinkwasserbehélter mit einem Fassungsvermdgen von mindestens 50 Liter,
die vorgeschriebenen Lichter.

Die Ketten beider Anker miissen mindestens 50 m lang sein und je Meter ein Gewicht von 2,25 vom
Hundert des Gewichts ihres Ankers haben. An Stelle von Ketten kdnnen Stahlstrange gleicher Festig-

koit verwendet werden
ALIU verwendael weraen,

5. Ein Abdruck der Rheinschiffahrtpolizeiverordnung mufB sich an Bord befinden.

6. Das Fahrzeug darf nicht bei Nacht fahren.

Diese Genehmigung gilt nur fiir eine Fahrt und wird einen Monat nach dem Tage ihrer Ausstellung un-
giiltig. Es darf jahrlich nur eine Sondergenehmigung erteilt werden.

MuB das Fahrzeug weitere Fahrten auf dem Rhein ausfiihren, so ist es einer Untersuchungskommission fiir
Rheinschiffe zur vorgeschriebenen Untersuchung vorzufiihren,

............... , den ; 19......

Der Vorsitzende der Untersuchungskommission

Kosten:
Geblihren: .

Tatsédchlich
entstandene
Kosten:

Insgesamt: .

Anlage F: Eingef. durch Art, II N1, 7 V v, 18, 1. 1953 11 9; Nr.3 1. d. F. d. § 1 Nr. 7 V v, 15. 6. 1954 II 634; Abs. 1 i.d. F. d. Art. 1 Nr. 3 V v. 21. 8.

1963 II 903; Mannheimer Akte v. 17. 10. 1868 vgl. Anm. zu Art. 1 Abs. 1 RheinSchPVO 9501-5
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Anlage G*

Vorschriften fiir Fliissiggasanlagen

£ A 8211 DL )
Aduncl 4uajg

1. bis 15. (unverdndert)

Verbrauchsgerite

16. Alle Verbrauchsgerdte miissen mit den not-

wendigen Einrichtungen versehen sein, um das
Ausstromen von Gas im Falle des Erloschens
der Flamme der Geradte zu verhindern.

Geréte, die vor dem 1.Januar 1963 eingebaut
worden sind und nicht Beleuchtungszwecken auf
Fahrzeugen mit eigener Triebkraft dienen, brau-
chen dieser Bestimmung erst von der ersten nach
dem 1. Januar 1965 vorzunehmenden Erneuerung
des Vermerks nach Artikel 26a Ziffer 4 an zu

entsprechen.
17. und 18. (unverdndert)
Anlage G Nr. 16: Eingef. durch § 1 Nr. 2 V v. 18. 12, 1959 II 1509 u. ge-
dndert durch § 1 N1. 2 V v. 21. 6. 1963 II 903
Anlage J*

Vorschriften iiber den Bau, die Ausriistung und die Bemannung von Fahrzeugen
der auf dem Rhein-Rhéne-Kanal verkehrenden Art
auf der Strecke zwischen der untersten Schleuse des kanalisierten Rheins
einschlieflich des unteren Schleusenkanals und Basel (Dreirosenbriicke)

1. bis 4. (unverdndert)

5. Verwendung von Fahrzeugen mit eigener Trieb-

kraft zum Schleppen

Fahrzeuge mit eigener Triebkraft diirfen auBer
im Falle der Bergung oder bei Hilfeleistung in
Notfallen nur dann zum Schleppen verwendet
werden, wenn eine Rheinschiffsuntersuchungs-
kommission dies zuldft.

Die Einrichtung zum Schleppen muBl so ange-
bracht sein, dafl durch ihre Benutzung die Sicher-
heit des Fahrzeugs, der Besatzung und der
Ladung nicht gefdhrdet wird. Die Steuerfdhig-
keit und die Stabilitdt des Fahrzeugs darf durch
das Schleppen nicht wesentlich beeintréachtigt

wearden

cIueil.

Anlage J Uberschrift u. Nr. 5: . d. F. d. § 1 Nr. 4 V v. 21. 6. 1963 II 903
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Gegebenenfalls stellt die Untersuchungskommis-
sion ein besonderes Zeugnis dariiber aus, daB
das Fahrzeug zum Schleppen zugelassen ist:

— entweder auf dem ganzen Abschnitt zwi-
schen der untersten Schleuse des kanalisier-

ten Rheins einschlieBlich des unteren
Schleusenkanals und Basel (Dreirosen-
briicke)

—- oder nur auf einem bestimmten Teil dieses
Abschnitts.

Sie vermerkt in diesem Zeugnis die Voraus-
setzungen, unter denen die Schlepptatigkeit ge-
stattet ist.

6. (unverdndert)
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L aufgenommen l

Verordnung

9502-9

zur Einfiihrung der Verordnung iiber die Zulassung
von Fliissiggasanlagen an Bord von Fahrzeugen,
die fiir die Beforderung brennbarer Fliissigkeiten bestimmt sind

Vom 7. August 1962

Bundesgesetzbl. I S. 1083, verk. am 4. 9. 1962

Auf Grund des § 3 Abs. 1 Nr. 2 des Gesetzes iiber
die Aufgaben des Bundes auf dem Gebiet der
Binnenschiffahrt vom 15. Februar 1956 (Bundes-
gesetzbl. II S.317) wird in Ergdnzung der Inter-
nationalen Vorschriften iber die Beférderung
brennbarer Flissigkeiten auf BinnenwasserstraBen
(Anlage 2 der Verordnung iiber die Untersuchung
der Rheinschiffe und -floBe und tiber die Befor-
derung brennbarer Fliissigkeiten vom 30. April

1950 — Bundesgesetzbl, S. 371, 389) verordnet: *

Artikel 1
Geltungsbereich

Die Verordnung iiber die Zulassung von Flissig-
gasanlagen an Bord von Fahrzeugen, die fiir die
Beférderung brennbarer Fliissigkeiten bestimmt
sind, wird in der Fassung der Anlage auf den
Bundeswasserstraen mit Ausnahme der Donau in
Kraft gesetzt.

Artikel 2
Zustdandige Behérden

Zusténdige Behorden sind fiir die Aufgaben
a) nach § 2 Nr. 2 bis 6, §§ 3, 5 und 6
die Wasser- und Schiffahrtsamter Speyer,

Einleitungssatz: BSchAufgG 9500-1; RheinSchUO 9502-4

Mannheim, Wiirzburg, Mainz, Duisburg-Rhein,
Emden, Minden-Weser, Bremen und Hamburg,

b) nach § 4

die jeweils ortlich zustdndigen Mittelbehdrden
der Wasser- und Schiffahrtsverwaltung,

‘¢) nach §2 Nr. 7
jede Behorde der Wasser- und Schiffahrts-

verwaltung.
Artikel 3%
Berlin-Klausel

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten
Uberleitungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundes-
gesetzbl.I S.1) in Verbindung mit § 11 des Gesetzes
iber die Aufgaben des Bundes auf dem Gebiet der
Binnenschiffahrt auch im Land Berlin.

Artikel 4
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Ver-
kiindung in Kraft.

Der Bundesminister flir Verkehr

Art. 3: GVBI. Berlin 1962 S. 1238; 3. UberlG 603-5; BSchAufgG 9500-1
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iiber die Zulassung von Fliissiggasanlagen an Bord von Fahrzeugen,
die fiir die Beforderung brennbarer Fliissigkeiten bestimmt sind

78

Vom 7. August 1962
Bundesgesetzbl. II S. 1084, verk. am 4. 9. 1962

§1
Allgemeines

Fliissiggasanlagen sind zugelassen an Bord fol-
gender, in den Vorschriften iber die Beférderung
brennbarer Fliissigkeiten auf Binnenwasser-
straBen ndher bezeichneten Fahrzeuge:

a) Tankschiffe, die zur Beférderung brennbarer
Flissigkeiten der Gefahrenklasse K1 oder K 2
bestimmt sind,

b) Schiffe, die fiir die Beférderung von K1 oder
K2 als Stiickgut besonders gebaut und ein-
gerichtet sind,

jedoch nur zu Haushaltzwecken (Koch-, Hei-
zungs-, Beleuchtungs- und Kiihlzwecken) in den
Unterkiinften. Die Anlagen miissen mindestens
den nachstehenden Bestimmungen entsprechen.
‘Weitergehende Erfordernisse auf Grund der am
Heimatort des Fahrzeugs geltenden Rechtsvor-
schriften bleiben unberiihrt.

. Zu den Unterkiinften im Sinne dieser Verordnung

gehoren auBer den Wohnrdumen Kiichen, Vor-
ratsrdume, Aborte, Waschraume, Waschkiichen,
Vorrdume und Géange zur Benutzung durch die
Fahrzeugbesatzung.

§ 2

Bescheinigung

. Fiir jede Fliissiggasanlage muB sich eine Beschei-

nigung an Bord befinden, aus der hervorgeht,
daB die Anlage den Bestimmungen dieser Ver-
ordnung entspricht.

Die Bescheinigung wird nach dem Muster des
Anhangs ausgestellt und mufBl die Zahl und die
genaue Art aller Verbrauchsgerdte angeben.

Die Bescheinigung wird von der zustdndigen Be-
hoérde ausgestellt, nachdem die Abnahme nach
§ 6 vorausgegangen ist.

Wenn die zustdndige Behorde die Bestimmungen
Anr 882 A a1 A £ asmoran Aant M1 30 Aar Pacrhal
Ui ¥y J, 4 Ul v allwollucl, LU 11l Uttt Doollci=
nigung ausdriicklich angegeben sein, welche Bau-
arten oder Einrichtungen als gleichwertig oder

als Abweichungen zugelassen wurden,

Die Bescheinigung gilt fiir vier Jahre. Sie kann
nur nach einer Abnahme nach § 6 erneuert
werden.

Auf begriindeten Antrag des Schiffseigners kann
die zustdndige Behorde die Giiltigkeit der Be-
scheinigung ohne die in § 6 vorgeschriebene Ab-
nahme um ein Jahr verldngern. Jedoch miissen
wdahrend eines Zeitraums von acht Jahren zwei
Abnahmen stattfinden.

5. Mindestens 18 und hochstens 30 Monate nach
jeder Abnahme nach § 6 muBl die Anlage durch
einen hierfiir von der zustdndigen Behdrde an-
erkannten Sachverstdndigen nachgesehen wer-
den. Flr die Nachschau gelten die Bestimmungen
des §21. Der Zeitpunkt und das Ergebnis der
Nachschau miissen vom Sachverstdndigen auf der
Bescheinigung vermerkt werden; der Vermerk ist
zu unterzeichnen.

6. Die Bescheinigung kann zuriickgenommen wer-
den, wenn die Anlage mangelhaft instand ge-
halten oder wenn sie einschlieBlich des Zubehors
und der Verbrauchsgerdte nicht mehr dieser Ver-
ordnung oder der Bescheinigung entspricht. Die
Behorde, die die Bescheinigung ausgestellt hat,
ist allein berechtigt, sie zuriickzunehmen.

7. Unter den Voraussetzungen der Nummer 6 kann
die zustdndige Behdrde des Staates, in dem sich
das Fahrzeug befindet, die Benutzung der Anlage
untersagen, bis diese erneut dieser Verordnung
entspricht. In diesem Falle miissen die Fliissig-
gasflaschen von Bord entfernt und dirfen so
lange nicht wieder zuriickgebracht werden, bis
die Anlage erneut dieser Verordnung entspricht.

§3
Gleichwertigkeit

Die zur Ausstellung der Bescheinigung nach § 2
zustdndige Behdrde kann an Stelle einer vorge-
schriebenen Bauart oder Einrichtung jede Vorrich-
tung zulassen, die mindestens die gleiche Sicherheit
bietet. Flir Rheinstrecken eines Staates, welchem
die die Bescheinigung ausstellende Behorde nicht
angehort, wird die Vorrichtung erst zugelassen,
wenn dieser Staat in dem Verfahren, welches die
Rheinuferstaaten und Belgien gemeinsam festsetzen,
keine Einwendungen erhoben hat. Die Bescheini-
gung ist mit einem Vermerk zu versehen, aus dem
hervorgeht, in welchen Staaten die vorgenannte
Vorrichtung zugelassen ist.

§ 4
Abweichung fiir Versuchszwecke
Die zustdndige Behoérde kann im Einzelfall zu
Versuchszwecken fiir das Gebiet des Staates, dem

sie angehort, neue technische Einrichtungen zu-
lassen.

§ 5
Abweichungen in Ausnahmeiillen
Die nach § 3 zustdndige Behorde kann in Aus-

nahmefdllen Abweichungen zulassen, wenn erwie-
sen ist, daB einige Bestimmungen dieser Verord-



nung bei strenger Anwendung praktisch nicht
durchfithrbar wéren. Derartige Abweichungen diir-
fen keinesfalls die Sicherheit der Anlage gefédhrden.

§6
Abnahme

Die gesamte Anlage ist vor der Inbetriebnahme
und bei jeder Erneuerung der Bescheinigung nach
§ 2 von einem von der zustindigen Behoérde an-
erkannten Sachverstdndigen abzunehmen. Fiir die
Abnahme gelten die Bestimmungen des § 21.

§ 7
Anlagen und deren Unterbringung
1. Eine Flissiggasanlage umfaBt im Prinzip eine
Gasbehélteranlage mit einer oder mehreren Gas-

flaschen, einen oder mehrere Druckregler, eine
Verbrauchsleitung und Verbrauchsgerate.

2. An Bord diirfen mehrere getrennte Anlagen vor-
handen sein. Durch einen Laderaum getrennte
Unterkiinfte diirfen nicht von einer Anlage aus
versorgt werden.

3. Auf den mit Kofferddimmen wversehenen Fahr-

zeugen darf sich kein Teil einer Fliissiggasanlage
zwischen dem Vorderschott des vorderen Koffer-
damms und dem Hinterschott des hinteren Koffer-
damms befinden.
Ersatzflaschen und leere Flaschen, die sich nicht
in einer Gasbehdlteranlage befinden, missen je-
doch nach den Bestimmungen des § 12 Nr. 2 ge-
lagert werden.

§8
Art der Fliissiggase

Es sind nur Anlagen zugelassen, die mit handels-
liblichem Propan gespeist werden.

$§9
Flaschen

1. Es sind nur Flaschen mit einem zuldssigen Fiill-
gewicht zwischen 5 und 20 kg erlaubt.

2. Die Flaschen miissen sich in gutem Zustand be-
finden und den in einem der Rheinuferstaaten
oder in Belgien geltenden Vorschriften ent-
sprechen.

Sie miissen folgende Kennzeichen tragen:

— das Datum der letzten Wasserdruckprobe,
— den Druck bei dieser Probe,
— die Fabrikmarke oder den Namen des Eigen-
timers,
— die Benennung des Fiillgases
sowie den amtlichen Stempel zum Zeichen der
Abnahme auf Grund der vorgeschriebenen Prii-
fungen.
§ 10
Gasbehilteranlage; Unterbringung, Einrichtung

1. Die Gasbehédlteranlage muf an Deck in einem
frei stehenden oder eingebauten Schrank auBer-
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halb der Unterkiinfte aufgestellt sein. Der Fla-
schenschrank darf nur dann in den Decksaufbau-
ten eingebaut sein, wenn er sich nur von der
AuBenseite der Aufbauten her o6ffnen 1dB8t. Er
muf} so angeordnet sein, dafl die Rohrleitungen
zu den Verbrauchsstellen so kurz wie moglich
sind.

An Gasflaschen darf die Behdlteranlage enthalten

a) eine Flasche, die an die Verbrauchsleitung
angeschlossen ist, oder

b) zwei Flaschen, von denen jeweils nur eine
an die Verbraudhsleitung angeschlossen sein
darf, wihrend die andere als Ersatzbehédlter
dient; gegebenenfalls kénnen beide Flaschen
durch ein selbsttdtiges oder nichtselbsttétiges
Umschaltventil mit der Verbrauchsleitung
verbunden sein; oder,

c) falls jeweils eine Flasche fiir die Versorgung
der Verbrauchsgeréite nicht ausreicht, an Stelle
jeder der in Buchstabe b genannten Flaschen
einen Satz von zwei oder drei Flaschen; die
Flaschensdtze missen mit der Verbraudis-
leitung durch ein selbsttédtiges Umschaltventil
verbunden sein.

Zur Gasbehélteranlage gehort der Druckregler
und, im Falle einer zweistufigen Regelung, der
Druckregler der ersten Stufe.

2. Die Gasbehdlteranlage ist so anzuordnen, daB im
Falle einer Undichtigkeit aus den Flaschen ent-
weichendes Gas aus dem Flaschenschrank un-
mittelbar ins Freie treten und weder in das Fahr-
zeuginnere dringen noch mit einer Ziindstelle in
Berithrung kommen kann.

3. Der Flaschenschrank muB aus unbrennbarem
Werkstoff hergestellt und so eingerichtet sein,
dafBl die Flaschen aufrecht aufgestellt werden und
nicht umfallen kénnen. Er mufl durch oben und
unten angebrachte Offnungen ausreichend be-

T ffnt cnin

1UILET sein.

4. Der Schrank muf} die Flaschen gegen Erwdrmung
schiitzen, die einen gefdhrlichen Druckanstieg in
den Flaschen zur Folge haben ké&nnte.

5. Auf das Verbot des Rauchens und des Zutritts
mit offenem Feuer ist an der AufBlenseite des
Flaschenschrankes durch ein rundes Schild hinzu-
weisen, das auf weilem Feld mit rotem Rand und
rotem Schrdgstrich das Bild einer brennenden
Zigarette zeigt.

6. Der Flaschenschrank soll in der Regel keine
Innenbeleuchtung haben. In Ausnahmeféllen darf
elektrische Beleuchtung in einer zugelassenen
explosionsgeschiitzten Ausfiihrung angebracht
sein.

7. Die Gasbehdlteranlage darf den Verkehr auf dem
Fahrzeug nicht behindern.

§ 11
Feuerloscher

An Bord des Fahrzeugs muf} ein geeigneter Feuer-
16scher (Kohlensdure-Gasloscher oder Kohlensgure-
Trockenldscher) vorhanden sein.
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§ 12
Ersatzflaschen und leere Flaschen

n der Gasbehélteranlage diirfen nur die in
genannten Flaschen vorhanden sein.

b
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2. Ersatzflaschen und leere Flaschen, die sich nicht
in einer Gasbehdlteranlage befinden, miissen an
Bord des Fahrzeugs an Deck zwischen den Koffer-
ddmmen an einer beliifteten Stelle so gelagert
werden, dafll sie den Verkehr nicht behindern.
Falls Kofferddmme nicht vorgeschrieben sind,
mulB} die Lagerstelle iiber den Tanks liegen. Die
Flaschen miissen wirksam gegen Explosions- und
Brandgefahr, gegen Sté8e und gegen gefdhrliche
Erwdrmung geschiitzt sein.

Wenn die Flaschen in einem Schrank oder in
einem anderen geschlossenen Raum untergebracht
sind, gelten die Bestimmungen des § 10 Nr.2
bis 6.

§ 13
Rohrleitungen

1. Die Rohrleitungen sollen so zusammengesetzt
sein, daB sie moglichst wenig Verschraubungen
aufweisen. Rohrleitungen und Verschraubungen
miissen ihre Dichtheit bei allen auftretenden
Schwingungen und Biegebeanspruchungen bei-
behalten.

Die Absperrventile miissen vollkommen dicht und
so widerstandsfdhig sein, daBl sie unter den un-
gunstigsten in Betracht kommenden Bedingungen
standhalten.

2. Wenn der Betriebs-Gasbehdlter an den Druck-
regler oder — bei zweistufiger Regelung — an
den ersten Regler mittels einer Rohrleitung und
Verschraubungen angeschlossen ist, miissen diese
die erforderliche Biegsamkeit, Dichtheit und
Widerstandsfdhigkeit gegen hohen Druck auf-
weisen.

3. Die Leitung, die den ersten Druckregler mit oder
ohne Zwischenschaltung weiterer Druckregler mit
den Verbrauchsgerdten verbindet, muff aus naht-
los gezogenem Kupfer- oder Stahlrohr mit einem
inneren Durchmesser von mindestens 6 Milli-
meter bestehen.

Jedoch diirfen fiir tragbare Kochgeréte biegsame
Schlduche zugelassen werden, sofern sie héch-
stens 1m lang sowie hinreichend widerstands-
fahig und dicht sind.

§ 14
Druckregler

1. Die Verbrauchsgerédte diirfen mit den Flaschen
nur mittels einer Verbrauchsleitung verbunden
sein, die mit einem oder mehreren, den Druck
des Gases auf den Gebrauchsdruck herabsetzen-
den Druckreglern versehen ist. Die Herabsetzung
kann in einer oder in zwei Stufen geschehen.
Alle Druckregler miissen auf einen nach § 15
festgesetzten Druck eingestellt und plombiert
sein.

2. In oder hinter dem End-Druckregler muB eine
Schutzvorrichtung angebracht sein, die die Ver-
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. Im Maschinenraum darf sich kein Teil

brauchsleitung bei Versagen des Reglers selbst-
tdatig gegen Druckanstieg sichert.

Wenn die Schutzvorrichtung Gas entweichen 14Bt,
mull es ins Freie abgeleitet werden. Die Ab-
leitungsstelle ins Freie muBl in angemessener Ent-
fernung von den Flaschen, den Offnungen, den
Unterkiinften und von Ziindstellen liegen. Er-
forderlichenfalls muf fiir diesen Zweck eine be-
sondere Rohrleitung eingebaut werden.

§ 15
Druck

. Der Enddruck des Gases beim Austritt aus dem

letzten Druckregler darf 50 g/cm2? {iber dem
atmosphérischen Druck mit 10 vom Hundert
Spielraum nicht iiberschreiten.

. Bei zweistufiger Regelung ist der Gasdruck zu-

nédchst auf einen mittleren Druck und sodann in
der Endstufe auf den Gebrauchsdruck herabzuset-
zen. Der mittlere Drudk darf hochstens 2,5 kg/cm?
iber dem atmospérischen Druck betragen, der
Gebrauchsdruck muBl dem Wert nach Nummer 1
entsprechen.

§ 16
Verbrauchsleitung

der
Fliissiggasanlage befinden.

. Unmittelbar am Eintritt der Hauptleitung in die

Unterkiinfte muB innen ein Absperrventil an-
gebracht sein. Wenn der Flaschenschrank ver-
schlieBbar ist, muf} dieses Ventil auch von auBen
absperrbar sein; ist dies nicht durchfiihrbar, so
muB auBen am Austritt der Hauptleitung aus
dem Flaschenschrank und auBerhalb der Unter-
kinfte ein zweites Absperrventil angebracht sein.

vy Arliray Al Pt - et Aarm alra
Jedes Verbrauchsgerdt ist an eine Zwei

anzuschlieflien, die durch ein Ventil fiir
sperrbar sein muB.

Die Absperrventile sollen soweit wie moglich
gegen Witterungseinfllisse und StdBe geschiitzt
und auBerhalb der Reichweite von Kindern an-
gebracht sein.

§ 17
Verbrauchsgerite

. Die Verbrauchsgerdte miissen fiir den Betrieb mit

Flissiggas hergestellt und eingerichtet sein.

Jedes Verbrauchsgerdt mufl so eingebaut sein,
dal ein unbeabsichtigtes Abreiien von der
AnschluBleitung nicht mdoglich ist.

Die Verbrauchsgerdte missen mit wirksamen
Vorrichtungen versehen sein, die ein Ausstromen
unverbrannten Gases beim Erldschen der Flamme
sicher verhindern.

Raumheizgerdte fir Unterkiinfte oder HeiB-
wasserbereiter miissen mit einem Entliftungs-
rohr versehen sein, das das verbrannte Gas ins
Freie ableitet.

. Gerédte mit Zindflamme miissen eine auffallige

rote Marke tragen.



§ 18
Liiftung

brauchsgeraten notwendlgen Luft sowie die Ab-
leitung des verbrannten Gases miissen sichergestellt
sein.

Im Innern des Fahrzeugs darf keine gefdhrliche
Gasansammlung entstehen.

§ 19
Bau- und Instandsetzungsarbeiten

Flisssiggasanlagen diirfen nur von Fachkraften
eingebaut, umgebaut und instand gesetzt werden.
Sie miissen fachgerecht unter Berlicksichtigung der
besonderen Verhéltnisse an Bord der Fahrzeuge
ausgefiihrt sein.

§ 20
Bedienungs- und Sicherheitsvorschriiien
. Anleitungen
anlagen und Vorschriften  zur Unfallverhutung
sind an auffdlliger Stelle an Bord auszuhdngen.

(=Y

Zur

Bedienun
j»d

edienung von rﬂhcmggac-

2. Die Bedienungsanleitung muf unter anderem be-
stimmen, daB die Verschliisse der Flaschen, die
nicht an die Verbrauchsleitung angeschlossen
sind, geschlossen sein miissen.

§ 21
Abnahme der Anlage

Die Abnahme der Fliissiggasanlage nach § 6 um-
faB3t insbesondere

1. die Priifung, ob die Anlage den Bestimmungen
dieser Verordnung entspricht;

2. die Priiffung der Rohrleitungen unter folgen-
den Bedingungen:

a) bei Leitungen unter mittlerem Druck (bei
zweistufiger Regelung) zwischen dem Aus-
tritt aus dem ersten Druckregler und den
Absperrventilen vor dem Regler der End-
stufe:

i) Festigkeitsprifung mit Luft, inertem
Gas oder Fliissigkeit unter einem Druck
von 20 kg/cm?, gefolgt von einer

ii) Dichtheitspriifung mit Luft oder Fliissig-
gas unter einem Druck von 3,5 kg/cm?;
b) bei Leitungen unter Niederdruck zwischen
dem einzigen Druckregler oder dem Druck-
regler der Endstufe und den Absperr-
ventilen vor den Verbrauchsgeraten: Dicht-
heitspriifung mit Luft oder Fliissiggas unter
einem Druck von 1 kg/cm?;

¢) bei der Gesamtanlage (Rohrleitungen und
Zubehor): Druckprobe der Anlage zwischen
den Betriebs- und Reserveflaschen und den
Brennstellen der Verbrauchsgerédte mit dem
Betriebsdruck, den jeder Teil der Anlage
im normalen Betrieb auszuhalten hat.

Folge 120
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Bei den Priifungen nach Buchstaben a und b
sind Zubehorteile, die hierbei beschddigt wer-
den koénnen (z. B. Druckregler, Druckbegrenzer
oder Sicherheitsventile), vorher auBler Betrieb
zu setzen. Der Prifdruck muB mindestens
15 Minuten wirken. In dieser Zeit darf bei ge-
schlossenen Absperrventilen des zu priifenden
Teils der Anlage kein Nachlassen des Drucks
am Priiffmanometer festzustellen sein.

Fiir die Probe nach Buchstabe ¢ darf der Gas-
druck in den Versorgungsflaschen verwendet
werden. Dabei ist mit Hilfe von Seifenwasser
die Dichtheit aller Verbindungen zu priifen;

3. die Priiffung der einwandfreien Arbeitsweise
der Verbrauchsgerdte einschlieBlich der Sicher-
heitsvorrichtungen.

§ 22%

Wer als Eigentiimer, Schiffsfiihrer oder sonst fir

die Sicherheit Veranwortlicher

1. eine nicht nach § 2 in Verbindung mit §§ 6
und 21 zugelassene Fliissiggasanlage betreibt,

2. entgegen § 2 Nr. 1 Satz 1 die Zulassungs-
bescheinigung nicht an Bord mitfiihrt,

3. die Flissiggasanlage nicht fristgemdB nach § 2
Nr. 5 nachsehen 140t,

4. eine Flissiggasanlage betreibt, obwoh!l die
Abnahmebescheinigung nach § 2 Nr. 6 zuriick-
genommen oder die Weiterbenutzung nach § 2
Nr. 7 untersagt worden ist,

5. nach Untersagung der weiteren Benutzung der
Anlage nach §2 Nr.7 die Fliissiggasflaschen
nicht an Bord entfernt oder sie dahin zurlck-
bringt,

6. entgegen § 8 die Flissiggasanlage mit anderen
Stoffen als mit handelsiiblichem Propan speist,

7. entgegen § 9 nicht zugelassene Gasflaschen
verwendet,

8. entgegen § 11 keine geeigneten Feuerloscher
mitfiihrt,

9. die Vorschrift des § 12 tiber die Lagerung von
Ersatzflaschen und leeren Flaschen nicht be-
folgt,

10. die Vorschriften tiber die Liftung (§18) und

iiber Bau- und Instandsetzungsarbeiten (§ 19)
nicht befolgt oder

11. entgegen § 20 die Bedienungs- und Sicherheits-
vorschriften nicht an auffélliger Stelle an Bord
aushéngt,

wird, wenn die Tat auf dem Rhein begangen wird,
nach § 7 des Gesetzes iiber die Aufgaben des Bun-
des auf dem Gebiet der Binnenschiffahrt, im iibrigen
nach § 366 Nr. 10 des Strafgesetzbuchs bestraft.

§ 22: BSchAufgG 9500-1; StGB 450-2
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Anhang
(zu §2Nr. 1)

BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND

Bescheinigung Nr. .............
(Ifd. Nr.)

ausgestellt auf Grund der Verordnung iiber die Zulassung von Fliissiggasanlagen an Bord von Fahrzeugen,
die fiir die Beférderung brennbarer Fliissigkeiten bestimmt sind, vom 7. August 1962 (Bundesgesetzbl. II S. 1083)

Das Wasser- und Schiffahrtsamt bescheinigt
(Ort)
auf Grund der Abnahme nach § 6 der Verordnung, daB die Fliissiggasanlage an Bord des Tankschiffes

........ e (Schiffsattest Nr. ... ey AUSGestellt
{Name des Fahrzeugs)
von der UntersuchungskOMMUESSION ... serssmisssssss s eseeosons ), den Bestimmungen
{ort}
der Verordnung entspricht,
Zur Anlage gehoren folgende Verbrauchsgerdte:
sttt sesbassssss st oo cossssessiars | Asasuiesssseeese e oo aRt e RSt e e85t te eer
{Anzahl) (Typ)

et ese st s st RiRsAA A4 831151815881
B s sas s s s nrens | e
4. ...
T O

Als gleichwertig mit einer vorgeschriebenen Bauart oder Einrichtung werden auf Grund des § 3 der Ver-
ordnung folgende Vorrichtungen zugelassen:

(Beschreibung)
Folgende Abweichungen werden auf Grund des § 5 der Verordnung zZugelassen: ...
......... e e e et s s e
Diese Bescheinigung ist giiltig bis Zum ...
(Datum)
.................................................. - . e (Datum)
Wasser- und Schiffahrtsamt
.............................. s
{Dienst-
siegel)

{Dienststellung)




Die in § 2 Nr. 5 der Verordnung vorgeschriebene Nachschau wurde in

am
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durch

Ergebnis der Nachschau: ...

(Datum)

(Name des anerkannten Sachverstindigen)

(Name der zustindigen Behédrde) (Ort)

........ durch den Unterzeichneten .......ooommmmo—

als Sachverstdndiger anerkannt

ausgefiihrt.

(Beschreibung)

(Unterschrift)

Die Bescheinigung wird auf Grund des § 2 Nr. 4 Satz 2 der Verordnung bis zum

19 verldngert, (Hochstens 1 Jahr)

(Datum)

, den

(Ort) {(Datum)

(zustindige Behorde)

{Dienst- {Unterschrift)
siegel)

{Dienststellung)

Da die oben beschriebene Anlage nach dem Ergebnis der Abnahme gem&B § 6 der Verordnung den Be-

stimmungen der Verordnung entspricht, wird diese Bescheinigung auf Grund des § 2 Nr.4 Satz 1 mit

Giiltigkeit bis zum 19 erneuert.

Als gleichwertig zugelassene Vorrichtungen (§ 3):

Zu Versuchszwecken zugelassene Einrichtungen (§ 4):

Zugelassene Abweichungen (§ 5): i

(Ort) (Datum)

(zusténdige Behérde)

{Dienst- {Unterschrift)
siegel)

{Dienststellung}

Vermerk der Schriftleitung: Die vorstehenden drei Bescheinigungen auf dieser Seite
wiederholen sich je zweimal.
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Zu Versuchszwecken werden auf Grund des § 4 der Verordnung folgende Einrichtungen zugelassen:

(Beschreibung)

{OrY) (Datum)

Wasser- und Schiffahrtsdirektion

(Unterschrift)
{Dienst-
siegel)

{Dienststellung)

Zu Versuchszwecken werden auf Grund des § 4 der Verordnung folgende Einrichtungen zugelassen:

{Beschreibung)

(Ort) o (Datum)

Wasser- und Schiffahrtsdirektion

{Unterschrift)
(Dienst-
siegel}

(Dienststellung)

Zu Versuchszwecken werden auf Grund des § 4 der Verordnung folgende Einrichtungen zugelassen:

(Ort) . “ (Datum)

Wasser- und Schiffahrtsdirektion

(Unterschrift)
{Dienst-
siegel}

(Dienststellung}
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Fihrung einer Mannschaftsrolle auf Binnenschiffen

gestrichen

Schiffahrtpolizeiverordnung

. .
rung einer Mannschaftsrelle und Bordliste

L7 (4

9503-3

9503-3

auf Binnenschiffen

Vom 24%4. Mai 1943
Reichsgesetzbl. II S. 242

Aufler Kraft gem. § 8 V v. 14,11, 1938 201-2

gedndert I

Verordnung

Rheinschifferpatent-Verordnung 9503-9

9503-9

iiber die Erteilung von Rheinschifferpatenten
(RheinSchPatentVO)

Vom 15. Juni 1956

Bundesgesetzbl. II S. 716

§1*
Patentpilicht
1. bis §. (unverdndert)

6. Zur Fihrung von Fahrzeugen der auf dem
Rhein-Rhéne-Kanal verkehrenden Art geniigt auf
der Strecke Unterste Schleuse des kanalisierten
Rheins einschlieBlich des unteren Schleusenkanals—
Basel (Dreirosenbriicke) ein Patent, das unter den
Bedingungen des § 6b erteilt wird (Penichen-Patent).

§ 1 Nr. 6: Eingef. durch Art. 2 Nr.1 V v. 7. 9. 1961 II 1599 u. gedndert
durch Art. 1 Nr. 1 V v. 7. 9. 1963 II 1208

§5*

Fahrzeiterfordernis fiir den Erwerb
des Rheinschifferpatents

1. bis 4. (unverdndert)

5. Fiir die Erlangung des Rheinschifferpatents zur
Fihrung von Fahrzeugen der auf dem Rhein-Rhone-
Kanal verkehrenden Art geniigt auf der Strecke
Unterste Schleuse des kanalisierten Rheins ein-
schlieBlich des unteren Schleusenkanals—StraBburg
an Stelle des in Nummer 3 genannten Nachweises
einer Fahrzeit auf dem Rhein von zwdlf Monaten
die Tatsache, daBl der Bewerber diese Sirecke wih-
rend der der Bewerbung um das Patent voran-
gegangenen zwei Jahre vierundzwanzigmal zu Tal
befahren hat.

§ 5Nr. 5: L. d. F. d. Art. 1 Nr. 1 V v. 7. 9. 1963 IT 1208

§ 10*
Erweiterung des Rheinschifferpatents

1. Das Rheinschifferpatent oder das Sportschiffer-
patent, das nur fiir einen bestimmten Stromabschnitt
erteilt worden ist, wird auf Antrag auf andere
Stromabschnitte erweitert, wenn der Bewerber
nachweist, dafl er die Voraussetzungen des § 5 Nr. 3
Abs. 2 beziehungsweise des § 6a Buchstabe d auch
fir diese Stromabschnitte erfiillt. Fiir die Erweite-
rung eines Rheinschifferpatents auf den Stromab-
schnitt Unterste Schleuse des kanalisierten Rheins
einschlieBlich des unteren Schleusenkanals—Basel
(Dreirosenbriicke) wird dieser Nachweis jedoch
nicht gefordert. '

2. (unverdndert)

3. Das fiir den Stromabschnitt Unterste Schleuse
des kanalisierten Rheins einschlieBlich des unteren
Schleusenkanals-Basel (Dreirosenbriicke) giiltige
Penichen-Patent wird auf andere Stromabschnitte
nicht erweitert.

§ 10 Nr. 1 Satz 2: Eingef. durch Art. 2 Nr. 7 V v. 7. 9, 1961 II 1599 u neu-
gef. durch Art. 1 Nr. 2 V v. 7. 9. 1963 IT 1208

§ 10 Nr. 3: Eingef. durch Art. 2 N1. 8 V v, 7. 9. 1961 II 1599 u. geidndert
durch Art. 1 Nr. 1 V v. 7. 9. 1963 II 1208

§ 12*
SchluB- und Ubergangsbestimmungen
1. und 2. (unverdndert)

3. Penichen-Patente, die vor dem 1. Oktober 1963
fir den Stromabschnitt Breisach/Vogelgriin—Basel
{Dreirosenbriicke) erteilt worden sind, gelten von
diesem Zeitpunkt ab auch fiir den Stromabschnitt
Breisach/Vogelgriin bis zur untersten Schleuse des
kanalisierten Rheins einschlieBlich des unteren
Schleusenkanals.

§ 12 Nr. 3: Eingef. durch Art. 1 Nr. 3 V v, 7. 9. 1963 II 1208
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(BSchPatentVO)
Vom 15. Juni 1956

Bundesgesetzbl. II S. 722

§ 20*
Schifferpriifung
(1) Die nautische Beféhigung ist durch eine Prii-

fung nachzuweisen, die folgende Sachgebiete um-
faBt:

1. Kenntnis der Schiffahrtstraie oder der
Teilstrecke der Schiffahrtstrafie, fir die das
Patent beantragt wird; Auswertung von

Pegelstdnden;

2. Kenntnis der einschldgigen schiffahrts-
polizeilichen Vorschriften und Unfaliver-
hiitungsvorschriften;

3. Verhalten unter besonderen Umstdnden;

4. bei Erwerb des Schifferpatents der Klasse II
Kenntnis der Bedienung der maschinellen
Einrichtungen und ihrer Wirkungsweise.

(2) und (3) (unverdindert)

§ 20 Abs. 1 Nr. 4: 1. d. F. d. Art. 1 Nr. 1 V v, 28. 6, 1963 II 904

§ 23*
Erstreckung auf die andere Klasse

(1) Das Schifferpatent der KlasseI wird auf die
Klasse II erstreckt, wenn der Bewerber fiir das Pa-
tent der Klasse II die Voraussetzungen des § 17
Abs. 1 erfiillt, das in § 16 vorgeschriebene Mindest-
alter hat und in einer theoretischen Zusatzpriifung
nachweist, daB er die maschinellen Einrichtungen
bedienen kann und ihre Wirkungsweise kennt. Bei
gepriiften Schiffsmaschinisten und -motorenwarten
entfallt die Zusatzpriifung.

(2) Das Schifferpatent der Klasse II wird auf die
Klasse I erstreckt, wenn der Bewerber mindestens
sechs Monate als Matrose auf einem Fahrzeug ohne
eigene Triebkraft von mindestens 100t Trag-
fahigkeit gefahren ist, davon mindestens drei Mo-
nate innerhalb der letzten drei Jahre vor Eingang
des Antrags auf Erstreckung des Schifferpatents.

(3) Die Erstreckung auf die andere Klasse wird
in das Schifferpatent eingetragen.

§ 23: 1. d. F. d. Art. 1 Nr. 2 V v. 28. 6. 1963 II 904

§ 25%
Ausnahmen

(1) Die Wasser- und Schiffahrtsdirektion kann in
Hartefdllen unter Anlegung eines strengen Ma8-
stabes Ausnahmen von dem Erfordernis der Fahr-
zeiten (§§ 17, 23 Abs.1 Satz 1 und Abs.2) und
Streckenfahrten (§§ 19, 22, 24) zulassen, wenn Um-
stdnde vorliegen, die den Bewerber auch ohne Er-
filllung dieser Erfordernisse geeignet erscheinen
lassen. Sie kann unter den gleichen Voraussetzun-
gen das Mindestalter (§ 16) um hdchstens zwei Jahre
herabsetzen.

(2) LaBt die Wasser- und ' Schiffahrtsdirektion
Ausnahmen nach Absatz 1 zu, so kann sie erforder-
lichenfalls das Schifferpatent unter Auflagen oder
unter Beschrankungen auf eine bestimmte Strecke
oder auf die Fiihrung eines bestimmten Fahrzeugs
oder einer bestimmten Fahrzeuggruppe erteilen.

(3) Unter besonderen Umstanden des Einzelfalles
kann die Wasser- und Schiffahrtsdirektion beim
Vorliegen der in Absatz 1 genannten Voraussetzun-
gen das Mindestalter (§ 16) um mehr als zwei Jahre
herabsetzen. In diesem Falle ist das Schifferpatent
auf die Fiihrung eines bestimmten Fahrzeugs oder
einer bestimmten Fahrzeuggruppe zu beschrinken.

(4) Die Auflagen oder Beschrdnkungen werden in
das Schifferpatent eingetragen. Sie sind auf Antrag
zu lidschen, wenn der Inhaber nachweist, daBl die

Grilinde, durch die sie veranlaffit waren, nicht mehr
bestehen.

§ 25: 1. d. F. d. Art. 1 Nr. 3 V v. 28. 6. 1963 II 904

§ 27*
Mindestalter, Fahrzeit, Priifung

(1) Der Bewerber muBl

1. das einundzwanzigste Lebensjahr vollendet
haben,

2. die Schiffahrt mindestens drei Jahre lang
praktisch ausgeilibt und hierbei zeitweise
das Ruder gefiihrt haben,

3. in einer Priifung die Kentnisse und Fertig-
keiten nachweisen, die zur Fiihrung kleiner
Fahrzeuge auf der beantragten Strecke er-
forderlich sind, einschliefflich der Kenntnis
der schiffahrtspolizeilichen Vorschriften.
Die Priifung erstreckt sich bei Erwerb des
Schifferausweises der Klasse II auch auf die
Kenntnis der Bedienung der maschinellen
Einrichtungen und ihrer Wirkungsweise.

(2) (unverdndert)

§ 27 Abs. I Nr. 3: I.d. F.d. Art. 1 Nr. 4 V v, 28.6. 1963 II 904
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§ 30%
Mindestalter, Fahrzeit, Priifung

(1) Der Bewerber muf

1. das einundzwanzigste Lebensjahr vollendet

haben,

2. mindestens zwei Jahre lang als Ange-

1
1.

als S\.hmc*p"te it der Klasse I oder
fern die Befdhigungsnachweise auf d1e
Fiihrung von Fahrzeugen ohne eigene
Triebkraft oder mit eigener Triebkraft be-
schrénkt sind, im tbrigen als Schifferpatent
beider Klassen

a) das Nedkarschifferpatent, soweit es nicht
auf die Fihrung von Fahrzeugen von

horiger der Decksmannschaft die Schiffahrt
oder den Féahrdienst ausgeiibt haben,

. in einer Priifung die Kenntnis der einschlé-
gigen schiffahrtspolizeilichen Vorschriften
und Unfallverhiitungsvorschriften sowie die
sonstigen Kenntnisse und Fertigkeiten
nachweisen, die zur Fiihrung der einzelnen
Fdhren erforderlich sind. Die Priifung er-
streckt sich bei Fdhren mit eigener Trieb-
kraft auch auf die Kenntnis der Bedienung
der maschinellen Einrichtungen und ihrer

weniger als 15t Tragfdhigkeit
schrénkt ist,

b) der Eignungsnachweis als Schiffsfithrer
auf dem Main; wenn er jedoch auf
Grund eines Schifferpatents erteilt wor-
den ist, nur in Verbindung mit diesem,

c) der Befdhigungsnachweis als Schiffsfiih-
rer auf den westdeutschen Kandlen,

d) das Weserschiffer-Befdhigungszeugnis

(Weserschiffer-Patent);

Wirkungsweise.
(2) (unverdndert)

§ 30 Abs. 1 Nr. 3: I. d. F. d. Art. 1 Nr. 5 V v. 28. 6. 1963 II 904

§ 35*

Sonderbestimmungen fiir einzelne
Schiffahrtstrafien

(1) Das Befdahigungszeugnis wird ersetzt

1. auf den SeeschiffahrtstraBen der Anlage 2

als Schifferpatent beider Klassen

a) der Berechtigungsschein zum Befahren
der Unterems und der Leda,

b) das Unterelbeschiffer-Zeugnis,

c) der Befdhigungsnachweis zur Fithrung
von Passagierdampfern auf der Unter-
elbe,

d) der Zulassungsschein zur Flihrung von
Fahrgastschiffen in Schleswig-Holstein,

e) das Priifungszeugnis der Steuerleute
(Schiffsfithrer) von Fahrgastschiffen auf

durch ein auf Grund der Schiffsbesetzungs-
ordnung erteiltes Befdhigungszeugnis der
Gruppe A oder B; jedoch geniigt zur Fiih-
rung von Fahrgastschiffen auf der Elbe
unterhalb des Hamburger Hafens und auf
der Weser unterhalb der Eisenbahnbriicke

der Ilmenau,

f) der Ausweis zur Fiihrung von Binnen-
schiffen und Motorbooten in den Liibek-

ker Hafen und auf der Wakenitz;

3. als Schifferausweis der Klasse II

in Bremen nicht das Befdhigungszeugnis

der Klasse A2, A5, B2 oder B4;

2. auf der Ilmenau, dem Elbe-Liubeck-Kanal
und der Trave durch das Elbschiffer-

zeugnis;

3. auf der Eider durch das auf der Elbe unter-
halb der oberen Grenze des Hamburger

Hafens geltende Schifferpatent;

4. auf dem Nedkar, dem Main mit der Regnitz,
der Mosel, der Saar und dem Schiffahrts-
weg Rhein—Kleve durch das Rheinschiffer-

patent.

§ 35 Abs. INr. 1: I.d.F.d. Art.1 Nr.2 V v. 23.12, 1960,
SchBesO 9513-2

§ 35 Abs. I Nr. 4: I.d. F.d. Art.1 Nr.3 V v. 23.12.1960, 1961111 u.

Art. 1 Nr. 6 V v. 28. 6. 1963 II 904

§ 35Abs. 2: I. d. F. d. Art. 1 Nr.5 V v. 12, 6. 1957 IT 494; SchBesO

9513-2

a) das Nedkarschifferpatent, soweit es auf
die Fiihrung von Fahrzeugen von weni-
ger als 15t Tragfdhigkeit beschrdnkt
ist,

b) das Befdhigungszeugnis des Wasser-
und Schiffahrtsamtes Hannoversch-Miin-
den fiir die Fithrung von Fahrgastschif-
fen auf dem Edersee und dem Diemel-
see;

. als Fahrfihrerschein unter Beschrénkung

auf die jeweilige Fahrzeugart und Maschi-

nenleistung
die nach dem bisherigen Recht erteilten
Befdhigungsnachweise zur Fiihrung von
Fihren. Soweit darin Angaben iiber die
Fahranstalt, Fahrzeugart und Maschi-
nenleistung nicht enthalten sind, sind
sie dem Wasser- und Schiffahrtsamt bis
zum 1.Juli 1957 zur Ergdnzung vorzu-

§ 39*

Befihigungsnachweise nach bisherigem Recht

(1) Die nachstehenden, nach bisherigem Recht er-

teilten
Anlage

Befdhigungsnachweise gelten auf den in den
nl und 2 aufgefiihrten SchiffahrtstraBen im

Rahmen ihres &rtlichen Geltungsbereichs als Bef&hi-
gungszeugnisse dieser Verordnung weiter, und zwar

88

legen.
(2) (unverdndert)

§ 39 Abs. 1 Nr. 3: I. d. F. d. Art. 1 Nt. 7 V v, 28. 6. 1963 II 904
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§ 40*
Umtausch alter Befihigungsnachweise

(1) Es kénnen in Befdhigungszeugnisse dieser

Verordnung umgetauscht werden

1. die in § 39 Abs.1 Nr.1 genannten Befdhi-
gungsnachweise in Schifferpatente der
Klasse I, II oder beider Klassen, sofern aus
ihnen hervorgeht, daf§ sie zur Fiithrung von
Fahrzeugen ohne eigene Triebkraft, mit
eigener Triebkraft oder beider Arten be-
rechtigen; andernfalls ist der Umtausch nur
zuldssig, wenn der Inhaber nachweist, daB
er als Decksmann eine bestimmte Zeit auf
einem Fahrzeug der Art gefahren ist, fiir
die das neue Schifferpatent gelten soll, und
zwar mindestens ein Jahr auf einem Fahr-
zeug mit eigener Triebkraft und mindestens
sechs Monate auf einem Fahrzeug ohne
eigene Triebkraft,

2. die in § 39 Abs.1 Nr.2 genannten Bef&hi-

gungsnachweise in Schifferpatente der
Klasse I, II oder beider Klassen, sofern der
Inhaber die nach § 17 fiir die beantragte
Klasse erforderliche Fahrzeit abgeleistet
hat,

3. das in § 39 Abs.1 Nr.3 genannte Neckar-
schifferpatent in den Sdhifferausweis der
Klasse II,

4. die in §39 Abs.1 Nr. 4 genannten Befdhi-
gungsnachweise in Fahrfiihrerscheine.

(2) (unverdndert)

§ 40 Abs, 1 Nr. 1: I d. F. d. Art. 1 Nr. 8 V v, 26. 6. 1963 II 904
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Anlage 1
Binnenschiffahrtstrafien
fiir die Erteilung und
Lid Erweiterung des
: SchiffahrtstraBBe Schifferpatents zustdandige
Nr. Wasser- und
Schiffahrtsdirektion

1. Neckar Stuttgart

2. Main  mit Regnitz Wiirzburg

3. Lahn Mainz

4. Mosel mit Saar Mainz

5. Schiffahrtsweg Rhein-Kleve Duisburg

6.* westdeutsche Kandle Hannover,
(81 — WK — der BinnenschiffahrtstraBen-Ord- Miirfster,
nung vom 19.Dezember 1954 — Bundesgesetzbl. II Aurich
S. 1135)

7.* Weser von Hann.-Miinden bis zur Eisenbahnbriicke in Bremen,
Bremen einschlieBlich Hannover
mit Werra,

Fulda,
Aller und
Leine

Fa.* Edersee und Diemelsee Hannover

8. Ilmenau Hamburg

9. Elbe-Liibeck-Kanal Hamburg

Anlage 1 Nr.6: I. d. F. d. Art. 1 Nr. 2 V v. 4. 7, 1958 II 258; BSchStrO 9501-3
Anlage 1 Nr. 7: 1. d. F. d. Art. 1 Nr. 4 V v, 23. 12, 1969, 1961 IT 1
Anlage 1 Nr. 7 a: Eingef. durch Art. 1 Nr. 9 V v. 28, 6. 1963 II 904



Eichung der Binnenschiffe, Ubereinkommen 9504 -1

aufgenommen

Geselz 95041

betrefiend das Ubereinkommen iiber die Eichung der Bi

=

Vom 21. Mai 1927

Reichsgesetzbl, II S. 355

Uberschrift: Gem. § 3 Abs. 2 G v. 10. 7. 1958 114-2 nur Uberschrift aufgenommen im Hinblidk auf die Ermdchtigung in Art. 2

Schleppmonopol auf der kanalisierten Saar 9504-5

aufgenommen |

Verordnung 9504-5
{iber das Schleppmonopol auf der kanalisierten Saar* :

Vom 20. Januar 1942
Reichsgesetzbl. IT S. 117, in Kraft getreten am 1.1.1942

Uberschrift: Mit Riicksicht auf die geringe Bedeutung nur Uberschrift aufgenommen gem. § 3 Abs. 2 G v. 10. 7. 1958 114-2
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iiber die Auigaben des Bundes auf dem Gebiete der Seeschiffahrt

92

esetz

Vom 22. November 1950

Bundesgesetzbl. S. 767

§3*

(1) Dem Bund obliegt die Behebung oder Ver-
hinderung eines Mangels an Schiffsraum in einer
wirtschaftlichen Krisenlage. Zu diesem Zweck kon-
nen Unternehmen der Seeschiffahrt nach MaBgabe
einer Rechtsverordnung nach Absatz 2 verpflichtet
werden, Leistungen fiir die Beférderung von Giitern
der Ein- und Ausfuhr zu erbringen, soweit dies er-
forderlich ist, um den lebenswichtigen Bedarf zu
decken oder Verpflichtungen der Bundesrepublik
Deutschland aus zwischenstaatlichen Vertrdgen zu
erfiillen. Eine ‘vrerpﬂichtung darf nur uuag\;nylu\,huxx
werden, wenn der Zweck auf andere Weise nicht,
nicht rechtzeitig oder nur mit unverhaltnismaBigen
Mitteln erreicht werden kann. Dem Leistungspflich-
tigen ist durch den Bund eine Entschddigung zu
zahlen, die sich nach den im Wirtschaftsverkehr fir
vergleichbare Leistungen iiblichen Entgelten und
Tarifen bemiBt.

(2) Der Bundesminister fiir Verkehr wird erméch-
tigt, durch Rechtsverordnung Art, Umfang und Dauer
der Leistungsverpflichtung nach Absatz 1 Satz 2 zu
bestimmen sowie die Zustdndigkeit und das Verfah-
ren zu regeln.

§ 3: Eingef. durch § 48 Abs.4 G v. 28, 4. 1961 I 481, in Kraft getreten
am 1,9, 1961
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SeeschiffahrtstraBen-Ordnung 9511—1

Vom 6. Mai 1952

Bundesgesetzbl. IT S. 553

Gem. § 287 Abs. 1 in Kraft getreten am 1. 10. 1952
Neufassung gem. Art. 3 der am 1. 4. 1961 in Kraft getretenen V v. 18. 3. 1961 II 162, 184
durch Anlage zu dieser V

Inhaltsverzeichnis

ERSTER TEIL

Gemeinsame Vorschriften fiir alle
Seeschiffahrtstraflen

Erster Abschnitt

Einfiithrung §
Geltungsbereich .........oiiiiiiiiiiiinan, 1
Verhdltnis zur Seestraenordnung ............... 2
Der Begriff ,Fahrwasser” ............ooviinne .. 3
Verantwortung des Fahrzeugfithrers ............. 4
Strom- und Schiffabrtpolizeibehdrden ............ 5

Zweiter Abschnitt
Lichter und andere Sichtsignale
Allgemeines ........oviiiiiii it e 6
Kennzeichnung der Polizeifahrzeuge ............. 7
(Aufgehoben) ...... ... i 8
Kleine Fahrzeuge ........ ... iiiieiiennnn... 9
Fahrzeuge mit Maschinenantrieb unter Schlepper-
hilfe . ovri i e e e 10
AuBerhalb des Fahrwassers vor Anker fischende
Fahrzeuge .....ooviinviiiiinn i nnnennen. 11
Abschleppen festsitzender Fahrzeuge ............ 12
In der Manovrierfahigkeit behinderte Schwimm-
o5 o T =3 13
Wegerechtschiffe ................................ 14
Ketten- und Se11fahren .......................... 15
Fahrzeuge mit feuergefdhrlicher Ladung .......... 16
FloBe ..... PR 17
Schrdg oder quer im Fahrwasser vor Anker
liegende Fahrzeuge und Fahrzeuge, die zur Regu-
lierung nautischer Instrumente drehen ........... 18
Festgemachte Fahrzeuge ........................ 19
Warnsignal bei Schiffahrtbehinderung ............ 20
Bagger, Taucherfahrzeuge und andere schwim-
mende Gerdte ...........oo it 21
Wracke und andere Schiffahrthindernisse ......... 22
Schutzbediirftige Werke und Anlagen ............ 23
Sperrung eines Fahrwassers. Verbot des Ein- und
Auslaufens .......... i i e 24
(Aufgehoben) .......... ... ittt 25
Sperrungen bei militarischen Ubungen oder Explo-
sionsgefahr ......... ... .. ool 26
Schleppen von Scheiben zu Schiefiibungen ....... 27
Dritter Abschnitt

Schallsignale
Allgemeines .........cooviiiiiiii i 28
Pfeifen- oder Nebelhornsignale .................. 29
Anwendung des Gefahr- und Warnsignals ........ 30
Nebelsignale ...........cciiiviiiiiiiiiin .. 31

Uberschrift. Vom Bundesminister fir Verkehr verordnet auf Grund
§ 366 Nr. 10 StGB 450-2 i. V. m. Art. 89 u. 129 Abs. 1 GG 1001

9511-1
Vierter Abschnitt
Fahrregeln §
VorsichtsmaBnahmen, Fahrgeschwindigkeit, Aus-
GUCK oo e 32
Einlaufen in Einfahrten und Nebengewdsser und
Auslaufen aus ihnen ......... ... ... ... L. 33
Fahrtbeschrankungen .................co0cuu.n. 34
Rechisfahren. Benutzung des Fahrwassers ........ 35
Ausweichen ...... ... i i 36
Uberholen .......oiiiiniiiiiii e, 37
Fahrwasser queren ..............ccvvvuuneeenenn. 38
Drehen ....i.viiii i e 39
Fahrtanweisung durch besondere Fahrzeuge ...... 40
Durchfahren von Briacken .................c.un. 41
Ketten- und Seilfdhren ............ ... ... ... ... 42
Schleppzilige . ovviiiiiii i i e 43
AuBergewdhnliche Schleppziige .................. 44
Zusammenkoppeln von Fahrzeugen mit Maschinen-
antrieb ... ... o 45
FloBe ... .. e 46
Verhiitung von Schdden an Strombauwerken und
Uferanlagen .............coiiiiiiiiin ., 47
Fiinfter Abschnitt
Verschiedene Bestimmungen
AnKern ... i et e e 48
Bewachung im Fahrwasser vor Anker liegender
Fahrzeuge oder Flé8e ............. ... .ot 49
Anlegen und Festmachen ........................ 50
Ankern und Festmachen von Fahrzeugen mit
feuergefahrlicher Ladung .............. .. ... ... 51
VorsichtsmaBregeln am Ufer liegender Fahrzeuge 52
Laden und Léschen ..., 53
Umschlag leicht entziindlicher Fliissigkeiten ...... 53a
Verhalten beim Festkommen im Fahrwasser ...... 54
Verhalten bei der Gefahr des Sinkens ............ 55
Mafnahmen nach dem Sinken ................... 56
Schutz der Seezeichen ............. ..., 57
Ausiibhung der Fischerei ..............ovt, 58
(Aufgehoben) ........ ..l 59
Gebrauch der Scheinwerfer ................... ... 60
Wettfahrten und andere Veranstaltungen ........ 61
Wasserski ..ot 6la
Bestimmungen und Signale fiir Fahrzeuge, die von
Eisbrechern gefiihrt oder geschleppt werden ...... 62
Sechster Abschnitt
Fahrgastschiffahrt und Fdhrbetrieb
Begriffsbestimmungen .......... ... .. 0l 62
Fahrplane ........ ..o, 62b
Einstellung bei Gefahr .......... .. .. ... ... ... 62¢



95111 Seeschiffahristrafen-Ordnung

Ein- und Aussteigen der Fahrgdste
Zu- und Abgang bei Wagenfdhren
Ausbooten
Zuriickweisung von Fahrgésten
Hochstzahl der Fahrgéste
Ordnung an Bord und an den Landestellen
Schleppverbot
Ausnahmen

Siebenter Abschnitt
- Fahrzeuge des difentlichen Dienstes
Befreiung

ZWEITER TEIL
Besondere Vorschriften

fiir die einzelnen SeeschiffahrtstraBBen

Erster Abschnitt
Die Ems und Leda

Grenzen des Geltungsbereichs
Signalstellen fiir Warnsignale
(Aufgehoben)
Wegerechtschiffe .............. ..ol
Schleppziige
Nebeneinanderkoppeln von Fahrzeugen ..........
Offene Kéhne
Fl6B8e
Hodhstgeschwindigkeit

Verkehr in scharfen Kriimmungen und engen Fahr-
wasserstrecken

Fahrregeln und Signale beim Einlaufen in den
Emder Hafen

(Aufgehoben)
Verkehr durch die StraBlenbriicke bei Leerort ....
Verkehr durch die Eisenbahnbriicke bei Weener ..
Ankern und Anlegen

Fahrzeuge mit Sprengstoff ¢

entziindlichen Fliissigkeiten
Ausiibung der Fischerei

Zweiter Abschnitt
Die Fahrwasser zwischen Ems und Jade
CGrenzen des Geltungsbereichs
Begriffsbestimmung
Signalstellen fiir Warnsignale
Auslibung der Fischerei

Dritter Abschnitt
Die Jade, Weser und Lesum
AuBere Grenzen des Geltungsbereichs
Innere Grenzen {Jade)
(Aufgehoben)

(Aufgehoben)

Signalstellen fiir Warnsignale
Schleppziige
Ankerverbote und Ausiibung der Fischerei
Reeden
Fahrzeuge mit Sprengstoff oder Munition
Tankfahrzeuge

94

72

73
74
75
76
77

§
Innere Grenzen (Weser und Lesum) .............. 93
(Aufgehoben) ........c.i i, 94
(Aufgehoben) ........c.cuuiiiiiiiiiiiiiia, 95
(Aufgehoben) ..........cciiiiiiiiiiiiiiiia, 96
Signalstellen fiir Warnsignale ................... 97
Fahrtgeschwindigkeit ........................... 98
Rechtsfahren .......... . ... oo i i, 99
Uberholen .......c.coviiiiiiinniiiiiiiinennnnenn. 100
Signale beim Einlaufen in Schleusen ............. 101
Schleppziige .....cviiviiiiiiii i 102
Treiben von Fahrzeugen .............ccocoun.... 103
FloBe ..o e 104
Nebeneinanderkoppeln .........ccvvvvvevivn... 105
ADKEIN oo e s 106
Ausiibung der Fischerei ..........cvvvvvvvnv..... 106 a
Lichterfiihrung festgemachter Fahrzeuge ......... 106b
Sondersignale beim Passieren von Hifen und
Molen ..oiiii e e e 107
Reeden .......cciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinn, 108
Fahrzeuge mit Sprengstoff oder Munition und leicht
entziindlichen Flussigkeiten ..................... i09

Vierter Abschnitt
Die Hunte

Grenzen des Geltungsbereichs ................... 110
Verkehrsbeschrankungen ............0evvennie... 111
Signalstellen fiir Warnsignale ................... 112
Fahrregeln in FluBkriimmungen ................. 113
Schleppzlige vovvvviii ittt i e e i 114
Nebeneinanderkoppeln von Fahrzeugen oder
FloBen ... ..ot i i 115
FloBe ...t i i e e e 116
Treiben von Fahrzeugen ........................ 17
Hochstgeschwindigkeit .........cooooiiiiiiit. 118
Erkennungssignal ......... ..o, 119
Benutzung des Fahrwassers ..................... 119a
Ausiibung der Fischerel ......................... 120
(Aufgehoben) ...........c.iiiiiiiiiiiiiiiii, 121
Liegeplatz bei der Seefahrtschule in Elsfleth ...... 122
Liegeplatz vor der Eisenbahnkaje in Elsfleth ..... 122a
Liegeplatz Buttelerh6rne ........................ 122b
Liegepldtze an der Eisenbahnbriicke bei Elsfleth
und an der StraBenbriicke Huntebriidk ........... 122¢

Liegeplitze bei der Eisenbahnbriike in Oldenburg 123

Verkehr durch die Briicken ...................... 124
Brickensignale ..........cciiiiiiiiiieiiiiiia.n 124 a
Flinfter Abschnitt
Die Elbe

Grenzen des Geltungsbereichs ................... 125
(Aufgehoben) ........ ... ... . i 126
Wegerechtschiffe .............. ... ... o L 127
(Aufgehoben) ......... .. ... i iiiiiieiien.. 128
(Aufgehoben) ......... . i 129
Signale zum Herbeirufen des Reededampfers auf
Cuxhaven-Reede .............cciivivniiianan, 130
{Aufgehoben) ... ... ... . . . . e 131
Signalstellen fiir Warnsignale ................... 132
Fahrtgeschwindigkeit ........................... 133
Schleppziige ....oviiiiniiiii it 134
Treiben von Fahrzeugen ........................ 135
Zollabfertigung bei Cuxhaven ................... 136
Fahrregeln ......... ... .. o i i, 137



SeeschiffahristraBen-Ordnung 9511-1

§ §
Fahrregeln fiir Segelfahrzeuge ................... 138 Schleppziige und FloBe ........... .o, 178
Ankerverbote .......... .. il 139 Begegnen .......coiiiiiiiiiiii i i 179
Auslibung der Fischerei ................. .00l 140 Uberholen ................ ..o il 180
Reeden .........cciiiiiiiiiiiiiiiiiiiii, 141 Drehen ...... ... i e 181
Fahrzeuge mit Sprengstoff oder Munition ........ 142 Festmachen ................ .o i, 182
Tankfahrzeuge ........c..ciiviiiiinienniianan, 142a | Durchfahrthéhe der Briicken ..................... 183
Einlaufen in den Tonnenhafen in Wedel ......... 142b Lihesperrwerk (Kilometer 10,5} .................. 184

Sechster Abschnitt Elfter Abschnitt
Die Oste Die Este

Grenzen des Geltungsbereichs ................... 143 Grenzen des Geltungsbereichs ................... 185
Signalstellen fiir Warnsignale ................... 144 Lichterfihrung ....... ..ot iiiiiinan. 186
Héchstgeschwindigkeit ..o, 145 Signalstellen fiir Warnsignale ................... 187
Beschrankung der Masthéhe ..................... 146 Hochstgeschwindigkeit ..............coooiiiiil 188
Schleppziige und FléBe .........c.oviiiiiiint. 147 Beschrdnkung der FahrzeuggrdoBen und der Mast-
Segeln und Treiben .........oveeeneeiunnenennn, 148 hBhe ... 189
Uberholen .. .vevtiiee it iiieiinenareanneens 149 Schleppziige und FI6Be ............oooeiiiiii.t 190
F0) =Y =)« 150 Begegnen ...............iiii 191
FeStMAthen .« e oo e e 151 Uberholen ......ovuiiniiiiiiiiiiiiiiiniieannn 192
ADNKEITL o oeee oo 152 Drehen ......oiiiii il s 193
Nebeneinanderfahren und Koppeln .............. 153 Festmachen .......... ..., 194
(AUFGEROBEN) oo\ttt iiie e 154 ADKeIN ..ot i e e e e 195
Verkehr durch die Eisenbahnbriicke bei Hecht- Drehbriicken in Hove und Estebriigge ............ 196
hausen (Kilometer 37,8) und die StraBenbriicke bei Buxtehuder Fleth .......... ..o, 197
Hechthausen (Kilometer 38,7) .................... 155

Zwolfter Abschnitt

Siebenter Abschnitt Die Stér

Der Freiburger Hafenpriel

Grenzen des Geltungsbereichs ................... 198
Grenzen des Geltungsbereichs ................... 156 Signalstellen filr Warnsignale ................... 199
Signalstellen fiir Warnsignale ................... 157 Hodhstgeschwindigkeit ........ooovvuiviinien..n. 200
Hochstgeschwindigkeit ...........cooovviennn, 158 (AUIGERODeN) ......c..viiiiiiiiiiii i, 201
Festmachen und Ankern ...................... . 159 ShlePPZUGE v vt vveee ettt e 202
Treiben von Fahrzeugen ........................ 203
Achter Abschnitt Festmachen und Ankern ..........c.oviiveninaen 204
Festkommen im Fahrwasser ..................... 205
Die Nebenelben bei Wischhafen, Assel und Biitzfleth (AUIGERODEN) oottt i e 206
Grenzen des Geltungsbereichs ................... 160 Fahribeschrdnkung .........covvviiiinvvecnnnn.s 207
Signalstellen fiir Warnsignale ................... 161 Verkehr durch die StraBenklappbriicke in Heiligen-
Hoéchstgeschwindigkeit .......covveveveeieninn... 162 stedten ... e 208
Festmachen .......couuevenineeriaeernnnernnns 163 Verkehr durch die Eisenbahnklappbriicke in Itzehoe 209
ADKEITL oo vr et e e e e 164 Befahren des Delftordurchstichs in Itzehoe ........ 210
Neunter Abschnitt Dreizehnter Abschnitt
Die Schwinge Die Kriickau und Pinnau
Grenzen des Geltungsbereichs ................... 165 Grenzen des Geltungsbereichs ................... 211
Signalstellen fiir Warnsignale ................... 166 Signalstellen fiir Warnsignale ................... 212
Hochstgeschwindigkeit .........o.covevvininnnn... 167 Hochstgeschwindigkeit ..........c.cooiiiiiiiiL, 213
(Aufgehoben) .........oi it 168 Schleppziige ... ..o 214
Beschrankung der Masthéhe .................... 169 Treiben von Fahrzeugen ........................ 215
Schleppziige und Fl6Be ........... ..., 170 Festmachen und Ankern ................. .. ..., 216
Segeln und Treiben ...............coiiiin.., 171 (Auifgehoben) ........ ... .. i i i 217
Festmachen ..........c.coiviiiiiiiiiiinineinn.. 172 Festkommen im Fahrwasser ..................... 218
Verkehr durch die Drehbriicke in Klevendeich .... 219
Verkehr durch die Klappbriicke bei Uetersen ..... 220
Zehnter Abschnitt
Die Liihe . .
Grenzen des Geltungsbereichs ................... 173 Vierzehnter Abschnitt
LichteTflhIung . ......ooveeeieeananinienanan... 174 Die Fahrwasser zwischen Eider und Elbe
Signalstellen fiir Warnsignale ................... 175 und die Gewdsser um Helgoland
Hochstgeschwindigkeit .......ovvivivininenenn.. 176 Grenzen des Geltungsbereichs ................... 221
Beschrankung der FahrzeuggréBen und der Mast- Signalstellen fiir Warnsignale ................... 222
héhe . ... i e e e 177 Fahrverbot ........ .. ..o il 222a



9511-1 SeeschiffahrtstraBen-Ordnung

Fiinfzehnter Abschnitt

Die Eider §
Grenzen des Geltungsbereichs ................... 223
Signalstellen flir Warnsignale ................... 224
Beschrdnkung der FahrzeuggréBen und der Mast-
oo s Y- 225
Fahrtbeschrdnkungen .............cciviiienenns, 225a
Uberholen .......ooiiiiiiiiiiiiiiniinein e, 226
Festmachen ...........cciiiiiiiiiiiiiiinnnnn.. 227
Verkehr durch die Eisenbahndrehbriicke bei Fried-
richstadt ...t i e 228
Verkehr durch die StraBenklappbriicken bei Fried-
richstadt und bei Pahlhude ...................... 229

Verkehr durch die Schleusen Nordfeld und Lexfdhr 230

Sechzehnter Abschnitt

Die Fahrwasser an der Schleswigschen Westkiiste
von der Hever bis zum Lister Tief

Grenzen des Geltungsbereichs ................... 231
Begriffsbestimmung ............. . ool 232
Signalstellen fiir Warnsignale ................... 233
Ankerverbote .......... ... il 234

Siebzehnter Abschnitt
Die Flensburger Forde (Deutsches Hoheitsgebiet)

Grenzen des Geltungsbereichs ................... 235
Signalstelle fiir Warnsignale .................... 236
Reede ... e e 237
Fahrtgeschwindigkeit ............ ... ... 0. ... 238
Wegerechtschiffe .............. .ol 239

Achtzehnter Abschnitt

Die Schlei

Grenzen des Geltungsbereichs ................... 240
Signalstellen fiir Warnsignale ................... 241
FIOBe ..t e e 242
Fahrtgeschwindigkeit ............. ... ... oo oL, 243
Vorbeifahren an festgekommenen Fahrzeugen .... 244
Fahrzeuge mit Sprengstoff oder Munition ........ 245
Verkehr durch die Briicken bei Kappeln und Lin-

daunis ... e e 246
(Aufgehoben) .........coiiiiiiiiiiiiiiiiiianenn 247
(Aufgehoben) ........ ... il 248

Neunzehnter Abschnitt
Die Eckerniorder Bucht und Stollergrundrinne

Crenzen des Geltungsbereichs ................... 249
Q3 remm n T ATl £ TAT o et e T nen
LlYylldislelic 1ul vy Glllblglldlc R R R I I I P A Y LIV
Auslibung der Fischerei ......................... 251

96

Zwanzigster Abschnitt

Die Kieler Forde §
Grenzen des Geltungsbereichs ................... 252
(Aufgehoben) .......... ... i, 253
Signalstellen fiir Warnsignale ................... 254
Hochstgeschwindigkeit ... ..o, 255
Schleppziige ...ovvii it i i i e 256
(Aufgehoben) ........ ...l i 257
Reede Heikendorf .............coiiiiiiiiiiian, 258
Schutz der Entmagnetisierungs- und MeBanlagen .. 259
Zollabfertigung bei Laboe ...................... 260

Einundzwanzigster Abschnitt

Der Fehmarnsund

Grenzen des Geltungsbereichs ................... 261
Begriffsbestimmung ..........oo0iiiiiiiiiiiin 262
Signalstellen fiir Warnsignale ................... 263
Ankerverbot ......... . il 264
VorsichtsmaBnahmen beim Durchfahren der Bagger-

rinne des Fehmarnsundes ....................... 265
Schleppzlige ... oo iviiiiiiiii it i 266

Zweiundzwanzigster Abschnitt

Die Trave

Grenzen des Geltungsbereichs ................... 267
(Aufgehoben) .................................. 268
Begriffsbestimmungen ............. ... ...l 269
Schallsignale ...........coiiiiiiiii i, 270
(Aufgehoben) .......... it 271
Signalstellen fiir Warnsignale ................... 272
Fahrverbot ........cooiiiiiiiiiiiii i, 273
Hodistgeschwindigkeit ....... ..o, 274
Wegerechtschiffe ......... ..o 275
Schleppziige .....coviiiiiiiiii i i i 276
Schlepperhilfe .......coiiiiiiiiii i 277
Segeln und Treiben .......... ..ol 278
Uberholen .......cooiiiiiiiiiiiiiniininnnnnanas 279
Begegnen .........ieiiiiiiiiiiii ittt 280
Ausbringen von Ketten und Leinen .............. 281
(Aufgehoben) ....... ... . . it 282
Fahrzeuge mit feuergefdhrlicher Ladung .......... 283
Fahrregeln fiir den Hafen des Metallhiittenwerkes

Libedk in Herrenwyk ....c.oviviiniiiinie ... 284
Verkehr durch die Herrenbriicke ................. 285

DRITTER TEIL

SchluBvorschriften
Strafbestimmungen ......... ... il 286
Anlagen
Signaltafel (Schallsignale)
Signaltafel (Schallsignale im Verkehr mit Eisbrechern)



Erster Teil

Gemeinsame Vorschriiten

PRPHPUPS, TLY.7JiG RGN PNy WIpay’, Y

fiir alle SeeschiffiahristraBen

ERSTER ABSCHNITT

Einfithrung

§1
Geltungsbereich

{1) Diese Polizeiverordnung gilt auf den mit der
See zusammenhdngenden WasserstraBen in den
Grenzen, die in den im zweiten Teil enthaltenen
Sondervorschriften fiir die einzelnen Seeschiffahrt-
straBen festgelegt sind.

(2) Diese Polizeiverordnung gilt nicht in den an
den Seeschiffahrtstrafen liegenden Hafen, soweit im
zweiten Teil oder in den Verordnungen fiir diese
Hafen nichts anderes bestimmt ist.

§2*
Verhdltnis zur Seestraienordnung
Steht eine Vorschrift der Seeschiffahrtstrafien-
Ordnung mit der Seestrafenordnung in Wider-
spruch, gilt die Seeschiffahrtstrafen-Ordnung.

§3*
Der Begriff ,Fahrwasser"

(1) Fahrwasser nach dieser Polizeiverordnung ist
der Teil einer WasserstraBe, der bezeichnet wird
durch die geraden Linien, die die an den Seiten lie-
genden schwimmenden Seezeichen oder, wo solche
nicht ausgelegt sind, die festen Seezeichen oder die
Kopfe der Uferschutzwerke miteinander verbinden.
Wo Seezeichen und Uferschutzwerke fehlen, gilt die
zwischen den Ufern liegende Wasserstrafe als Fahr-
wasser.

(2) Sind auf einer Seeschiffahrtstrae wegen Tren-
nung des Fahrwassers durch Untiefen oder aus
anderen Griinden mehrere nebeneinander laufende
Fahrwasser vorhanden, gilt als Hauptfahrwasser
nach dieser Polizeiverordnung das von See bis zur
inneren Geltungsgrenze durch fortlaufende Beton-
nung oder Richtlinien bezeichnete tiefere Fahr-
wasser.

(3) Als Nebenfahrwasser gelten die auf den ein-
zelnen Strecken neben dem Hauptfahrwasser her-
laufenden schiffbaren Rinnen oder Nebenarme.

{4) Die Fahrwasser im Geltungsbereich dieser
Polizeiverordnung gelten als enge Fahrwasser im
Sinne des Artikels 25 der SeestraBenordnung.

§ 4%
Verantwortung des Fahrzeugfiithrers

(1) Verantwortlich dafiir, daB diese Polizeiverord-
nung befolgt wird, ist der Fithrer des Fahrzeugs
oder sein Vertreter. Die Verantwortlichkeit anderer
Personen, die sich aus dieser Polizeiverordnung und
sonstigen Vorschriften ergibt, bleibt unberiihrt.

§§ 2 u. 3 Abs. 4: SeeStrO 9511-2
§ 4 Abs. 2: FlaggenRG 9514~1
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(2) Auf allen Fahrzeugen, die nach dem Flaggen-
rechtsgesetz vom 8. Februar 1951 (Bundesgesetzbl. I
S. 79) die Bundesflagge fiihren, ist ein Abdruck die-
ser Polizeiverordnung in ihrer jeweils giiltigen Fas-
sung mitzufiihren. Dies gilt nicht fiir ungededkte
Fahrzeuge, die nicht iiber wasserdichte Rdume oder
Aufbauten verfiigen.

(3) Der Fithrer oder sein Vertreter soll die Schiffs-
mannschaft anhalten, diese Polizeiverordnung zu
befolgen.

(4) Keine Vorschrift dieser Polizeiverordnung soll
den Reeder, den Fiihrer oder die Mannschaft eines
Fahrzeugs von den Folgen einer Versdumnis im Ge-
brauch von Lichtern oder Signalen oder im Halten
eines gehérigen Ausgucks oder von den Folgen der
Versdumnis anderer VorsichtsmaBregeln befreien,
die durch die seeménnische Praxis oder durch die
besonderen Umstdnde des Falles geboten sind.

§5
Strom- und Schiffahrtpolizeibehérden

(1) Strom- und Schiffahrtpolizeibehdrden sind die
Mittelbehorden der Wasser- und Schiffahrtsverwal-
tung des Bundes. Diese sind befugt, die Regelung
Ortlicher Verhaltnisse ihren nachgeordneten 6rt-
lichen Stellen zu ibertragen.

(2) Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde ist
ermdchtigt, in Durchfithrung dieser Polizeiverord-
nung Anordnungen voriibergehender Art zu erlas-
sen, die aus besonderem Anlaf zur Sicherheit und
Ordnung der Schiffahrt und zum Schutz von Wasser-
bauarbeiten erforderlich werden.

{3) Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde kann
zur Sicherheit und Ordnung der Schiffahrt auch An-
ordnungen erlassen, die notwendig sind, um die bis
zu einer Anderung dieser Polizeiverordnung er-
forderlichen schiffahrtpolizeilichen Mafnahmen zu
treffen. Thre Geltungsdauer ist auf zwei Jahre be-
schrankt,

(4) Der Beamte der Strom- und Schiffahrtpolizei
kann ein Fahrzeug auffordern, anzuhalten, an einer
bestimmten Stelle anzulegen oder die Weiterfahrt
zu unterlassen, wenn es zur Aufsicht oder zur Durch-
flihrung der polizeilichen Vorschriften notwendig ist.

(5) Dem Beamten der Strom- und Schiffahrtpolizei
ist zur Ausiibung des Dienstes das Betreten des
Fahrzeugs zu ermdglichen.

ZWEITER ABSCHNITT
Lichter und andere Lichtsignale

§6*
Allgemeines

(1) Rote und griine Lichter diirfen nur insoweit
benutzt werden, als die SeestraBenordnung, See-
hafen-Zollordnung, Allgemeine Lotsordnung oder

§ 6 Abs. 1: SeeStrO 9511-2; AllgLlotO 9515-2

§ 6 Abs. 1 Kursivdruck: Seehafen-Zollordnung mit Ablauf des 31. 12,
1961 aufgeh. durch § 90 Abs. 3 Nr. 3 Buchst. e G v, 14. 6. 1961 I 737

§ 6 Abs. 3, 4, Fu. 9: SeeStrQ 9511-2

§ 6 Abs. 10: I.d. F. d. Art.1 Nr.1 V v. 10.12, 1961 II 1671; SeeStrO
9511-2

§ 6 Abs. 11: SeeStrO 985112
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diese Polizeiverordnung es vorschreiben. Das Recht
der Kriegsschiffe, farbige Lichter, Sternsignale oder
Raketen als anderweitige Signale zu benutzen,
bleibt unberihrt.

(2) Lichter, die nach den genannten Bestimmun-
gen nicht vorgeschrieben oder zugelassen sind,
miissen derart abgeblendet werden, da Verwechs-
lungen oder verkehrsstérende Blendungen vermie-
den werden.

(3) Das Abbrennen von bengalischen Streich-
hélzern (Zindho6lzern) oder farbigen Feuerwerks-
korpern, die mit den in der Seestraffenordnung oder
in dieser Polizeiverordnung vorgeschriebenen Lich-
tern verwechselt werden konnen, ist verboten.

(4) Die Mindesttragweite aller in dieser Polizei-
verordnung vorgeschriebenen Lichter muf eine See-
meile betragen, soweit die Seestraenordnung oder
diese Polizeiverordnung nichts anderes vorschreiben.

(5) Der Durchmesser der Bélle und Zylinder, der
Durchmesser der Grundildche sowie die Hoéhe der
Kegel miissen mindestens 0,61 Meter, die Hohe der
Zylinder mindestens 1 Meter betragen. Bei Fahr-
zeugen unter 113 Kubikmeter Bruttoraumgehalt diir-
fen die Abmessungen der Signalkdrper bis zur Halfte
kleiner sein.

(6) Die Lichter miissen bei Nacht (von Sonnen-
untergang bis Sonnenaufgang) gefiihrt oder gezeigt
werden, soweit diese Polizeiverordnung nichts an-
deres vorschreibt.

(7) Die Lichter, Kegel, Zylinder, Bédlle und Flaggen
miissen {iber den ganzen Horizont sichtbar sein,
soweit die Seestraflenordnung oder diese Polizei-
verordnung nichts anderes vorschreiben.

(8) Soweit Lichter oder Signalkérper tibereinander
zu setzen sind, muf dies in senkrechter Anordnung
geschehen. Der Abstand zwischen den einzelnen
Lichtern oder Signalkérpern mufi mindestens
1,50 Meter betragen, soweit diese Polizeiverordnung
nichts anderes vorschreibt.

(9) Abweichend von Artikel 2 Abs. a Nr. III
Satz 3 und 4 der SeestraBenordnung braucht das
weifle Licht auch dann nur in einer Mindesthéhe
von 6,10 Meter gefiihrt zu werden, wenn das Fahr-
zeug breiter ist als 6,10 Meter.

(10) Abweichend wvon Artikel 2 Abs. a Nr. II
Satz 1 der Seestraenordnung muB ein zweites wei-
fes Licht gefithrt werden, wenn Einrichtung und
Bauart des Fahrzeugs es zulassen.

(11) Abweichend von Artikel 11 Abs.e der See-
strafenordnung brauchen Fahrzeuge, die in einem
ausschliefilich durch Stangen oder Pricken bezeich-
neten Wattenfahrwasser festkommen, bei Nacht nur
die Lichter nach Artikel 11 Abs.a und b und bei
Tage nur den schwarzen Ball nach Artikel 11 Abs. c
der Seestraienordnung zu fidhren,

§ 7
Kennzeichnung der Polizeifahrzeuge

Polizeifahrzeuge im Dienst diirfen {iber dem
Dampferlicht ein blaues Licht oder blaues Funkel-
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licht setzen, dessen Tragweite geringer als eine See-
meile sein kann. Bei Tage flihren sie die Dienst-
flagge.

§ 8"

§ 9%
Kleine Fahrzeuge

(1) Abweichend von Artikel 7 Abs.c und d der
Seestrafienordnung brauchen Segelboote bis zu
7 Meter Linge iiber alles, Ruderboote und Sport-
boote ohne Maschinenantrieb nur eine elektrische
Lampe oder eine Laterne mit einem angeziindeten
weiflen Licht gebrauchsfertig zur Hand zu haben;
sie mufl zeitig genug gezeigt werden, um einen
ZusammenstoB zu verhiiten.

(2) Ein offenes Motorfischerboot und ein anderes
offenes Fahrzeug mit Maschinenantrieb, das eine
Geschwindigkeit von 4 Seemeilen in der Stunde
nicht Uiberschreiten kann, brauchen die nach Artikel 7
Abs. a und b der Seestralenordnung fiir Fahrzeuge
mit Maschinenantrieb vorgeschriebenen Lichter nicht
zu fithren, wohl aber ein weiBes Licht. Dasselbe gilt
fiir ein Segelfahrzeug von weniger als 7 Meter Lange
iiber alles, das sich eines Hilfsantriebs mit Ma-
schinenkraft bedient und eine Geschwindigkeit von
4 Seemeilen in der Stunde nicht {iberschreiten kann.

§ 10*

Fahrzeuge mit Maschinenantrieb
unter Schlepperhilfe

Ein Fahrzeug in Fahrt mit betriebsklarer Maschine
muB, wenn es sich eines oder mehrerer Schlepper
zur Unterstiitzung bedient, die Lichter eines allein-
fahrenden Fahrzeugs mit Maschinenantrieb fithren.
Ein solcher Schlepper muB, solange die Schleppver-
bindung besteht, die Schlepperlichter nach Artikel 3
Abs. a und b der Seestrafenordnung fiihren.

§11*

Aufierhalb des Fahrwassers
vor Anker fischende Fahrzeuge

Ein auBerhalb des Fahrwassers vor Anker fischen-
des Fahrzeug muB das in Artikel9 Abs. g der See-
straBenordnung vorgeschriebene weitere weifle Licht
in der Richtung zum ausgelegten Netz oder Fang-
gerdt filhren, wenn dieses sich tiber 15 Meter hori-
zontal vom Fahrzeug aus erstreckt.

§ 12*
Abschleppen festsitzender Fahrzeuge

Ein Fahrzeug, das ein am Grunde festsitzendes
Fahrzeug abzuschleppen versucht, mufi wahrend der
Zeit, in der die Schlepptrosse fest und das abzu-
schleppende Fahrzeug noch nicht in Fahrt ist, die
Lichter und Zeichen fiir ein mandévrierunféhiges
Fahrzeug fihren (Artikel 4 Abs.a der Seestrafen-
ordnung). Es muBl ferner die Lichter fiir ein Fahrzeug
mit Maschinenantrieb (Artikel 2 Abs. a und Arti-
kel 10 Abs.a der Seestrafenordnung) und die Lichter
fir einen Schlepper (Artikel 3 Abs. a und b der

§ 8: Aufgeh. vor NF dieser V
§§ 9 bis 12: SeeStrO 9511-2



SeestraBenordnung) zum sofortigen Setzen Kklar-
halten fiir den Fall, daB die Schlepptrosse bricht oder
das am Grunde festsitzende Fahrzeug in Fahrt
kommt.

§ 13%

In der Manévrierfdhigkeit
behinderte Schwimmkorper

Krane, Docke, Pontons und andere nicht oder
beschrankt manovrierfahige Schwimmkorper, aufler
Fl6Ben, miissen fiihren,

1 wenn sie in Fahrt sind, neben den farbigen
Seitenlichtern und dem Hedklicht die Lichter
und Zeichen fiir ein manodvrierunfdhiges Fahr-
zeug (Artikel 4 Abs. a der Seestrafenordnung),

2. wenn sie vor Anker liegen, die Lichter und
Zeichen nach Artikel 11 Abs.a bis ¢ der See-
straBenordnung.

§14%*
Wegerechtschiffe

(1) Fahrzeuge und Schwimmkorper aller Art, die
nicht zur Fithrung des Signals nach Artikel 4 Abs. a
und ¢ der SeestraBenordnung oder des § 13 dieser
Polizeiverordnung verpflichtet, aber wegen ihres
Tiefgangs, ihrer Lidnge oder wegen anderer Eigen-
schaften gezwungen sind, die tiefste Fahrrinne fiir
sich in Anspruch zu nehmen (Wegerechtschiffe),
miissen, wenn der Lotse es fiir notwendig hélt, in
Fahrt im Vortopp ein rotes Licht — Fahrzeuge mit
Maschinenantrieb mindestens zwei Meter héher als
das zweite Dampferlicht — und bei Tage einen

schwarzen Zylinder fiihren. Ein Wegerechtschiff, das -

wegen seiner Bauart das Signal nicht in der genann-
ten Hohe fithren kann, muB es an der Stelle setzen,
an der es am besten gesehen werden kann. Bedient
ein Wegerechtschiff sich anderer Fahrzeuge zur
Hilfeleistung, darf nur das Wegerechtschiff das vor-
stehende Signal fijhren.

(2) Das Signal nach Absatz 1 diirfen folgende
Fahrzeuge fiihren, auch wenn sie keinen Lotsen an
Bord haben:

1. Seezeichenfahrzeuge, sofern sie nicht das
Signal nach Artikel 4 Abs.c¢ der Seestra3en-
ordnung filhren miissen,

2. Eisbrecher im Dienst.

§ 15
Ketten- und Seilfdhren

(1) Ketten- und Seilfdhren in Fahrt miissen vorne
und hinten in gleicher Héhe ein weifies Licht fiihren.

(2) Zusétzlich miissen sie kurz vor Beginn und
wiahrend der Uberfahrt folgende Signale setzen:

In der Mitte zwischen den weilen Lichtern ein
rotes Licht, bei Tage einen roten Ball, beide
mindestens 3 Meter tiber dem Deck.

§ 16*

Fahrzeuge mit feuergefihrlicher Ladung

(1) Ein Fahrzeug, das mehr als 35 Kilogramm
Sprengstoff oder Munition geladen hat, mu8, auch

$§ 13 u. 14: SeeStrO 9511-2
§ 16 Abs. 2 Satz 2: I.d. F.d. Art.1 Nr.2 V v. 10. 12, 1961 II 1671
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. wenn es vor Anker liegt oder festgemacht hat, im
. Vortopp ein rotes Licht — Fahrzeuge mit Maschinen-
"antrieb mindestens 2 Meter hoher als das zweite

Dampferlicht —, bei Tage eine weit erkennbare,

i stets ausgespannt zu haltende Flagge B des Inter-

nationalen Signalbuchs fithren.

(2) Die gleichen Signale muB ein Tankfahrzeug
fihren, das leicht entziindliche Fliissigkeiten ge-
laden hat oder nach Entladung noch nicht entgast
worden ist. Als leicht entziindlich gelten mit Wasser
nicht mischbare brennbare Flissigkeiten mit einem
Flammpunkt von héchstens 100° C sowie mit Was-
ser bei 15° C in beliebigem Verhiltnis mischbare
brennbare Fliissigkeiten mit einem Flammpunkt
unter 21° C.

(3) Ein Fahrzeug, das wegen seiner Bauart das
Signal nicht in der genannten Hoéhe fithren kann,
muf es an der Stelle setzen, an der es am besten
gesehen werden kann.

§ 17
Flofle

(1) Ein FloB, das in Fahrt ist, muB vorne ein

weifleg Licht, hinten in n]cnr"hnr Hdhe wie das vor-

elies LI, N1t

dere Licht zwei weille L1chter in mindestens 1,5 Meter
seitlichem Abstand und etwa 1,5 Meter tiber der Mitte
der Verbindungslinie dieser beiden hinteren Lichter
ein drittes weiles Licht filhren. Werden mehrere
FloBe als Anhang geschleppt, darf nur das letzte
FloB die vorgeschriebenen hinteren Lichter, die an-
dern Flo68e nur je ein Licht vorn und hinten fiihren.

(2) Ein FloB, das vor Anker liegt oder festgemacht
ist, muB an beiden Enden der dem Fahrwasser zu-
gekehrten Seite ein weiBes Licht fiihren. Liegen
mehrere FloBe nebeneinander, darf nur das dem
Fahrwasser zunéachst liegende FloB die Lichter fiih-
ren. Diese Bestimmung gilt auch fiir Scheibenfl6Be.

§ 18

Schrdg oder quer im Fahrwasser
vor Anker liegende Fahrzeuge und Fahrzeuge,
die zur Regulierung nautischer Instrumente drehen

(1) Ein vor Anker liegendes Fahrzeug, das quer
oder schrdg im Fahrwasser liegt, mufl beim Nahen
eines anderen Fahrzeugs am Hedk ein weifles Licht
derart auf und nieder bewegen, daf es einem sich
ndhernden Fahrzeug sichtbar bleibt, bis die Gefahr
des Zusammenstofes voriiber ist.

(2) Ein Fahrzeug, das zur Regulierung nautischer
Instrumente dreht, muB das in Absatz 1 vorgeschrie-
bene Signal zeigen. Bei Tage mufBl es das Signal JI
des Internationalen Signalbuchs an gut sichtbarer
Stelle fiihren.

§ 19
Festgemachte Fahrzeuge

(1) Fahrzeuge, die am Ufer, an Dalben, an Ton-
nen oder an einer Landungsbriicke festgemacht

hahan miicaen manlichet in Nadrehdha an deor Fabhro
naocen, mussen mogiidiist I vedgLsnone an Ger ranr

wasserseite bei einer Fahizeuglénge bis 45,75 Meter
ein weiBes Licht mittschiffs, bei einer Fahrzeuglédnge:
iiber 45,75 Meter vorn und hinten je ein weiBes Licht.
fiihren. Offene Boote bis zu 7 Meter Lange iiber alles:
brauchen kein Licht zu fiihren.
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(2) Ragt ein festgemachtes Fahrzeug mit dem Bug
oder dem Heck iiber die Anlegestelle hinaus in ein
Fahrwasser hinein, mufl es aufler den in Absatz 1
vorgeschriebenen Lichtern noch ein weifles Licht
am duBersten Ende des in das Fahrwasser hinein-
ragenden Teils fiihren.

(3) Sind zwei oder mehrere Fahrzeuge nebenein-
ander festgemacht, braucht nur das dem Fahrwasser
zunéchst liegende Fahrzeug die in Absatz 1 vorge-
schriebenen Lichter zu fiihren.

{4) . Eine Baggerschute, die lingsseit eines Baggers
liegt, oder ein Fahrzeug, das an einem vor Anker
liegenden Fahrzeug léngsseit festgemacht hat, muB
das Licht oder die Lichter (Absatz 1} an der vom
Bagger oder vom verankerten Fahrzeug abgekehr-
ten Seite fiihren. '

{5) Ein langsseit festgemachtes Fahrzeug darf ein
Ankerlicht nicht fiihren.

{6) Ein Fahrzeug, das festgemacht ist oder vor
Anker liegt und besonderer Riicksicht eines vor-
beifahrenden Fahrzeugs bedarf, darf nach Genehmi-
gung der Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde auBer
dem Signal nach Absatz 1 zusétzlich das Signal nach
§ 23 fiithren.

§ 20
Warnsignal bei Schiffahribehinderung

(1) Bei Eintritt auBergewo6hnlicher Schiffahrtbe-
hinderung werden an den im zweiten Teil ange-
gebenen Stellen als Warnsignal

drei Lichter iibereinander, die beiden oberen

rot, das untere griin,

bei Tage drei Signalkérper iibereinander, oben

zwei Bélle und darunter ein Kegel — Spitze

unten —, )
gezeigt.

(2) Uber Ort und Art der Schiffahrtbehinderung
geben die im zweiten Teil angegebenen Stellen
Auskunft.

§ 21

Bagger, Taucherfahrzeuge
und andere schwimmende Geriite

(1) Bagger, Taucherfahrzeuge und andere schwim-
mende Gerédte miissen, solange sie der Riicksicht
der Schiffahrt durch Fahrtverminderung und andere
VorsichtsmaBregeln bediirfen, auf jeder Seite in
mindestens 1,5Meter Abstand voneinander in gleicher
Hohe ein rotes Licht und auf der Seite, die sich fiir
die Vorbeifahrt am besten eignet, ein weiBes Licht
unter dem roten Licht fithren. Bei Tage wird diese
Seite durch einen roten Ball bezeichnet.

(2) Werden die Lichter rot iiber wei}, bei Tage
der rote Ball, auf beiden Seiten des Fahrzeugs ge-
zeigt, darf nur an der in Fahrtrichtung rechts
liegenden Seite vorbeigefahren werden.

(3) Werden die Lichter rot {iber weil auf der
einen, rot iiber griin auf der anderen Seite des Fahr-
zeugs, bei Tage der rote Ball auf der einen, zwei
schwarze ~Kegel mit gegeneinander gerichteten

Spitzen (Stundenglas) auf der anderen Seite gezeigt, |

darf nur an der mit rot {iber weill oder mit dem
roten Ball bezeichneten Seite vorbeigefahren werden,
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§ 22
Wracke und andere Schiffahrthindernisse

{I) Wradke oder andere Schiffahrthindernisse, an
denen ohne Fahrtverminderung und ohne besondere
Vorsichtsmafiregeln vorbeigefahren werden darf,
werden nach den Grundsétzen fiir die Bezeichnung
der deutschen Kiistengewdsser kenntlich gemacht.

(2} Ein Wrack oder ein anderes Schiffahrthinder-
nis, auf das die Schiffahrt durch Fahrtverminderung
oder andere VorsichtsmaBregeln Riicksicht zu neh-
men hat, fiihrt,

1, wenn es an der Steuerbordseite des Fahr-
wassers liegt, auf der dem Fahrwasser zu-
gekehrten Seite

drei griine Lichter {ibereinander,
bei Tage einen griinen Kegel — Spitze
oben — und darunter zwei griine Bille;

2. wenn es an der Backbordseite des Fahr-
wassers liegt, auf der dem Fahrwasser zu-
gekehrten Seite

zwei griine Lichter iibereinander,

bei Tage einen griinen Zylinder und dar-
unter einen griinen Ball;

3. wenn es inmitten des Fahrwassers liegt,
so daB nur an der in Fahrtrichtung rechts
liegenden Seite vorbeigefahren werden
darf, auf jeder Seite in gleicher Héhe in
mindestens 3 Meter waagerechtem Abstand
voneinander

zwei griine Lichter iibereinander,
bei Tage zwei griine Bille {ibereinander.

(3) Die Signale werden auf dem Schiffahrthinder-
nis selbst, und wenn das nicht méglich ist, auf einem
verankerten Fahrzeug (Wrackfeuerschiff, Bergungs-
fahrzeug usw.}) oder an Land in unmittelbarer Nahe
des Hindernisses angebracht.

§ 23
Schutzbediirftige Werke und Anlagen

In Bau begriffene Strombauwerke und die bei
Wasserbauten benutzten Fahrzeuge und Geréte so-
wie schwimmende und feste Anlagen am Ufer, die
der Riicksicht der Schiffahrt durch Fahrtvermin-
derung bediirfen, diirfen nach Genehmigung der
Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde fithren

drei Lichter iibereinander, das obere wei8, das
mittlere rot, das untere weiS,

bei Tage einen roten Zylinder.

§ 24

Sperrung eines Fahrwassers.
Verbot des Ein- und Auslaufens

(1) Ist durch Baggerarbeiten, Schiffahrthindernisse
oder aus einer anderen &hnlichen Ursache ein Fahr-
wasser zum Teil gesperrt, wird das Warnsignal
nach § 20 gezeigt und den Fahrzeugen, die diesen
Teil durchfahren wollen, falls notwendig, durch be-
sondere, an den Grenzen des gesperrten Gebiets
ausgelegte Dienstfahrzeuge Nachricht {iber Umfang,



Art und Dauer der Sperrung gegeben. Die letzteren
Fahrzeuge fithren die in § 7 vorgeschriebenen
Zeichen. Thren Anordnungen ist zu folgen. An der

Sperrstelle selbst werden gezeigt
drei Lichter iibereinander, das obere rot, das
mittlere griin, das untere wei8,
bei Tage drei Signalkorper iibereinander, oben
ein Ball, in der Mitte ein Kegel — Spitze
unten -— und unten ein Kegel — Spitze
oben—.

(2) Ist fiir ein Fahrwasser oder fiir einen Hafen
die Einfahrt oder die Ausfahrt oder die Einfahrt und
Ausfahrt verboten, werden gezeigt:

1. wenn die Einfahrt verboten ist,

drei Lichter ibereinander, das obere rot,
das mittlere weill, das untere griin,
beiTage drei Signalkérper iibereinander,
oben ein Ball, in der Mitte ein Kegel —
Spitze oben — und unten ein Kegel —
Spitze unten —;

2. wenn die Ausfahrt verboten ist,

dreiLichteriibereinander, dasobere griin,
das mittlere weiB}, das untere griin,

bei Tage drei Signalkdrper iibereinander,
oben ein Kegel — Spitze unten —, in
der Mitte ein Kegel — Spitze oben —
und unten ein Kegel — Spitze unten —;

3. wenn Einfahrt und Ausfahrt verboten sind,
drei Lichter iibereinander, das obere
grin, das mittlere wei3, das untere rot,
bei Tage drei Signalkérper iiberein-
ander, oben ein Kegel — Spitze unten —,
in der Mitte ein Kegel — Spitze oben —
und unten ein Ball.

(3) Ist bei Eintritt besonders ernster Ereignisse
das Einlaufen in H&fen und FluBmiindungen ver-
boten, werden an auffailenden Siellen

drei rote Lichter iibereinander,

bei Tage drei Bélle iibereinander
gezeigt. Beim Sichten dieses Signals ist groBle Vor-
sicht geboten. Ein Fahrzeug muB, wenn ihm {iber
den Grund der Sperrung nichts bekannt geworden
sein sollte, die Ankunft eines Sicherheitsfahrzeugs,
das das zuvor erwédhnte Signal fiihrt, abwarten.

§ 25*

§ 26
Sperrungen bei militdrischen Ubungen
oder Explosionsgefahr

(1) Darf bei militdrischen Ubungen oder beim
Transport, bei der Entschdrfung oder Sprengung
explosiver Gegenstdnde eine bestimmte Wasser-

flaiche nicht oder nur unter Beachtung besonderer

VerhaltungsmafBregeln benutzt werden, werden auf
Signalstellen, Feuerschiffen oder Sicherheitsfahr-
zeugen fiir die Dauer der Gefahr
drei Lichter {ibereinander, das obere rot, die
beiden unteren weiS,

§ 25: Aufgeh. vor NF dieser V
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bei Tage zwei tbereinander geheiBite Flag-
gen ,B" des Internationalen Signalbuchs
gezeigt.

{2) Einzelheiten werden von ‘der Strom- und
Schiffahrtpolizeibehdrde bekanntgemacht.

(3) Bei kiirzeren Unterbrechungen der Sperre
wird neben dem Tagsignal nach Absatz 1 der erste
Hilfsstander des Internationalen Signalbuchs (gelber
Stander mit blauem Rand) gezeigt. Solange dieses
Signal gezeigt wird, darf das Sperrgebiet durch-
fahren werden.

§ 27%*

Schleppen von Scheiben zu Schiefiibungen

(1) Ein Fahrzeug, das Scheiben zu SchieBiibungen
schleppt und daher in seiner Manévrierfdhigkeit be-
schrankt ist, fithrt auBer den durch Artikel 3 der
SeestraBenordnung vorgeschriebenen Lichtern an
moglichst gut sichtbarer Stelle noch drei iiber den
ganzen Horizont sichtbare Lichter iibereinander, die
beiden oberen rot, das untere weil, bei Tage zwei
schwarze Kegel lbereinander — Spitze unien —.
Falls ein Fahrzeug sich bei Nacht dem Schleppzug
in gefahrdrohender Weise ndhert, wird auf dem
Scheibenschlepper ein Flackerfeuer abgebrannt. Die
Scheiben werden im Bedarfsfalle von dem Schlepper
moglichst mit dem Scheinwerfer angeleuchtet.

(2) Die geschleppten Scheiben fithren, solange auf
sie nicht geschossen wird, vorn und hinten in
gleicher Hoéhe ein weiBes Licht. Wenn auf sie ge-
schossen wird oder geschossen werden soll, filhren
sie keine Lichter.

DRITTER ABSCHNITT
Schallsignale

§ 28*
Allgemeines

(1) Fahrzeuge diirfen Schallsignale nur insoweit
geben, als dies die SeestraBenordnung, diese Polizei-
verordnung, die Allgemeine Lotsordnung, die fiir
die Hifen geltenden Vorschriften und die Seehafen-
Zollordnung vorschreiben oder zulassen. Diese Si-
gnale sind méglichst so rechtzeitig zu geben, dafl
Verkehrsbehinderungen vermieden werden. Anfor-
derungssignale diirfen nur wiederholt werden, wenn
anzunehmen ist, daB sie nicht verstanden worden
sind.

(2) Schallsignale als Abfahrt- und Ankunftzeichen
darf ein Fahrzeug nur mit der Glocke geben.

{3) Alle Schallsignale miissen derartig wirken

und so angebracht sein, daf ihr Schall in ausreichen-
der Entfernung nach allen Seiten frei erténen kann.

(4) In dieser Verordnung werden die einzelnen
Tone der mit der Pfeife oder dem Nebelhorn zu
gebenden Signale durch waagerechte Striche und
Punkte gekennzeichnet. Dabei bedeutet jeder waage-
rechte Strich einen langen Ton, jeder Punkt einen
kurzen Ton.

§ 27 Abs. 1: SeeStrO 9511-2; AllgLotO 9515-2

§28 Abs. 1: SeeStrO 9511-2; Seehafen-Zollordnung mit Ablauf des
31. 12, 1961 aufgeh. durch § 90 Abs. 3 Nr. 3 Buchst. e G v. 14. 6. 1961
1737

§ 28 Abs. 5: SeeStrO 9511-2
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(5) Abweichend von Artikel 15 Abs.a Satz2 der
SeestraBenordnung brauchen Seefahrzeuge mit Ma-

schinenantrieb unter 20 Bruttoregistertonnen Raum-
gehalt und Binnenfahrzeuge mit Maschinenantrieb

statt mit einem mechamschen nur mit einem wirk-
samen Mundnebelhorn versehen zu sein.

§ 29
Pfeifen- oder Nebelhornsignale

(1) Signale, die durch die Pfeife oder das Nebel-
horn gegeben werden miissen, und ihre Bedeutung
sind aus der Anlage 1 ersichtlich.

(2) Fiir den Verkehr zwischen Eisbrechern und
den von diesen gefiihrten oder geschleppten Fahr-
zeugen sind die in der Anlage 2 aufgefiihrten Signale
anzuwenden.

§ 30
Anwendung des Gefahr- und Warnsignals

Das allgemeine Gefahr- und Warnsignal {—. ...
—....) muB} gegeben werden,

1. wenn ein in Fahrt befindliches Fahrzeug mit
Maschinenantrieb manévrierunfédhig geworden
oder in Gefahr geraten ist und ein anderes
Fahrzeug sich ihm nahert,

2. wenn ein vor Anker liegendes Fahrzeug ins
Treiben gerdt und dadurch andere Fahrzeuge
gefahrdet oder durch Anndherung eines ande-
ren Fahrzeugs selbst gefdhrdet wird.

§3L*
Nebelsignale

(1) Ein Fahrzeug in Fahrt mit betriebsklarer Ma-
schine, das sich eines oder mehrerer Fahrzeuge mit
Maschinenantrieb zu seiner Unterstiitzung bedient,
muB bei Nebel die Schallsignale eines allein fahren-
den Fahrzeugs mit Maschinenantrieb geben.

(2) Ein vor Anker liegendes Fahrzeug, das schrag
oder quer im Fahrwasser liegt, muBl bei Nebel in
kurzen Zwischenrdumen etwa 5 Sekunden lang die
Glocke rasch lauten mit darauffolgenden drei Ein-
zelschldgen. Ein solches Fahrzeug darf auBerdem bei
Anndherung eines anderen Fahrzeugs mit der Pfeife
das allgemeine Gefahr- und Warnsignal {—....
—....) geben, bis die Gefahr des ZusammenstoBes
voriiber ist. ’

(3) Ein Bagger oder Taucherfahrzeug, an dem nur
an einer Seite vorbeigefahren werden darf, muB in
kurzen Zwischenrdumen 5 Sekunden lang die Glocke
rasch lduten mit darauffolgenden Einzel- oder
Doppelschldgen, und zwar,’ wenn es einlaufend an
Steuerbord und auslaufend an Backbord gelassen
werden mubB, fiinf Einzelschldge, wenn es einlaufend
an Backbord und auslaufend an Steuerbord gelassen
werden muB, fiinf Doppelschldge.

(4) Ein Wrack oder anderes Schiffahrthindernis
oder ein zur Bezeichnung eines Schiffahrthinder-
nisses ausgelegtes Fahrzeug muB fortlaufend mit der
Glocke in mindestens 30 Sekunden Abstand folgende
Gruppen von Einzelschldgen geben:

§ 31 Abs. 5: SeeStrO  9511-2
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Wenn es an der Steuerbordseite des Fahr-
wassers liegt
Gruppen nzelschlagen
liegt,
Gruppen von zwei Einzelschlagen,
wenn es inmitten des Fahrwassers liegt,
Gruppen von vier Einzelschldgen.

(5) Ein bemanntes FloB muB bei Nebel die durch
Artikel 15 Abs. ¢ Nr.IV bis VI der Seestralenord-
nung vorgeschriebenen Signale geben.

(6) Ketten- und Seilfdhren miissen wdahrend der
ganzen Uberfahrt mit der Glocke lauten.

(7) Ist das Fahrwasser aus irgendeinem Grunde
gesperrt und das Vorbeifahren von Fahrzeugen ver-
boten, wird auf der Sperrstelle als Nebelsignal in
kurzen Zwischenrdaumen die Glocke rasch geldutet
mit darauffolgenden drei Doppelschldgen oder zwei
Gruppen von je drei langen Tdénen mit der Pfeife
oder dem Nebelhorn.

VIERTER ABSCHNITT
Fahrregeln

§ 32

VorsichtsmaBnahmen, Fahrtgeschwindigkeit,
Ausguck

(1) Es darf nur mit gréBter Vorsicht und nétigen-
falls mit méBiger Geschwindigkeit gefahren werden.
Besonders gilt dies fiir das Befahren scharfer Kriim-
mungen, fiir das Vorbeifahren an Hafeneinfahrten,
Baustellen, Briicken und F&hren, ladenden und
16schenden Fahrzeugen, tief beladenen offenen Fahr-
zeugen, havarierten Fahrzeugen mit beschrénkter
Schwimm- und Mandévrierfahigkeit, 1dngsseit liegen-
den Fahrzeugen, Fl6Ben und schwimmenden Holz-
lagern. Wo diese Polizeiverordnung eine Herabset-
zung der Geschwindigkeit vorschreibt, mufBl dies
rechtzeitig und so weit geschehen, daB schadlicher
Wellenschlag und Sog mdglichst vermieden werden.
Die Fahrt muB nétigenfalls auf das geringste MaB
herabgesetzt werden, das notwendig ist, um das
Fahrzeug steuerfdahig zu halten.

(2) Auf einem Fahrzeug in Fahrt muB entsprechend
den Witterungs- und Verkehrsverh&ltnissen Aus-
guck gehalten werden. Ein ankerfiihrendes Fahrzeug
muB mindestens einen Anker zum sofortigen Ge-
brauch bereithalten.

§ 33

Einlaufen in Einfahrten und
Nebengewidsser und Auslaufen aus ihnen

Beim Einlaufen in Einfahrten, Héafen, Vorhéfen,
Schleusen, Nebengewdsser usw. und beim Aus-
laufen aus ihnen ist mit besonderer Vorsicht zu
manovrieren. Ein Fahrzeug muf seinen Kurs so
nehmen, daB es die Fahrtverhdltnisse rechtzeitig
{iberblicken und seine Mandver danach einrichten
kann. Es muB seine Absicht, ein- oder auszulaufen,
rechtzeitig durch das Signal ,Achtung” (—) zu er-
kennen geben, soweit nicht Sondersignale im zweiten
Teil vorgeschrieben sind.



§ 34
Fahrtbeschrinkungen

An Baggern, Schiffahrthindernissen, Fahrzeugen,
Geridten usw., die geméB § 21 oder § 22 Abs. 2 bis 3
oder § 23 bezeichnet sind, darf nur an der fiir den
Verkehr freigegebenen Seite in moglichst groBem
Abstand und mit solcher Vorsicht vorbeigefahren
werden, daB3 Stérungen und Geféihrdungen vermie-

Aaog Varhaifah=
dcu vvcrdcu Daaoclbc 311‘1’, ft.u uas vulucucuucu an

einem mit dem Aufnehmen von Ankern beschéiftigten
Baggerboot und einem bei der Arbeit begriffenen
Bergungsfahrzeug.

§ 35
Rechtsfahren. Benutzung des Fahrwassers

(1) Ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb muf, wenn
dies ohne Gefahr ausfiihrbar ist, sich an der Seite
des Fahrwassers halten, die an seiner Steuerbord-
seite liegt. In einem Fahrwasser, das durch Richt-
linien (Richtbaken, Richtfeuer) bezeichnet ist, muB
dies so weit geschehen, daB auch die Backbordseite
des Fahrzeugs gentigend frei von der Richtlinie ist.
Dies gilt auch fir ein segelndes Fahrzeug, wenn es,
ohne kreuzen zu miissen, dem Fahrwasser zu folgen
vermag.

(2) Ein kleines Fahrzeug soll méglichst ein Neben-
fahrwasser benutzen. Wo ein solches nicht vor-
handen ist, soll es die tiefe Rinne und die Richt-
linien des Fahrwassers moglichst meiden.

(3) Die Vorschrift des Absatzes2 gilt auch fiir
Schleppziige. Ein Schleppzug soll sich méglichst so
weit auf der in seiner Fahrtrichtung rechts liegen-
den Seite halten, daB gréBere Fahrzeuge geniigend
Platz haben, zwischen ihm und der tiefen Rinne oder
der Richtlinie vorbeizufahren.

(4) Ein Wegerechtschiff (§ 14) muB die rechte Seite
des Fahrwassers halten, soweit die Wassertiefe es
gestattet.

(5) Segelfahrzeuge unter 57 Kubikmeter Brutto-
raumgehalt, offene Fischerboote, Barkassen sowie
andere Motorboote miissen, wenn sie nicht auf die
Benutzung des Fahrwassers angewiesen sind, sich
so weit wie mdéglich von der Mitte des Fahrwassers
fernhalten.

(6) Ein Ruder- oder ein Paddelboot, auch wenn es
Segel gesetzt hat, muB sich am Rande des Fahr-
wassers halten.

(7) Die Schiffahrt muB auBerhalb des Fahrwassers
(§ 3 Abs. 1 und 2) mit unbezeichneten Untiefen und
unbezeichneten Schiffahrthindernissen rechnen. Bei
Benutzung des nicht als Fahrwasser geltenden Teils
einer SeeschiffahristraBe ist daher besondere Vor-
sicht geboten.

§ 36*
Ausweichen

(1) Ein Segelfahrzeug muB einem Fahrzeug mit
Maschinenantrieb aus dem Wege gehen, sobald
dieses das Signal ,Achtung” (—) mit der Pfeife gibt.
Dieses Signal darf ein Fahrzeug mit Maschinen-
antrieb nur dann geben, wenn es infolge seines Tief-

§ 36 Abs. 3: SeeStrO 9511-2
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gangs oder aus anderen Griinden einem Segelfahr-
zeug beim Ausweichen nicht geniigend Raum geben
kann.

(2) Segelfahrzeuge unter 57 Kubikmeter Brutto-
raumgehalt, offene Fischerboote, Barkassen sowie
andere Motor-, Ruder- oder Paddelboote miissen
rechtzeitig so mandvrieren, daB sie die auf das
Fahrwasser angewiesene Schiffahrt nicht behindern.
Bei Anndherung eines gréB8eren Fahrzeugs miissen
sie sich am Rande des Fahrwassers halten.

(3) Einem Wegerechtschiff (§ 14) muB ein in Fahrt
befindliches Fahrzeug ausweichen und zum Uber-
holen Raum geben. Begegnen oder iiberholen sich
zwei Wegerechtschiffe, verbleibt es bei den all-
gemeinen Vorschriften der SeestraBenordnung und
dieser Polizeiverordnung. Beim Vorbeifahren ist be-
sondere Vorsicht geboten.

(4) Einem auBergewdhnlichen Schleppzug (§ 44)
miissen in Fahrt befindliche Fahrzeuge einschlieBlich
der Wegerechtschiffe ausweichen. Beim Vorbeifahren
missen beide Teile ganz langsam fahren.

(5) Scheibenschleppern und den von ihnen ge-
schleppten Scheiben (§ 27) ist wegen Lénge der
Schleppleine, die bis zu einer Seemeile betragen
kann, geniigend weit auszuweichen.

(6) Einem Fahrzeug, das im Topp die Standarte
eines Staatsoberhauptes oder die an ihrer Stelle
gesetzte Kriegsflagge fithrt, muB ein anderes Fahr-
zeug rechtzeitig ausweichen. Es ist verboten, sich
einem Fahrzeug, das die genannten Hoheitszeichen
fihrt, ohne zwingenden Grund auf eine geringere
Entfernung als 200 Meter zu ndhern oder in seiner
Né&he zu verweilen.

§ 37

Uberholen

(1) Das Uberholen ist nur gestatiet, wenn die ge-
fahrlose Ausfithrung des Uberholmanévers gewédhr-
leistet ist.

(2) Grundsétzlich soll links tberholt werden. Er-
scheint dies wegen des Tiefgangs des Fahrzeugs
oder aus anderen Griinden untunlich, darf rechts
tiberholt werden. Ausweichpflichtig bleibt stets das
tiberholende Fahrzeug. Wahrend des Uberholens
muB der Hintermann seine Fahrt so weit herab-
setzen, daB kein gefdhrlicher Sog entstehen kann.

(3) Kann die Absicht zu iiberholen ohne Mitwir-
kung des Vordermannes durch Raumgeben oder
Fahrtverminderung nicht ausgefiihrt werden, miissen
sich Hintermann und Vordermann vor Einleitung
des Uberholmandvers durch Signalaustausch nach
MaBgabe der laufenden Nummern 4 bis 8 der An-
lage 1 verstandigen.

(4) Der Vordermann darf den Hintermann ohne
triftigen Grund nicht daran hindern, zu {iberholen.
Er muB dessen Signal —. .— beantworten, und zwar
mit dem Signal ——, wenn er an der linken Seite
(nach der Regel) iiberholt werden soll, und mit dem
Signal ——.., wenn er an der rechten Seite (gegen
die Regel) tiberholt werden soll. Nach Abgabe des
Antwortsignals muB der Vordermann nach der ent-

nd Fahrt +f
sprechenden Seite Raum geben und seine Fahrt auf

das geringste MaB herabsetzen, das notwendig ist,
um sein Fahrzeug steuerfdhig zu halten.
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(5) Das Uberholen mufBl unterbleiben, wenn der
Vordermann durch das Antwortsignal —. ... an-
zeigt, daBl das Uberholen gefédhrlich ist.

(6) Kann der Hintermann

Aallll Qer il Tiiasl

nicht an der

1CIL ail G

vom Vorder-
mann bezeichneten Seite iiberholen oder ein be-
gonnenes Uberholmanéver nicht ohne Gefahr be-
enden, muf} er dies durch das Signal —. ... zu er-

kennen geben.

(7) Das Uberholen ist aufler an den im zweiten
Teil bezeichneten Stellen verboten

1. in der Nahe von Baggern, Taucherfahr-
zeugen und Schiffahrthindernissen, die nach
§ 21 oder § 22 Abs. 2 bis 3 bezeichnet sind,

2. in der Nahe von in Fahrt befindlichen Seil-
und Kettenfdhren,

3. in der Né&he von Fahrzeugen und Briicken,
die durch Sog gefdhrdet werden konnen,

4. an engen Stellen und in scharfen Krim-
mungen, wenn beide Fahrzeuge Wegerecht-
schiffe sind.

§ 38
Fahrwasser queren

(1) Ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb oder ein
mit raumen Winde fahrendes Segelfahrzeug, das das
Fahrwasser ganz oder zum Teil queren will, darf die
durchgehende Schiffahrt nicht behindern. Es soll
mit dem Queren des Fahrwassers méglichst warten,
bis das Fahrwasser von Fahrzeugen frei ist.

(2) Ein Ruder- oder Paddelboot, auch wenn es
Segel gesetzt hat, darf das Fahrwasser nur auf dem
kiirzesten Weg und ohne Aufenthalt queren und
auch nur dann, wenn das Fahrwasser frei ist.

§ 39
Drehen

Ein Fahrzeug, das bei Ankermandvern oder aus
anderen Griinden dreht, darf den durchgehenden
Verkehr nicht behindern. Es soll tunlichst vor dem
Drehen andere Fahrzeuge vorbeifahren lassen.

§ 40
FahrtanWeisung durch besondere Fahrzeuge

Werden fiir einzelne Strecken MaBregeln notwen-
dig, die durch Signal nicht oder nicht rechtzeitig an-
gezeigt werden koénnen, benachrichtigen besondere
Dienstfahrzeuge die verkehrenden Fahrzeuge. Diese
Dienstfahrzeuge fithren die in § 7 vorgeschriebenen
Zeichen. Thren Anordnungen ist zu folgen.

§ 41
Durchfahren von Briicken

Feste Briicken und bewegliche Briicken in ge-
schlossenem Zustand diirfen nur durchfahren wer-
den, wenn mit Sicherheit eine Beriihrung von Fahr-
zeug oder Ladung mit der Briidkenkonstruktion aus-
geschlossen ist. Bewegliche Briicken, die zur Durch-
fahrt gedffnet werden miissen, diirfen erst durch-
fahren werden, nachdem die Durchfahrtéffnung voll-
standig geodffnet oder das Signal ,Briicke gedfinet”
gegeben worden ist.
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§ 42
Ketten- und Seilfdhren

(1) Fahrstredken von Ketten- und Seilfahren sind
fur die durchgehende Schiffahrt auf dem in Fahrt-
richtung rechten Ufer durch eine diagonal geteilte
rotweille Tafel gekennzeichnet.

(2) Bei Anndherung an diese Strecke miissen Fahr-
zeuge das Signal ,Achtung” (—) geben. Wenn die
Féahre in Fahrt ist oder das Signal fiir den Fahrt-
beginn nach § 15 Abs. 2 gesetzt hat, darf die Fahr-
strecke nicht durchfahren werden,

(3) Féhren diirfen die Fahrt nicht beginnen, wenn
vor dem Setzen des Signals nach § 15 Abs.2 ein
Fahrzeug in die Fahrstrecke eingelaufen ist.

§ 43
Schleppziige

(1) Ein Schleppzug darf nicht mehr Fahrzeuge ent-
halten, als der Schlepper sicher zu fithren vermag.
Als Lénge oder Gesamtldnge eines Schleppzuges
gilt die Ldnge vom Heck des schleppenden Fahr-
zeugs bis zum Heck des letzten geschleppten Fahr-
zZeugs.

(2) Wird der Name des Schleppers durch léngs-
seit geschleppte Fahrzeuge verdeckt, muBl der Name
in vorschriftsméBiger Ausfihrung auf Schildern an
deutlich sichtbarer Stelle angebracht werden.

(3) Der Fiihrer eines Schleppzuges muB auch die
Lichter- und Signalfihrung seines Anhangs fiiber-
wachen und auf Abstellung von Méngeln dringen.
Ein Fahrzeug, das die Vorschriften tiber Lichter- und
Signalfihrung nicht erflillen kann, darf, auBler im
Fall der Seenot, nicht in einen Schleppzug ein-
gestellt werden. '

(1) Ein auBergewohnlicher Schleppzug, d. h. ein
solcher, in dem sich Docke, Pontons, Wracke, Kréane
oder beschrédnkt manovrierfdhige Fahrzeuge oder
Schwimmkérper befinden, muB, ehe er in das Fahr-
wasser einlduft, bei der nachsten fiir das Fahrwasser
zustdndigen Strom- und Schiffahrtpolizeibehdrde an-
gemeldet werden. Er mull Schlepper in geniigender
Zahl und Stdrke zu seiner Verfliigung haben, um
eine sichere Fithrung zu gewdhrleisten, und mit
geeignetem Ankergeschirr ausgeristet sein.

(2) Bei Nebel oder unsichtigem Wetter mull ein
auBergewshnlicher Schleppzug seine Fahrt unter-
brechen und vor Anker gehen, und zwar moglichst
auBerhalb des Fahrwassers.

§ 45*
Zusammenkoppeln von Fahrzeugen mit
Maschinenantrieb

(1) Fahrzeuge mit Maschinenantrieb diirfen nur in
Notféallen, und auch dann nur, wenn das Schleppen
mit der Schleppleine nicht méglich ist, zusammen-
gekoppelt, d. h. langsseit aneinander festgemacht,

§ 45 Abs. 2: SeeStrO 95112



fahren. Auch soweit im zweiten Teil dieser Polizei-
verordnung das Koppeln von Fahrzeugen nebenein-
ander gestattet ist, gilt dies fiir Fahrzeuge mit Ma-

schinenantrieb nur in den vorgenannten Ausnahme-
fallen.

(2) Zusammengekoppelte Fahrzeuge mit Maschi-
nenantrieb gelten als Schleppzug und unterliegen
den entsprechenden Vorschriften der SeestraBen-
ordnung und dieser Polizeiverordnung.

(3) Vor Antritt der gemeinsamen Fahrt muf einer
der Fiihrer der zusammengekoppelten Fahrzeuge
ausdriicklich als Filihrer des Schleppzuges bestimmt
werden und die verantwortliche Fiihrung iiber-
nehmen.

§ 46
FloBe

(1) Fl6Be miissen von Fahrzeugen mit Maschinen-
antrieb geschleppt werden. Sie sollen tunlichst
auBerhalb des Fahrwassers bleiben.

(2) Die das FloB bildenden Holzer miissen unter

fFact PR TR PR,

sich fest und udub‘ludlL verbunden sein,

(3) Ein bemanntes Flof mufB eine Steuervorrich-
tung haben, mit einer kraftig tonenden Glocke und
einem wirksamen Nebelhorn versehen sein und ein
Boot mit sich fithren.

(4) Ein Scheibenflo8 darf bei Nebel nur mit einer
auf das Mindestmall gekiirzten Schleppleine ge-
schleppt werden.

§ 47

Verhiitung von Schiiden an Strombauwerken
und Uferanlagen

(1) Ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb, das nahe
am Ufer oder an einem Strombauwerk voriiber-
féhrt, muB seine Fahrt so weit herabsetzen, daB eine
Beschddigung des Ufers oder Strombauwerks ver-
mieden wird.

(2) In unmittelbarer Nahe des Ufers, von Strom-
bauwerken und Schiffsliegestellen darf ein Fahrzeug
seine Schrauben nur mit gréBter Vorsicht und in
solchem Umfang gebrauchen, dafl durch den Schrau-
benstrom keine Beschddigung der genannten Ein-
richtungen und daran liegender Fahrzeuge eintreten
kann. Es muf} seine Maschine stoppen, wenn solche
Beschddigungen zu befiirchten sind.

FUNFTER ABSCHNITT

Verschiedene Bestimmungen

§ 48
Ankern

(1) Im Fahrwasser auBerhalb der Reeden ist das
Ankern aufier in den Fillen des Absatzes 2 ver-
boten. Ein Fahrzeug, das auBerhalb des Fahr-
wassers ankert, soll seinen Ankerplatz méglichst so
wdhlen, daB es nicht in das Fahrwasser hinein-
schwojen kann. Ein auf einer Reede ankerndes
Fahrzeug soll méglichst geniigend Abstand von dem
flir die Durchfahrt vorgesehenen Teil der See-
schiffahrtstraBe halten.
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(2) Ist ein Fahrzeug ausnahmsweise gezwungen,
im Fahrwasser zu ankern, muf3 es den Ankerplaiz
so wdahlen, daf} es geniigend frei von den Richtlinien
und Leitsektoren bleibt. Es muB so nahe an der

Tinfran
Grenze des Fahrwassers ankern, wie sein Tiefgang

es erlaubt. Nach Beendigung der Notlage muf der
Ankerplatz im Fahrwasser sofort verlassen werden.

(3) An engen Stellen ist das Ankern verboten,
wenn hierdurch der Verkehr behindert wird.

(4) Die vorstehenden Bestimmungen gelten nicht
flir im Fahrwasser arbeitende Bagger und Bagger-
prahme.

(6) Geht ein Schleppzug vor Anker, sollen grund-
sdtzlich die Schlepper und alle geschleppten Fahr-
zeuge die Verbindung miteinander 16sen und einzeln
ankern. Kénnen aus Sicherheits- oder anderen zwin-
genden Griinden nicht alle zu einem Schleppzug ge-
hoérenden Fahrzeuge ankern, miissen die nicht vor
Anker liegenden Fahrzeuge so dicht an die ver-
ankerten herangeholt werden, daB} ihre Zusammen-
gehdrigkeit erkennbar ist. Der Fiihrer eines
Schleppzuges darf seinen Anhang nur dort zu Anker
bringen, wo das Ankern erlaubt ist.

(6) Esist verboten, in einem Umkreis von 300 Meter
von Baggern, Taucherfahrzeugen oder Schiffahrt-
hindernissen, die nach § 21 oder § 22 Abs.2 bis 3
bezeichnet sind, zu ankern oder mit weggefiertem
oder schleppendem Anker vorbeizufahren.

(7) Das Ankern und das Treiben vor schleppen-
dem Anker oder schleppender Kette ist verboten,
wo Kabel, Fahrketten, Féhrseile oder andere Leitun-
gen im Grunde liegen.

(8) Innerhalb von Fahr- und Briickenstrecken, vor
Hafeneinfahrten und vor Landestellen von Fahrgast-
schiffen (§ 62 a) ist das Ankern oder Liegen verboten.
In der Ndhe der genannten Stellen ist der Anker-
platz so zu wéhlen, daf das Ein- und Auslaufen, der
Betrieb der Fdhren und das An- und Ablegen der
Fahrgastschiffe nicht behindert werden.

(9) Vor Deichschleusen (Deichsielen) ist das An-
kern auch dann verboten, wenn die davorliegenden
AufBenpriele (AuBentiefe, Aufienfleete) kein Fahr-
wasser sind.

§ 49

Bewachung im Fahrwasser
vor Anker liegender Fahrzeuge oder Flofie

Auf einem im Fahrwasser vor Anker liegenden
Pahrzeug oder Flof mufi mindestens ein Schiffahrt-
kundiger zur Bewachung anwesend sein.

§ 50
Anlegen und Festmachen

(1) Zum Anlegen und Festmachen sollen die dafiir
vorgesehenen Stellen benutzt werden.

(2) Das Fahrwasser muB fiir die Vorbeifahrt an-
derer Fahrzeuge geniigend frei bleiben.

(3) Das Anlegen und Festmachen an Strombau-
werken, Pegeln, Buhnen, Packwerken, Uferbefesti-
gungen, abbriichigen Stellen und festen oder schwim-
menden Seezeichen sowie vor Deichschleusen und
-sielen ist verboten. Die Strom- und Schiffahrtpolizei-
behoérde kann im Einzelfall Ausnahmen zulassen.
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(4) An einem vor Anker liegenden Fahrzeug darf
nur festgemacht werden, wenn besondere Umstdnde
es erfordern,

1oy

{6) Landgénge, wie Briicken, Stege, Treppen und
Leitern, miissen verkehrssicher sein.

§ 51

Ankern und Festmachen von Fahrzeugen
mit feuergefidhrlicher Ladung

(1) EinFahrzeug,dasmehrals35Kilogramm Spreng-
stoff oder Munition geladen hat, ein Tankfahrzeug
mit leicht entziindlichen Flissigkeiten und ein Tank-
fahrzeug, das nach Entladung noch nicht entgast
worden ist, darf nur auf den dafiir vorgesehenen
Liegepldtzen ankern oder festmachen. Ist ein solcher
Liegeplatz nicht vorgesehen oder ist das Fahrzeug
aus besonderen Griinden zum Ankern oder Anlegen
an anderer Stelle gezwungen, soll es den Liegeplatz
in geniigend groBer Entfernung von Ortschaften,
Gebéduden, Briicken, Fahren und Fahrzeugen wéh-
len. Ein Fahrzeug, das die erwdhnte Menge Spreng-
stoff oder Munition geladen hat, muf beim Ein-
laufen auf dem fiir ein solches Fahrzeug vorge-
sehenen Liegeplatz so lange warten, bis die zustédn-
dige Polizeibehorde die schriftliche Erlaubnis zum
Einbringen der Munition oder Sprengstoffe er-
teilt hat.

(2) Der Fiihrer des Fahrzeugs muB dem Lotsen
Uber die Art und Menge der an Bord befindlichen
Sprengstoffe, Munition und leicht entziindlichen
Flissigkeiten Auskunft geben.

§ 52
Vorsichtsmafiregeln am Ufer liegender Fahrzeuge

Ein am Ufer oder in seiner N&he festgemachtes,
verankertes oder liegendes Fahrzeug muB zur eige-
nen und allgemeinen Sicherheit der Schiffahrt jede
VorsichismaBregel treffen, damit aile Schaden ver-
hindert werden, die durch das Vorbeifahren eines
anderen Fahrzeugs entstehen kdnnen.

§ 53
Laden und Loschen

(1) Laden und Loschen ist nur auf den Reeden
und den dafiir vorgesehenen Platzen gestattet. An
anderen Stellen darf nur ausnahmsweise und nach
Genehmigung der Strom- und Schiffahrtpolizei-
behérde geladen oder geléscht werden.

(2) Sprengstoffe, Munition und leicht entziind-
liche Flissigkeiten diirfen an anderen als den in § 51
Abs. 1 genannten Liegeplédtzen nur mit schriftlicher
Erlaubnis der Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde
geladen oder geldscht werden.

§ 53a®
Umschlag leicht entziindlicher Fliissigkeiten

(1) Fiir den Umschlag leicht entzindlicher Fliissig-
keiten (§ 16 Abs.2 Satz 2) an Landeanlagen im Be-

§ 53a Abs. 1 Nr. 1: I, d. F.d. Art.1 Nr.3 Buchst.a V v. 10.12. 1961
11 1671

§ 53a Abs. 2Nr.3: 1. d.F.d. Art.1 Nr.3 Buchst. ab V v. 10.12, 1961
II 1671 :
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reich der Liegeplédtze (§ 51 Abs. 1 Satz 1) gelten die
folgenden Vorschriften:

1. Zu den Tankfahrzeugen haben aufBler den

Besaizungsmitgliedern nur Zutritt

a) die von dem Fithrer des Fahrzeugs zu-
gelassenen Besucher derjenigen Besat-
zungsmitglieder, die wéhrend der Liege-
zeit aus betrieblichen Griinden an Bord
unabkémmlich sind,

b) Personen, deren Anwesenheit an Bord
zum reibungslosen Ablauf des Schiffs-
betriebes erforderlich ist.

2. Auf allen Fahrzeugen und auf Lande- und
Umschlagsanlagen ist das Rauchen und
Mitbringen glimmender Zigaretten, Zigar-
ren, Pfeifen sowie jeder Gebrauch von
Feuer, offenem Licht und Gerédten mit gli-
henden Teilen verboten; fiir unaufschieb-
bare Reparaturarbeiten kann die Strom-
und Schiffahrtpolizeibehérde Ausnahmen
zulassen. Unter den Kesseln und in der
Kombiise der Tankfahrzeuge darf Feuer
nur in technisch einwandfreien Feuerstel-
len und unter stdndiger Aufsicht unterhal-
ten werden, wenn es wahrend des Aufent-
halts im Bereich der Liegeplédtze erforder-
lich ist. Vor dem Fiillen der Tanks mit
Ballastwasser und vor dem Entgasen ist
das Feuer in der Kombiise zu l6schen. In
den Tagesaufenthaltsrdumen (Messen) der
Tankfahrzeuge ist das Rauchen bei ge-
schlossenen Fenstern und Tiiren gestattet.

3. Auspuifleitungen und Schornsteine der
Fahrzeuge sind vor dem Einlaufen in den
Bereich der Liegeplédtze zu reinigen und
mit Einrichtungen zu versehen, die Fun-
kenflug wirksam verhindern. Fahrzeuge
mit Benzin- oder Glithkopfmotoren miissen
von Tankfahrzeugen einen Abstand von
mindestens 50 Meter halten.

4. Fur Positions- und Signallaternen sowie
zur Beleuchtung dirfen nur explosions-
geschiitzte Lampen verwendet werden. Als
tragbare Lampen dirfen nur elektrische
Sicherheitslampen (explosionssichere Lam-
pen mit Akkumulatoren oder Trocken-
batterien) benutzt werden.

5. Die Einrichtungen, die beim Umschlag be-
nutzt werden, miissen betriebssicher sein,
insbesondere diirfen nur betriebssichere
Schlduche und Verbindungen verwendet
werden. Vor Herstellung der Schlauchver-
bindungen das Fahrzeug mit den

Loschleitungen der Umschlagsanlage oder

mit dem anderen Fahrzeug elektrisch lei-

tend verbunden sein. Diese Verbindung
darf erst nach Losen der Schlauchanschliisse
entfernt werden. Die Betriebssicherheit der

Schlauche und AnschluBistiicke ist wahrend

des Umschlags stdndig zu tiberwachen.

6. Die Fahrzeuge sind so festzumachen, daB
weder an den Schlauchleitungen noch an
den etwa verlegten elektrischen Kabeln
Zugbeanspruchungen auftreten koénnen.
Schlauchleitungen und Kabel diirfen durch

R
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10.

11.

12.

13.

—
-

15.

die Bewegungen des Schiffes nicht der Ge-
fahr von Beschadigungen ausgesetzt sein.
Es diirfen nur solche Leinen und Trossen
verwendet werden, die Funkenbildung
ausschlieBen,

. Alle mit dem Umschlag zusammenhédngen-

den Vorarbeiten (wie Verlegen der
Schlauche, Herstellen der Schlauchverbin-
dungen, richtige Stellung der Ventile in
den Leitungen, Erdungen, Bereitstellen von
Feuerloschgeraten) dirfen nur von sach-
kundigen und zuverldssigen Personen aus-
gefiihrt werden. Vor Beginn des Pumpens
ist sicherzustellen, daB alle Verbindungen
einwandfrei hergestellt sind.

. Bei beladenen und nicht entgasten leeren

Tankfahrzeugen miissen alle Offnungen,
die den Tank mit der AuBenluft verbinden,
fest geschlossen sein; ausgenommen sind
die tiber Deck gefiihrten, an ihrer Miindung
mit wirksamen Flammendurchschlagsiche-
rungen versehenen Entgasungsrohre.

. Bei Tankfahrzeugen, die laden oder 16schen,

gleich beim Pumpen offengehalten werden
miissen, mit wirksamen Flammendurch-
schlagsicherungen versehen sein. Alle an-
deren Uiffnungen miissen fest geschlossen
sein.

Wahrend des Umschlags ist durch eine
standige Schlauchwache sicherzustellen, daB
bei Gefahr die Pumpen sofort stillgesetzi
und die Absperrvorrichtungen an Bord, auf
der Umschlagsanlage und an Land sofort
geschlossen werden konnen. Es ist Vor-
sorge zu treffen, daB keine leicht entziind-
lichen Flissigkeiten auf die Wasserflache
gelangen koénnen, insbesondere sind vor
Loschbeginn die Speigatten zu schliefen.

Waéhrend eines Gewitters oder bei starkem
Seegang ist der Umschlag verboten; bei
Gewitter missen die Blitzableiter und An-
tennenanlagen der Tankfahrzeuge geerdet
sein.

Auf Tankfahrzeugen muB sténdig eine
Wache vorhanden sein, die in der Lage ist,

bei Feuersgefahr die Feuerldscheinrichtun-

gen zu bedienen und notfalls das Fahrzeug

sofort zu verholen. An Deck belegte Draht-
leinen miissen klar zum Schleppen am Vor- .

und Achterschiff bis zur Wasserlinie {iber
Bord héngen.

An Tankfahrzeugen diirfen nur Versor-
gungsfahrzeuge, und zwar nach Moglich-
keit am Achterschiff ldngsseit, liegen. Beim
Fillen der Tanks mit Ballastwasser, beim
Laden und Entgasen ist jedes Langsseit-
liegen von Fahrzeugen verboten.

Feuer, schwere Unfélle und sonstige sicher-
heitsgefdhrdende Vorkommnisse sind un-
verziiglich der Strom- und Schiffahrtpolizei-
behérde zu melden.

Bricht an Bord von Fahrzeugen oder an
Umschlagsanlagen Feuer aus, so haben sich
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die in erreichbarer Nahe befindlichen Be-

satzungsmitglieder der dort liegenden
Fahrzeuge unverziiglich an Bord zu be-
geben.

(2) Fir den Umschlag auBerhalb von Landeanla-

gen gilt Absatz 1 entsprechend mit Ausnahme der
Nummer 15. Es gelten ferner folgende Vorschriften:

1. Tankfahrzeuge haben den beabsichtigten
Umschlag mindestens 3 Tage vorher der
fiir den Liegeplatz zustdndigen Strom- und
Schiffahrtpolizeibehdrde zu melden.

. Der Liegeplatz ist von allen Fahrzeugen,
die nicht fiir die Tankfahrzeuge tdtig wer-
den, zu rdumen, wenn Tankfahrzeuge dort
ankern oder umschlagen wollen.

3. Die umschlagenden Tankfahrzeuge haben
zum Lingsseitgehen an dem vor Anker lie-
genden Tankfahrzeug fiir ausreichende
Schlepphilfe zu sorgen. An der Anlegeseite
des ldngsseitgehenden Tankfahrzeugs miis-
sen Fender in geniigender Zahl und Stédrke
angebracht sein.

4. Beim Langsseitgehen und Ablegen eines
Tankfahrzeugs sowie beim Schwojen ist
der Umschlag verboten.

N

§ 54
Verhalten beim Festkommen im Fahrwasser

(1) Kommt ein Fahrzeug im Fahrwasser derart
fest, daB der Verkehr behindert wird, mufl der Fahr-
zeugfiihrer dies der Strom- und Schiffahrtpolizei-
behérde auf dem schnellsten Wege melden.

(2) Abbringungsversuche mit eigener Kraft oder
mit Schlepperhilfe sind auf das Signal ,Achtung” (—)
eines herannahenden Fahrzeugs moglichst so lange
zu unterbrechen, bis das andere Fahrzeug vorbei-
gefahren ist.

§ 55
Verhalten bei der Gefahr des Sinkens

(1) Besteht infolge eines ZusammenstoBes oder
aus anderer Ursache die Gefahr des Sinkens, soll
der Fihrer des Fahrzeugs oder Schwimmkorpers
alles aufbieten, um das Fahrzeug oder den Schwimm-
korper so weit aus dem Fahrwasser zu schaffen, daf
der Verkehr nicht behindert und eine Bergung er-
moglicht wird.

(2) Die Verpflichtung nach Absatz 1 trifft bei
einem Schleppzug den Fiihrer des Schleppzuges und
bei einem Zusammensto auch den Fiihrer des
schwimmfahig gebliebenen Fahrzeugs.

§ 56 %
MafBnahmen nach dem Sinken

(1) Ist ein Fahrzeuqg, Schwimmkérper, Gerédt oder
anderer Gegenstand gesunken und kann dadurch
die Schiffahrt gefdhrdet werden, so ist die Liege-
stelle sofort behelfsméBig ausreichend zu bezeichnen
und die Strom- und Schiffahrtpolizeibehdrde un-

verziiglich zu benachrichtigen. Die Verpflichtung

§ 56 Abs. 3: StrandO 9516-1
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hierzu trifft den Fihrer des Fahrzeugs, bei einem
Schleppzug den Fihrer des Schleppzuges, bei son-
stigen Gegensténden den Eigentlimer oder Besitzer.

(2) Ist bei einem ZusammenstoB ein Fahrzeug
oder Schwimmkdrper gesunken, trifft die Verpflich-
tung nach Absatz 1 den Fiihrer des schwimmfé&hig
gebliebenen Fahrzeugs oder Schwimmkorpers. Er
darf die Fahrt erst fortsetzen, wenn eine Gefahr fiir
die Schiffahrt infolge ausreichender Bezeichnung der
Liegestelle oder sonstiger SicherungsmafBnahmen
nicht mehr besteht.

(3) Die Beseitigung eines gesunkenen Fahrzeugs,
Geréts, Schwimmkérpers oder sonstigen Gegen-
standes richtet sich im Geltungsbereich der Stran-
dungsordnung vom 17. Mai 1874 (Reichsgesetzbl.
S. 73) in der Fassung der Gesetze vom 30. Dezember
1901 (Reichsgesetzbl. 1902 S.1) und 19. Juli 1924
(Reichsgesetzbl. I S. 667) nach § 25 der Strandungs-
ordnung. AuBlerhalb des Geltungsbereichs der Stran-
dungsordnung haben der zuletzt verantwortliche
Fihrer und der letzte Eigentiimer des Fahrzeugs,
Gerits, Schwimmkérpers oder sonstigen Gegen-
standes nach Weisung der Strom- und Schiffahrt-
polizeibehérde fiir die sofortige und vollstdndige
Hebung oder Beseitigung zu sorgen, widrigenfalls
die Strom- und Schiffahrtpolizeibehdrde die erfor-
derlichen MaBnahmen auf Kosten der Pflichtigen
durchfithren kann.

§ 57

Schutz der Seezeichen

Das Entfernen, Beschddigen oder Verlegen von
Seezeichen ist verboten. Nimmt der Fiihrer eines
Fahrzeugs wahr, dafi Seezeichen fehlen, vertrieben
oder beschéadigt sind, soll er dies sofort der néchsten
Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde melden.

§ 58
Ausiibung der Fischerei

(1) Ein vor Anker liegendes fischendes Fahrzeug
darf sich nicht in das Fahrwasser hineintreiben
lassen, selbst dann nicht, wenn dies der Teil einer
Reede ist.

(2) Fischereigerdte diirfen im Fahrwasser nicht
so aufgestellt oder ausgelegt werden, daB sie
den Schiffsverkehr behindern. Vor Deichschleusen
(Deichsielen) dirfen Fischereigeréte nicht aufgestellt
oder ausgelegt werden.

§ 59*

§ 60
Gebrauch der Scheinwerfer

(1) Es ist verboten, ein in Fahrt befindliches Fahr-
zeug mit dem Scheinwerfer anzuleuchten. Ein Fahr-
zeug, das seinen Scheinwerfer in Betrieb hat, mu8
diesen auf das Morsesignal ZO (——. ———)
eines anderen Fahrzeugs sofort blenden.

(2) Die Vorschrift in Absatz 1 gilt nicht fiir ein
Dienstfahrzeug, das seinen Scheinwerfer fiir seine
dienstlichen Aufgaben benutzt. Jedoch soll ein
Dienstfahrzeug es vermeiden, die Briicke eines in
Fahrt befindlichen Fahrzeugs anzuleuchten.

§ 59: Aufgeh. vor NF dieser V

108

§ 61
Wettfahiten und andere Veranstaltungen
‘Wettfahrten, Korsofahrten, Feuerwerk und andere
Veranstaltungen auf dem Wasser, die die Schiffahrt
beeintriachtigen kénnen, bediirfen der Genehmigung
der Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde.

§ 6la
Wasserski

Der Wasserskisport darf nur auf den von der
Strom- und Schiffahrtpolizeibehdrde hierfiir beson-
ders freigegebenen Wasserflichen betrieben wer-
den. Diese werden 6ffentlich bekanntgemacht.

§ 62

Bestimmungen und Signale fiir Fahrzeuge,
die von Eisbrechern gefiihrt oder geschleppt werden

(1) Die nachstehenden Bestimmungen iiber den
Verkehr zwischen Eisbrechern und den von diesen
gefiihrten oder geschleppten Fahrzeugen finden An-
wendung, wenn und solange die Strom- und Schiff-
fahrtpolizeibehdrde es ausdriicklich anordnet.

(2) Ein Fahrzeug, das sich der Hilfe eines Eis-
brechers bedient, mull wéhrend der Fahrt durch das
Eis die Schotten geschlossen, alle Pumpen zum
Lenzen, Werkzeug und Material zum Abdichten von
Lecks sowie alle Signalmittel fiir den Verkehr mit
dem Eisbrecher bereithalten. Es ist dafiir zu sorgen,
daB beim Steckenbleiben des Eisbrechers sofort die
Maschine mit voller Kraft riickwérts laufen und,
wenn das Fahrzeug vom Eisbrecher geschleppt wird,
dic Schleppleine losgeworfen werden kann.

(3) Die dem Eisbrecher folgenden Fahrzeuge
diirfen einander nicht tGberholen.

(4) Signale des Eisbrechers sowie sonstige auf die
Eisbrecherhilfe beziiglichen Anordnungen des Eis-
brecherfithrers miissen sorgféltig beachtet und so-
fort befolgt werden. Jeder Fahrzeugfithrer tréagt die
Verantwortung fir die Navigation und Sicherheit

des eigenen Fahrzeugs.

(5) Die Schallsignale im Verkehr zwischen dem
Eisbrecher und den ihm folgenden Fahrzeugen (An-
lage 2) miissen von den dem Signalgeber folgenden
Fahrzeugen der Reihe nach wiederholt werden,
wobei das dem Signalgeber am né&chsten stehende
Fahrzeug mit der Wiederholung beginnt.

(6) Havarien sind nach dem Internationalen
Signalbuch anzuzeigen.

SECHSTER ABSCHNITT
Fahrgastschiffahrt und Fahrbetrieb

§ 62a
Begriffsbestimmungen

Als Fahrgastschiffe im Sinne dieser Polizeiverord-
nung gelten See- oder Binnenschiffe, die gewerblich
Personen beférdern oder hierfiir zugelassen sind
und die gewdhnlich nur im Geltungsbereich dieser
Polizeiverordnung verkehren; als Fdhren gelten
Fahrzeuge, die dem Ubersetzverkehr von einem
Ufer zum anderen dienen.



§ 62b
Fahrplédne

{i} Unternehmer regelmdadig verkehrender ge-
werblicher Fahrgastschiffahrt und Fahren miissen
den Fahrplan spédtestens 2 Wochen vor Beginn der
Fahrten der Strom- und Schiffahrtpolizeibehorde,
von deren Bezirk aus die Fahrgastschiffahrt oder
Fihre betrieben wird, zur Genehmigung vorlegen.
Das gleiche gilt fiir Fahrplandnderungen.

(2) Der Unternehmer muB auf Verlangen der
Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde den genehmig-
ten Fahrplan so &ndern, da Verkehrsstérungen an
den Landestellen vermieden werden.

(3) Die Schiffs- und Fahrfithrer miissen die Ab-
fahrtzeiten einhalten.

(4) Der Fahrplan muB} an den Landestellen und an
Bord deutlich lesbar angeschlagen sein.

§ 62c
Einstellung bei Gefahr
Die Fahrgastschiffahrt oder der Fahrbetrieb ist
einzustellen, sobald sie nach pflichtgemdBem Ermes-
sen des Schiffs- oder Fahrfithrers mit besonderen

Gefahren durch Wasser- oder Witterungsverhélt-
nisse verbunden sind.

§ 62d
Sicherheit der Landestellen

(1) Fahrgastschiffe und F&hren diirfen nur an
Landestellen anlegen, die von der Strom- und Schiff-
fahrtpolizeibehorde zugelassen sind.

(2) Die Zulassung kann unter Auflagen erteilt,
insbesondere kann verlangt werden, daB aus-
reichende Rettungsgerdte vorhanden sind.

(3) Landebriicken und -stege miissen mindestens
auf einer Seite, auf Anordnung der Strom- und
Schiffahrtpolizeibehérde auf beiden Seiten, mit
einem Geldnder und auf der Landseite mit einem
beweglichen QuerverschluB versehen sein.

(4) Legen die Féahren mittels Landeklappen an
Bug oder Heck unmittelbar am Ufer an, so miissen
die zum Wasser fitlhrenden Fdhrrampen mit einer
widerstandsfdhigen, gleitsicheren Pflasterung oder
sonstigen gleitsicheren Befestigung versehen sein,
und zwar auf eine solche Lénge, daB die Benutzer
auch bei unglinstigen Wasserstdnden tiber die Be-
festigung an die Landeklappen heranfahren kénnen.

(56) Die Landestellen sind bei Dunkelheit nach den
Erfordernissen des Verkehrs zu beleuchten, jedoch
darf die Schiffahrt dadurch nicht behindert werden.

(6) Fiir die Unterhaltung der Landestellen in einem
verkehrssicheren Zustand ist derjenige verantwort-
lich, der die Zulassung nach Absatz 1 erhalten hat.

§ 62¢
Schiffsverkehr an den Landestellen

(1) Die Landestellen sind unverziiglich frei zu
machen, wenn Fahrgastschiffe anlegen wollen. Fahr-
gastschiffe, die nicht nach Fahrplan verkehren, miis-
sen fahrplanmédBig verkehrenden Schiffen Platz
machen.
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(2) Falls Briickenwérter anwesend sind, regeln
diese den Schiffs- und Fahrgastverkehr an den
Landestellen. Die Schiffsfithrer haben ihre Anwei-
sungen zu befolgen. Fahrzeuge, die nicht zur- Per-
sonenbeférderung zugelassen sind, und Sportfahr-
zeuge dirfen nur mit Erlaubnis der Briickenwaérter
anlegen.

(3) Fahrzeuge diirfen an den Landestellen nur so
lange liegenbleiben, wie dies zum Ein- und Aus-
steigen der Fahrgdste sowie zum Laden wund
Loschen von Gilitern notwendig ist. Langeres Liegen
ist nur gestattet, wenn der Verkehr von Fahrgast-
schiffen nicht behindert wird.

(4) Landestellen von Féahren diirfen wéhrend des
Betriebes der Fahre nicht von anderen Fahrzeugen
benutzt werden.

§ 62f
Ein- und Aussteigen der Fahrgiste

(1) Die Fahrgaste diirfen zum Ein- und Ausstei-
gen nur die dazu bestimmten Ein- und Ausgénge,
Landebriicken und Landestege, Zugénge und Trep-
pen benutzen. Kein Fahrgast darf ein- oder ausstei-
gen, bevor der Schiffs- oder Fahrfithrer oder ihr Be-
auftragter die Erlaubnis hierzu ausdriicklich erteilt
hat. Sie kénnen auch die Reihenfolge des Zu- oder
Abgangs regeln. Die Verschliisse an Bord oder an
Land diirfen nicht eigenméchtig gedffnet, Haltetaue
oder Ketten nicht gelést werden.

(2) Der Schiffs- oder Fahrfitlhrer oder ihr Beauf-
tragter darf das Ein- oder Aussteigen erst zulassen,
nachdem das Fahrzeug ordnungsgemdl festgemacht
ist und er sich davon uberzeugt hat, daB der Zu-
und Abgang der Fahrgdste an der Landestelle ohne
Gefahr moglich ist, insbesondere die Landestelle
sich in einem ordnungsgemdBen Zustand befindet
und bei Dunkelheit ausreichend beleuchtet ist. Auch
wegen eines einzigen Fahrgastes muf} an einer fahr-
planméBigen Landestelle ordnungsméBig festgemacht
werden. Landseitige Verschliisse der Landebriicken
diirfen nur so lange gedéffnet werden, wie das Fahr-
zeug zum Ein- und Aussteigen oder Be- und Ent-
laden an der Landebriicke liegt.

(3) Einsteigende Fahrgéaste diirfen den Landesteg
erst betreten, nachdem die Aussteigenden ihn ver-
lassen haben, es sei denn, daB ein getrennter Zu-
und Abgang vorhanden ist.

(4) Es ist verboten, Fahrgéaste liber andere ldngs-
seit liegende Schiffe aus- und einsteigen zu lassen.

(5) Werden auBer Fahrgédsten auch Giiter befor-
dert, dirfen diese {iber die fiir Fahrgédste bestimm-
ten Landeeinrichtungen nicht gleichzeitig mit dem
Ein- und Aussteigen der Fahrgdste geladen oder
geldscht werden.

§ 629
Zu- und Abgang bei Wageniihren

(1) Bei Wagenfahren gilt § 62f Abs.1 bis 3 ent-
sprechend fir den Zu- und Abgang von Landfahr-
zeugen und Tieren. Ein- und Ausfahrt6ffnungen
diirfen nur gedffnet werden, soweit das fiir den Zu-
und Abgang erforderlich ist. Bremskl6étze missen
auf der Fdhre vorgehalten werden.

109



95111 SeeschiffahrtsiraBen-Ordnung

(2) Die Insassen von Landfahrzeugen miissen auf
Verlangen des Fahrfiihrers oder seines Beauftragten
vor der Auffahrt auf die Fahre aussteigen.

(3) Das Gewicht der Fahrzeuge und der Ladung
und die Abmessungen sind dem Fahrfiihrer oder
seinem Beauftragten auf Verlangen vor der Auf-
fahrt nachzuweisen.

(4) Fahrzeuge sind so langsam auf die Féhre zu
fahren, daB sie jederzeit angehalten werden kon-
nen; Zweiradfahrzeuge sind zu schieben. Die Rader
von Fahrzeugen sind auf Verlangen des Fahrfiihrers
oder seines Beauftragten mit den auf der Fdhre vor-
handenen Keilen festzusetzen. Zweiradfahrzeuge
sind so aufzustellen und zu sichern, da sie keinen
Schaden verursachen koénnen.

(5) Bei Kraftfahrzeugen sind nach der Auffahrt
unaufgefordert die Motoren abzustellen, die Brem-
sen anzuziehen und der erste oder Riickwértsgang
einzulegen sowie die Beleuchtung abzuschalten.

(6) Bei Fuhrwerken sind wéhrend der Auffahrt
und wdhrend des Ubersetzens die Bremsen ange-
zogen zu halten oder Hemmschuhe anzulegen. Die
Zugtiere miissen wéahrend der Uberfahrt an einer
Seite, bei zweispénnigen Fuhrwerken an der Innen-
seite, abgestrdngt und von dem unmittelbar vor
ihnen stehenden Fiihrer gehalten werden; Halte-
und Steuerketten sind abzunehmen. Reitpferde sind
kurz am Ziigel zu fiithren und wiahrend der Uber-
fahrt zu halten.

(7) Zweiradfahrzeuge und Pferde diirfen erst nach
Verlassen der Landestelle wieder bestiegen werden.

§ 62h
Ausbooten
(1) Das Ausbooten von Fahrgésten ist nur er-

laubt, wenn 6rtliche Verhéltnisse oder besondere

Umsténde es erfordern.
(2) In den Booten muf die hochstzm

der Fahrgéste deutlich lesbar angeschrieben

o
<
w o

ein.

(3) Der Scdhiffsfithrer hat fiir die erforderlichen
SicherheitsmaBnahmen zu sorgen, insbesondere, daf
das Boot ruhig und sicher liegt und daB nicht mehr
Personen tibersteigen, als zugelassen sind. Werden
die Boote vom Schiff gestellt, muBl der Schiffsfiihrer,
sonst der Eigentiimer des Bootes dafiir sorgen, daB
als Bootsfiihrer nur Personen mit ausreichender
Sachkunde tdtig werden.

(4) Die Insassen des Bootes missen die Anord-
nungen des Bootsfithrers befolgen; sie miissen un-
aufgefordert die Sitzplétze einnehmen.

§ 621
Zuriickweisung von Fahrgisten
Der Schiffs- oder Féhrfiihrer oder ihr Beauftragter
hat Personen, von denen eine Gefédhrdung des Be-
triebes oder eine erhebliche Beldstigung der Fahr-

géste zu befiirchten ist, von der Beférderung auszu-
schlieBen.
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§ 62j
Hochsizahl der Fahrgiste

(1) Die fiir das Fahrzeug festgesetzte Hochstzahl
der Fahrgédste muBl an gut sichtbarer Stelle an Bord
deutlich lesbar angegeben sein, bei Wagenfihren
zusdtzlich die héchstzuldssige Gesamtbelastung der
Fahre, das hochstzuldssige Gewicht und die hochst-
zuldssigen Abmessungen einzelner Landfahrzeuge.
Die fiir Fédhren vorgeschriebenen Angaben miissen
auch auf einem Hinweisschild an der Landestelle
angegeben sein.

(2) Der Schiffs- oder Fahrfiihrer oder ihr Beauf-
tragter hat dafiir zu sorgen, daB nicht mehr Per-
sonen, Landfahrzeuge oder Giiter beférdert werden,
als zugelassen sind.

§ 62k
Ordnung an Bord und an den Landestellen

(1) Die Fahrgdste und die Benutzer der Lande-
stellen missen sich so verhalten, daf sie den Ver-
kehr nicht gefdhrden und andere Personen nicht
behindern oder beldstigen. Sie miissen die Anord-
nungen des Schiffs- oder Fahrfiihrers oder seines
Beauftragten und des Briickenwérters befolgen.

(2) Der Schiffs- oder Fahrfithrer hat dafiir zu sor-
gen, daB die Fahrgiste und die Landfahrzeuge im
Interesse der Sicherheit auf dem Fahrzeug richtig
verteilt sind und der Zugang zu den Aussteige-
stellen nicht behindert wird. In offenen Fdahrbooten
sind auch ohne besondere Anweisung die Sitzpldtze
einzunehmen.

(3) Das Betreten des Fiihrerstandes und des Ma-
schinenraumes ist den Fahrgédsten verboten.

(4) Bei Dunkelheit miissen die fiir Fahrgéste be-
stimmten Raume ausreichend beleuchtet sein.

(5) Gtiter und Vieh missen so verladen werden,
daB die Fahrgéste nicht gefdhrdet oder beldstigt
werden.

(6) Auf den Landestellen diirfen nur Giter ge-
lagert werden, die zur Beférderung mit dem Fahr-
zeug bestimmt sind. Sie diirfen den Verkehr auf der
Landestelle nicht behindern.

(7) Briickenwérter haben Personen, von denen
eine Gefahrdung des Verkehrs oder eine erhebliche
Beldstigung anderer Personen zu befiirchten ist, von
den Landestellen zu verweisen.

§ 621
Schleppverbot

Fahrgastschiffe und Fahren, die Fahrgdste an Bord
haben, diirfen weder schleppen noch geschleppt
werden. Sie diirfen nicht langsseit gekuppelt fahren,
es sei denn, daB dies zum Abschleppen eines be-
schddigten Fahrzeugs erforderlich ist.

§ 62m
Ausnahmen

Die Strom- und Scdhiffahrtpolizeibehorde kann
zur Regelung der Fahrgastschiffahrt und des Fahr-
betriebs im Einzelfall Ausnahmen von den Bestim-
mungen dieses Abschnitts zulassen.



SIEBENTER ABSCHNITT
Fahrzeuge des oOffentlichen Dienstes

§ 62n
Befreiung

Fahrzeuge des offentlichen Dienstes sind von den
Bestimmungen dieser Polizeiverordnung befreit, so-
weit die Erfiillung polizeilicher Aufgaben es er-
fordert.

Zweiter Teil

Besondere Vorschriften
fiir die einzelnen Seeschiffahristrafien

ERSTER ABSCHNITT
Die Ems und Leda

§ 63
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die &duBere Grenze bildet die Verbindungslinie
der Tonnen O/1 bis O/A (Osterems) Riffgat, Wester-
ems, Hubert-Gat und von hier die Linie recht-
weisend Sid bis zur stdlichen Fahrwassergrenze.

(2) Die innere Grenze bildet die bei der Hafen-
einfahrt nach Papenburg iiber die Ems gehende Ver-
bindungslinie zwischen dem Diemer Schépfwerk und
dem DeichdurchlaB der Halter Féhre.

(3) Auf den von der Ems und Osterems ab-
zweigenden Fahrwassern Fischer-Balje, Memmert-
Balje, Bants-Balje und Ley gilt diese Polizeiverord-
nung, soweit das Fahrwasser nach den Grundsétzen
fiir die Bezeichnung der deutschen Kiistengewdésser
durch Fahrwassertonnen bezeichnet ist, und zwar
auch dann, wenn aufier den Tonnen die fiir Watien-
fahrwasser {iblichen Seezeichen ausgesteckt sind.

(4) Auf der Leda gilt diese Polizeiverordnung von

der Miindung bis zur Einfahrt in den Vorhafen der
Seeschleuse von Leer (Hafeneinfahrt).

§ 64
Signalstellen fiir Warnsignale

(1) Warnsignal nach § 20 wird gezeigt
1. auf der Insel Borkum am Signalmast der
Signalstelle Borkum und am Signalmast des
Schutzhafens,
2. in Emden am Ausleger des Gittermastes
bei der Nesserland-Seeschleuse,

3. in Oldersum am Signalmast der Older-
suimer Seeschleuse.

(2) Uber auBergewohnliche Schiffahrtbehinderun-
gen geben Auskunft

1. auf der Insel Borkum bei Tage der Hafen-
meister im Schutzhafen,

2. in Emden bei Tage der Hafenkapitdn im
Wasser- und Schiffahrtsamt sowie bei Tage
und bei Nacht der wachthabende Schleusen-
meister der GroBen Seeschleuse,
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3. in Leer bei Tage das Wasser- und Schiff-
fahrtsamt sowie bei Tage und bei Nacht
der wachthabende Schleusenmeister der
Seeschleuse,

4. in Norden das Wasser- und Schiffahrtsamt,

5. auf der Insel Norderney der Tonnenhof
iber die Memmert-Balje, Bants-Balje und
Ley.

§ 65%

§ 66
Wegerechtschiffe

Auf der Strecke von der Tonne G/5 im Ostfriesi-
schen Gatje bis zur inneren Geltungsgrenze dieser
Polizeiverordnung diirfen Wegerechtschiffe (§ 14)
einander nicht iiberholen.

§ 67
Schleppziige
(1) Ein von See kommender Schleppzug muB, be-

~ vor er in das Ostfriesische Gatje einlduft, im Duke-

gat seine Schleppleine auf eine Hochstldnge von
100 Meter kiirzen. Ein Ems abwdérts fahrender
Schleppzug darf erst nach Durchfahren des Ost-
friesischen Gatje im Dukegat die volle Linge seiner
Schleppleine ausstecken.

(2) Auf der Ems oberhalb von Emden und auf der
Leda darf die Lange eines Schleppzuges nicht mehr
als 325 Meter betragen. Ausnahmen bediirfen der
Genehmigung der Strom- und Schiffahrtpolizei-
behoérde.

(3) Vor dem FEinlaufen in die Emder Molen-
einfahrt muB ein Schleppzug die Schleppleine so
weit kirzen, wie es zur sicheren Fihrung des
Schleppzuges erforderlich ist.

{4) Schleppziige, die an belegten Anlegedalben
nicht mehr festmachen koénnen, dirfen oberhalb von
Emden an der Seite des Fahrwassers ankern. Der
Schlepper und die von ihm geschleppten Fahrzeuge

miissen dann nebeneinander festgemacht liegen.

§ 68
Nebeneinanderkoppeln von Fahrzeugen

(1) In einem Schleppzug diirfen beladene Fahr-
zeuge nicht nebeneinandergekoppelt werden. Un-
beladen diirfen nicht mehr als zwei Fahrzeuge
nebeneinandergekoppelt werden.

{2) Auf der Strecke von Emden bis
bei zwingenden Grinden auch beladene Fahrzeuge
nebeneinandergekoppelt fahren.

- gy - i i 5 PPN, (KLY
Emd is Pogum dirfen

(3) Auf der Leda diirfen beladene Fahrzeuge nicht
nebeneinandergekoppelt fahren.

§ 69*
Oifene Kihne

(1) In dem Seegebiet nérdlich der Verbindungs-
linie zwischen den Leuchttiirmen Delfzyl und Knock

§ 65: Aufgeh. vor NF dieser V
§ 69 Abs. 2: BSchFreibordV 9502—6
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und in den Watten ist das Fahren offener K&hne
verboten. Als offene K&hne gelten auch Fahrzeuge,
welche die Ladeluken nicht seefest verschlieBen
konnen.

(2) Ausgenommen von dem Verbot in Absatz 1
sind mit hinreichend hohem Sill versehene offene
Kéhne, welche einen Freibord von mindestens
0,30 Meter unter dem am tiefsten gelegenen Teil des
offenen Raums haben. §§ 1 und 2 der Verordnung
iiber den Freibord der Binnenschiffe auf Seeschiff-
fahrtstraBen vom 18. Juli 1956 (Bundesgesetzbl. II
S. 768) in der Fassung vom 26. November 1956
(Bundesgesetzbl. II S. 1088) bleiben unberiihrt.

§ 70
Fl68e

(1) Ein FloB darf nicht lianger als 80 Meter und
nicht breiter als 10 Meter sein.

(2) Bei Nacht darf ein FloB oberhalb von Emden
nicht fahren.

§ A1
Hichstgeschwindigkeit

(1) Die zuldssige Hodhstgeschwindigkeit durchs
Wasser auf der Ems oberhalb Leerort bis Halte und
auf der Leda betrdgt fiir einen Schleppzug 8 See-
meilen, fiir alle iibrigen Fahrzeuge 12 Seemeilen in
der Stunde.

(2) Die Fahrstrecken der Féhren diirfen mit keiner
héheren Geschwindigkeit als 3 Seemeilen in der
Stunde durchfahren werden. Soweit aus dem
Wellenschlag auch dann noch Beschddigungen ent-
stehen koénnen, muB die Geschwindigkeit noch
weiter herabgesetzt oder gestoppt werden.

§ 72

Verkehr in scharfen Kriimmungen
und engen Fahrwasserstrecken

(1) Ein Fahrzeug, das eine der Kriimmungen der
Ems bei Weekeborg oder die Enge Fahrt bei Jem-
gum durchfahren will, muB beim Einlaufen in diese
Strecken das Signal ,Achtung” (—) geben. Ein ent-
gegenkommendes Fahrzeug muf am andern Ende
der bezeichneten Strecke warten, bis das mit dem
Strom fahrende vorbeigefahren ist. Die Grenzen der
Strecken sind durch rote Tafeln mit der Aufschrift
.Signal” bezeichnet.

(2) Begegnen sich Fahrzeuge bei Stauwasser, muBl
bei Hochwasser das fluBabwérts fahrende, bei

Niedriaura + Aa fliiR a1 f ATt a
Niedrigwasser das fluBaufwiérts fahrende Fahrzeug

seine Fahrt durch die in Absatz 1 bezeichneten
Strecken nach Abgabe des dort vorgeschriebenen
Signals fortsetzen, wahrend ein ihm entgegenkom-
mendes Fahrzeug das Freiwerden der Strecke ab-
warten muB.

(3) Auf den in Absatz 1 bezeichneten Stredken
darf nicht Uberholt werden.

(4) Auf den Strecken oberhalb von Emden, auf
denen {iiberholt werden darf, darf ein Fahrzeug
einen Schleppzug nur unter Mitwirkung des Vorder-
mannes (§ 37) tiberholen. Die einzelnen Anhénge
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des Schleppzuges miissen erforderlichenfalls das
Verlangen, zu iberholen, bis zum Schlepper weiter-
geben.

§ 73

Fahrregeln und Signale beim Einlaufen
in den Emder Hafen

(1) Ein mit dem Flutstrom in die Moleneinfahrt
einlaufendes Seefahrzeug hat vor einem anderen
Fahrzeug Vorfahrtrecht (Wegerecht).

(2) Ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb, das in
den Emder Hafen einlaufen will, muBl dies recht-
zeitig und wiederholt durch folgende Signale an-
zeigen:

Flr das Einlaufen in den Aufienhafen
zwei lange, einen kurzen, einen langen
Ton (——-———),
fiir die Benutzung der groBen Seeschleuse
zwei lange, zwei kurze, einen langen Ton
=)
fiir die Benutzung der Nesserlandschleuse
zwei lange, drei kurze, einen langen Ton

(——...—).

(——.

§ 74*

§ 75
Verkehr durch die Straienbriicke bei Leerort

(1) Fiir das Durchfahren der Briicke dienen die
beiden je 32 Meter breiten Offnungen mit beweg-
lichem Uberbau (Drehbriickendffnungen) und eine
nach Westen anschlieBende etwa 75Meter breite
Offnung mit festem Uberbau. Die iibrigen Briicken-
offnungen diirfen nicht benutzt werden.

(2) Am westlichen Pfeiler der 75 Meter breiten Off-
nung ist ein waagerechter etwa 0,25 Meter breiter
weiBer Strich angebracht. Solange die Oberkante
dieses Sirichs noch sichtbar ist, ist eine freie Durch-
fahrthéhe von mindestens 4,50 Meter vorhanden.

(3) Bei Dunkelheit wird die seitliche Begrenzung
der 75 Meter breiten Durchfahrtéffnung in beiden
Stromrichtungen am Untergurt der Brilicke rechts
durch je ein griines, links durch je ein rotes Licht
bezeichnet.

(4) Die Briicke wird bei Bedarf gedffnet. In der
Zeit von Sonnenuntergang bis Sonnenaufgang wird
die Briicke nur nach Voranmeldung geofinet. Die
Anmeldung muB am Tage geschehen unter Angabe
der Zeit, zu der das Offnen der Briicke gewtinscht
wird. Eine Voranmeldung durch Postfernsprecher
(Leer Nr. 2992) wird empfohlen.

(5) Bei Sturm und bei starkem Nebel wird die
Briicke nicht gedffnet.

(6) Ein Fahrzeug, welches das Offnen der Briicke
wiinscht, muB in Hohe der roten Tafel, die in
1000 Meter Entfernung von der Briicke auf dem in
Fahrtrichtung rechten Ufer steht und die Aufschrift
«Signal“ tragt, das Signal ,Briicke o6ffnen” (—-—)
geben und am Bug zwei weiBle Lichter in 1,50 Meter
Abstand nebeneinander, bei Tage im Want zwei
Flaggen tilibereinander zeigen.

§ 74: Aufgeh. vor NF dieser V



(7) Fiur das Durchfahren der Drehbriickenéffnung
werden an beiden Enden des Hauptleitwerks vom
Drehbriickenpfeiler an je einem Signalmast Ver-

A% £ =N Rriirlra An TEal i
kehr551gnale und bei offener Briicke in der in Fahrt-

richtung rechts befindlichen Durchfahrt6ffnung in

Hohe des Obergurts der Briicke rechts je ein griines,

links je ein rotes Licht gezeigt. Als Signalmittel

werden ein Signalarm, zwei schwarze Balle sowie

zweil grine und drei rote Lichter benutzt. Folgende
Signale werden gezeigt:
1. Briicke geoffnet

bei Tage Signalarm zeigt 45° nach oben,

bei Nacht oder unsichtigem Wetter auBer-

dem zwei (riine Lichter in
1,50 Meter Abstand nebenein-
ander.

2. Bricke geschlossen

bei Tage Signalarm zeigt waageredht,

bei Nacht oder unsichtigem Wetter auBer-

dem zwei rote Lichter in
1,50 Meter Abstand mnehenein-
ander.

3. Die Briicke kann nicht geéffnet werden

bei Tage Signalarm =zeigt waagerecht,

zwei schwarze Balle iiberein-
ander,

bei Nacht oder unsichtigem Wetter auler-
dem drei rote Lichter in je
1,50 Meter Abstand nebenein-
ander.

(8) Werden bei einer Storung der Drehbriicke die
beiden schwarzen Bélle gezeigt, soll an den etwa
600 Meter unterhalb und oberhalb der Briicke be-
findlichen Dalben festgemacht werden.

(9) Von Binnenfahrzeugen ist die 75 Meter breite
Offnung, von See- und Kiistenfahrzeugen sind die
beiden {ibrigen Offnungen, und zwar grundsatzlich
die in Fahrtrichtung rechts liegende Offnung zu be-

nutzen. Im Notfalle diirfen auch Binnenfahrzeuge
die Drehbriicken6ffnung benutzen.

(10) Das Ankern oder Schleppenlassen von
Ankern ist von 300 Meter unterhalb bis 300 Meter
oberhalb der Briicke verboten.

§ 76
Verkehr durch die Eisenbahnbriicke bei Weener

(1) Fir das Durchfahren der Briicke dienen die
24 Meter breite Offnung mit beweglichem Uberbau
(Klappbriickenéffnung) und eine nach Osten an-
schlieBende etwa 46 Meter breite Offnung mit festem
Uberbau. Die iibrigen Brickenéfinungen diirfen
nicht benutzt werden.

(2) Rings um den Ostlichen Pfeiler der 46 Meter
breiten festen Offnung ist ein weiBer Streifen ange-
bracht. Solange dieser Streifen noch {iber Wasser
liegt, ist eine freie Durchfahrthéhe von mindestens
4 Meter vorhanden.

(3) Bei Dunkelheit wird die seitliche Blegrenzung
der 46 Meter breiten Durchfahrtéffnungen in beiden
Stromrichtungen am Untergurt der Briicke rechts
durch je ein griines, links durch je ein rotes Licht
bezeichnet.
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(4) Die &uBersten Enden der Leitwerke fiir die
Klappbridkenéffnung sind bei Nacht beleuchtet.

(5) Die Briicke wird nur am Tage von etwa
1 Stunde vor Sonnenaufgang bis etwa 1 Stunde nach
Sonnenuntergang offengehalten oder auf das Auf-
forderungssignal wéhrend der Eisenbahnbetriebs-
pausen gedffnet. Die Offnungszeiten werden von
der Eisenbahndirektion Miinster bei jedem Fahr-
planwechsel in den Tageszeitungen und durch Aus-
hang bei den Seeschleusen Emden, Leer und Papen-
burg bekanntgegeben. Eine Voranmeldung durch
Postfernsprecher (Weener Nr. 328) wird empfohlen.

(6) Bei Sturm und bei starkem Nebel wird die
Briicke nicht geéffnet.

(7) Ein Fahrzeug, welches das Offnen der Briicke
winscht, muB in Ho6he der roten Tafel, die in
1000 Meter Entfernung von der Briicke auf dem in
Fahrtrichtung rechten Ufer steht und die Aufschrift
»Signal” trégt, das Signal ,Briicke 6ffnen” (——)
geben, und bei unsichtigem Wetter am Bug zwei
weille Lichter in 1,50 Meter Abstand nebeneinander,
bei guter Sicht im Want zwei Flaggen iibereinander
Zeigen.

(8) Fir das Durchfahren der Klappbriickenéffnung
werden an einem auf dem festen Teil der Briicke
stehenden, etwa 3 Meter hohen Signalmast Ver-
kehrssignale gezeigt. Als Signalmittel werden ein
Signalarm sowie zwei griine und drei rote Lichter
benutzt. Ein weiterer etwa 12 Meter hoher Signal-
mast, an dem zwei Bdlle gehiBt werden koénnen, be-
findet sich am linken Ufer vor dem Bedienungshaus.
Folgende Signale werden gezeigt (nur Tagbetrieb):

1. Briicke gedffnet
bei guter Sicht Signalarm zeigt 45° nach
oben,
bei unsichtigem Wetter
zwei griine Lichter in 1,50 Meter Ab-
stand nebeneinander.
2. Briicke geschlossen
bei guter Sicht Signalarm zeigt waagerecht,
bei Nacht oder unsichtigem Wetter
Zzwel rote Lichter in 1,50 Meter Ab-
stand nebeneinander.
3. Die Briidke kann nicht geéffnet werden
bei guter Sicht Signalarm zeigt waagerecht,
zwei schwarze Bélle iibereinander am
Mast vor dem Bedienungshaus,
bei unsichtigem Wetter
drei rote Lichter in je 1,50 Meter Ab-
stand nebeneinander.
Werden bei einer Stoérung der Klappbricke die
beiden schwarzen Balle gezeigt, soll an den etwa
700 Meter unterhalb und oberhalb der Briicke befind-
lichen Dalben festgemacht werden. Aus anderen

Grinden darf an diesen Dalben nicht festgemacht
werden.

(9) Von Binnenfahrzeugen ist die 46 Meter breite
feste Offnung, von See- und Kiistenfahrzeugen die
24 Meter breite Klappbriickenéffnung zu benutzen.
Im Notfall diirfen auch Binnenfahrzeuge die Klapp-
briickenéffnung benutzen.
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(10) Fir das Vorfahrtrecht durch die Klapp-
briickenéffnung gelten die Bestimmungen in § 72
sinngemadB.

(11) Das Ankern oder Schleppenlassen von An-
kern ist von 300 Meter unterhalb bis 300 Meter ober-
halb der Bricke verboten.

§ 77
Ankern und Anlegen

(1) Ein Fahrzeug, das nach einem Hafen oberhalb
von Emden bestimmt ist, darf nur oberhalb der
Tonne A ankern. Zwischen der Hafeneinfahrt von
Emden und der Tonne A darf nicht geankert werden.

(2) Innerhalb der Kriimmungen bei Weekeborg
und in der Engen Fahrt bei Jemgum darf nicht ge-
ankert werden. Die Grenzen der Kriimmungen und
der Engen Fahrt sind durch rote Tafeln mit der Auf-
schrift ,Signal” bezeichnet.

(3) Von der Halter Féhre bis zu den Dalben unter-
halb der Fahre durfen Seefahrzeuge nichi ankern
oder leichtern und See- und Kanalfahrzeuge nicht
umladen. Ausnahmen kann die Strom- und Schiff-
fahrtpolizeibehérde auf Antrag gestatten.

(4) Auf der Leda darf zwischen der Esclumer
Fdhre und der Miindung des AuBlenhafens von Leer
nicht geankert werden. Ein Fahrzeug, das auf der
Leda vor Anker gehen will, muB oberhalb der Ein-
fahrt zur Leerer Seeschleuse anlegen, wenn es nicht
im AuBenhafen selbst liegen kann und darf.

(5) Ein Bagger muB seine im Fahrwasser oder in
dessen Nahe liegenden Anker mit einer gut sicht-
baren Boje bezeichnen.

(6) An der nur fiir Seefahrzeuge vorgesehenen
Leichterstelle oberhalb von Leerort darf ein Binnen-
fahrzeug nicht anlegen.

§ 78

Fahrzeuge mit Sprengstoff oder Munition und leicht
entziindlichen Fliissigkeiten

(1) Fahrzeuge, die mehr als 35 Kilogramm Spreng-
stoff oder Munition geladen haben, diirfen nur auf
folgenden Liegeplatzen ankern:

1. im Fahrwasser der Alten Ems siidlich von
Borkum zwischen den Tonnen A/D und
w/Q,

2. an der Knock auBerhalb des betonnten
Fahrwassers zwischen den Tonnen E/H und
E/G.

{2) Tankfahrzeuge mit leicht entziindlichen Fiis-
sigkeiten oder nicht entgasten Tanks diirfen nur in
der Alten Ems/Dukegat siidwestlich der Leuchtbake
Binnenrandzel auf einem Liegeplatz, der durch
Reedetonnen begrenzt ist, ankern.

§ 79
Ausitbung der Fischerei

(1) Ein fischendes Fahrzeug muB das betonnte
Fahrwasser so weit frei lassen, daB es die Schiff-
fahrt nicht behindert. Es muB in der Langsrichtung
des Flusses von den stehenden Pfahlhamen einen
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Abstand von mindestens 300 Meter wahren, soweit
es nicht selbst an den Pfahlhamen beschéaftigt ist. In
gleicher Richtung fischende Fahrzeuge miissen unter-
einander einen Abstand von mindestens 150 Meter
halten. Auch missen sdmtliche in einem Rack des
Flusses fischenden Fahrzeuge an ein und derselben
Seite der tiefen Fahrrinne liegen. In scharfen
Krimmungen des Flusses diirfen fischende Fahr-
zeuge sich nur auf dem inneren Bogen der Krim-
mung aufhalten.

(2) An den einzelnen Fangstellen diirfen die Netz-
pféhle nur so weit ausgesteckt werden, daBl sie die
Schiffahrt nicht behindern. Uber die Grenze der
auszusteckenden Pfdhle und ilber ihre Anzahl ent-
scheidet im einzelnen Fall die Strom- und Schiff-
fahrtpolizeibeh6rde oder in ihrem Auftrag der
Fischereiaufsichtsbeamte.

(3) Spéatestens 14 Tage nach Beendigung der je-
weiligen Fangzeit miissen alle fiir den Fischfang
ausgesteckten Pfdhle entfernt werden.

ZWEITER ABSCHNITT
Die Fahrwasser zwischen Ems und Jade

§ 80
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die &uBere Grenze fiir jedes Fahrwasser bildet
eine Linie, die die vor jedem Fahrwasser liegende
Ansteuerungstonne rechtwinklig zur Einlaufrich-
tung schneidet, seitwérts bis zu zwei Punkten
400 Meter an Steuerbord und Backbord von der Ein-
lauflinie und die Verbindungslinien dieser Punkte
mit der &uBeren Steuerbord- und Backbordfahr-
wassertonne.

(2) Nach innen gilt diese Polizeiverordnung, so-
weit das Fahrwasser und seine Abzweigungen nach
den Grundsatzen fiir die Bezeichnung der deutschen
Kiistengewdsser durch Fahrwassertonnen bezeichnet
sind, und zwar auch dann, wenn auller den Tonnen
die fiir Wattenfahrwasser iiblichen Seezeichen aus-
gesteckt sind. Sie gilt nicht fiir die iber die Watten
fiihrenden Fahrwasser oder Fahrwasserstrecken, die
ausschlieBlich durch Pricken oder Stangen bezeich-
net sind.

§ 81
Begrifisbestimmung
Als Fahrwasser im Sinne dieser Polizeiverord-
nung gelten :
1. das Schluchter Fahrwasser,

2. das Dovetief (Norderneyer Seegat) mit der
Fortsetzung des Busetiefs und des Riffgats,

3. die Ackumer Ee,
. die Otzumer-Balje,
5. die Harle.

IS

§ 82
Signalstellen fiir Warnsignale
(1) Warnsignal nach § 20 wird nicht gezeigt.

(2) Uber auBergewohnliche Schiffahrtbehinderun-
gen in den in § 81 Nr.1 bis 4 genannten Fahrwassern
geben das Wasser- und Schiffahrtsamt Norden und



der Tonnenhof Norderney, in dem in § 81 Nr.5 ge-
nannten Fahrwasser das Wasser- und Schiffahrtsamt
Wilhelmshaven Auskunft.

§ 83
Ausiibung der Fischerei

(1) Fischende Fahrzeuge missen das betonnte
Fahrwasser so weit frei lassen, daB8 sie die Schiff-
fahrt nicht behindern.

(2) Mit Hamen darf auch von einem im Fahr-
wasser zu Anker liegenden Fahrzeug gefischt wer-
den, wenn dadurch die Schiffahrt nicht behindert
wird. Netzpféhle dirfen im Fahrwasser nur mit
Genehmigung der Strom- wund Schiffahrtpolizei-
behoérde aufgestellt und miissen auf deren Anwei-
sung von dem Eigentlimer bezeichnet werden.

DRITTER ABSCHNITT
Die Jade, Weser und Lesum

§ 84
AuBlere Grenzen des Geltungsbereichs

Die &uBere Grenze bildet die Verbindungslinie

der Punkte 53° 50'00” N, 7° 50°00" O und 53°
55'00" N, 8° 0" 00" O.

a) Die Jade

§ 85
Innere Grenzen

(1) Nach innen gilt diese Polizeiverordnung auf
der Jade einschlieBlich der Blauen Balje bis zu den
Wattenfahrwassern. Sie gilt nicht fir die tber die
Watten fiilhrenden Fahrwasser oder Fahrwasser-
strecken, die ausschlieBlich durch Pricken oder
Stangen bezeichnet sind.

(2) Vor Wilhelmshaven werden die Grenzen ge-
bildet

im Norden durch die Mole noérdlich der Ein-

fahrt zum Fluthafen und ihre Verlénge-

rung um 80 Meter in siidostlicher Richtung,

im Siiden durch die Stidmole der Seeschleuse

und ihre Verldngerung um 400 Meter in
slidostlicher Richtung,

im Osten durch die Verbindungslinie der End-

punkte der vorbezeichneten Nord- und
Siidgrenzen.

§ 86*

§ 87*

§ 88

Signalstellen fiir Warnsignale

(1) Warnsignal geméd8B § 20 wird auf Wangerooge
am Signalmast 6stlich der Ortschaft und an der
Seeschleuse Wilhelmshaven gezeigt.

§§ 86 u. 87: Aufgeh. vor NF dieser V
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(2) Uber auBlergewdhnliche Schiffahrtbehinderun-
gen geben in Wilhelmshaven am Tage das Wasser-
und Schiffahrtsamt, nachts die Wache an der See-
schleuse Auskunft.

§ 89
Schleppziige

Zwischen Schillig-Reede und der inneren Grenze
des Geltungsbereichs darf die Lange eines Schlepp-
zuges hochstens 400 Meter betragen. Jede Schlepp-
trosse soll nicht ldnger als 100 Meter sein.

§ 90
Ankerverbote und Ausiibung der Fischerei
(1) Es darf nicht geankert oder gefischt werden

1. im Ubergang des Wangerooger Fahrwassers
zur Old-Oog-Rinne innerhalb des weiBlen
und des roten, norddstlich und 6&stlich ge-
richteten Sektors des Feuers der Buhne A
des Minsener Oog,

2. auf den ehemaligen Munitionsversenkungs-
stellen im Gebiet der Mittel-Rinne und der
Hooksiel-Plate,

3. auf dem Wendeplatz der Tankschiffe, der
begrenzt wird
im Norden durch den Breitengrad 53°

34' 00" N,

im Osten durch die Sektorengrenze 181,5°
des Feuers vom Leuchtturm Arngast,
im Stiden durch die Verlangerung der Linie,

die die etwa 150 Meter silidlich der
Tankerléschbriicke an Land aufgestell-
ten Baken mit Dreieckstoppzeichen ver-
bindet,

i O

des Feuers vom Leuchiturm Arngast.

(2) Fischende Fahrzeuge missen das betonnte
Fahrwasser so weit freihalten, daf} sie die Schiffahrt
nicht behindern.

§91*
Reeden
(1) Die Reede von Schillig wird begrenzt
im Norden durch den Breitengrad-
53°44' 30" N,
im Osten durch die Verbindungslinie der
Reedetonnen 1, 2 und 3,
im Siiden durch den Breitengrad 53° 41° 00" N,
im Westen durch eine Linie, die 450 Meter
Ostlich parallel zur Richtfeuerlinie Voslapp
verlduft.

A

Nia Reonde ronn Wilhalm
{4} wil

H o o
RNECAC Vv 1113CaIS,

des Fahrwassers und wird begrenzt

im Norden durch die Siidgrenze des Wende-
platzes nach § 90 Abs.1 Nr. 3,

im Osten durch die Verbindungslinie der
Tonnen Reede a, Reedeb, Reedec und 18,

im Sliden durch die Sektorengrenze 235° des
Leuchtfeuers auf dem Kopf der Nordmole
der ehemaligen dritten Hafeneinfahrt,

im Westen durch die Sektorengrenze 178,6°
des Feuers vom Leuchtturm Arngast.

havon ict pin
(IAVCIL i5u Ciil

Tl
FRSHS

§ 91 Abs.1: I.d. F. d. Art. 1 Nr. 4 V v. 10. 12. 1961 IT 1671
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(3) Die Reede flr Fahrzeuge, die der Quarantane
unterliegen, ist ein Teil des Fahrwassers und wird
begrenzt
im Norden durch den Breitengrad
53°34'30" N,
im Osten durch die Sektorengrenze 176,7° des
Feuers vom Leuchtturm Arngast,
im Siiden durch den Breitengrad 53° 34' 00" N,

im Westen durch die Verldngerungslinie der
Tankerloschbriicke.

(4) Die Reede fir Kleinfahrzeuge vor der See-
schleuse von Wilhelmshaven ist ein Teil des Fahr-
wassers und wird begrenzt

im Norden durch die Peilung 150° des Feuers
vom Leuchtturm Arngast,

im Osten durch die Peilung 10° des Feuers
auf dem Kopf der Mole nérdlich der Ein-
fahrt zum Fluthafen,

im Siiden durch die Peilung 142° des Feuers
vom Leuchtturm Arngast,

im Westen durch die Peilung 20° des Feuers
auf dem Kopf der Mole nordlich der Ein-
fahrt zum Fluthafen.

§ 92
Fahrzeuge mit Sprengstofi oder Munition

Fahrzeuge, die mehr als 35 Kilogramm Sprengstoff
oder Munition geladen haben, diirfen nur auf einem
Liegeplatz ankern, der wie folgt begrenzt wird:

im Norden durch den Breitengrad 53° 35
00" N,

im Osten durch die Sektorengrenze 176,7° des
Feuers vom Leuchtturm Arngast,

im Stden durch den Breitengrad 53° 34’ 30" N,

im Westen durch die Verldngerungslinie der
Tankerldschbriicke.

§ 92a
Tankfahrzeuge

(1) Tankfahrzeuge, die zum Umschlag leicht ent-
ziindlicher Flissigkeiten an der Tankerloschbriicke
bestimmt sind oder dort geléscht haben, diirfen nur
auf der Reede von Schillig (§ 91 Abs.1) ankern.
Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde kann auf
Antrag im Einzelfall Ausnahmen zulassen.

(2) Tankfahrzeuge, die zum Umschlag leicht ent-
ziindlicher Fliussigkeiten auf Reede bestimmt sind,
diirfen nur auf einem Liegeplatz ankern, der wie
folgt begrenzt wird:

im Norden durch den durch die Tonne

8

Minsener Rinne

im Osten durch die Verbindungslinie der
Tonnen M/4 und Reede 1,

im Stiden durch die Nordgrenze der Reede
von Schillig,

im Westen durch die Verlangerung der West-
grenze der Reede von Schillig.

verlaufenden Breitengrad,
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(3) Der Bereich der Liegepldtze an der Tanker-
16schbriicke wird wie folgt begrenzt:

im Norden durch eine Linie, die durch ein
Bakenpaar auf der Nordostecke des Hep-
penser Grodens gekennzeichnet ist und
bis zum Schnittpunkt mit einer durch ein
Bakenpaar auf dem Riistersieler Watt be-
zeichneten Linie und von hier zum Punkt
53° 34 00" N, 8° 10" 20" O verlauft,

im Osten durch die Verbindungslinie der
Punkte 53° 34° 00" N, 8° 10’ 20" O und 53°
33" 12,3" N, 8° 10" 262" O,

im SUden durch eine Linie, die durch das siid-
liche Bakenpaar auf dem Deich des Hep-
penser Grodens in Richtung 90° verlduft,

im Westen durch die Mitteltidehochwasser-
linie.

(4) In dem in Absatz 3 genannten Bereich gelten
erganzend zu § 53 a folgende Bestimmungen:

1. Der Bereich darf nur von Fahrzeugen, die
fir Zwecke des Olumschlagsbetriebs der
Nord-West-Oelleitung-GmbH. abgefertigt
werden, befahren werden. Die Strom- und
Schiffahrtpolizeibehdrde kann auf Antrag
im Einzelfall Ausnahmen zulassen;

2. Tankfahrzeuge, die an der Tankerldsch-
briicke an- oder ablegen wollen, gelten als
Wegerechtschiffe;

3. das Fischen, mit Ausnahme des Angelns,
das Baden und Schwimmen sind verboten.

b) Die Weser und Lesum

§ 93
Innere Grenzen

(1) Nach innen gilt diese Polizeiverordnung
1. auf der Weser bis zur Eisenbahnbriicke in
Bremen,
2. auf der Lesum bis zur Eisenbahnbriicke bei
Bremen-Burg.

(2) Auf dem von der Weser abzweigenden Fed-
derwarder Priel gilt diese Polizeiverordnung bis zur
Hafeneinfahrt Fedderwardersiel.

§§ 94 bis 96 *

§ 97
Signalstellen fiir Warnsignale

(1) Das Warnsignal nach § 20 wird gezeigt

1. auf dem Feuerschiff ,Bremen” und dem
Leuchtturm Robbenplate als Warnung vor
Schiffahrtbehinderungen auf der Strecke
unterhalb Bremerhavens,

2. in Bremerhaven am Wasserstandssignal-
mast auf dem AuBiendeich noérdlich der Ein-
fahrt in die Geeste und dem alten Vorhafen
als Warnung vor Schiffahrtbehinderungen
auf den Strecken oberhalb und unterhalb
Bremerhavens,

§§ 94 bis 96: Aufgeh. vor NF dieser V



3. von der Wasserstandssignalstelle Brake am
- Signalmast auf dem Turm des Wasser- und
Schiffahrtsamtes Brake und von der Wasser-

standssignalstelle Vegesack zwischen zwei
aufgestellten Signalmasten als Warnung
vor Schiffahrtbehinderungen auf der Strecke

oberhalb Bremerhavens.

(2) Zur ndheren Kennzeichnung der Strecken, fiir
die die Warnung gilt, werden zusdtzlich folgende
Nachtsignale gezeigt:

1. Fiir die Strecke Rotersand-Leuchtturm bis
Hoheweg

rotes und weilles Licht nebeneinander;
2. fir die Strecke Hoheweg bis Langliitjen-
Unterfeuer
zwei rote Lichter nebeneinander;
3. fiir die Strecke Langliitjen-Unterfeuer bis
Siidgrenze der Reede Bremerhaven
zwei weiBle Lichter nebeneinander;

>

fiir die Stredke Qnr]rn-onvn der Reede Bre-
ur recxe Keede bre

merhaven bis Slgnalstelle Brake
drei weille Lichter in Dreiecksform;
5. fiir die Strecke Signalstelle Brake bis
Hunte-Leuchtbake

zwei weiBe Lichter, darunter ein rotes
Licht in Dreiecksform;

6. fiir die Strecke Hunte-Leuchtbake bis
Signalstelle Vegesack

drei rote Lichter in Dreiecksform;

7. fiir die Strecke Signalstelle Vegesack bis
Hohentorshafeneinfahrt in Bremen

zwei rote Lichter, darunter ein weilles
Licht in Dreiecksform.

(3) Die von den Signalstellen in Oberhammel-

warden und Farge (§ 112) gezeigten Warnsignale |

gelten nur fiir die Hunte,
$ 98
Fahrtgeschwindigkeit

Auf den folgenden Strecken miissen Fahrzeuge
mit Maschinenantrieb ihre Geschwindigkeit so weit
herabsetzen, wie es die Erhaltung der Steuerfahig-
keit gestattet:
1. bei Bremerhaven vom Nordende der Columbus-
kaje bis zur Kaiserschleuse (Kilometer 69,2
bis 67,8);

2. bei Nordenham von dem roten Flagbalgersiel-
Unterfeuer bis zur Tonne N/A (Kilometer 59,2
bis 56,4);

3. bei Brake von der Fettraffinerie bis zum Quer-
markenfeuer Kaseburg (Kilometer 42,1 bis
37.,5).

$§ 99
Rechtsfahren

Ergénzend zu § 35 wird bestimmt:

Auf der Strecke oberhalb Bremerhavens miissen
sich alle Fahrzeuge, ausgenommen offene Sport- und
Segelboote, auch auBerhalb des Fahrwassers an der
Stromseite halten, die an ihrer Steuerbordseite liegt.

SeeschiffahrtstraBen-Ordnung  9511-1

§ 100
Uberholen

Auf der Strecke oberhalb Roénnebeck (Kilo-
meter 22) diirfen Fahrzeuge, ausgenommen offene
Sport- und Segelboote, nicht iberholt werden, wih-
rend diese ein anderes Fahrzeug iiberholen.

§ 101
Signale beim Einlaufen in Schleusen

Fahrzeuge, die die folgenden Schleusen benutzen
wollen, miissen dies rechtzeitig durch folgende Si-
gnale anzeigen:

1. Nordschleuse in Bremerhaven: zwei lange, drei

kurze, einen langen Ton (——...—);

2. Kaiserschleuse in Bremerhaven: zwei lange,

zwei kurze, einen langen Ton (— —..—);

3. Doppelschleuse des Fischereihafens in der

Geeste-Miindung: zwei lange, einen kurzen,
einen langen Ton (——-—.—);

I 1 A Tar A ndA ala 1\-\
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tt;

Bremen-Oslebshausen: zwei lange, einen kur-
zen, einen langen Ton (——.—).
§ 102*
Schleppziige

(1) Auf der Strecke oberhalb vom Hoheweg-
Leuchtturm darf in einem Schleppzug die Lange
einer jeden Schlepptrosse héchstens 90 Meter be-
tragen.

(2) Die Lange eines Schleppzuges, der aus meh-
reren Anhdngen besteht, darf auf den folgenden
Strecken hochstens betragen:

1. vom Hoheweg-Leuchtturm bis Brake (Kilo-
meter 42) 350 Meter;

2. von Brake (Kilometer 42) bis zur Eisen-
bahnbriicke in Bremen 250 Meter;
3. auf der Lesum 140 Meter.
(3) Fahrzeuge mit Maschinenantrieb, die nach

ihrer Bauart kein Schlepper sind, diirfen nicht
schleppen. Dies gilt nicht fiir Sportfahrzeuge.

(4) Abweichend von Artikel 3 Abs.a Satz2 der
Seestrafenordnung brauchen Schlepper auf der
Strecke oberhalb Bremerhavens das dritte weile
Licht nicht zu fiihren.

§ 103
Treiben von Fahrzeugen
Auf der Weser darf ein Fahrzeug sich nicht treiben

lassen

§ 104
Flofle
Ein FloBl darf nicht breiter als 12 Meter sein.

§ 105
Nebeneinanderkoppeln

Oberhalb der ndrdlichen Grenze der Reede von
Brake diirfen bei Tage nicht mehr als drei, bei Nacht
nicht mehr als zwei Fahrzeuge nebeneinanderge-

§ 102 Abs. 4: SeeStrO 9511-2
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koppelt werden. Die Gesamtbreite darf nicht gréBer
als 25 Meter und auf der Lesum nicht gréBer als
10 Meter sein.

o ann

§ 106
Ankern

(1) Abweichend von § 48 darf auf den folgenden
Strecken auch auBerhalb des Fahrwassers nicht ge-
ankert werden:

1. vom Stidende der Staatspier Brake bis zum
Nordende der Pier der Fettraffinerie (Kilo-
meter 40,7 bis 42,5) auf der westlichen
Stromseite;

2. von der Hafeneinfahrt zum Bauhof Farge
bis zum Kilometer 27,5.

(2) Abweichend von § 48 darf auf der Lesum
oberhalb von Kilometer 8,5 am Rande des Fahr-
wassers geankert werden.

§ 106a
Ausiibung der Fischerei

(1) Auf den in § 106 Abs.! genannten Strecken
ist das Fischen verboten.

(2) Abweichend von den §§ 48 und 58 diirfen auf
den folgenden Strecken fischende Fahrzeuge auch
im betonnten Fahrwasser ankern:

1. im Wurster Arm;

2. im friitheren Westfahrwasser bei Norden-
ham von Kilometer 53,8 bis 56,8, das wie
folgt begrenzt wird:

im Norden durch eine Linie, die die Ton-
nen N/A und K verbindet,

im Osten durch eine Linie, die die Ton-
nen K und M verbindet,

im Siiden durch eine von der Tonne M
rechtwinklig auf das linke Ufer fiith-
rende Linie,

im Westen durch das Ufer.

§ 106D
Lichterfilhrung festgemachter Fahrzeuge

Abweichend von § 19 Abs.1 brauchen auf der
Lesum

1. Fahrzeuge, einschlieBlich Sportfahrzeuge, die
an Sammelliegepldtzen unmittelbar hinterein-
ander liegen, kein weilles Licht zu fiihren,
wenn das erste und das letzte Fahrzeug ein
solches Licht fiihren und die Fahrzeuge nicht
tiber die Flucht der beiden Lichter hinaus-
ragen;

2. Sportfahrzeuge, die an einem von der Strom-
und Schiffahrtpolizeibehérde genehmigten Ein-
zelliegeplatz festgemacht haben, Lichter nur
nach MaBgabe der Genehmigung zu fiihren.

§ 19 Abs. 3 gilt sinngemas.

§ 107
Sondersignale beim Passieren von Hifen und Molen

Ein weserabwarts fahrendes Fahrzeug mit Ma-
schinenantrieb mufl kurz oberhalb der Siidmole des
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Europahafens, des Uberseehafens und des Industrie-
und Handelshafens in Bremen das Signal ,Achtung”
(—) mit der Pfeife geben.

§ 108
Reeden

(1) Die Reede von Bremerhaven wird begrenzt
im Norden durch die Verbindungslinie Leucht-
turm Weddewarden-Unterfeuer und Watt-
insel Langliitjen II,
im Osten durch die Richtfeuerlinien,
im Stiden durch die Verbindungslinie Nord-
mole der Geeste und Kirchturm Blexen,
im Westen durch die Wattkante.
Besteht beim Schwojen auf der Reede Gefahr, dalBl
die Fahrzeuge dabei in die N&he der Richifeuer-
linien oder dartber hinaus auf die Ostliche Fahr-
wasserseite geraten, so ist die Zeit des Schwojens
soweit als moglich abzukiirzen und der Drehkreis
so klein wie moglich zu halten. Falls nétig, ist
Schlepperhilfe in Anspruch zu nehmen.

(2) Die Reede von Blexen wird begrenzt
im Norden durch die Verbindungslinie Kirch-
turm Blexen und Reedebaken-Oberfeuer,

im Osten und Siiden durch die Verbindungs-
linie Reedebaken-Unterfeuer und Tonnen
Reede 1 und 29,

im Westen durch die rot-weile Sektoren-
grenze des Reedebaken-Unterfeuers.

{3) Die fiir die Kleinschiffahrt bestimmte Reede
von Blexen wird begrenzt
im Norden durch die Verbindungslinie der
Tonnen 29 und Reede 1,
im Osten durch die Verbindungslinie der
Reedetonnen 1 und 2,
im Siiden durch die Verbindungslinie der
Reedetonnen 2, 3 und 4,
im Westen durch die Verbindungslinie der
Tonnen Reede 4 und 29.

(4) Die Reede von Nordenham wird begrenzt
durch die Verbindungslinie folgender Punkte:
im Norden das Nordende der Midgard-Pier,
im Stiden die Tonne XK und

im Westen die Bake mit der Aufschrift
.Kilometer 57".

(5) Die Reede von Brake wird begrenzt
im Norden durch die Schlenge bei der Ecke
zum Boitwarder Groden (Kilometer 42,1),
im Siiden durch die Deichscharte an der siid-
lichen Grenze der Stadtgemeinde Brake
(Kilometer 39,1).
Im tibrigen liegt die Reede auBerhalb des betonnten
Fahrwassers.
§ 109

Fahrzeuge mit Sprengstoff oder Munition
und leicht entziindlichen Fliissigkeiten

(1) Fahrzeuge, die mehr als 35 Kilogramm Spreng-
stoff oder Munition geladen haben, diirfen nur auf
der Reede von Bremerhaven zwischen den Verbin-



dungslinien der Wattinsel Langliitjen I und der
Nordmole der Nordschleuse in Bremerhaven einer-
seits und dem Leuchtturm Weddewarden-Unterfeuer
ankern. Ist infolge widriger Wind-

andererseits
oder Wasserverhédltnisse auf diesem Liegeplatz kein
Umschlag méglich, so kann an der Luneplate an der
Ostseite auBerhalb des Fahrwassers zwischen den

Tonnen Reede 1 und 29 geankert werden.

(2) Tankfahrzeuge mit leicht entziindlichen Flus-
sigkeiten oder nicht entgasten Tanks diirfen nur
westlich der Richtfeuerlinien zwischen der Nord-
grenze der Reede von Bremerhaven und der Ver-
bindungslinie Wattinsel Langliitjen II und Wattinsel
Brinkamahof ankern. § 108 Abs.1 Satz2 gilt sinn-
gemaB.

VIERTER ABSCHNITT
Die Hunte

§ 110
Grenzen des Geltungsbereichs

Auf der Hunte gilt diese Polizeiverordnung von
der Miindung bis zum Hafen Oldenburg einerseits
und bis 200 Meter unterhalb der Amalienbriicke in
Oldenburg andererseits. Die Grenzen sind durch am
Ufer aufgestellte Tafeln mit der Aufschrift ,Hafen-
grenze” und ,Kistenkanal/Hunte” bezeichnet.

§ 111
Verkehrsheschrankungen

(1) Die Strecke von der Eisenbahnbriicke bei Els-
fleth bis zum Liegeplatz unterhalb der Eisenbahn-
briicke in Oldenburg darf nur von Sonnenaufgang
bis Sonnenuntergang, bei guten Sichtverhdltnissen
auch in der Zeit von zwei Stunden vor Sonnenauf-
gang bis zwei Stunden nach Sonnenuntergang be-
fahren werden.

(2) Bei Wasserstdnden von mehr als 3,40 Meter
an den Pegeln Oldenburg (Kilometer 1,5) und Reit-
horne (Kilometer 7,5) ist das Befahren der Strecke
zwischen Oldenburg-Drielake und Reithdérne wver-
boten.

§ 112
Signalstellen fiir Warnsignale

Warnsignale nach § 20 werden an den Signal-
stellen in Oberhammelwarden und Farge gezeigt.

§ 113
Fahrregeln in FluBkriitmmungen

(1) Ergdnzend zu § 32 wird bestimmt:
In den FluBkriimmungen bei Hollersiel (Kilometer
11,5 bis 13,2) und bei Neuenhuntorf (Kilometer 15,0
bis 17,0), deren Anfang bei Tag durch eine rot-
umrandete weiBe Scheibe mit einem ,A" und deren
Ende durch eine griinumrandete weiBe Scheibe mit
einem ,E", bei Nacht an Stelle jeder Scheibe mit
einem roten Licht bezeichnet sind, muf3 die Fahrt auf
das geringste MaB herabgesetzt werden, das erfor-
derlich ist, um das Fahrzeug steuerfdhig zu halten.
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(2) Beim Einlaufen in die in Absatz 1 genannten
Strecken mufBl das Schallsignal ,Achtung” (—) ge-
geben werden.

o e

(3) Ergdnzend zu § 37 Abs. 7 wird bestimmt:
Auf den in Absatz 1 genannten Strecken ist das
Uberholen verboten.

§ 114*
Schleppziige

Ergénzend zu § 43 Abs. 1 wird bestimmt:

(1) Schleppziige diirfen nicht mehr als 3 Anhédnge
fihren, die Gesamtldnge darf nicht mehr als
400 Meter und die Breite nicht mehr als 12 Meter
betragen.

(2) Binnenschiffe mit Maschinenantrieb (Selbst-
fahrer), die zum Schleppen zugelassen sind, dirfen
jeweils nur ein Fahrzeug schleppen.

(3) Schlepper mit 3 Anh&ngen miissen eine auf
die Spitze gestellte quadratische rote Scheibe von

it Aactanme N EN Maotar Qoitanlinean arn ant cichtharar
mindaesiens v,ov Meler oeieniaige amn gui sidaidarer

Stelle fiihren.

(4) Abweichend von Artikel 3 Abs.a Satz2 der
SeestraBenordnung brauchen Schlepper das dritte
weiBe Licht nicht zu fiihren.

§ 115

Nebeneinanderkoppeln von Fahrzeugen
oder FloBen

Fahrzeuge oder Fl6Be diirfen nicht nebeneinander-
gekoppelt werden.
§ 116
Flofe
Ein FloB darf nicht ldnger als 80 Meter und nicht
breiter als 10 Meter sein. Bei Nacht darf ein FloB
nicht fahren.
§ 117
Treiben von Fahrzeugen

Ein Fahrzeug darf sich nicht treiben lassen.

§ 118
Hochstgeschwindigkeit
Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit durchs Was-
ser betrdgt fir einen Schleppzug sowie fiir ein
Fahrzeug mit Maschinenantrieb mit mehr als 75 PS-

Maschinenleistung 4 Seemeilen, f{ir ein anderes
Fahrzeug 6 Seemeilen in der Stunde.

§ 119
Erkennungssignal

Fahrzeuge mit Maschinenantrieb tiber 20 Tonnen
Tragfdhigkeit und schleppende Fahrzeuge jeder
GroBe miissen in Fahrt die Flagge ,N" des Inter-
nationalen Signalbuchs an gut sichtbarer Stelle min-
destens 6 Meter tiber dem Schiffskoérper fithren.

§ 114 Abs. 4: SeeStrO 95112
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§ 119a
Benuizung des Fahrwassers
(1) Abweichend von § 35 Abs. 1 diirfen mit dem

Strom fahrendief 7t71efgehende Fahrzeuge oder Schlepp-
zlige die tiefste Rinne und in einer Kriimmung die
duBere Seite auch dann benutzen, wenn diese an

der in Fahrtrichtung links liegenden Seite liegt.

(2) Fahrzeuge, die hiervon Gebrauch machen,
miissen dies vor dem Ubergang auf die linke Fahr-
wasserseite und, wenn diese schon gehalten wird,
vor dem Einlaufen in eine Kriimmung und beim
Entgegenkommen eines Fahrzeugs durch das Schall-
signal ,ein langer Ton und zwei darauffolgende
kurze Toéne" (—..) anzeigen. Entgegenkommende
Fahrzeuge miissen dieses Signal mit zwei kurzen
Toénen (..) beantworten und nach Backbord aus-
weichen.

(3) Bei Stauwasser gelten die allgemeinen Vor-
schriften.

§ 120
Ausiibung der Fischerei

Auf der Strecke von Oldenburg (Kilometer 0) bis
zur Abzweigung der Westergate (Kilometer 22,2)
diirfen fischende Fahrzeuge nicht festlegen.

§ 121

§ 122
Liegeplatz bei der Seefahrtschule in Elsfleth

An dem Liegeplatz bei der Seefahrtschule in Els-
fleth (Kilometer 23,7 bis 24,0) diirfen die Dalben
mehrreihig und beiderseitig bis zu einer Gesamt-
breite von 20Meter belegt werden. Fahrzeuge,
welche den Liegeplatz voraussichtlich lénger als
eine Tide benutzen, haben an der Uferseite der
Dalben festzumachen.

§ 122a
Liegeplatz vor der Eisenbahnkaje in Elsfleth

(1) Den Liegeplatz vor der Eisenbahnkaje in Els-
fleth (Kilometer 22,8 bis 22,9, holzerne Dalben) diir-
fen nur Fahrzeuge benutzen, die giinstige Tide- oder
Witterungsverhéltnisse abwarten oder libernachten,
nicht jedoch Fahrzeuge, die laden oder l6schen
wollen. Es diirfen nur Fahrzeuge bis 400 Tonnen
Ladefdhigkeit, jedoch keine Schleppziige, fest-
machen.

(2) Die Dalben diirfen nur stromseitig und nur bis
zu einer Gesamtbreite von 25 Meter belegt werden.
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der Eisenbahnkaje darf nur von Ruderbooten oder
Sportbooten ohne Maschinenantrieb befahren wer-
den.

§ 122D

Liegeplatz Buttelerhérne

(1) Fiir den Liegeplatz Buttelerhérne (Kilometer
13,9 bis 14,1, Studufer) gilt § 122a Abs. 1 Satz 1 ent-
sprechend. Der Liegeplatz darf nur stromseitig und
nur einreihig bis zu einer Breite von 10 Meter be-
legt werden.

§ 121: Aufgeh. vor NF dieser V

120

(2) Ist der Liegeplatz durch ein oder mehrere
Fahrzeuge belegt, so darf nur einschiffig vorbei-
gefahren werden. Hierbei hat das mit dem Strom

ahranda sl Ciaciciracoas Ph | L
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Fahrzeug Vorfahrt. Dieses Fahrzeug hat die An-
ndherung an den Liegeplatz rechtzeitig durch das
Schallsignal ,Achtung” (—) anzuzeigen. Entgegen-
kommende Fahrzeuge miissen mit dem Signal ,ein
langer, ein kurzer, ein langer Ton" (—.—) antwor-
ten und bis zum Passieren des vorfahrtberechtigten
Fahrzeugs vor dem Liegeplatz verhalten.

§ 122¢

Liegeplitze an der Eisenbahnbriicke bei Elsfleth
und an der Straflenbriicke Huntebriick

(1) An den Liegepldtzen beiderseits der Eisen-
bahnbriicke bei Elsfleth diirfen die am Nordufer
unterhalb der Briicke stehenden Dalben nur ein-
reihig, die am Siidufer oberhalb der Briicke stehen-
den Dalben zweireihig belegt werden.

(2) Die Liegepldtze beiderseits der StraBenbriicke
Huntebriick diirfen nur einreihig belegt werden. Die
am Stidufer oberhalb der Briicke stehenden Dalben
sind in erster Linie fiir kleinere Fahrzeuge, die am
Nordufer fiir groBere Fahrzeuge und fiir Schlepp-
zlige bestimmt.

(3) Die Liegepldtze diirfen nur stromseitig bei
ausreichender Wassertiefe und nur so lange belegt
werden, bis die erforderliche Durchfahrthéhe vor-
handen oder die Briicke gedffnet ist.

§ 123

Liegeplitze bei der Eisenbahnbriicke
in Oldenburg

(1) An den Liegeplatzen bei der Eisenbahnbriicke
in Oldenburg darf nur an den dazu bestimmten Dal-

" pes Fav niticr factrmarmacht tirase A A lr o
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diirfen weder im Wasser noch an Land ausgelegt
werden. Die Wasserflache zwischen den Dalben und
dem Ufer darf nicht befahren werden. An der Kaje
unmittelbar oberhalb der Eisenbahnbriicke darf nur
mit besonderer Genehmigung der Strom- und Schiff-
fahrtpolizeibehorde festgemacht werden.

(2) Die Liegepldtze diirfen nur bis zu der folgen-
den Gesamtbreite belegt werden:

der Liegeplatz am Nordufer unterhalb der
Briicke bis zu 18 Meter,

der Liegeplatz am Siidufer unterhalb der
Briicke bis zu 10 Meter,

Liegeplatz am Siidufer
Briicke bis zu 18 Meter.

(3) Fahrzeuge, die auf die Durchfahrt warten,
miissen unterhalb der Briicke die Liegepldtze am
Nordufer, oberhalb am Siidufer benutzen; anderen
Fahrzeugen ist die Benutzung verboten. Schlepp-
ziige miissen an den sechs der Briicke ndchtsgelege-
nen Dalben festmachen; sie haben dicht aufzu-
schliefien.

der oberhalb der

(4) Tankfahrzeuge mit leicht entziindlichen Fliis-
sigkeiten miissen unterhalb der Briicke die Dalben
am unteren Ende des Liegeplatzes am Nordufer be-



nutzen. Oberhalb der Briicke dirfen diese Fahr-
zeuge den Liegeplatz am Siidufer nicht benutzen;
sie miissen ihre Fahrt so einrichten, daB sie die

Dritirdlra nhna Aisf +halt = H A
DIUCKE Oane Auiciinait passieren kénnen.

(5) Warten mehrere Fahrzeuge auf die Durchfahrt,
so fahren bei mehrreihiger Belegung die Quer-
reihen, bei einreihiger Belegqung die Léngsreihe in
der Liegefolge ab; neu ankommende Fahrzeuge
haben sich den wartenden anzuschlieen.

§ 124
Verkehr durch die Briicken

(1) Ergénzend zu § 41 gelten fiir den Verkehr
durch die Eisenbahnbriicke bei Elsfleth, die StraBen-
briicke Huntebriick und die Eisenbahnbriicke in
Oldenburg die nachfolgenden Vorschriften.

(2) Der Fiihrer eines Fahrzeugs darf das Offnen
der Briicken nur verlangen, wenn die Durchfahrt-
héhe auch nach dem Niederlegen von Masten und
Schornsteinen nicht ausreicht. Bei Sturm tiber Wind-
starke 8 werden die Briicken nicht gedffnet.

(38) Kann eine Briicke zeitweilig nicht geéffnet
werden, so haben Fahrzeuge, die keine ausrei-
chende Durchfahrthohe vorfinden, an den dafiir be-
stimmten Liegepldtzen in der Reihe ihrer Ankunft
festzumachen, oder, falls das Anlegen nicht méglich
ist, zu verhalten. An Leitwerken und Abweise-
dalben darf nicht angelegt werden.

(4) Werden an den Briicken keine Sicht- oder
Schallsignale gegeben, so ist die Durchfahrt nur auf
besondere Anweisung der Briickenwérter (Zuruf,
Schwenken einer griinen Flagge bei Tage oder
einer griinen Lampe bei Nacht) gestattet.

(5) Die fahrplanméaBigen Offnungszeiten der bei-

den Eisenbahnbriicken werden von der Strom- und
Schiffahrtpolizeibehérde bekanntgemacht.

& anA

¢ 124a
Briickensignale

(1) Fahrzeuge, die das Offnen der Briicke verlan-
gen, haben dies rechtzeitig durch das in der nach-
stehenden Tafel aufgefiihrte Signal anzuzeigen.

Bei den Eisenbahnbriicken antwortet der Briicken-
wérter mit dem ebenfalls in der Tafel aufgefiihrten

Ankiindigungssignal, wenn die Briicke gedfinet
werden kann.
Ankiindigungs-
N Anforderungssignal des signal der
Briicke Fahrzeugs (Schallsignal) Briicke
{Schallsignal)
Eisenbahn- Zwei lange Téne (——) Drei
briicke bei Glocken-
Elsfleth schlage
StraBen- Zwei lange Téne (——) Kein
briicke fiir die erste Hubstufe Schallsignal
Huntebriick (4,0 m},
zwei lange, einen kurzen,
einen langen Ton (—-——)
fir die zweite Hubstufe
(20,5m)
Eisenbahn- Zwei lange Téne (— —) Drei
briicke in Glocken-
Oldenburg schlage

SeeschiffahrtstraBen-Ordnung 9511-1

(2) Der Verkehr bei den Briidken wird durch die
in der nachstehenden Tafel aufgefiihrten Signale

geregelt.
a) Eisenbahnbriicke bei Elsfleth
Sichtsignal
Signalkérper Lichter Bedeutung
Kreisrunde ZweiroteLichter Briicke geschlossen.
Scheibe ist voll  {ibereinander Durchfahren gestat-

sichtbar (nur bei
Tage)
Kreisrunde
Scheibe ist um-
geklappt (nur

(nur bei Nacht)

ZweiweilieLich-
ter iibereinander
(nur bei Nacht)

tet, soweit Durch-
fahrthoéhe ausreidht.

Briicke geoffnet.
Durchfahren
gestattet.

bei Tage)
bei unsichtigem
Wetter auBlerdem
ein langer Ton (—)
als Schallsignal

b) StraBenbriicke Huntebriick
und Eisenbahnbriicke in Oldenburg

Sichtsignal e
bedaeutung

Signalkorper Lichter
Dreirote Lichter a) fiir StraBenbriicke
nebeneinander Huntebriick:

Briicke geschlossen,
kann voriibergehend
nicht gedffnet werden.
Durchfahren gestattet,
soweit Durchfahrthéhe-
ausreicht.

fiir Eisenbahnbriicke
in Oldenburg:

Briicke geschlossen,
kann bei nachster fahr-
planméBiger Offnungs-
zeit nicht gedffnet
werden. Durchfahren
gestattet, soweit
Durchfahrthéhe
ausreicht.

Briicke geschlossen.
Durchfahren gestattet,
soweit Durchfahrthdhe
ausreicht.

Briicke in Bewegung.
Durchfahren verboten.
flir StraBenbriicke
Huntebriick:

Briicke 4,0 m gehoben
(1. Hubstufe). Durch-
fahren gestattet, so-
weit Durchfahrthéhe
ausreicht.

fur Eisenbahnbriicke
in Oldenburg:

Briicke gedffnet.
Durchfahren gestattet.

=

Zweirote Lichter
nebeneinander

Ein rotes Licht

g

Zwei griine a
Lichter
nebeneinander

b

—

Zwei grine
Lichter
nebeneinander
und rechts
daneben ein
weiBes Licht

Zwei rote Blink-
lichter neben-
einander

fiir StraBenbriicke
Huntebriick:
Briicke 20,5 m gehoben
(2. Hubstufe). Durch-
fahren gestattet, so-
weit  Durchfahrthéhe
ausreicht.

fiir Eisenbahnbriicke
in Oldenburg:
Durchfahren verboten.
Gegenverkehr kann
passieren.
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(3) Diese Signale werden gezeigt
bei der Eisenbahnbriicke bei Elsfleth iiber dem Leit-
werk des Drehbriickenpfeilers (gilt fiir beide Off-
nungen, ebenso das vom Briickenwérter gegebene
Schallsignal),
bei der StraBenbriicke Huntebrlick an dem jeweils
in Fahrtrichtung linken Briickenturm,

bei der Eisenbahnbriicke in Oldenburg an dem Land-
widerlager der zu durchfahrenden Briickenéfinung.

FUNFTER ABSCHNITT
Die Elbe

§ 125
Grenzen des Geitungsbereichs

(1) Die &uBere Grenze bildet die Verbindungs-
linie der Spitztonne A und der Spierentonne 1.

(2) Die innere Grenze bildet

1. zum Nord-Ostsee-Kanal die AuBengrenze
der Kanalreede von Brunsbiittelkoog, die
gebildet wird

im Osten durch eine Linie, die die beiden
Baken mit Dreieckstoppzeichen, die
etwa 550 Meter 0Ostlich des Elblotsen-
hauses an Land aufgestellt sind, mit der
Leuchttonne K-Reede 2 verbindet,

im Siden durch eine Linie, die von der
Leuchttonne K-Reede 2 iiber die Leucht-
tonne K-Reede 1l bis zum Schnittpunkt
mit der westlichen Reedegrenze ver-
131 f+

1aUuliy,

im Westen durch eine Linie, die iber die
beiden Baken mit Dreieckstoppzeichen
bei Groden bis zum Schnittpunkt mit
der siidlichen Reedegrenze verlduft;

2. fir das Hauptfahrwasser die bei Tinsdahl
quer Uber die Elbe gehende hamburgische
Landesgrenze;

3. fur die Alte Siiderelbe die Abzweigung von
der Siiderelbe oberhalb von Moorburg.

§ 126*

§ 127
Wegerechtschiffe

Ein auslaufendes Wegerechtschiff, das seinen Lot-
sen auf der Reede von Cuxhaven abgegeben hat,
darf das in § 14 fiir Wegerechtschiffe vorgeschrie-
bene Signal nach Ermessen des Fahrzeugfithrers
weiterfiihren,

§ 128*

§ 129*

§§ 126, 128 u. 129: Aufgeh. vor NF dieser V
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§ 130

Signale zum Herbeirufen des Reededampfers
auf Cuxhaven-Reede

Vor Cuxhaven darf ein Fahrzeug, das den Reede-
dampfer herbeirufen will, folgende Signale geben:

Bei Tage eine Flagge im Vortopp halb heifien,
bei Nacht einen langen, drei kurze, einen lan-
gen Blink, auBerdem das Signal von einem
langen, drei kurzen, einem langen Ton

(—...—).
§ 131*

§ 132
Signalstellen fiir Warnsignale

(1) Warnsignal nach § 20 wird gezeigt

1. in Hamburg
an der unteren Rahe des Mastes der Hafen-
lotsenstation am Seemannshoft,

2. in Cuxhaven
am Flaggenstock des Wachthauses
Bootsleute an der Alten Liebe,

3. auf dem Feuerschiff Elbe I
an der Rahe im Vortopp.

der

(2) Die Signalstelle Cuxhaven gibt aulergewo6hn-
liche Vorkommnisse den vorbeifahrenden Fahr-
zeugen bei Tage durch Flaggensignale nach dem
Internationalen Signalbuch, bei Nacht mit der
Morselampe bekannt.

(3) Uber auBergewothnliche Schiffahrtbehinderun-
gen geben Auskunft

1. in Hamburg
bei Tage die
tion, das Oberhafenamt und das Hafenamt
des 2. Bezirks sowie bei Tage und bei
Nacht die Hafenlotsenstation am See-
mannshéft und das Wadhtschiff am Jonas,

2. in Brunsbiittelkoog und Holtenau
bei Tage und bei Nacht das Hafenamt und
der Schleusenmeister,

3. in Cuxhaven
bei Tage und bei Nacht das Wachthaus der
Bootsleute an der Alten Liebe, bei Tage
das Wasser- und Schiffahrtsamt; auBerdem
konnen vorbeifahrende Fahrzeuge den
Reededampfer herbeirufen, um Auskunft
zu erhalten (§ 130),

4. Das Feuerschiff Elbe I
zu jeder Zeit.

A aganr nd Schiffahrtdirel

-
vv as5ser- una odlianrialires-
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¢ 133
Fahrtgeschwindigkeit

Fahrzeuge mit Maschinenantrieb dirfen oberhalb
der Lihemiindung nur langsam aneinander vorbei-
fahren.

§ 134
Schleppziige

(1) Auf der Elbe vom Feuerschiff Elbe 3 aufwarts
darf in einem Schleppzug die Linge der einzelnen

§ 131: Aufgeh. vor NF dieser V



Schlepptrossen hochstens 90 Meter betragen. Bei star-
kem Wind und Seegang kann mit dem Aufkiirzen
der Schlepptrossen bis Cuxhaven gewartet werden.
Die Gesamtldange eines Schleppzuges, der aus einem
oder mehrerer Schleppern und einem oder meh-
reren geschleppten Fahrzeugen besteht, darf hoch-
stens 450 Meter betragen.

(2) Ein Fahrzeug, das die nétigen Einrichtungen
zum Schleppen nicht besitzt oder dessen Manévrier-
fahigkeit beim Schleppen iber das fir die sichere
Schiffsfiilhrung zuldssige MaB beschrankt wird, darf
auf der Elbe nicht schleppen. Ein solches von See
kommendes Fahrzeug mufB} seinen Anhang spite-
stens bei Cuxhaven abgeben.

§ 135
Treiben von Fahrzeugen

Ein Fahrzeug darf sich nicht treiben lassen.

§ 136%
Zollabfertigung bei Cuxhaven

(1) Fahrzeuge, die zwischen Osterh6ft-Mole und
Groden-Bake zollamtlich abgefertigt werden oder
hier auf Abfertigung warten, miissen sich auBerhalb
des Leitsektors von Altenbruch halten. Es ist hier
wahrend der Zollabfertigung von der Befolgung der
Vorschrift des § 35 Abs. 1, nach der ein Fahrzeug
mit Maschinenantrieb sich an der Seite des Fahr-
wassers halten muB, die an seiner Steuerbordseite
liegt, entbunden.

(2) Nach Beendigung der zollamtlichen Abferti-
gung mufl das Fahrzeug moglichst schnell die fir
die Weiterfahrt vorgeschriebene rechte Fahrwasser-
seite aufsuchen; auch beim Verlassen der Zoll-
abfertigungsstelle darf die durchgehende Schiffahrt
nicht behindert werden (§ 38).

(3) Die Ausweichregeln der SeestraBenordnung
sind auch wahrend der Zollabfertigung zu beachten.
Die einlaufende und nicht der Zollabfertigung bei
Cuxhaven unterliegende Schiffahrt soll jedoch még-
lichst auf die auf Zollabfertigung wartenden Fahr-

zeuge Riicksicht nehmen.

§ 137
Fahrregeln

(1) Ein Fahrzeug bis 3 Meter Tiefgang soll sich
soweit wie moglich von der Mitte des Fahrwassers
fernhalten und, sobald ein gréB8eres Fahrzeug in
Sicht kommt, sich am Rande des Fahrwassers halten.

(2) Um die in den Hafen Cuxhaven einlaufenden
oder aus ihm auslaufenden Fahrzeuge nicht zu be-
hindern, soll die auf der Elbe durchgehende Schiff-
fahrt sich moglichst in den Leitsektoren von Neu-
feld und Altenbruch halten.

§ 138
Fahrregeln fiir Segelfahrzeuge

Zwischen der inneren Geltungsgrenze und der
Kugelbake bei Cuxhaven muB ein Segelfahrzeug,
wenn es, ohne zu kreuzen, dem Fahrwasser zu

§ 136 Abs. 3: SeeStrO 9511-2
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folgen vermag, die Mitte des Hauptfahrwassers
meiden und sich auf der an seiner Steuerbordseite
liegenden Seite des Fahrwassers moéglichst nahe
dem Tonnenstrich halten, ausgenommen auf der
Strecke zwischen der inneren Geltungsgrenze und
dem Schulauer Hafen, wo es sich so nahe an der
Siudgrenze des Fahrwassers halten mufl, wie sein
Tiefgang es erlaubt (§ 35 Abs. 5 und 7).

§ 139
Ankerverbote

(1) Zum Schutze von Unterwasserkabeln darf in
dem Gebiet, das durch die Tonnen 17 und 18 und
den Leuchtturm Neufeld begrenzt wird, nicht ge-
ankert werden. Bei Nacht wird das Gebiet durch
den roten Sektor des Leuchtfeuers Neufeld recht-
weisend 178° bis 240° bezeichnet. Wenn ein Fahr-
zeug aus zwingenden Griinden in diesem Gebiet
ankern muBl oder ein vor Anker liegendes Fahrzeug
in dieses Gebiet hineintreibt, werden auf dem Leucht-
turm Neufeld mehrere rote Sterne gefeuert. Das
Fahrzeug mufl mit dem Auinehmen des Ankers so
lange warten, bis ein vom Leuchtturmwarter bestell-
ter Taucher den Anker untersucht und von einem
etwa gefaBten Kabel befreit hat.

(2) Zum Schutz eines zwischen der Nordspitze
der Insel Pagensand und dem Ostufer der Elbe lie-
genden Kabels darf im nordlichen griinen Sektor
des Unterfeuers Pagensand nicht geankert werden.
Der nordliche griine Sektor liegt zwischen den Pei-
lungen rechtweisend 191° und 206°; er wird durch
etwa 5° breite rote Sektoren begrenzt.

(3) Wegen der auf den Reeden bestehenden
Ankerverbote wird auf § 141 verwiesen.

§ 140
Ausiibung der Fischerei

(1) Elbaufwarts der Linie rechtweisend 20° von
der schwarz-roten Leuchtbake auf dem Kopf des
Trennungsdamms zwischen Elbe und Oste hiniiber
zum holsteinischen Ufer dirfen Grundschleppnetze
mit Segel oder Maschinenkraft nicht geschleppt
werden (Kurren, Zeesen usw.). In der Zeit vom
1. Juli bis 15. November ist der Krabbenfang mit
kleinen Krabbenkurren (Baumkurren) auBlerhalb
des Hauptfahrwassers erlaubt.

(2) Die Fischerfahrzeuge, die vor Anker liegend
fischen oder mit lebenden Fischen elbaufwérts be-
stimmt sind, diirfen im Hauptfahrwasser auf den

folgender Restim-

nachbhezeichneten Strecdzen mit
nacnpezelcnnelien ostrecgen mil Iolgencer sSesium

mung ankern:
1. Auf der Strecke, die seitlich begrenzt wird

a) im Osten durch die bei Tinsdahl quer
iber die Elbe gehende hamburgische
Landesgrenze,

b) im Westen durch eine Linie, auf der
man beim Vorbeifahren die Einfahrt
zum Schulauer Hafen querab peilt,

diirfen nicht mehr als zwei Fischerfahr-

zeuge nebeneinander ankern. Das am wei-
testen ins Fahrwasser hineinliegende Fahr-
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zeug darf héchstens 50 Meter nérdlich des
sidlichen Tonnenstrichs liegen. Zwischen
den Tonnen G und F darf bis 50 Meter
nordlich des stidlichen Tonnenstrichs ge-
fischt oder von Fischerfahrzeugen geankert
werden.

. Auf der Strecke zwischen dem Leuchtturm

Somflether-Wisch und dem zweiten Stack
oberhalb der Lilhemiindung diirfen Fischer-
boote bis 100 Meter auBerhalb der Stacke
festlegen.

50 Meter stidlich der Verbindungslinie der
Tonnen 43—44—45 ist das Fischen ge-
stattet.

. Zwischen der Verbindungslinie des Leucht-

feuers Twielenfleth mit dem Leuchtfeuer
W
Liihesand
ist das Fischen bis 50 Meter nordlich des
stidlichen Tonnenstrichs gestattet.

Juelssand und der Bakentonne

Aar Qi

von 200Meter oberhalb
des Leuchtturms Biitzflether-Sand-Unter-
feuer elbabwaérts bis zu der Verbindungs-
linie der Tonne 40 mit der Tonne V diirfen
Fischerfahrzeuge am Ostufer bis zu einer

Linie, die 75 Meter westlich der Verbin-

ol o T

DU CElRT

dungslinie der Tonne 40, Bakentonne
41

———, gelbe FafitonneP und Tonne 42

Pagensand

liegt, im Hauptfahrwasser ankern.

. Auf der Strecke zwischen den Tonnen V

und U diirfen Fischerfahrzeuge bis 60 Meter
innerhalb des grinen Sektors des Unter-
feuers Biitzflether-Sand an der Siidseite
festlegen.

. Zwischen Pagensand und der Verbindungs-

linie der Tonne 38 mit dem Leuchtturm
Pagensand-Mitte ist das Fischen gestattet.

. Auf der Strecke vom Leuchtturm Pagen-

sand-Nord bis zum Leuchtturm EBfleth-
Steindeich ist das Fischen in dem elbauf-
wadrts scheinenden, zwischen den Peilungen
rechtweisend 294° bis 321,5° liegenden
roten Sektor dieses Leuchtfeuers an der
Nordseite gestattet.

. Von der Tonne P bis zum weillen Sektor

des Leuchtfeuers Bielenberg ist das Fischen
auf der Siidseite bis auf 200 Meter Abstand
von der Deckpeilung der Richtfeuer Kraut-
sand gestattet.

Von der unteren Grenze des roten Sek-
tors des Leuchtfeuers Bielenberg bis zur
Tonne 31 an der Rhinplatte dirfen Fischer-
fahrzeuge auf beiden Seiten bis auf
300 Meter Abstand von der Deckpeilung
der Leuchtfeuer Brokdorf und Holler-
wettern ankern.

Auf der Strecke von der Tonne 31 bis zur

28
Bakentonne —— ist das Fischen bis

Glickstadt
auf 200 Meter Abstand von der Deckpeilung
der Leuchtfeuer Brokdorf wund Holler-
wettern gestattet.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Auf der Strecke vom Leuchtturm Holler-
wettern bis zur Tonne 26 ist das Fischen
bis 250 Meter stidlich der Verbindungslinie

Ainanr Diinlr a
dieser Punkte gestattet.

Auf der Strecke zwischen der Ostgrenze
der Nordostreede von Brunsbiittelkoog und
der Verbindungslinie des Kirchturms von
St. Margarethen mit der Tonne C ist nérd-
lich des weiBen Blitzgruppen(2)-Sektors
(Peilung 104°) von Scheelenkuhlen das
Fischen gestattet.

Auf der Strecke zwischen den Tonnen A
und C diirfen Fischerfahrzeuge zwischen
dem Siidufer und einer Linie ankern, die
200 Meter nordlich der Verbindungslinie
dieser Tonnen liegt.

Auf der Nordostreede von Brunsbiittelkoog
(§ 141 Abs.5) ist wahrend der Hauptfang-
zeit des Stintes die Hamenfischerei gestattet,
Die Fischer miissen wahrend des Fischens
ihre Fahrzeuge so nahe wie mdglich an-
einanderlegen, um die Schiffahrt beim Auf-
suchen und Verlassen und bei der Benut-
zung der Reede méglichst wenig zu behin-
dern. Beginn und Ende der Fangzeit werden
der Schiffahrt bekanntgegeben.

Im Gebiet, das im Siiden durch die noérd-
liche Grenze des weiBen Blitzgruppen(2)-
Sektors von Sosmenhusen und im Westen
durch die Ostliche Grenze des weiflen Sek-
tors vom Osteriff-Unterfeuer begrenzt wird,
ist auBerhalb der Kanalreede das Fischen
gestattet.

Auf der Strecke zwischen dem Feuerschiff
Elbe 2 und der Tonne 4 ist wahrend der
Hauptfangzeit des Herings die Ausiibung
der Ankerhamenfischerei bis auf je
200 Meter Abstand vom nérdlichen und
stidlichen Tonnenstrich gestattet. Beginn
und Ende der Fangzeit werden der Schiff-
fahrt bekanntgegeben.

§ 141
Reeden
(1) Die Reede querab der Insel Neuwerk wird
begrenzt
im Norden
1. durch die Verbindungslinie Tonne NF/A

im Osten durch die Verbindungslinie

im Siiden durch die Verbindungslinie

und Feuerschiff Elbe 3 bis zum Schnitt-
punkt mit der Verbindungslinie nach
Nr. 2,

durch die Verbindungslinie der Tonnen
NF/1 und F/NF bis zum Schnittpunkt mit
der Verbindungslinie nach Nr. 1,

durch die Verbindungslinie der Tonnen
NF/2

NF/1 und ————————

/1 un Luechtergrund;

der

NF/2

Tonnen ——7————
Luechtergrund

und NF/D;

der
Tonnen NF/D und NF/C;



im Westen durch die Verbindungslinie der

NF/B
Hundebalje und NF/A.

(2) Die Reede von Cuxhaven wird begrenzt

Tonnen NF/C,

im Norden durch die rechtweisende Peilung
245° der Kugelbake;

im Osten durch die rechtweisende Peilung
149,5° des Leuchtturms Neufeld (6stliche
Grenze des weiBen Blitzgruppen(3)-Sek-

tors);
im Stden durch die rechtweisende Peilung
210° des Hafeneinfahrifeuers auf dem

Bollwerk Alte Liebe;

im Westen durch die Verbindungslinie des
Leuchtturms Osterende-Groden mit dem
Hafeneinfahrtfeuer auf dem Bollwerk
Alte Liebe.

Ein quarantdnepflichtiges Fahrzeug darf zur Abferti-
gung in der Ndhe der Quarantdneanstalt Groden
moglichst nahe dem Stidufer oder an der Nordseite
des Fahrwassers zwischen den Tonnen 16 und 17
ankern. Ein Fahrzeug, das wéhrend der Nacht nicht
abgefertigt wird, muB auf der Reede von Alten-
bruch zu Anker gehen.

(3) Die Reede von Altenbruch wird begrenzt

im Norden durch die Verbindungslinie der
Tonnen 18, 19, 20 und 21;

im Osten durch die Verbindungslinie der
Tonne 21 und Leuchtbake Otterndorf (rot-
weiBe Sektorengrenze dieses Feuers in
175°);

im Siiden durch die Verbindungslinie Leucht-
bake Otterndorf, Tonne Q, Tonne P und
Leuchtfeuer Neufeld bis zum Schnittpunkt
dieser Linien mit der Westgrenze des gri-
nen Festsektors des Leuchtfeuers Alten-
bruch (160°);

im Westen durch die Verbindungslinie des

" vorgenannten Schnittpunktes und der
Tonne 18 (Leuchtfeuer Altenbruch in 160°).

{4) Die Siidreede von Brunsbiittelkoog wird be-
grenzt
im Norden durch die Verbindungslinie der
Tonnen Z und A (300 Meter siidlich der
Siidgrenze des elbabwdrts gerichteten Leit-
sektors von Scheelenkuhlen);

im Siiden durch die rechtweisende Peilung 87°

des Leuchtturms Scheelenkuhlen (Siid-
grenze des weiBlen Blitzsektors von Schee-
lenkuhlen};

im Osten und im Westen durch die recht-
weisende Peilung 330,5° und 19,5° des
Oberfeuers Brunsbiittelkoog (innerhalb des
griinen Sektors dieses Leuchtfeuers).

(5) Die Nordostreede von Brunsbiittelkoog wird
begrenzt

im Osten durch die rechtweisende Peilung 0°
der bei der Bésch liegenden Tonne 25;
im Siiden durch die Nordgrenze des elbabwdrts

gerichteten Leitsektors von Scheelenkuhlen
(rechtweisende Peilung 95°);

SeeschiffahrtstraBen-Ordnung 95111

im Westen durch die Ostgrenze der Kanal-
reede und ihre geradlinige Verldngerung
bis zur Siidgrenze.

Auf dieser Reede diirfen nur solche Fahrzeuge
ankern, deren Tiefgang ein Ankern auf der Siid-
reede von Brunsbiittelkoog nicht erlaubt. Uber das
Ankern fischender Fahrzeuge siehe § 140 Abs.2
Nr. 15.

(6) Die Reede von Freiburg wird begrenzt

elbabwarts durch die rechtweisende Peilung
55° des Leuchtturms Brokdorf (westliche
Grenze des roten Sektors dieses Feuers);

elbaufwarts durch die rechtweisende Peilung
17° des Leuchtturms Brokdorf (6stliche
Grenze des roten Sektors dieses Feuers);

norddstlich durch die rechtweisende Peilung

314° des Leuchiturms Scheelenkuhlen
(Nordgrenze des Einblitzsektors dieses
Feuers);

stidwestlich durch die rechtweisende Peilung
319° des Leuchtturms Scheelenkuhlen (Siid-
grenze des Einblitzsektors dieses Feuers).

(7) Die Reede von Krautsand wird begrenzt

elbabwarts durch die rechtweisende Peilung
90° des Leuchtturms Gliickstadt;

elbaufwarts durch die rechtweisende Peilung
295° des Leuchtturms Krautsand-Unter-
feuer.

Auf dieser Reede darf nur westwdrts in einem
Abstand von mindestens 100 Meter von der Dedk-
peilung des Richtfeuers Ruthensand geankert
werden.

(8) Die Reede von Brunshausen wird begrenzt

elbabwiérts durch die rechtweisende Peilung
43° des Leuchtturms Pagensand Sid (Ver-

bindungslinie Pagensand Siid — Baken-
41

tonne ———;

Pagensand

elbaufwérts durch die rechtweisende Peilung
240° des Leuchtturms Stadersand-Ober-
feuer (Westgrenze des griinen Sektors
dieses Feuers).

§ 142
Fahrzeuge mit Sprengstoff oder Munition

(1) Ein Fahrzeug, das mehr als 35 Kilogramm
Sprengstoff oder Munition geladen hat (§ 51), darf
nur an folgenden Stellen ankern:

1. Gegeniiber dem am linken Elbufer unter-
halb Brunshausen gelegenen Kahlensande
auf der Ostseite des Fahrwassers. Der
Liegeplatz ist durch die Bakentonne

41
Pagensand
zeichnet.

2. Gegeniiber dem Leuchtturm von Scheelen-
kuhlen an der Slidseite des Fahrwassers in
der Mitte zwischen den Tonnen C und D.

und eine gelbe FaBtonne be-

(2) Fahrzeuge, die mehr Sprengstoff oder Muni-
tion geladen haben, als sie nach den geltenden Vor-
schriften ohne Beschrdnkung in Héafen einbringen
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diirfen, haben auf den in Absatz 1 genannten Ree-
den so lange zu warten, bis die zustdndige Behorde
die schriftliche Erlaubnis zum Einbringen erteilt hat.

§ 142a
Tankfahrzeuge

(1) Tankfahrzeuge mit leicht entzlindlichen Flis-
sigkeiten oder nicht entgasten Tanks diirfen nur auf
den folgenden Liegepldtzen ankern oder fest-
machen:

1. auf der Reede querab der Insel Neuwerk

(§ 141 Abs.1) noérdlich der Verbindungs-
%und NF/1,

Hundebalje

2. auf der Reede von Freiburg (§ 141 Abs. 6),

3. an der Tankerléschbriicke in Stadersand.

(2) Abweichend von § 53 Abs. 2 Satz 1 diirfen auf

der Reede von Freiburg leicht entziindliche Flissig-
keiten nicht umgeschlagen werden.

linie der Tonnen

§ 1421
Einlaufen in den Tonnenhafen in Wedel

Das Einlaufen in den Hafen der Wasser- und
Schiffahrtsverwaltung in Wedel ist verboten. Die
Strom- und Schiffahrtspolizeibehdrde kann Ausnah-
men zulassen.

SECHSTER ABSCHNITT
Die Oste

§ 143
Grenzen des Geltungsbereichs
Auf der Oste gilt diesé Polizeiverordnung von
der Miindung bis zur Schleuse in Bremervdrde.
§ 144
Signalstellen fiir Warnsignale

(1) Warnsignal nach § 20 wird gezeigt
1. in Belumerschanze am Flaggenstock der

Sturmwarnungsstelle,

2. in Hechthausen am Flaggenstock bei der
Fahre,

3. in Bremervorde am Flaggenstock der

Schleuse,

(2) Durch Aushang an den Flaggenstocken wer-
den gleichzeitig Ort und Art der Schiffahrtbehinde-
rung bekanntgegeben.

(3) Uber auBergewohnliche Schiffahrtbehinderun-
gen gibt auBerdem das Wasser- und Schiffahrtsamt
Stade Auskunft.

§ 145

Hochstgeschwindigkeit

(1) Unterhalb der Eisenbahnbriicke bei Hecht-
hausen betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
durchs Wasser 12Kilometer (6,6 Seemeilen) in der
Stunde. Ein Schleppzug mufl jedoch in scharfen
Kriimmungen dieser Strecke die Geschwindigkeit
auf 8 Kilometer (4,3 Seemeilen) in der Stunde her-
absetzen.
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(2) Oberhalb der Eisenbahnbriicke bei Hecht-
hausen betrdgt die zuladssige Hochstgeschwindigkeit
durchs Wasser 8 Kilometer (4,3 Seemeilen) in der
Stunde.

§ 146
Beschrinkung der Masthohe

Unter der Schwebefdhre in Osten und den Hoch-
spannungsleitungen bei Geversdorf, Schwarzenhiit-
ten, Klint und Elm-Niederochtenhausen diirfen bei
mittlerem Tidehochwasser nur Fahrzeuge fahren,
deren Masten nicht hoher als 24 Meter iber Wasser
sind.

§ 147
Schleppziige und Flofle

(1) Unterhalb der Eisenbahnbriicke bei Hecht-
hausen diirfen zwei Fahrzeuge nebeneinandergekop-
pelt werden. Die Lange eines Schleppzuges darf
auf der Strecke unterhalb der StraBenbriicke Hecht-
hausen hochstens 210 Meter, oberhalb dieser
StraBenbriicke hochstens 130 Meter betragen.

(2) Oberhalb der Eisenbahnbriicke bei Hechthau-
sen diirfen nicht mehr als zwei Fahrzeuge oder zwei
Fl6B8e von Stammldnge und nur hintereinander ge-
schleppt werden. Ein Fahrzeug mit Maschinen-
antrieb von mehr als 20 Meter Lange darf auf dieser
Strecke nicht schleppen.

(3) Ein FloB darf unterhalb der Eisenbahnbriicke

bei Hechthausen nicht mehr als 10 Meter, oberhalb
dieser Briicke nicht mehr als 5 Meter breit sein.

(4) Ein geschlepptes Fahrzeug oder FloB muf} be-
mannt und mit einer Steuervorrichtung versehen
sein. Es muB loswerfen, wenn die Gefahr eines
ZusammenstoBes oder der Beschddigung der Ufer
besteht.

§ 148
Segein und Treiben

Ein Fahrzeug ohne Maschinenantrieb von mehr
als 300 Kubikmeter Nettoraumgehalt darf weder
segeln noch treiben; es mufl geschleppt werden.

§ 149
Uberholen

In Kriimmungen und auf Strecken, die fiir das
Ausweichen zu eng sind, darf nicht iiberholt werden.

§ 150
Drehen

(1) Das Drehen ist so vorsichtig auszufithren, daB
die Ufer nicht beschddigt werden.

(2) Ein Fahrzeug von mehr als 15Meter Lange
darf oberhalb der Mehemiindung nicht mit Hilfe der
Schraube drehen.

§ 151
Festmachen

(1) Im Hafen Bremervoérde sowie an den Losch-
und Ladestellen Schwarzenhiitten und Geversdorf
diirfen mehrere, am Losch- und Ladeplatz Grépel
nur zwei Fahrzeuge nebeneinander liegen, im bri-



gen dirfen Fahrzeuge nicht nebeneinander liegen.
Das durchgehende Fahrwasser mufl in jedem Falle
freigehalten werden.

(2) Ketten oder Leinen diirfen nach dem gegen-
{iberliegenden Ufer nicht ausgebracht werden.

§ 152
Ankern

(1) In scharfen Kriitmmungen und auf 150 Meter
Entfernung von den Seil- und Kettenfdhren, der
Schwebefdhre in Osten, der StraBenbriicke und der
Eisenbahnbriicke bei Hechthausen darf nicht ge-
ankert werden. Im iibrigen darf ein Fahrzeug nur
dort ankern, wo das Fahrwasser fiir die ungehin-
derte Fahrt anderer Fahrzeuge frei bleibt.

(2) Die ankernden Fahrzeuge miissen so nahe wie
moglich am Ufer liegen, und zwar nur in einer
Reihe hintereinander.

§ 153
Nebeneinanderiahren und Koppeln

Segelnde Fahrzeuge diirfen nicht nebeneinander
oder gekoppelt fahren.

§ 154°%

§ 155

Verkehr durch die Eisenbahnbriicke bei
Hechthausen (Kilometer 37,8) und die Strafienbriicke
bei Hechthausen (Kilometer 38,7)

(1) Die Durchfahrthéhe bei mittlerem Tidehoch-
wasser betrdgt bei der Eisenbahnbriicke 5,17 Meter
und bei der StraBenbriicke 4,94 Meter.

(2) Fir Fahrzeuge, die zum Durchfahren der
Briicken ihre Masten umlegen oder sonstige Vor-
bereitungen treffen miissen, ist am linken Ufer ober-
halb der Eisenbahnbriicke und unterhalb der Stra-
Benbriicke je ein Liegeplatz vorhanden.

SIEBENTER ABSCHNITT
Der Freiburger Hafenpriel

§ 156
Grenzen des Geltungsbereichs

Auf dem Freiburger Hafenpriel gilt diese Polizei-"

verordnung von der Miindung bis zu den Schleusen
bei Freiburg.
§ 157

Signalstellen fitr Warnsignale

(1) Warnsignal nach § 20 wird nicht gezeigt.

(2) Uber auBergewohnliche Schiffahrtbehinderun-
gen geben der Hafenmeister in Freiburg und das
Wasser- und Schiffahrtsamt Stade Auskunft.

§ 158
Hochstgeschwindigkeit

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit durchs Was-
ser betrdgt 8 Kilometer (4,3 Seemeilen) in der Stunde.

§ 154: Aufgeh. vor NF dieser V
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§ 159
Festmachen und Ankern

1Y AtiRerhalh deg na diirfan
(1) AUnernaio aes Hafens uu;f’c‘u

zeuge fiir die Bewirtschaftung
festmachen.

(2) Im Hafen dirfen Fahrzeuge nebeneinander
liegen, jedoch muB das Fahrwasser freigehalten
werden.

(3) Die Fahrzeuge miissen hart am Ufer strom-
recht liegen und sicher befestigt sein. Ketten oder
Leinen diirfen nach dem gegeniiberliegenden Ufer
nicht ausgebracht werden. Es darf nicht geankert
werden.
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ACHTER ABSCINITT

Die Nebenelben bei Wischhafen, Assel
und Biitzfleth

(Wischhafener Siiderelbe, Gauensieker Siiderelbe,
Krautsander Binnenelbe, Gauensieker Kanal, Ruthen-

+ RNarnl Cy
strom, Barnkruger Siliderelbe, Biitzflether Siiderelbe)

§ 160
Grenzen des Geltungsbereichs

Diese Polizeiverordnung gilt auf dem ganzen Be-
reich dieser Fahrwasser, mit Ausnahme der Abzwei-
gungen der Hafeneinfahrten.

§ 161
Signalstellen fiir Warnsignale

(1) Warnsignal nach § 20 wird nur fiir die Wisch-
hafener Siiderelbe gezeigt, und zwar am Flaggen-
mast noérdlich der Einfahrt zum Hafen Wischhafen.

(2) Durch Aushang neben dem Wohnhaus an der
Dampferanlegebriicke werden gleichzeitig Ort und
Art der Schiffahrtbehinderung bekanntgegeben.

o e

(3) Uber auBergewohnliche Schiffahrtbehinderun-
gen auf allen vorbezeichneten Nebenelben gibt das
Wasser- und Schiffahrtsamt Stade Auskunft.

§ 162
Hochstgeschwindigkeit

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit durchs Was-
ser betragt auf der Sirecke von der Miindung bis
zum Wischhafener Hafen 12 Kilometer (6,6 See-
meilen), auf den {brigen Strecken 8 Kilometer
(4,3 Seemeilen) in der Stunde.

§ 163
Festmachen

(1) An der Dampferanlegestelle in der Wisch-
hafener Siiderelbe unterhalb der Einfahrt zum
Wischhafener Hafen, an den Dalben der Schutz-
liegestelle in der Wischhafener Stiderelbe und an
den Festmachepidhlen des Abenflether Hafens ober-
halb der Ladestelle dirfen festgemachte Fahrzeuge
in zwei Reihen nebeneinander liegen, auf allen
librigen Strecken nicht.

(2) Die Fahrzeuge miissen stromrecht liegen und
sicher befestigt sein. Ketten oder Leinen diirfen
nach dem gegeniiberliegenden Ufer nicht ausgebracht
werden.
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§ 164
Ankern

In der Wischhafener Siderelbe und im Ruthen-
strom darf geankert werden, wenn das Fahrwasser
fir den ungehinderten Verkehr frei bleibt. Die an-
kernden Fahrzeuge miissen so nahe wie méglich am
Ufer und diirfen nur in einer Reihe hintereinander
liegen.

NEUNTER ABSCHNITT
Die Schwinge

§ 165
Grenzen des Geltungsbereichs

Auf der Schwinge gilt diese Polizeiverordnung
von der Miindung bis zur Salztorschleuse in Stade.

(1) Warnsignal nach § 20 wird gezeigt
1. in Stadersand am Flaggenstock des Hafens,
2. in Stade am Flaggenstock an der Ostseite
des Hafens.

(2) Durch Aushang an den Flaggenstdcken wer-
den gleichzeitig Ort und Art der Schiffahrtbehinde-
rung bekanntgegeben.

(3) Uber auBergewo6hnliche Schiffahrtbehinderun-
gen gibt auBerdem das Wasser- und Schiffahrtsamt
Stade Auskunft.

§ 167
Hochstgeschwindigkeit
Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit durchs Was-

ser betragt 8 Kilometer (4,3 Seemeilen) in der
Stunde.

§ 168*

§ 169

Beschridnkung der Masthéhe

Unter der Hochspannungsleitung unterhalb von
Stade diirfen bei mittlerem Tidehochwasser nur
Fahrzeuge fahren, deren Masten nicht héher als
24 Meter liber Wasser sind.

§ 170
Schleppziige und FloBe
(1) EN diirfen hochstens zwei Fahrzeuge oder zwei
FloBe von Stammlédnge und nur hintereinander ge-

schle ppt werden.

(2) Die Lange eines Schleppzuges darf héchstens
100 Meter betragen.

(3) Ein FloB darf hdchstens 5 Meter breit sein.

(4) Ein geschlepptes Fahrzeug oder Flof muB be-
mannt und mit einer Steuervorrichtung versehen
sein. Es muB loswerfen, sobald die Gefahr eines
ZusammenstoBes oder einer Beschddigung der Ufer
besteht.

§ 168: Aufgeh. vor NF dieser V

.
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§ 171
Segeln und Treiben
Ein Fahrzeug ohne Maschinenantrieb von mehr
als 300 Kubikmeter Nettoraumgehalt darf weder
segeln noch treiben, es muB} geschleppt oder gestakt

werden.
§ 172

Festmachen

(1) In der Kriimmung 600 Meter unterhalb des
Hafens von Stade darf nicht festgemacht werden.
Im tbrigen darf ein Fahrzeug nur dort festmachen,
wo neben ihm mindestens 12 Meter nutzbare Fahr-
wasserbreite frei bleibt.

(2) Auberhalb der Héfen diirfen Fahrzeuge nicht
nebeneinander liegen.

(3) Im Hafen von Stade muB das durchgehende .
Fahrwasser freigehalten werden.

(4) Im Hafen von Stadersand muB mindestens

............
15 Meter nutzbare Fahrwasserbreite frei bleiben.

Fahrzeuge diirfen nur am Nordufer liegen.

(5) Die Fahrzeuge missen stromrecht liegen und
sicher befestigt sein. Ketten oder Leinen diirfen
nach dem gegeniiberliegenden Ufer nicht ausge-
bracht werden.

ZEHNTER ABSCHNITT
Die Liithe

§ 173
Grenzen des Geltungsbereichs

Auf der Liihe gilt diese Polizeiverordnung von
der Miindung bis zur Miihle in Horneburg.

§ 174
Lichterfithrung

Ein festgemachtes Fahrzeug mufB die in § 19
Abs. 1 vorgeschriebenen weiBlen Lichter derart ab-
blenden, daB sie nicht unmittelbar sichtbar sind,
aber das festgemachte Fahrzeug beleuchten.

§ 175
Signalstellen fiir Warnsignale

(1) Das Warnsignal nach § 20 wird in Griinen-
deich am Flaggenstock des Ldsch- und Ladeplatzes
(350 Meter oberhalb der Lithemiindung) gezeigt.

(2) Durch Aushang an den Flaggenstécken wer-
den gleichzeitig Ort und Art der Schiffahrtbehinde-
rung bekanntgegeben.

(3) Uber auBergewodhnliche Schiffahrtbehinderun-
gen gibt auBerdem das Wasser- und Schiffahrtsamt
Stade Auskunft.

§ 176

Hochstgeschwindigkeit

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit durchs Was-
ser betrdgt auf der Strecke von der Miindung bis
zum Hafen von Steinkirchen 8 Kilometer (4,3 See-
meilen) und auf der iibrigen Strecke 5 Kilometer
(2,7 Seemeilen) in der Stunde.



§ 177

Beschrdnkung der Fahrzeuggrofien
und der Masthohe

(1) Ein Fahrzeug von mehr als 25Meter Lénge
oder mehr als 5 Meter Breite oder mehr als
1,5 Meter Tiefgang darf die Lithe nur befahren,
wenn es durch eine Bescheinigung der Strom- und
Schiffahrtpolizeibehdrde als fiir die Lihe geeignet
zugelassen worden ist. Die Bescheinigung sieht
unter Umst&nden eine Beschrankung des Verkehrs
auf die Zeiten geniigend hoher Wasserstande bei
besonderer Verkehrsregelung fiir die iibrige Schiff-
fahrt vor.

(2) Unter der Hochspannungsleitung bei Stein-
kirchen diirfen bei mittlerem Tidehochwasser nur
Fahrzeuge fahren, deren Masten nicht hoéher als
35 Meter iiber Wasser sind.

§ 178
Schleppziige und Flofie

(1) Es darf nur ein Fahrzeug oder ein FloB von
Stammldnge und nur hintereinander geschleppt
werden. Auf der Stredke unterhalb der Briicke in
Steinkirchen dirfen zwei Fahrzeuge oder FloBe
hintereinander geschleppt werden, jedoch darf keins
dieser Fahrzeuge mehr als 50 Tonnen Tragfahigkeit

oder 100 Kubikmeter Nettoraumgehalt haben.
(2) Ein FloB darf hochstens 4,5 Meter breit sein.
(3) Ein geschlepptes Fahrzeug oder FloB mufl be-
mannt und mit einer Steuervorrichtung versehen
sein. Es muBl loswerfen, sobald die Gefahr eines

ZusammenstoBes oder einer Beschddigung der Ufer
besteht.

§ 179
Begegnen
(1) Néhern sich zwei entgegenkommende Fahr-
zeuge einer fiir das Ausweichen zu engen Stelle des
Fahrwassers, mul das gegen den Strom fahrende
an einer zum Vorbeifahren geeigneten Stelle so
lange warten, bis das andere vorbeigefahren ist.

(2) Vor dem Einlaufen in scharfe Kriimmungen
muf} ein Fahrzeug das Signal ,Achtung” (—) geben.

§ 180
Uberholen

An den Stellen des Fahrwassers, die fiir das Aus-
weichen zu eng sind, darf nicht tiberholt werden.

§ 181
Drehen

(1) Es muB so vorsichtig gedreht werden, dall die
Ufer nicht beschddigt werden.

(2) Ein Fahrzeug von mehr als 12 Meter Lénge
darf mit Hilfe der Schraube nur an den dafiir be-
sonders angelegten Stellen drehen.

§ 182
Festmachen

An den besonders eingerichteten Liegestellen
durfen Fahrzeuge nicht nebeneinander liegen, an
anderen Stellen nur dann, wenn neben ihnen min-
destens 6 Meter nutzbarer Fahrwasserbreite bei
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Niedrigwasser frei bleiben. In scharfen Kriimmun-
gen darf nicht festgemacht werden. Ketten oder
Leinen diirfen nach dem gegeniiberliegenden Ufer
nicht ausgebracht werden.

§ 183
Durchfahrthéhe der Briicken

Die Durchfahrthohe der StraBenbriicke bei Mit-
teinkirchen (Kilometer 6,52) als der niedrigsten
festen Briicke {iber die Liihe betragt bei mittlerem
Tidehochwasser 2,00 Meter.

§ 184
Liihesperrwerk (Kilometer 10,5)

(1) Die Durchfahrthéhe bei mittlerem Tidehoch-
wasser betragt 3 Meter, die Durchfahrtbreite
10 Meter.

(2) Fahrzeuge, die zum Durchfahren des Sperr-
werks die Masten umlegen oder sonstige Vorberei-
tungen treffen miissen, koénnen die Liegeplétze
etwa 200 Meter unterhalb des Sperrwerks am linken
und oberhalb des Sperrwerks am rechten Ufer be-
nutzen. Die 40 Meter langen Leitwerke unterhalb
und oberhalb des Sperrwerks diirfen nicht als Liege-
platz benutzt werden.

(3) Das Spnrru'rnﬂz wird gncr‘h'lneeon

Wasserstand von mehr als 1 Meter tiber mittlerem
Tidehochwasser zu erwarten ist.

(4) Die Durchfahrt durch das Sperrwerk ist ge-
sperrt, wenn an der Sperrwerksbriicke 2 rote Lichter
nebeneinander gezeigt werden.

wenn ein

ELFTER ABSCHNITT
Die Este

§ 185
Grenzen des Geltungsbereichs

Auf der Este gilt diese Polizeiverordnung von der
Miindung bis zur Miihle in Buxtehude.

§ 186
Lichterfiihrung
Ein Fahrzeug, das oberhalb des Losch- und Lade-
platzes Cranz-Elbe festgemacht ist, mufl die in § 19
Abs. 1 vorgeschriebenen weillen Lichter derart ab-

blenden, daB sie nicht unmittelbar sichtbar sind,
aber das festgemachte Fahrzeug beleuchten.

§ 187
Signalstellen filr Warnsignale

(1) Warnsignal nach § 20 wird gezeigt
1. in Cranz-Neuenfelde am Flaggenstock bei

der Anlegebriicke 400 Meter oberhalb der
Estemiindung,

2. im Hafen von Buxtehude am Flaggenstock.
(2) Durch Aushang an den Flaggenstdcken wer-
den gleichzeitig Ort und Art der Schiffahrtbehinde-
rung bekanntgegeben.
(3) Uber auBergewodhnliche Schiffahrtbehinderun-
gen gibt auBerdem das Wasser- und Schiffahrtsamt
Stade Auskunft.
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§ 188
Hbéchstgeschwindigkeit

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit durchs Was-
ser betrdgt 8 Kilometer (4,3 Seemeilen} in der
Stunde.

§ 189

Beschrinkung der Fahrzeuggréfien und
der Masth6he

(1) Ein Fahrzeug von mehr als 30 Meter Lange
oder mehr als 5,5 Meter Breite oder mehr als
2 Meter Tiefgang darf die Este nur befahren, wenn
es durch eine Bescheinigung der Strom- und Schifi-
fahrtpolizeibehorde als fir die Este geeignet zuge-
lassen worden ist. .

(2) Unter der Hochspannungsleitung unterhalb
der Drehbriicke in Estebriicke diirfen bei mittlerem
Tidehochwasser nur Fahrzeuge fahren, deren
Masten nicht héher als 35 Meter {iber Wasser sind.

§ 190
Schleppziige und Flofie

(1) Es darf nur ein Fahrzeug oder ein FloB von
Stammlange und nur hintereinander geschleppt
werden.

(2) Auf der Strecke unterhalb der Drehbriicke in
Hove diirfen zwei Fahrzeuge oder FléBe hinter-
einander geschleppt werden, jedoch darf keins
dieser Fahrzeuge mehr als 75 Tonnen Tragfahigkeit
oder 150 Kubikmeter Nettoraumgehalt haben.

(3) Ein FloB darf hochstens 5 Meter breit sein.

{4) Ein geschlepptes Fahrzeug oder Flo§ muB be-
mannt und mit einer Steuervorrichtung versehen
sei. Es muB loswerfen, sobald die Gefahr eines Zu-
sammenstoBes oder einer Beschddigung der Ufer
besteht.

§ 191
Begegnen

(1) Néhern sich zwei entgegenkommende Fahr-
zeuge einer fiir das Ausweichen zu engen Stelle des
Fahrwassers, muB das gegen den Strom fahrende
an einer zum Vorbeifahren geeigneten Stelle so
lange warten, bis das andere vorbeigefahren ist.

(2) Vor dem Einlaufen in scharfe Kriimmungen
und in die Engstelle von Estebriigge — 200 Meter
unterhalb bis 200 Meter oberhalb der Drehbriicke —
muf ein Fahrzeug das Signal ,Achtung” (—) geben.
In der Engstelle von Estebriigge mufi das Signal

i As Tror
jede Minute wiederholt werden, bis diec Engs

durchfahren ist.
§ 192

Uberholen

An den Stellen des Fahrwassers, die fiir das Aus-
weichen zu eng sind, darf nicht tiberholt werden.

§ 193
Drehen

(1) Es muBl so vorsichtig gedreht werden, daB die
Ufer nicht beschadigt werden.
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(2) Ein Fahrzeug von mehr als 15Meter Lénge
darf mit Hilfe der Schraube nur an den dafiir be-
sonders angelegten Stellen drehen.

§ 194
Festmachen

(1) In scharfen Krimmungen darf nicht fest-
gemacht werden; im brigen darf ein Fahrzeug nur
an den besonders eingerichteten Liegestellen oder
dort festmachen, wo neben ihm mindestens 10 Meter
nutzbare Fahrwasserbreite frei bleibt. An den
Landebriicken in der Engstelle in Estebriigge (§ 191
Abs. 2) darf ein Fahrzeug anlegen, wenn der Aufent-
halt an den Briicken auf die fir die ungesdumte
Abwicklung des Verkehrs unbedingt nétige Zeit
beschrankt wird.

(2) An den besonders eingerichteten Liegestellen
dirfen Fahrzeuge nicht nebeneinander liegen. Im
ibrigen diirfen Fahrzeuge nur dort nebeneinander
liegen, wo neben ihnen eine genligend nutzbare

hraitn hai
Fahrwasserbreite bei

Niedrigwasser frei bleibt.
Diese muB auf der Strecke von der Estemiindung bis
zum Losch- und Ladeplatz Cranz-Elbe mindestens
15 Meter, auf den Ubrigen Strecken einschlieBlich
des Hafens von Buxtehude mindestens 10 Meter

betragen.

(3) Die Fahrzeuge miissen stromrecht und so
sicher an den am Ufer stehenden Festmachepfahlen
und, wenn solche nicht vorhanden sind, so fest-
machen, daB Beschddigungen der Schiffshalteanlagen
vermieden werden. Ketten oder Leinen diirfen nach
dem gegeniiberliegenden Ufer nicht ausgebracht
werden.

§ 195
Ankern

(1) Im Fahrwasser darf nur ein Fahrzeug ohne
Maschinenantrieb ankern, und auch nur dann, wenn

e 10 A L . T oy e £

mindestens 10 Meter nuizbare Fdﬂdebbeerel[e frei

bleibt.

(2) In Krimmungen, in der Engstelle von Este-
briigge (§ 191 Abs. 2) und auf je 150 Meter Entfer-
nung von der Drehbriicke in Hove darf nicht ge-
ankert werden.

§ 196
Drehbriicken in Hove und Estebriigge

(1) Ein Fahrzeug, das das Offnen der Briicken
wiinscht, muB mindestens 400 Meter vor den Briik-
ken wiederholt das Signal ,Briicke 6ffnen” (——)
geben. Der Brlickenwdarter wiederholt das Signal
mit dem Nebelhorn, sobald die Bridke gnnf‘fnnf ist

Bis dahin muB das Fahrzeug sich in geniigend
grofler Entfernung von der Briicke auf der Stelle

halten.

(2) Die Briicken diirfen nur langsam durchfahren
werden. Der Anker darf nicht geschleppt werden.
Ein Segelfahrzeug mufl die Segel streichen und den
Baum einholen.

§ 197
Buxtehuder Fleth

Im Fleth oberhalb der Schleuse in Buxtehude ist
das Liegen fiir Fahrzeuge, besonders wenn sie be-



laden sind, wegen der geringen Wassertiefe bei
mittlerem Tideniedrigwasser und des unebenen
harten Grundes mit der Gefahr von Beschéidigungen
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eigene Gefahr des Schiffahrttreibenden (Schiffs-
eigners).

ZWOLFTER ABSCHNITT
Die Stor

§ 198
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die duBere Grenze ist die Miindung der Stor
in die Elbe.

{2) Die innere Grenze bildet eine Linie, die
beim Pegel Rensing das Fahrwasser rechtwinklig
schneidet.

(1) Warnsignal nach § 20 wird nicht gezeigt.

(2) Uber auBergewohnliche Schiffahrtbehinderun-
gen gibt das Wasser- und Schiffahrisamt Gliickstadt
Auskunft,

§ 200
Hochstgeschwindigkeit

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit durchs Was-
ser betragt auf der Strecke von der Miindung bis
zum Delftordurchstich in Itzehoe ausschlieBlich
15 Kilometer (8,2 Seemeilen), von hier ab 10 Kilo-
meter (5,4 Seemeilen) in der Stunde.

Schleppziige

(1) Die groBte zuldssige Lange fiir einen Schlepp-
zug betrdgt auf der Strecke von der Mindung bis
zum Delftordurchstich in Itzehoe 210 Meter, ober-
halb des Delftordurchstichs 60 Meter.

(2) Oberhalb des Delftordurchstichs diirfen Fahr-
Zeuge nicht 1adngsseit geschleppt werden.

(3) Ein Schleppzug darf den Delftordurchstich mit
nicht mehr als zwei Anhédngen und mit dem Strom
mit nicht mehr als einem Anhang durchfahren.

(4) Wird an dem am nérdlichen Ufer des Delftor-
durchstichs stehenden Signalmast ein roter Ball ge-
zeigt, darf der Durchstich nur von einem Schleppzug
durchfahren werden, der gegen den Strom féhrt. Bei
verbotener Durchfahrt miissen die Fahrzeuge den
Stadtarm (Hafenbezirk) benutzen.

§ 203
Treiben von Fahrzeugen

Nebeneinandergekoppelte Fahrzeuge diirfen sich
nicht treiben lassen.

§ 201: Aufgeh. vor NF dieser V

- geschlossener Briicke ein rotes, bei
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§ 204
Festmachen und Ankern
(1\ Auf der Strecke von der Mnndnnn big 1 Kilo-

meter unterhalb der Féhre in Wewelsﬂeth ausge-
nommen in der scharfen Kriimmung bei Storort,

diirfen Fahrzeuge nebeneinander liegen.

(2) An den Anlegestellen diirfen mehrere Fahr-
zeuge bis zu einer Gesamtbreite von 20 Meter
nebeneinander liegen. Die Fahrzeuge miissen an
beiden Enden ausreichend am Ufer befestigt sein,

(3) Ein Fahrzeug darf nur auBerhalb der Kriim-
mungen nahe dem Ufer, aber nicht neben einem
anderen Fahrzeug ankern und muB durch eine
Trosse am Ufer befestigt werden. Ketten oder
Leinen diirfen am anderen Ufer nicht ausgebracht
werden.

§ 205
Festkommen im Fahrwasser

Ein im Fahrwasser festgekommenes Fahrzeug
muB auf Anordnung der Strom- und Schiffahrt-
polizeibehérde leichtern.

§ 206*

§ 207
Fahrtbeschrinkung

Fahrzeuge mit einem gréBeren Tiefgang als
2,50 Meter diirfen die Fahrt stromaufwdérts nur mit
der Flut und erst dann antreten, wenn der Stérleit-
damm beim ersten Querstack (vom Oberstrom ge-

- rechnet) unter Wasser gekommen ist.

§ 208

Verkehr durch die StraBenklappbriicke
in Heiligenstedten

(1) Die Unterkante der Klappentrdager
1,90 Meter iiber mittlerem Tidehochwasser.

(2) Die Briidke wird bei Bedarf geofinet.

(3) Ein Fahrzeug, welches das Offnen der Briicke
winscht, muB das Signal ,Briicke 6ffnen* (——)
geben.

(4) Bei Nacht wird auf dem Durchfahrtjoch an
der in der Fahrtrichtung rechts liegenden Seite bei
geofineter

liegt

Briicke ein griines Licht gezeigt.
(5) Zum Durchfahren der Briicke darf nur die

tzt werden. Die Neben-

offnungen der Briicke dirfen nicht benutzt werden.

Klappbrickendfinung benutzt werden.

(6) Ein Fahrzeug, fiir dessen Durchfahrt die
Briicke zu offnen ist, muBl 200 Meter unterhalb oder
oberhalb der Briicke (Briickenstrecke) so lange war-
ten, bis die Briickenklappen vollstandig geoffnet
sind. Beginn und Ende der Briickenstrecke sind am
Ufer durch Tafeln bezeichnet.

(7) Innerhalb der Briickenstrecke diirfen Fahr-
zZeuge sich weder begegnen noch iiberholen. Nahern
sich Fahrzeuge der Briicke von beiden Seiten, muB.

§ 206: Aufgeh. vor NF dieser V
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das gegen den Strom fahrende auBerhalb der
Brickenstrecke so lange warten, bis das andere
vorbeigefahren ist. Die Briickenstrecke darf durchs
Wasser mit keiner hoheren Geschwindigkeit als
7.5 Kilometer (4,1 Seemeilen) in der Stunde durch-
fahren werden.

(8) Ein die Briickendéffnung durchfahrendes Fahr-
zeug mufBl einen Heckanker klar zum Fallen halten.

(9) Ein Schlepper darf bei der Fahrt durch die
Briickent6ffnung mit dem Strom nicht mehr als einen,
gegen den Strom nicht mehr als zwei Anhénge
schleppen. Die hiernach noétig werdende Auflosung
oder Zusammenstellung des Schleppzuges muf
auBerhalb der Briickenstrecke erfolgen.

(10) Der Fiihrer des Fahrzeugs muf beim Durch-
fahren der Briickendéffnung die Weisungen des
Briickenwérters befolgen und auf Verlangen seinen
Namen und den Heimathafen des Fahrzeugs an-
geben.

§ 209
Verkehr durch die Eisenbahnklappbriicke in Itzehoe

(1) Die Offnungszeiten der Briicke richten sich
nach dem Eisenbahnverkehr.

(2) Ein Fahrzeug, welches das Uffnen der Briicke
winscht, muB das Signal ,Briicke offnen” (——)
geben und sich zur Durchfahrt bereitlegen, und zwar
so, daBl es die die geschlossene Durchfahrtéffnung
benutzende Schiffahrt nicht behindert.

(3) Bei geschlossener Durchfahrtéffnung ist die
tiber dem Klappenpfeiler auf einer Stange ange-
brachte rote Scheibe dem Flusse zugekehrt und vom
Fahrwasser aus in ganzer Flache sichtbar.

(4) Bei Nacht oder unsichtigem Wetter wird an
der Stange bei geschlossener Briicke ein rotes, bei
geodffneter Briicke ein weiBes Licht gezeigt.

§ 210
Befahren des Delitordurchstichs in Itzehoe

{1) Im Delftordurchstich diirfen Fahrzeuge sich
nicht begegnen oder tiberholen. N&hern sich dem
Durchstich zwei entgegenkommende Fahrzeuge,
mufBl das gegen den Strom fahrende auflierhalb des
Durchstichs so lange warten, bis das andere vorbei-
gefahren ist.

(2) Im Delftordurchstich und auf einer Strecke bis
250 Meter fluBaufwiérts darf kein Fahrzeug vor
Anker gehen oder liegenbleiben.

(3) Die Stauvorrichtungen mit den Leitwerken
und dem sonstigen Zubehor im Delftordurchstich
und das vor der Spitze der Trennungsbuhne befind-

liche Pfahlbiindel diirfen zum Festmachen nicht be-
nutzt werden.

DREIZEHNTER ABSCHNITT
Die Kriickau und Pinnau

§ 211
Grenzen des Geltungsbereichs
{1) Die &uBere Grenze beider Seeschiffahrt-

straBBen ist ihre Miindung in die Elbe.
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(2) Die innere Grenze bildet je eine Linie, die
das Fahrwasser

der Kriickau am unteren Ende der Ladebriicke
am rechten Ufer vor der Carstenschen
Steingutfabrik rechtwinklig schneidet;

der Pinnau in der Hoéhe der Eisenbahnbriicke
in Pinneberg rechtwinklig schneidet.

§ 212
Signalstellen fiir Warnsignale
(1) Warnsignal nach § 20 wird nicht gezeigt.

(2) Uber auBergewothnliche Schiffahrtbehinderun-
gen gibt das Wasser- und Schiffahrtsamt Gliickstadt
Auskunft.

§ 213
Hochstgeschwindigkeit

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit durchs Was-

ser betragt 10 Kilometer (5,4 Seemeilen) in der
Stunde.
§ 214
Schleppziige

(1) Die groBte zuldssige Lange fiir einen Schlepp-
zug betrdgt auf der Kriickau 210 Meter, auf der
Pinnau fiir die Strecke von der Miindung bis zur
Klappbriicke bei Uetersen 210 Meter, von hier ah
60 Meter.

(2) Fahrzeuge diirfen nicht langsseit geschleppt
werden, ausgenommen auf der Strecke von der
Krickaumiindung bis zum Stoérenhaus und von der
Pinnaumiindung bis gegeniiber Kreuzdeich.

§ 215
Treiben von Fahrzeugen

Nebeneinandergekoppelte Fahrzeuge diirfen sich
nicht treiben lassen.

§ 216
Festmachen und Ankern

(1) An den Anlegestellen dirfen Fahrzeuge nicht
nebeneinander liegen. Ein an einer Anlegestelle
liegendes Fahrzeug mull an beiden Enden ausrei-
reichend am Ufer befestigt sein.

(2) Auf der Kriickau oberhalb des Stdérenhauses
und auf der Pinnau oberhalb gegeniiber Kreuzdeich
diirfen Fahrzeuge nicht nebeneinander liegen.

(3) Ein Fahrzeug darf nur auBerhalb der Kriim-
mungen nahe dem Ufer, aber nicht neben einem
anderen Fahrzeug ankern und muB8 durch eine
Trosse am Ufer befestigt werden. Ketten oder
Leinen diirfen am anderen Ufer nicht ausgebracht
werden, Ein ausliegender Anker mufl mit einer
Ankerboje bezeichnet werden.

§ 217*

§ 218
Festkommen im Fahrwasser

Ein im Fahrwasser festgekommenes Fahrzeug
muB auf Anordnung der Strom- und Schiffahrt-
polizeibehérde leichtern.

§ 217: Aufgeh. vor NF dieser V



§ 219

Verkehr durch die Drehbriicke in Klevendeich

chbarer Teils
Briicke liegt 4,50 Meter iiber mittlerem Tidehoch-
wasser.

(2) Die Briicke wird bei Bedarf geéffnet. Vom

16. Oktober bis 15. Marz wird die Bridke von
22.00 Uhr bis 6.00 Uhr nicht geéffnet.

(3) Ein Fahrzeug, welches das Offnen der Briicke
wiinscht, muB das Signal ,Briicke offnen" (——)
geben,

der

(4) Bei geschlossener Durchfahrtéffnung ist die
iiber dem Drehpfeiler auf einer Stange angebrachte
rote Scheibe dem Flusse zugekehrt und vom Fahr-
wasser aus in ganzer Flache sichtbar.

(5) Bei Nacht oder unsichtigem Wetter wird an
der Stange bei geschlossener Briicke ein rotes, bei
geodffneter Briicke ein grlines Licht gezeigt.

(6) Ein Fahrzeug, fur dessen Durchfahrt die
Briicke zu 6ffnen ist, muB 200 Meter unterhalb oder
oberhalb der Briicke (Briickenstrecke) so lange war-
ten, bis die Durchfahrt6ffnung vollstandig geoffnet
ist. Beginn und Ende der Briickenstrecke sind am
Ufer durch Tafeln bezeichnet.

(7) Innerhalb der Briickenstrecke diirfen Fahr-
zeuge sich weder begegnen noch iiberholen. Ndhern
sich Fahrzeuge der Briicke von beiden Seiten, muB
das gegen den Strom fahrende auBerhalb der
Briickenstrecke so lange warten, bis das andere vor-
beigefahren ist.

(8) Die Briickenstrecke darf durchs Wasser mit
keiner hoheren Geschwindigkeit als 7,5 Kilometer
(4,1 Seemeilen) in der Stunde durchfahren werden.

(9) Der Fiihrer des Fahrzeugs muB beim Durch-
fahren der Briicke die Weisungen des Briickenwdér-
ters befolgen und auf Verlangen seinen Namen und
den Heimathafen des Fahrzeugs angeben.

§ 220
Verkehr durch die Klappbriicke bei Uetersen

(1) Die Briicke wird bei Bedarf ged&ffnet. Voran-
meldung durch Postfernsprecher (Uetersen Nr. 2525,
Norddeutsche Papierwerke) wird empfohlen.

(2) Ein Fahrzeug, welches das Offnen der Briicke
wiinscht, mufl das Signal ,Bricke o6ffnen” (——)
geben.

(3) Fiir das Durchfahren der Klappbriickendffnung

iiber dem nodrdlichen R‘rnr*lronnfaﬂar fol-

gende Tageslichtsignale gezeigt:
1. Briicke gedffnet
zwei griine Lichter in 1,50 Meter Abstand
nebeneinander.
2. Briicke geschlossen
zwei rote Lichter in 1,50 Meter Abstand
nebeneinander.
3. Briicke wird gedfinet
ein rotes Licht.
4. Briicke kann nicht gedffnet werden
drei rote Lichter in je 1,50 Meter Abstand
nebeneinander.

werden
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VIERZEHNTER ABSCHNITT

Die Fahrwasser zwischen Eider und Elbe
und die Gewdésser um Helgoland

§ 221
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Fir die Norder Elbe, das Buschsand Fahr-
wasser, die Siider Piep und Norder Piep bildet die
duBere Grenze eine Linie, die die Spitztonne NE/A
der Norder Elbe und die Ansteuerungstonnen Nor-
der Elbe, Siider Piep und Norder Piep verbindet.

(2) Nach innen gilt diese Polizeiverordnung, so-
weit die Fahrwasser und ihre Abzweigungen durch
Seezeichen bezeichnet sind.

(3) Fir die Gewésser um Helgoland bilden die
Hoheitsgrenzen die Grenzen des Geltungsbereichs.

(1) Warnsignal n

(2) Uber auBergewdghnliche Schiffahrtbehinderun-
gen gibt das Wasser- und Schiffahrtsamt Tonning
Auskunft.

ach § 20 wird nlcht gezeigt.

§ 222a
Fahrverbot

In der Zeit vom 1. April bis 15.Juli und vom
15. September bis 31. Dezember dirfen mit Aus-
nahme der Fahrzeuge der Hummerfischer die fol-
genden Gebiete um Helgoland nicht befahren
werden:

1. das 6stlich der betonnten Fahrwasser gelegene
Gebiet, welches seewdrts durch die Verbin-
dungslinien der Leuchtheultonne Sellebrunn,
der Bakentonnen Diine 0/1, Diine 0/2, Diine S

und der Spitztonne A der Sid-

einfahrt begrenzt wird;

2. das westlich der betonnten Fahrwasser ge-
legene Gebiet, welches seewdrts durch die
Verbindungslinien der Leuchttonne Nathurn,
der blauen Spitztonne HSG und der Leucht-
heultonne Ielgoland begrenzt wird.

schwarzen
scoawarzen

FUNFZEHNTER ABSCHNITT
Die Eider

§ 223
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die &uBere Grenze bildet eine Linie, die die
Fahrwassertonnen 1 und A verbindet.

(2) Die innere Grenze bilden die Einfahrt in den
Gieselau-Kanal bei Kilometer 23 und die zugeschiit-
tete Eiderschleuse in Rendsburg.

§ 224
Signalstellen fiir Warnsignale
(1) Warnsignal nach § 20 wird in Ténning an der
Hafeneinfahrt gezeigt.
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(2) Uber auBergewdhnliche Schiffahrtbehinderun-
gen gibt das Wasser- und Schiffahrtsamt Ténning
Auskunft. Auskunft ist auch zu erhalten auf den
Schleusen Nordfeld, Lexfdhr, Gieselau, Holtenau
und Brunsbiittelkoog.

§ 225

Beschrdnkung der Fahrzeuggréfien
und der Masthohe

(1) Durch die Schleusen Nordfeld und Lexfdhr
darf kein Fahrzeug von mehr als 65 Meter Linge
oder 9 Meter Breite oder 2,70 Meter Tiefgang ge-
schleust werden.

(2) Unter den Hochspannungsleitungen bei Brei-
holz und Friedrichstadt diirfen bei mittlerem Hoch-
wasser nur Fahrzeuge, deren Masten nicht hoher
als 31 Meter, und unter der Hochspannungsleitung
bei Moltkestein nur Fahrzeuge fahren, deren
Masten nicht hoher als 12 Meter {iber Wasser sind.

§ 225a
Fahrtbeschrankungen

Ergdnzend zu den §§ 32 und 47 wird bestimmt:
Auf der Strecke oberhalb der Eisenbahndrehbriicke
Friedrichstadt betrdgt die Hoédstgeschwindigkeit
durchs Wasser 15 Kilometer (8,1 Seemeilen) in der
Stunde, oberhalb der Einmiindung des Gieselau-
kanals 8 Kilometer (4,3 Seemeilen) in der Stunde.
Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde kann Aus-
nahmen zulassen.

§ 226
Uberholen

Auf der Strecke von 300 Meter unterhalb bis
300 Meter oberhalb von Anlegestellen, Féhren,
Briicken, Schleusen und Baggern darf nicht iberholt
werden.

§ 227
Festmachen

An Bricdcken und Anlegestellen dirfen nicht mehr
als zwei Fahrzeuge nebeneinander liegen.

§ 228

Verkehr durch die Eisenbahndrehbriicke
bei Friedrichstadt

(1) Die Briicke wird bei Bedarf geéffnet, wenn der

Eisenbahnbetrieb es zuldBt, und zwar

vom 1. Mdrz bis 31. Oktober

in der Zeit von 6.00 Uhr bis Sonnenuntergang,
vom 1. November bis Ende Februar

in der Zeit von 7.00 Uhr bis Sonnenuntergang,
mindestens jedoch bis 17.00 Uhr.

AuBerhalb dieser Offnungszeiten wird die Briicke
nur gedffnet, wenn dies zwischen 5.00 und 22.00 Uhr
beim Bundesbahnhof Friedrichstadt beantragt wor-
den ist.

(2) Fahrzeuge, die das Offnen der Briicke wiin-
schen, miissen rechtzeitig das Schallsignal ,Briicke
offnen” (——) geben und am Bug zwei weiBe Lich-
ter in 1,50 Meter Abstand nebeneinander, bei Tage
im Want zwei Flaggen {ibereinander, zeigen.
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(3) Ergénzend zu § 41 wird der Verkehr durch die
Briicke durch Signale geregelt, die an einem Signal-
mast auf dem Nordende des Obergurts des siid-
lichen festen Strombriickeniiberbaus gezeigt werden,
Bei Tage werden eine rote Scheibe mit weifem
Rand und ein roter Doppelarm mit weiem Rand,
bei Nacht griine und rote Lichter wie folgt gezeigt:

1. Bei Tage Scheibe waagerecht,
bei Nacht ein griines Licht:
Durchfahrt frei (Briicke gedffnet);
2. bei Tage Scheibe vom Fahrwasser aus voll
sichtbar,
bei Nacht ein rotes Licht:
Keine Durchfahrt (Briicke geschlossen);

3. bei Tage Scheibe vom Fahrwasser aus voll
sichtbar,
Doppelarm waagerecht darunter,
bei Nacht zwei rote Lichter iibereinander:
Keine Durchfahrt (Briicke geschlossen und
kann nicht sofort gedffnet werden).

(4) Die Pfeiler der Durchfahrtéffnung werden bei
Nacht auf der in Fahrtrichtung rechts liegenden Seite
durch ein griines, auf der in Fahrtrichtung links
liegenden Seite durch ein rotes Licht bezeichnet.

§ 229

Verkehr durch die Strafienklappbriicken
bei Friedrichstadt und bei Pahlhude

(1) Die Briicken werden bei Bedarf wochentags
geodffnet, und zwar
vom 1. Mérz bis 31. Oktober

in der Zeit von 6.00 Uhr bis Sonnenuntergang,

vom 1. November bis Ende Februar

in der Zeit von 7.00 Uhr bis Sonnenuntergang,

mindestens jedoch bis 17.00 Uhr.
AuBerhalb dieser Offnungszeiten und an Sonn- und
Feiertagen werden die Briicken nur gedffnet, wenn
dies wdhrend der Offnungszeiten beim Briicken-
wirter beantragt worden ist.

(2) Fahrzeuge, die das Offnen der Briicken wiin-
schen, miissen das Schallsignal ,Briicke o6ffnen”
(——) geben.

(3) Ergénzend zu § 41 wird der Verkehr durch die
Briicken durch Licht-Tagessignale geregelt, die an
dem in Fahrtrichtung rechts liegenden Strompfeiler
bei Tag und Nacht wie folgt gezeigt werden:

1. Zwei rote Lichter nebeneinander:
Keine Durchfahrt (Briicke geschlossen);

2. ein rotes Licht:
Keine Durchfahrt (Briicke in Bewegung);

3. zwei griine Lichter nebeneinander:
Durchfahrt frei (Briicke geéffnet);

4, zwei rote Lichter nebeneinander und ein
weiBles Licht {iber dem linken roten Licht:
Keine Durchfahrt (Briicke geschlossen),
Durchfahren gestattet, soweit Durchfahrt-
hohe ausreicht;

5. zwei rote Lichter Gibereinander:

Keine Durchfahrt (Schiffahrt durch die
Briicke gesperrt).



§ 230
Verkehr durch die Schleusen Nordfeld und Lexfdhr

Y Cloacchlang
) aesllicus

in der Zeit vo
6.00 Uhr,

in der Zeit vom 1. November bis Ende Februar
ab 7.00 Uhr.

Die Betriebszeit endet mit Sonnenuntergang, frithe-
stens um 17.00 Uhr.

.Maérz bis 31. Oktober ab

g

(2) AuBerhalb der Betriebszeit und an Sonn- und
Feiertagen wird nur (gegen eine besondere Gebiihr)
geschleust, wenn dies wdhrend der Betriebszeit auf
den Schleusen beantragt ist.

(3) In Nordfeld wird nicht geschleust,

1. wenn die Strémung des Siels ein- oder aus-
laufende Fahrzeuge gefdhrdet,

2. wenn der Wasserstand am AuBenpegel
hoéher als PN + 7,20 Meter ist,

3. bei starkem Wellenschlag in Richtung der

Schleuse.
(4) Ein Fahrzeug, das das Uiffnen einer Schleuse
wiinscht, muB, sobald es die Schleuse in Sicht be-

kommt und die Schleuse nicht gedffnet ist, das
Signal von zwei langen Ténen (—-—) geben.

(5) Bei Nacht oder unsichtigem Wetter werden
Signale mit folgender Bedeutung gezeigt:
1. an den Toren der Schleuse Nordfeld
zwei griine Lichter iibereinander:
Einlaufen gestattet, Awusfahrtschleusentor
geschlossen,
zwei rote Lichter iibereinander:
Einfahrtschleusentor geschlossen.
2. an der Schleuse Lexfdhr
zwei griine Lichter ilbereinander an den
Schleusentoren:

Einlaufen gestattet,
geschlossen,

Ausfahrtschleusentor

zwei rote Lichter {ibereinander:
Einfahrtschleusentor geschlossen.

Die roten Lichter werden am Unterhaupt
an den Schleusentoren, am Oberhaupt an
der Stidseite der iiber das Oberhaupt der
Schleuse fiihrenden Klappbriicke gezeigt.
Bei gedffnetem oberem Tor zeigt die Klapp-
briicke, wenn sie geschlossen ist, nach
beiden Seiten je zwei rote Lichter.

{6) Beim Einlaufen in die Schieuse Nordfeld und
beim Auslaufen aus ihr mufBl mit Riicksicht auf die
Stromung aus der daneben liegenden Entwésse-
rungsschleuse besonders vorsichtig mandvriert
werden.

(7) In den Fdllen, in denen nicht geschleust wer-
den darf, wird das Signal nach § 24 Abs. 2 gezeigt.

(8) Wird an dem Mast bei der Schleuse Nordfeld
das Signal nach § 24 Abs.2 Nr.1 oder 3 gezeigt,
miissen die Fahrzeuge, die in die Schleuse einlaufen
wollen, 500 Meter unterhalb oder oberhalb der
Schleuse ankern.
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SECHZEHNTER ABSCHNITT

Die Fahrwasser
an der Schleswigschen Westkiiste
von der Hever bis zum Lister Tief

§ 231
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die duBere Grenze bildet

1. fiir die Siider Hever, die Mittel Hever, das
Alte Schmal Tief, und das Schmal Tief,
eine Linie, die die Ansteuerungstonnen
Siider Hever, Mittel Hever und Schmal
Tief verbindet,

2. fir das Land Tief, das Neu Vortrapp Tief,
das West Vortrapp Tief und das Vortrapp
Tief,
eine Linie, die die Ansteuerungstonnen
Land Tief, Neu Vortrapp Tief

L1
(Neu Vortrapp Tief
Tief verbindet,

3. fiir die Thee Knobs Rinne eine Linie, die
die Fahrwassertonnen 1 und A der Thee
Knobs Rinne verbindet,

4, fir das Lister Tief eine Linie, die von der
Tonne A rechtweisend 0° bis zur deutsch-
ddnischen Grenze verlauft.

) und West Vortrapp

(2) Nach innen gilt diese Polizeiverordnung, so-
weit das Fahrwasser und seine Abzweigungen fort-
laufend durch Seezeichen bezeichnet sind.

§ 232
Begriffsbestimmung

Als Fahrwasser gelten

1. die Stider Hever und ihre Abzweigungen,

2. die Mittel Hever, die Norder Hever,
Heverstrom und ihre Abzweigungen,

3. die Alte Hever,

das Alte Schmal Tief,

5. das Schmal Tief, die Norder Aue, die Siider
Aue und ihre Abzweigungen,

6. das Land-Tief,

das Neu Vortrapp Tief, das West Vortrapp

Tief, das Vortrapp Tief, das Hérnum Tief und

ihre Abzweigungen,

die Thee Knobs Rinne,

9. das Lister Tief, das Lister Ley und ihre Ab-
zweigungen.

der

=~

h

©

§ 233
Signalstellen fiir Warnsignale
(1) Warnsignal nach § 20 wird nicht gezeigt.

(2) Uber auBergewohnliche Schiffahrtbehinderun-
gen gibt das Wasser- und Schiffahrtsamt Ténning
Auskunft.

§ 234
Ankerverbote

Zum Schutz ausgelegter Kabel darf nicht geankert

werden
1. zwischen den Inseln Sylt und Amrum auf bei-
den Seiten der Peilungslinie des Leuchtturms
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Hornum-Odde Oberfeuer rechtweisend 332°
bis zu 0,2 Seemeilen Abstand;

2. zwischen den Inseln Amrum und Fohr inner-
halb der Verbindung folgender Punkte:

54° 42 44" N, 8°21'30" O,
54° 43" 11" N, 8°23 53" 0O,
54° 42" 18" N, 8°24'00" O,
54°42'00" N, 8°20'30" O;

3. zwischen der Insel Fohr und der Hallig Lan-
genefl in der Norder Aue zwischen den Pei-
lungslinien Feuer Oldenhdrn auf Féhr in 328°
und 353°;

4. zwischen der Insel Fohr und Dagebiill in der
Norder Aue bis zu 200 Meter Abstand nord-
westlich und stidéstlich der Deckpeilung zweier
Ankerverbotsbaken, die auf der Insel Féhr auf
54° 41’ 50" N, 8° 34’ 34" O und nordwestlich von
Dagebiill auf 54° 44’ 44" N, 8° 42" 38" O stehen;

5. zwischen den Inseln Pellworm und Nordstrand
in der Norder Hever zwischen den Peilungs-
linien Tonne 7 in 296° und Tonne 8 in 290°.

SIEBZEHNTER ABSCHNITT

Die Flensburger Férde
(Deutsches Hoheitsgebiet)

§ 235
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die &uBere Grenze bildet die Verbindungs-
linie Birknack-Kekenis-Leuchtturm.

(2) Die innere Grenze ist die Grenze des Hafens
Flensburg, die durch eine Linie gebildet wird,
welche die Sidecke der Blicherbriicke vor dem
Messegeldnde Miirwik am Ostufer und einen Mark-
stein auf dem Waestufer an der Grenze zwischen
dem stddtischen Grundstick Ostseebad und dem
Klusrieser Forst verbindet. Der Standort des Mark-
steins ist durch eine Tafel mit der Aufschrift
.Hafengrenze” bezeichnet.

§ 236
Signalstelle fiir Warnsignalie

(1) Warnsignal nach § 20 wird auf dem Feuer-
schiff Flensburg gezeigt.

(2). Uber auBergewdhnliche Schiffahrtbehinderun-
gen geben das Wasser- und Schiffahrtsamt Kiel,
das Feuerschiff Flensburg und der Hafenkapitdn in
Flensburg Auskunft.

§ 237

Reede

(1) Als Flensburger Reede gilt die Foérde nord-
ostlich vom Mittelgrund westlich der Richtfeuerlinie
Kielseng.

(2) Ein Fahrzeug, das zur Fiihrung eines Quaran-
tanesignals verpflichtet ist, muB an der Nordgrenze
der Reede ankern.
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§ 238
Fahrtgeschwindigkeit
Die Holnisenge darfi zwischen den Tonnen 5
bis 11 nur mit mé&Biger Geschwmdlgkelt durch-
fahren werden.

§ 239
‘Wegerechtschifie

Ein Fahrzeug von mehr als 3500 Nettoregister-
tonnen oder mehr als 90 Meter Ldnge oder mehr als
7 Meter Tiefgang mulBl das Wegerecht im Sinne des
§ 14 in Anspruch nehmen.

ACHTZEHNTER ABSCHNITT
Die Schlei

§ 240
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die &uBere Grenze bildet die Verbindungs-
linie der Fahrwassertonnen A und 1 vor der Ein-
fahrt in die Schlei.

(2) Die innere Grenze bildet eine Linie, die das
auf dem Nordufer der Schlei gelegene Fihrhaus mit
dem auf dem Siidufer gelegenen Schulhaus von
Fahrdorf verbindet; die Grenzpunkte auf beiden
Ufern sind durch Tafeln mit der Aufschrift ,Hafen-
grenze' gekennzeichnet.

§ 241
Signalstellen fiir Warnsignale

(1) Warnsignal nach § 20 wird an dem auf der
Lotseninsel Schleimi{inde befindlichen Signalmast
gezeigt.

(2) Uber aufler gm"éhnlichc Schiffahrtb

gen geben der Hafenmeister in Schlelmunde und
das Wasser- und Schiffahrtsamt Kiel Auskunft.

§ 242
FloBe
Ein Flof darf nicht breiter als 7 Meter sein.

§ 243
Fahrtgeschwindigkeit

Die Stellen im Fahrwasser, an denen bei Mittel-
wasser nur eine Tiefe von 3,80 Meter oder weniger
vorhanden ist, und die Missunder Enge zwischen
den Tonnen 45 und 46 dirfen nur mit maBiger Ge-
schwindigkeit durchfahren werden.

§ 244
Vorbeifahren an festgekommenen Fahrzeugen

An einem im Fahrwasser festgekommenen Fahr-
zeug darf erst vorbeigefahren werden, nachdem das
festgekommene und das andere Fahrzeug sich iiber
die Moglichkeit des Vorbeifahrens verstdndigt
haben.



§ 245

Fahrzeuge mit Sprengstoff oder Munition
Ein Fahrzeug, das mehr als 35 Kilogramm Spreng-
stoff oder Munition geladen hat (§ 51), darf bei Nacht
nicht fahren. Beim Ankern muB es von einem an-
dern Fahrzeug mindestens 200 Meter Abstand
halten.

§ 246

Verkehr durch die Briicken
bei Kappeln und Lindaunis

(1) Die lichte Durchfahrthéhe der StraBen- und
Kleinbahnbriicke bei Kappeln betrdgt bei mittlerem
Wasserstand 3 Meter, in den Seitentffnungen weni-
ger. Die lichte Durchfahrtweite zwischen den Leit-
werken betragt 22,50 Meter.

(2) Die lichte Durchfahrththe der StraBen- und
Eisenbahnbriicke bei Lindaunis betrdgt bei mitt-
lerem Wasserstand 3,85 Meter. Die lichte Durchfahrt-
weite zwischen den Leitwerken betragt 22,30 Meter.

(3) Die Pfeiler der Durchfahrtéffnungen werden
bei Nacht in beiden Stromrichtungen auf der in
Fahrtrichtung rechts liegenden Seite durch je ein
griines, auf der in Fahrtrichtung links liegenden
Seite durch je ein rotes Licht bezeichnet.

(4) Die Briicken sind in der Regel geschlossen. Sie
werden, wenn ein Fahrzeug die Durchfahrt wiinscht,
in der Zeit von einer Stunde vor Sonnenaufgang,
frithestens aber in Kappeln ab 2.40 Uhr, in Lindaunis
ab 5.30 Uhr, bis eine Stunde nach Sonnenuntergang
gebifnet, jedoch wird die Briicke in Kappeln fir
Sportfahrzeuge nur zur vollen Stunde geodffnet. Zu
anderen Zeiten werden sie nur geotffnet, wenn
dies spatestens 24 Stunden vor der beabsichtigten
Durchfahrt beim Strommeister in Kappeln beantragt
ist, In dem Antrag miissen GréB8e, Art und Zahl der
Fahrzeuge und moéglichst auch die Uhrzeit der
Durchfahrt angegeben werden.

(5) Ein Fahrzeug, welches das Offnen der Briicke
wiinscht, muf in mindestens 1000 Meter Entfernung
von den Briicken das Signal ,Briicke 6ffnen” (— —)
geben und am Bug zwei weiBle Lichter in 1,50 Meter
Abstand nebeneinander, bei Tage im Want zwei
Flaggen {ibereinander zeigen.

(6) An dem Briickensignalmast werden Verkehrs-
signale gezeigt. Als Signalmittel werden eine rote
Scheibe mit weiBem Rand und ein roter Doppelarm
mit weiBem Rand sowie griine und rote Lichter be-
nutzt. Folgende Signale werden gezeigt:

1. Briicke gedffnet
bei Tage Scheibe waagerecht,
bei Nacht ein griines Licht.
2. Briicke geschlossen
bei Tage Scheibe vom Fahrwasser

voll sichtbar,
bei Nacht ein rotes Licht.

3. Die Briicke kann nicht sofort gedffnet
werden
bei Tage Scheibe vom Fahrwasser aus
voll sichtbar, Doppelarm waage-
recht darunter,
bei Nacht zwei rote Lichter.

aus
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(#) Ein Fahrzeug, fiir dessen Durchfahrt die Briicke
zu Offnen ist, mufl 200 Meter unterhalb oder ober-
halb der Briicke (Briickenstrecke) so lange warten,
bis die Durchiahrtéfinung vollstandig geoéfinet ist.

(8) Innerhalb der Briickenstrecke diirfen Fahr-
zeuge sich weder begegnen noch iiberholen. Nahern
sich Fahrzeuge der Briicke von beiden Seiten, mufB}
das gegen den Strom fahrende auBerhalb der
Briickenstrecke -so lange warten, bis das andere
vorbeigefahren ist.

(9) Die Briicken diirfen weder mit schleppendem
Anker noch mit schleppender Kette durchfahren
werden.

(10) Ein Segelfahrzeug darf in der Briicken6ffnung
nicht kreuzen.
(11) Der Fiihrer eines Fahrzeugs mufl beim

Durchfahren der Briickenéffnung die Weisungen des
Briickenwérters befolgen.

§ 247 *

§ 248*

NEUNZEHNTER ABSCHNITT
Die Eckernférder Bucht und Stollergrundrinne

§ 249
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die duBere Grenze bildet die Verbindungslinie
Boknis-Eck mit den Tonnen Stollergrundrinne 1,
Stollergrundrinne 2, Stollergrundrinne B, Stoller-
grundrinne A und der Huk bei Dénisch Nienhof.

(2) Die innere Grenze bildet eine Linie, die von
der Mindung des Grenzbaches zwischen der Stadt
Eckernférde und der Gemeinde Barkelsby (Luisen-
berg) am nérdlichen Ufer nach dem siidwestlichen
Ende des Hafenbollwerks beim Hafenfeuer fithrt.

§ 250
Signalstellen fiir Warnsignale

(1) Warnsignal nach § 20 wird nicht gezeigt.

(2) Uber auBergewdhnliche Schiffahrtbehinderun-
gen gibt das Wasser- und Schiffahrtsamt Kiel Aus-
kunft.

§ 251

Ausiibung der Fischerei

(1) Auf dem Fahrwasserstreifen (Meilengebiet),

der begrenzt ist durch die Eckpunkte

1. 54°33' 00" N, 10° 5 6" O

2. 54°32"45" N, 10° 524" 0O

3. 54°29'54" N, 9°58 24" O

4, 54°29" 39" N, 9°58' 48" O,
darf wihrend der Ausiibung von Meilenfahrten mit
den Schiffsverkehr hindernden Netzen oder Gerdten
nicht gefischt oder geankert werden. Stellnetze
dirfen in dem Meilengebiet liegen, wenn sie so tief
stehen, daB eine Behinderung der die Meile be-
nutzenden Fahrzeuge ausgeschlossen ist. Die Netz-
zeichen derartiger Stellnetze miissen jedoch auBer-
halb des Meilengebietes liegen.

§8§ 247 u. 248: Aufgeh. vor NF dieser V
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(2) In dem Meilengebiet arbeitende Fischerfahr-
zeuge miissen dies rdumen, wenn ein Fahrzeug
durch das Hissen der Flagge A des Internationalen
Signalbuchs im Vortopp zu erkennen gibt, dall es
durch die Meile fahren will,

ZWANZIGSTER ABSCHNITT
Die Kieler Forde

§ 252
Grenzen des Geltungsbereichs
(1) Die duBere Grenze bildet die Verbindungslinie
des Kiistenpunktes auf 10° 19' 51" O nach Norden
bis 54° 28" 00" N und von dort auf dieser Breite
nach Westen bis zur Kiiste nérdlich von Alt-Bilk.
(2) Die innere Grenze bildet

1. die AuBengrenze der Kanalreede von Kiel-
Holtenau, die gebildet wird

im Westen durch eine Linie, die die
Kanalreede

schwarze Leuchttonne —————— (54°
Stickenhorn

22' 50" N, 10° 10’ 16" O) iiber den Molen-
kopf des Liegehafens des Wasser- und
Schiffahrtsamts Kiel mit dem griinen Ein-
fahrtsfeuer an der Miindung des Nord-
Ostsee-Kanals verbindet,

im Norden durch die Peilungslinie 330° des
Endes der Stickenhorn-Schutzmole,

im Osten durch die Peilungslinie 30° des
Leuchtturms Friedrichsort;

2. die Nordostgrenze des Kieler Hafens (Pei-
lungslinie 158° der Stadtgrenze auf dem
Ostufer — Ortstafel auf 54° 20" 50" N,
10° 10" 30" O —).

§ 253*

§ 254
Signalstellen fiir Warnsignale
(1) Warnsignal nach §20 wird auf dem Feuer-
schiff Kiel gezeigt.
(2) Uber auBergewothnliche Schiffahrtbehinderun-
gen gibt das Wasser- und Schiffahrtsamt Kiel Aus-

kunft.
§ 255

Hochstgeschwindigkeit

Sitidlich des durch das Marine-Ehrenmal Laboe
-gehenden Breitengrades betragt die zuldssige Hochst-
g
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§ 256
Schleppziige

Stidlich der Leuchttonne Kiel 5 darf die Gesamt-
lange eines Schleppzuges nicht mehr als 250 Meter
betragen. Bei starkem Wind und Seegang kann mit
dem Aufkiirzen der Schleppleinen bis zum Erreichen
der Friedrichsorter Bucht gewartet werden.

§ 257 *

§§ 253 u. 257: Aufgeh. vor NF dieser V
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§ 258
Reede Heikendorf
Die Reede Heikendorf wird begrenzt
im Norden durch die Peilungslinie 80° der Villa
Hochrott,

im Westen durch die Peilungslinie 17° des
Leuchtturms Friedrichsort.

§ 259
Schutz der Entmagnetisierungs- und MeBanlagen

(1) Die Entmagnetisierungs- und MeBanlagen um-
fassen folgende Gebiete:

1. Die Anlage Friedrichsort, die begrenzt wird
durch die Verbindungslinie Friedrichsort-
Leuchtturm, Ostbegrenzungstonne auf 54°
23 18" N, 10° 11’ 30" O, Westbegrenzungs-
tonne auf 54° 23' 18" N, 10° 11’ 00" O und
von hier rechtweisend 0° bis zur Kiiste von
Friedrichsort; die Tonnen sind durch blau-
weill gewdirfelten Anstrich gekennzeichnet
und mit Bojenleuchten versehen.

2. Die Anlage Modltenort, die begrenzt wird
durch die Verbindungslinien der Positionen
54° 22’ 54" N, 10° 11' 24" O und 54° 22’
48" N, 10° 11' 24" O und von diesen beiden
Punkten jeweils rechtweisend 90° zur Kiiste
Méltenort, In diesem Gebiet liegen zwei
Tonnen, welche die Durchfahrtliicke der
MeBschleife bezeichnen. Die Tonne auf Po-
sition 54° 22' 51" N, 10° 11' 28" O ist eine
blau-wei gewiirfelte Spierentonne mit
Bojenleuchte, die Tonne auf Position 54° 22°
51" N, 10° 11’ 34" O eine blau-weiBl ge-
wiirfelte Spierentonne.

(2) Fahrzeuge, die sich in den in Absatz 1 auf-
gefiihrten Gebieten zu Entmagnetisierungs- oder
MeBzwedken aufhalten, miissen die Flagge Z des
Internationalen Signalbuchs setzen. Auf diese Fahr-
zeuge ist besondere Riicksicht zu nehmen.

(3) Das Gebiet der Anlage Friedrichsort (Absatz 1
Nr. 1) darf nur ein Fahrzeug befahren, das die Ent-
magnetisierungsanlage benutzt und die Flagge Z
gesetzt hat.

(4) In den in Absatz 1 aufgefiithrten Gebieten darf
nicht geankert oder gefischt werden.

§ 260
Zollabfertigung bei Laboe

(1) Die Zollabfertigung bei Laboe soll auBerhalb
des festen Sektors des Leuchtfeuers Friedrichsort
erfolgen. Ein der Zollabfertigung unterliegendes
Fahrzeug muB auf die Zollabfertigung in den nach-
stehend bezeichneten Wasserflachen warten und
sich wdhrend der Abfertigung darin aufhalten,
notigenfalls dort ankern:

1. Ein einlaufendes Fahrzeug
bei Tage bei der Tonne Kiel C,
bei Nacht im weiBen Fiinfblitzsektor des
Leuchtfeuers Friedrichsort inner-
halb der Peilungen des Molen-
feuers von Laboe von rechtwei-
send 162° bis rechtweisend 172°



(nérdlicher roter Sektor dieses

Feuers), und zwar moglichst
nahe an der Westseite des
Fahrwassers.

2. Ein auslaufendes Fahrzeug
bei Tage bei der Tonne Kiel 6,
bei Nacht im weilen Zweiblitzsektor des
Leuchtfeuers Friedrichsort inner-
halb der Peilungen des Molen-
feuers Laboe rechtweisend 70°
bis rechtweisend 124°, und zwar
moglichst nahe an der Ostseite
des Fahrwassers im siidlichen
Teil des weiBen Sektors des
Molenfeuers Laboe.
(2) Die durchgehende Schiffahrt hat auf die auf
Zollabfertigung wartenden Fahrzeuge Riicksicht zu
nehmen.

EINUNDZWANZIGSTER ABSCHNITT
Der Fehmarnsund

§ 261
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die westliche Grenze bildet eine Linie, die
die rot BRakentonne Fehmarnsund W rechtweisend
180° schneidet, bis zur noérdlichen und siidlichen
Grenze des Leitsektors des Fehmarnsund-Feuers.

(2) Die 6stliche Grenze bildet eine Linie, die die
schwarz-rote Leuchttonne Fehmarnsund-O recht-
weisend 45° schneidet, bis zu zwei Punkten
200 Meter nordostlich und siidwestlich dieser Tonne
und der Verbindungslinie dieser zwei Punkte mit
den Fahrwassertonnen 7 und K.

§ 262
Begriffsbestimmung

Im Sinne des § 31 Abs. 3 gilt ein von Westen nach
‘Osten fahrendes Fahrzeug als ,einlaufend”, ein von
Osten nach Westen fahrendes als ,auslaufend”.

§ 263
Signaisieiien fiir Warnsignale
(1) Warnsignal nach § 20 wird nicht gezeigt.

(2) Uber auBergewohnliche Schiffahrtbehinderun-
gen geben der Strommeister in Heiligenhafen und
das Wasser- und Schiffahrtsamt Kiel Auskunft.

§ 264
Ankerverbot

Im Gebiet 200 Meter 6stlich und 800 Meter west-
lich der Verbindungslinie der Einfahrten zu den
beiden Fahrhéafen darf nicht geankert werden.

§ 265

Vorsichismafinahmen beim Durchfahren
der Baggerrinne des Fehmarnsundes

Um ein Beschddigen und Verschleppen der See-
zeichen zu vermeiden, darf die Baggerrinne inner-
halb der Tonnen E bis K nur mit groBter Vorsicht
durchfahren werden.
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§ 266
Schleppziige

(1) Ein die Baggerrinne durchfahrender Schlepp-
zug muB die Schlepptrossen méglichst aufkiirzen.

(2) Beim Durchfahren der Baggerrinne muB das
Ruder eines geschleppten Fahrzeugs ununterbrochen
und gewissenhaft bedient werden.

ZWEIUNDZWANZIGSTER ABSCHNITT
Die Trave

& Ao

§ 267
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die &duBlere Grenze bildet die Verbindungs-
linie der Leuchttonne Libeck A mit der Tonne
Liibeck 1.

(2) Die innere Grenze bildet
1. auf der Trave eine Linie, die das Fahr-
wasser an der Silidspitze der Teerhofinsel
rechtwinklig schneidet,
2. im Dassower See die StraBenbriicke tiber
die Stepenitz an deren Miindung in den
Dassower See.

§ 268*

§ 269
Begrifisbestimmungen

Das nicht durch Fahrwassertonnen, Strompfdhle
oder Richtungsbaken bezeichnete Fahrwasser der
Potenitzer Wiek, des Dassower Sees und der see-
artigen Ausbuchtungen der Trave gilt nicht als
enges Fahrwasser im Sinne des Artikels 25 der See-
straBenordnung.

§ 270
Schallsignale

Vor dem Vorbeifahren an einer Fdhre mufBl ein
Fahrzeug das Signal ,Achtung” (—) geben.

§ 271*

§ 272
Signalstellen fiir Warnsignale

(1) Das Warnsignal nach §20 wird gezeigt: In
Travemiinde an dem in der Ndhe der Nordermole
stehenden Signalmast, in Liibeck an dem auf dem
Bau- und Tonnenhof des Wasser- und Schiffahrts-
amtes Liibeck (Kilometer 7,5, Ostseite) stehenden
Signalmast.

(2) Uber auBergewdhnliche Schiffahrtbehinderun-
gen geben das Wasser- und Schiffahrtsamt Liibedk,
die Lotsenstation Travemiinde und die Wasser-
schutzpolizei Auskunft.

§ 273
Fahrverbot

{1} Tn

(1) 1l GEl riowcil

ist die Wasserflache auBerhalb des durch Seezeichen

. . ™ A
der Pétenitzer Wick und im Dassower See

aAacanTrar

§3 268 u. 271: Aufgeh. vor NF dieser V
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bezeichneten Fahrwassers vom 15. Februar bis
15. Juni fiir die Schiffahrt gesperrt, ausgenommen
in der Zeit von 11.00 Uhr des Tages vor Sonn- und
gesetzlichen Feiertagen bis 9.00 Uhr des n&chsten
Werktages.

(2) Dieses Verbot gilt nicht fiir die in den vor-
genannten Gewdssern Fischerei- und Jagdberechtig-
ten. Die Fischerei darf durch den Schiffsverkehr
nicht behindert werden.

§ 274
Hochstgeschwindigkeit

Ergdnzend zu den §§ 32 und 47 wird bestimmt:

1. Auf der Strecke von dem seewdrtigen Ende der
Nordermole in Travemiinde bis zum Priwall-
pfahl 7 miissen Fahrzeuge mit Maschinen-
antrieb und einem Tiefgang von mehr als
3 Meter ihre Geschwindigkeit soweit herab-
setzen, wie es die Steuerfdhigkeit gestattet.
Fiir Fahrzeuge mit weniger als 3 Meter Tief-
gang betragt die Hochstgeschwindigkeit durchs
Wasser 4 Seemeilen je Stunde.

2. Auf den folgenden Strecken sind fiir Fahr-
zeuge mit Maschinenantrieb und einem Tief-
gang von mehr als 3 Meter die folgenden
Hochstgeschwindigkeiten durchs Wasser zu-
lassig:

auf der Strecke vom Priwallpfahl 7 bis zum
Hollenpfahl 18: 10 Seemeilen je Stunde,

auf der Strecke vom Hollenpfah! 18 bis zum
Schwartaupfahl C: 6,5 Seemeilen je Stunde.

3. Auf der Strecke oberhalb vom Schwartau-
pfahl C misssen Fahrzeuge mit Maschinen-
antrieb und einem Tiefgang von mehr als
3 Meter ihre Geschwindigkeit soweit herab-
setzen, wie es die Steuerfdhigkeit gestattet.

4. Die Probemeile am Dummersdorfer Ufer darf
zu MebBzwecken bei freiem Fahrwasser mit
einer Hochstgeschwindigkeit von 12 Seemeilen
je Stunde befahren werden.

§ 275
‘Wegerechtschiffe

(1) Ein Fahrzeug von mehr als 3000 Kubikmeter
Nettoraumgehalt oder mehr als 80 Meter Lénge
oder mehr als 6 Meter Tiefgang mufl das Wegerecht
im Sinne des § 14 in Anspruch nehmen.

(2) Ein ausgehendes Wegerechtschiff muB spdte-
stens eine halbe Stunde vor Abfahrt der Lotsen-
station Travemiinde den Zeitpunkt der Abfahrt
unter Angabe von Lange und Tiefgang des Fahr-
zeugs melden.

§ 276
Schleppziige

(1) Ein Fahrzeug, das nicht mit einer vorschrifts-
méBigen Schleppvorrichtung ausgerustet ist, darf
kein Fahrzeug schleppen.

(2) Die Lange eines Schleppzuges darf nicht mehr
als 180 Meter betragen. Ein von See kommender
Schleppzug muB vor dem Einlaufen seine Schlepp-
leine kiirzen.
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(3) Auf der Strecke wvom Norderbollwerk in
Travemiinde aufwérts darf ein Schleppzug insge-
samt folgenden Nettoraumgehalt nicht iibersteigen:

bei vier geschleppten Fahrzeugen
1200 Kubikmeter,
bei drei geschleppten Fahrzeugen
1500 Kubikmeter,
bei zwei geschleppten Fahrzeugen
2500 Kubikmeter.
Ein Fahrzeug von fiber 2500 Kubikmeter Nettoraum-
gehalt muB allein geschleppt werden. Bei Binnen-
fahrzeugen wird eine Tonne Tragféhigkeit = 1 Kubik-
meter Nettoraumgehalt berechnet.

{(4) Zwei geschleppte Fahrzeuge diirfen neben-
einandergekoppelt werden, jedoch darf der Tief-
gang 3,5 Meter und die Gesamtbreite des Schlepp-
zuges 16 Meter nicht @berschreiten.

(5) Ein Schlepper darf ein Fahrzeug langsseit
schleppen, wenn die Gesamtbreite des Schleppzuges
16 Meter nicht iiberschreitet; einen weiteren Anhang
darf ein solcher Schlepper nicht fithren.

(6) Auf jedem geschleppten Fahrzeug muB ein mit
der Leitung des Fahrzeugs vertrauter Fithrer sein,
der das Ruder zu bedienen hat. Fahrzeuge ohne
Rudereinrichtung sind ldngsseit oder mit zwei Lei-
nen iiber Kreuz zu schleppen.

§ 277
Schlepperhilie

(1) Bei der Durchfahrt und oberhalb der Herren-
britcke miissen sich Fahrzeuge von 2000 bis
2500 Bruttoregistertonnen mindestens cines geni-
gend starken Schleppers, Fahrzeuge von mehr als
2500 Bruttoregistertonnen oder von mehr als
6 Meter Tiefgang sich mindestens zweier geniigend
starker Schlepper bedienen. Die Strom- und Schiff-
fahrtpolizeibehérde kann abweichende Regelungen

¥ £+,
itrcen.

{(2) Binnenfahrzeuge ohne Maschinenantrieb von
mehr als 50 Meter Lange miissen geschleppt werden,

§ 278
Segeln und Treiben
(1) Auf der Strecke vom Hutpfahl 6 bis zum Stiil-
perpfahl M und oberhalb vom Schlutuppfahl 20

diirfen Segelfahrzeuge nicht im Fahrwasser kreuzen
oder sich quer zum Fahrwasser treiben lassen.

(2) Auf der Strecke oberhalb wvom Schlutup-
pfahl 20 ist das Segeln nur Fahrzeugen unter
100 Bruttoregistertonnen und nur bei achterlichen
Winden und bei Tage gestattet.

§ 279
Uberholen

Auf der Strecke vom Schlutuppfahl 20 aufwdérts
dirfen Fahrzeuge mit Maschinenantrieb von mehr
als 3 Meter Tiefgang einander nicht tiberholen.

§ 280
Begegnen

Ndahern sich zwei entgegenkommende Fahrzeuge
mit Maschinenantrieb, miissen beide Fahrzeuge mit



méBiger Geschwindigkeit fahren. Das fluBaufwarts
fahrende muB, wenn nétig, so lange warten, bis das
fluBabwérts fahrende vorbeigefahren ist. Diese Vor-

RPN, T DU, PRy
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schrift gilt auch ftr ein Wegeredchtschill gemdb § 14.

§ 281
Ausbringen von Ketten und Leinen

Quer iiber das Fahrwasser diirfen Ketten oder
Leinen nur am Tage und nur zum Verholen aus-
-gebracht werden. Bei Anndherung eines Fahrzeugs
‘missen sie rechtzeitig auf den Grund gefiert oder
-eingeholt werden.

§ 282

§ 283
Fahrzeuge mit feuergeidhrlicher Ladung

Ein Fahrzeug gem&B § 51 darf in das Fahrwasser
-erst einlaufen, nachdem ihm ein Liegeplatz zu-
gewiesen ist.

8 284
§ ac4

Fahrregeln fiir den Hafen des Metallhiittenwerkes
Liibeck in Herrenwyk

Wenn ein Fahrzeug im Hafen des Metallhiitten-
werkes Liibeck in Herrenwyk Verholbewegungen
ausfithrt oder auslauft, werden an dem an der
Hafeneinfahrt stehenden Signalmast die nachstehend
angegebenen Signale gezeigt:

am Tage ein roter Ball, mit der Bedeutung:
bei Nacht ein rotes Licht } Einfahrt verboten.

‘Wird kein Signal gezeigt, ist die Einfahrt frei.

§ 285
Verkehr durch die Herrenbriicke

(1) Die freie Briickenhéhe betragt bei Mittel-
wasser von der Mitte aus fiir die ersten 10 Meter
nach jeder Seite 7,2 Meter; von da ab fallt sie fir
die weiteren 10 Meter nach jeder Seite auf 4,9 Meter.

(2) Die Briicke ist in der Regel geschlossen. Sie
wird nur fiir Fahrzeuge geoffnet, die nicht unter der
geschlossenen Briicke hindurchfahren konnen. Ein
Fahrzeug mit umlegbaren Masten, Schornsteinen
usw., das nach dem Umlegen unter der geschlosse-
mnen Briicke hindurchfahren kann, darf das Offnen
der Briicke nicht verlangen, sondern mufl nach dem
Umlegen der Masten, Schornsteine usw. unter der
Briicke hindurchfahren. Das Umlegen muB minde-
stens 50 Meter vor der Briicke beendet sein.

(3) Fir Binnenfahrzeuge, regelmdBig zwischen
Libeck, Travemiinde und den benachbarten Bade-
orten verkehrende Fahrzeuge unter 150 Kubik-
meter Nettoraumgehalt, die lediglich fiir Lust-
reisen eingerichtet sind, Fischerfahrzeuge unter
150 Kubikmeter Nettoraumgehalt und fiir andere
kleine Fahrzeuge, die nicht unter der geschlos-
senen Briicke hindurchfahren kénnen, wird die
Briicke nicht gedffnet. Solche Fahrzeuge miissen mit
der Durchfahrt so lange warten, bis die Briicke fiir
ein groBeres Fahrzeug gedéffnet wird.

(4} Ausnahmen sind nur in besonderen Fillen
gegen Entrichtung einer Gebithr zuldssig. Antrdge

§ 282: Aufgeh. vor NF dieser V
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auf ausnahmsweises Offnen der Briicke sind an das
Wasser- und Schiffahrtsamt Liibeck zu richten.

(5) Ein Fahrzeug, welches das Uffnen der Briicke
wiinscht, muf in mindestens 700 Meter Entfernung
von der Briicke das Signal ,Briicke 6ffnen” (——)
geben,

(6) Auf der Briicke werden folgende Signale ge-
zeigt oder gegeben:
1. Briicke geschlossen
bei Tage ein roter Ball,
bei Nacht ein rotes Licht.

2. Als Antwort auf das Aufforderungssignal
zum Offnen der Briicke ,Signal verstanden*”
bei Tage zwei rote Bélle untereinander,
bei Nacht zwei rote Lichter untereinander,
bei unsichtigem Wetter ein langer Ton

{(—) mit dem Nebelhorn.

3. Briicke gedffnet
bei Tage Senken der beiden roten Balle,
bei Nacht Loschen der beiden roten Lichter,
bei unsichtigem Wetter zwei lange, ein

kurzer, ein langer Ton
(——.—) mit dem Nebelhorn.

4. Die Briicke kann nicht ge6ffnet werden
bei Tage Schwenken einer roten Flagge,
bei Nacht Schwenken eines roten Lichts,
bei unsichtigem Wetiter Lauten mit einer

Schiffsglocke.
5. Die Briicke kann nicht sofort geotffnet
werden
bei Tage ein waagerecht gestellter roter
Arm am Signalmast auf dem
rechten Ufer,

bei Nacht ein weiBes Licht an der Spitze
des Signalmastes.

(7} Ein Fahrzeug, das nicht unter der geschlosse-
nen Briicke hindurchfahren kann, muB bei Annéhe-
rung an die Briicke die Fahrtgeschwindigkeit recht-
zeitig soweit herabsetzen, wie es die Steuerfihig-
keit gestattet. Es muf in mindestens 200 Meter Ent-
fernung von der Briicke so lange warten, bis das
Signal ,Briicke gedffnet” gegeben ist. Ein solches
Fahrzeug muB beim Sichten des Signals ,Die Briicke
kann nicht gedffnet werden” sofort halten und
nétigenfalls an den Dalben vor der Briicke fest-
machen. Es muBl beim Sichten des Signals ,Die
Briicke kann nicht sofort gedffnet werden” so lange
warten, bis das Signal ,Briicke gedffnet” gegeben
wird.

(8) Innerhalb der Briickenstrecke diirfen Fahr-
zeuge sich weder begegnen noch {iberholen.

Dritter Te 1 1
SchluBvorschriften

§ 286*
Strafbestimmungen

Zuwiderhandlungen gegen diese Polizeiverord-
nung werden nach § 366 Nr.10 des Strafgesetz-
buches bestraft, sofern nicht nach anderen Vorschrif-
ten eine héhere Strafe verwirkt ist.

§ 286: StGB 450-2.
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9511-1 SeeschiffahrtstraBen-Ordnung

Anlage 1
(zu § 29)
Signaitafel {Schallsignalej
Il‘\];d' Bedeutung des Signals Schallsignal
I.
+Achtung!”
1 (Zur Erregung der Aufmerksamkeit eines anderen Fahrzeugs) —
2 Gefahr- und Warnsignal —_—— e —
3 .Fahrwasser gesperrt” oder ,Vorbeifahrt gesperrt* = | ———u ———
4 «Ich will tiberholen” —_—
. Antwortsignal ,Ich bin bereit, mich iberholen zu lassen nach
J der Regel (links)* T
Antwortsignal ,Ich bin bereit, mich tiberholen zu lassen gegen
6 die Regel (rechts)” T
7 Antwortsignal ,Uberholen gefdhrlich” —
Riickantwortsignal ,Ich kann auf der von Ihnen angegebenen
8 Seite nicht tiberholen” oder ,Ich muB das Uberholen abbrechen” -
9 Signal zum Herbeirufen eines Schleppers S——
10 «~Anhalten!” (Aufforderung von einem Dienstfahrzeug) —.
Signal bei Nacht zum Herbeirufen des Quarantdnebeamten ——.—— oder
11 ——.——. oder
— —,——., oder usw.
12 «Bricke 6ffnen!” ——
Einlaufsignale fiir Hafen und Schleusen ——.— oder
13 ——..— oder
— —...— oder usw.
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Anlage 2
(zu § 29)
Signaltafel (Schallsignale im Verkehr mit Eishrechern)
Bedeutung des Signals,
Lid wenn es von einem
) . Schallsignal
Nr. Eisbrecher Fahrzeug
gegeben wird
1 Ich komme Ihnen zu Hilfe Ich wiinsche Eisbrecherhilfe —
2 Ich gehe voraus, folgen Sie mir! Ich folge dem Eisbrecher —
3 Gehen Sie langsamer! Ich gehe langsamer —
Ich sitze im Eise fest. Achtung! Ich sitze im Eise fest., Achtung!
(Folgen dem Eisbrecher meh-
4 rere Fahrzeuge, hat das fest-
gekommene Fahrzeug einen
schwarzen Ball im Topp zu
setzen) | ...
Gehen Sie mit voller Kraft Ich gehe mit voller Kraft riick-
5 rickwdrts! waérts
6 Folgen Sie mir nicht! Stopp! Ich habe gestoppt —_
Seien Sie bereit, die Schlepp- Ich bin bereit, die Schleppleine
leine zu nehmen/ zu nehmen —_—
7 Wenn das Fahrzeug von einem
Eisbrecher geschleppt wird:
Werfen Sie die Schleppleine .
los! PP Die Schleppleine ist los
8 Die Schleppleine ist gebrochen Die Schleppleine ist gebrochen —_——
9 Das Funkgerdt besetzen! L—
Einstellen der Arbeiten bis zum Morgen oder bis zu ginsti-
10 geren Verhéltnissen! Wéhrend der Unterbrechung der Arbeiten
bedeutet es ,Bereithaltent* 4 ——
Signal zur Verstdndigung der
11 Eisbrecher untereinander e
Erginzungsverordnung zur Seeschiffahrtstralen-Ordnung 9511-1-1
gestrichen

Polizeiverordnung 9511-1-1
zur Erganzung der Seeschiffahrtstrafien-Ordnung
Vom 6. Mai 1952
‘Bundesgesetzbl. II S. 603

Aufgeh. durch Art.2 Abs.1 Nr.19 V v, 18.3. 1961 II 162
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9511-8 See-Reinhaltungs-Gesetz

gedndert I

9511-8 Geselz

iiber das Internationale Ubereinkommen zur Verhiitung
der Verschmutzung der See durch O], 1954

Vom 21. Mérz 1956

Bundesgesetzbl. II S, 379

Artikel 6%

(1) Mit Geféngnis bis zu zwei Jahren und mit
Geldstrafe oder einer dieser Strafen wird bestraft,
wer vorsdtzlich gegen die Reinhaltungsvorschriften
des Artikels III Abs.1 und 2 des Ubereinkommens
verstofit.

(2) Mit Gefédngnis bis zu sechs Monaten oder
mit Geldstrafe wird bestraft, wer fahrlassig eine
der in Absatz 1 bezeichneten Taten begeht.

{3) Mit Geldstrafe wird bestraft, wer vorséatzlich
oder fahrldssig als Reeder oder Ausriister gegen
die Vorschriften des Artikels VII des Ubereinkom-
mens oder einer auf Grund des Artikels 3 Nr.2
oder 3 dieses Gesetzes erlassenen Rechtsverordnung
verstoBt.

(4) Mit Geldstrafe bis eintausend Deutsche Mark
wird bestraft, wer als Schiffsfithrer vorsdtzlich oder
fahrldssig die vorgeschriebenen Eintragungen in
das Oltagebuch unterldaBt oder wahrheitswidrige
Eintragungen macht.

Art. 6: I.d.F. 2. §1 G v. 13, 9. 1961 II 1595
Art. 6 Abs. 1 u. 3: Ubereink. v. 12. 5. 1954, 1956 II 381
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aufgenommen

Folge 120

See-Reinhaltungs-Erweiterungs-Verordnung 9511-8-1

Verordnung
iiber eine Erweiterung der Verbotszonen

fitr das Ablassen von Ol vor der kanadischen Atlantikkiiste

Vom 15. Februar 1961

Bundesgesetzbl. IT S. 73

Auf Grund des Artikels 3 Nr. 6 des Gesetzes tiber
das ‘Internationale Ubereinkommen zur Verhiitung
der Verschmutzung der See durch Ol, 1954, vom
21. Mérz 1956 (Bundesgesetzbl. II S. 379) wird ver-
ordnet: *

§1*

Vor der kanadischen Atlantikkiiste wird das See-
gebiet, in dem nach Artikel III Abs.1 und 2 des
Internationalen Ubereinkommens zur Verhiitung der
Verschmutzung der See durch Ol, 1954, in Verbin-
dung mit Anhang A Abs.1 und 2 des Ubereinkom-
mens das Ablassen von Ol und 6lhaltigen Gemischen
verboten ist, von 50 Seemeilen auf 100 Seemeilen
erweitert.

§2*

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten
Uberleitungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundes-
gesetzbl.I S.1) in Verbindung mit Artikel 7 des
Gesetzes iiber das Internationale Ubereinkommen

zur Verhiitung der Verschmutzung der See durch
01, 1954, auch im Land Berlin.

§3

Diese Verordnung tritt am 25. Februar 1961 in
Kraft.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Einleitungssatz: SeeReinhG 9511-8

§ 1. IMhereink v, 12 5 4054 {0ce 1T 201
§ 1: Ubereink. v. 12. 5. 1854, 1556 11 381

§ 2: GVBL Berlin 1961 S. 410; 3. UberlG 603-5; SeeReinhG 9511-8

9511-8-1
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9511-10 SicherungsmaBnahmen an der schleswig-holsteinischen Ostkiste

gestrichen I

9511-10

Strom- und Schiffahrtpolizeiverordnung

iiber Sicherungsmafinahmen im Bereich der Schiefiplitze
an der schleswig-holsteinischen Ostkiiste, Hohwacht Bucht

Vom 11. April 1959

Bundesgesetzbl. II S. 396

Aufgeh. durch §8 Abs.2 V v. 21.7. 1961 II 1034

9511-10 Ostsee-Ubungsgebiete-Verordnung

| aufgenommen

9511-10

Strom- und Schiffahrtpolizeiverordnung

iiber Sicherungsmafnahmen im Bereich der Ubungsgebiete
an der schleswig-holsteinischen Ostkiiste

Vom 21. Juli 1961

Bundesgesetzbl. IT S. 1034, verk. am 1. 8. 1961

Auf Grund des § 366 Nr. 10 des Strafgesetzbuches
in Verbindung mit den Artikeln 89 und 129 Abs. 1
des Grundgesetzes wird verordnet: *

§1

Diese Verordnung gilt fiir folgende Teile der
Ubungsgebiete an der schleswig-holsteinischen Ost-
kiiste:

1. Im SchieBgebiet A (Putlos)
von dem Kiistenpunkt auf 54° 21" 15" N, 10°
37 46" O in Richtung ungefdhr 41° zur Position
54° 23" 32" N, 10° 41" 08" O, von dort in Rich-
tung ungefdhr 138° zur Position 54° 21" 40" N,
10° 44’ 00" O, von dort in Richtung ungeféhr
91,5° zur Position 54° 21" 39" N, 10° 45" 18" O,
von dort in Richtung ungefédhr 45,5° zur Posi-
tion 54° 22’ 29" N, 10° 46 48" O, von dort in
Richtung ungeféhr 50° zur Position 54° 25’ 03"
N, 10° 52" 00" O, von dort in Richtung ungeféhr
96° zur Position 54° 25' 02" N, 10° 52" 18" O,
von dort in Richtung 180° zur Position 54° 21’
33" N, 10° 52’ 18” O und von dort entlang dem
Verlauf der Kiiste zuriick zum Ausgangspunkt;

2. im SchieBgebiet B (Todendorf)

a) von dem Kiistenpunkt anf 54° 22" 45" N,
10° 33" 03" O in Richtung ungeféhr 327° zur
Position 54° 27' 34" N, 10° 27’ 43" O, von
dort in Richtung ungeféhr 126° zur Position
54° 26' 16" N, 10° 30" 52" O, von dort in
Richtung ungefdhr 114,5° zur Position 54°
23" 32" N, 10° 41" 08" O, von dort in Rich-
tung ungeféhr 138° zur Position 54° 22" 13"
N, 10° 43' 08" O, von dort in Richtung un-
gefahr 263° zur Position 54° 21" 46" N, 10°
36’ 30" O und dann entlang dem Verlauf zur
Kiste zuriick zum Ausgangspunkt;

Einleitungssatz: StGB 450-2; GG 100-1
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b) von der Position 54° 25’ 03" N, 10° 52’ 00"
O in Richtung ungefdhr 96° zur Position 54°
24’ 57" N, 10° 53’ 36" O, von dort in Rich-
tung ungeféhr 217° zur Position 54° 22" 45"
N, 10° 50" 45" O, von dort in Richtung un-
gefahr 263° zur Position 54° 22' 29" N, 10°
46" 48" O von dort in Richtung ungeféhr 50°
zuriick zum Ausgangspunkt;

3. im Sperrwaffeniibungsgebiet (Schleimiinde)
von der Position 54°39'00" N 10° 04' 30"
zur Position 54°39'00" N 10° 07 06"

trnin (At i DAL o £ A0 Qpr Ao
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von dort zur Position 54° 36’ 00"" N 10° 06' 54"
von dort zur Position 54° 36" 00" N 10° 04' 30"
und von dort zuriick zum Ausgangspunkt.

00000

§ 2
Das Wasser- und Schiffahrtsamt Kiel gibt die
SchieBzeiten fiir die SchieBgebiete A und B recht-
zeitig im voraus in den ,Nachrichten fiir Seefahrer”
bekannt.

3

1) Sk ohipt

{ Biir die 1ioRea "
rend‘ <}ies SchieBens Syignale an folgenden Stellen
gezeigt:

1. an dem Signalmast bei dem Leuchtturm
Neuland (Hohwacht Bucht),

2. an dem Signalmast bei dem Leuchtturm
Fligge (SW-Huk Fehmarn),

3. auf dem Feuerschiff ,Kiel”,

4. an dem Signalmast Friedrichsort,

eAu

o}
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1

5. an dem Signalmast im Hafen von Heiligen-
hafen,

6. auf den Sicherungsfahrzeugen.



(2) Als Signale werden gezeigt
1. fiir das SchieBgebiet A (Putlos)
a) am Tage

drei rote Signalkérper iibereinander,
oben ein Kegel — Spitze oben — dar-
unter zwei Bélle — siehe Anlage ,Zu

SchieBgebiet A (Putlos)" —,

b) bei Nacht
drei Lichter ubereinander, das obere
weil, die beiden unteren rot — siehe
Anlage ,Zu SchieBgebiet A (Putlos)” —;

2. fiir das SchieBgebiet B (Todendorf)

a) am Tage
drei rote Signalkorper iibereinander,
oben ein Ball, darunter zwei Kegel —
Spitze oben — siehe Anlage ,Zu SchieB3-
gebiet B (Todendorf)” —,

b) bei Nacht :
drei Lichter iibereinander, das obere rot,
die beiden unteren weil — siehe An-
lage ,Zu SchieBgebiet B (Todendorf)* —.

§ 4

(1) Der Aufenthalt in den SchieBgebieten A und B
ist verboten, solange durch Signale nach § 3 ange-
zeigt wird, daBl geschossen wird. Wer sich bei Be-
ginn der bekanntgegebenen SchieBzeiten in den
SchieBgebieten befindet, hat diese unverziiglich zu
verlassen.

(2) Solange widhrend der bekanntgemachten
SchieBzeiten (§ 2) Signale nach § 3 nicht gezeigt
werden, diirfen die SchieBgebiete befahren werden.

(3) Das Befahren des Sperrwaffeniibungsgebietes
(Schleimiinde) und der Aufenthalt in diesem Gebiet
sind verboten.

(4) Die Vorschriften der Absétze 1 bis 3 gelten

1. fiir Fahrzeuge im Dienste der Strom- und
Schiffahrtpolizei;

2. fiir Fahrzeuge der Bundeswehr und alle an
den Ubungen teilnehmenden Fahrzeuge.

§5*
(1) Die Durchfiihrung dieser Verordnung obliegt
der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Kiel als
Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde. Diese ist be-

§ 5 Abs. 3: Eingef. durch Art. t V v, 29. 8. 1962 IT 1100
§ 5Abs. 4: I.d. F. d. Art. 1 V v, 29. 8. 1962 II 1100

Ostsee-Ubungsgebiete-Verordnung 9511-10

fugt, die Regelung ortlicher Verhéltnisse dem ihr
nachgeordneten Wasser- und Schiffahrtsamt Kiel zu
iUbertragen.

(2) Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehorde ist
ermdchtigt, in Durchfithrung dieser Verordnung An-
ordnungen vorilibergehender Art zu erlassen, die aus
besonderem Anlall zur Erhaltung der Sicherheit und
Ordnung der Schiffahrt und zum Schutze des Schiffs-
verkehrs und der Fischerei erforderlich werden.

(3) Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde kann
in Einzelfdllen oder allgemein fiir Teile der SchieB-
gebiete A und B widerruflich Befreiungen von dem
Verbot des § 4 Abs. 1 gewédhren; die Befreiungen
konnen mit Auflagen verbunden und befristet wer-
den.

(4) Fihrer von Fahrzeugen sind verpflichtet, auf
Weisung der Polizei ihre Fahrzeuge anzuhalten, an
einer bestimmten Stelle anzulegen oder vor Anker
zu gehen, die Weiterfahrt zu unterlassen oder ihren
Standort in bestimmter Richtung zu verlassen. Den
Bediensteten der Strom- und Schiffahrtpolizei ist das
Betreten des Fahrzeugs zur Ausiibung ihres Dienstes
zu ermoglichen.

§6*
Wer vorsétzlich oder fahrlédssig

1. entgegen § 4 Abs. 1 und 3 sich in den Ubungs-
gebieten aufhdlt oder diese nicht unverziiglich
verlaBt oder

2. einer Anordnung nach §5 Abs.2, einer Wei-
sung nach § 5 Abs.3 Satz 1 oder der Pflicht nach
§ 5 Abs. 3 Satz 2 zuwiderhandelt,

wird nach § 366 Nr. 10 des Strafgesetzbuches be-
straft, wenn die Tat nicht nach anderen Vorschriften
mit schwererer Strafe bedroht ist.

§ 7%

Diese Verordnung giit auch im Land Berlin, sofern
sie im Land Berlin in Kraft gesetzt wird.

§ 8%

(1) Diese Verordnung tritt am Tage nach der Ver-
kiindung in Kraft.

(2) ...
Der Bundesminister fiir Verkehr
§ 6: StGB  450-2

§ 7: In Berlin bisher nicht in Kraft gesetzt
§ 8 Abs. 2: Aufhebungsvorschrift
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Anlage

Tages-und Nachtsignale

Zu Schiefigebiet A (Putlos)

Sperrsignale an den Signalmasten bei den Leuchttiirmen Neuland (Hohwacht
Bucht) und Fligge (SW-Huk Fehmarn), auf dem Feuerschiff Kiel, an den Signal-
masten Friedrichsort und im Hafen von Heiligenhafen und auf den Sicherungs-

fahrzeugen

§ 3 Abs. 2 Nr. 1 Buchstabe a § 3 Abs. 2 Nr. 1 Buchstabe b

Zu Schieflgebiet B (Todendori)

Sperrsignale an den Signalmasten bei den Leuchttiirmen Neuland (Hohwacht
Bucht) und Fligge (SW-Huk Fehmarn), auf dem Feuerschiff Kiel, an den Signal-
masten Friedrichsort und im Hafen von Heiligenhafen und auf den Sicherungs-

fahrzeugen

§ 3 Abs. 2 Nr. 2 Buchstabe a § 3 Abs. 2 Nr. 2 Buchstabe b
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Motorsportfahrzeuge-Verkehrsverordnung (schleswig-holsteinische Kiisten)

aufgenommen

Verordnung (Polizeiverordnung)

9511-12

9511-12

iiber den Verkehr von Motorsportiahrzeugen
an den schleswig-holsteinischen Kiisten

Vom 15. Mai 1961

Bundesgesetzbl. II S. 553

Der Bundesminister fiir Verkehr und der Minister
fir Wirtschaft und Verkehr des Landes Schleswig-
Holstein verordnen je fiir ihren 6rtlichen und sach-
lichen Zustandigkeitshereich, und zwar

der Bundesminister fiir Verkehr auf Grund des
§ 366 Nr. 10 des Strafgesetzbuches in Verbin-
dung mit den Artikeln 89 und 129 Abs.1 des
Grundgesetzes fiir die Bundesrepublik Deutsch-
land,

der Minister fiir Wirtschaft und Verkehr im Be-
nehmen mit dem Innenminister des Landes
Schleswig-Holstein auf Grund des § 14 Abs. 1
und der §§ 25, 37 des PreulBischen Polizeiver-
waltungsgesetzes vom 1. Juni 1931 (PreuBische
Gesetzessammlung S. 77): *

§ 1

Diese Verordnung gilt auf dem Kiistenmeer, den
Buchten, Foérden, Wattengewdssern und den. durch
eine Zufahrt mit diesen zusammenhéngenden See-
gewédssern vor den Kisten und Ufern Schleswig-
Holsteins einschlieBlich der vorgelagerten Inseln
mit Helgoland.

§ 2

Die Fiihrer der mit Motorkraft angetriebenen
Sportfahrzeuge (Motorsportfahrzeuge) haben sich so
zu verhalten, daBl kein anderer gefdahrdet, geschadigt
oder mehr, als nach den Umstanden unvermeidbar,

behindert oder beléstigt wird.

§3

Motorsportfahrzeuge dirfen in der Zeit vom
1. Mai bis 30. September vor Badepldtzen mit er-
kennbarem Badebetrieb und vor den durch Richt-
baken (weiBle Stangen mit blauem Toppzeichen) ab-
gegrenzten Strandstrecken in einem Abstand von
weniger als 400 Meter von der jeweiligen Wasser-
linie nur mit einer Geschwindigkeit bis zu 8 Kilo-
meter in der Stunde fahren.

Einleitungssatz: StGB 450-2; GG 100-1

$ 4

Wasserflachen, die mit Begrenzungstonnen (weifie
Tonnen mit blauem Ring) abgegrenzt sind, diirfen
mit Motorsportfahrzeugen nicht befahren werden.

§5

(1) In Einzelfallen koénnen widerruflich Befreiun-
gen von den Bestimmungen der §§ 3 und 4 gewdahrt
werden; die Befreiungen kénnen mit Auflagen ver-
bunden und befristet werden. Antrdge nehmen die
‘Wasser- und Schiffahrtsamter entgegen.

(2) Fur begrenzte Wasserflichen kénnen iiber den
Geltungsbereich der §§ 3 und 4 hinaus einschrén-
kende Anordnungen erlassen werden.

§ 6%
Zuwiderhandlungen gegen diese Polizeiverord-
nung werden nach § 366 Nr. 10 des Strafgesetz-

buches bestraft, wenn die Tat nicht nach anderen
Vorschriften mit schwererer Strafe bedroht ist.

§ 7%
Die Vorschriften der SeeschiffahrtstraBen-Ordnung

in der Fassung vom 18. Mérz 1961 (Bundesgesetz-
blatt IT S. 162, 184) bleiben unberiihrt.

8 8%
§$ <

Diese Verordnung gilt auch im Land Berlin, so-
fern sie im Land Berlin in Kraft gesetzt wird.

§9*

(1) Diese Verordnung tritt am 1. Juni 1961 in
Kraft und mit dem Ablauf des 31. Mai 1991 aufier
Kraft.

2 ...

§ 6: StGB 450-2

§ 7: SeeSchStrO 9511-1
§ 8:

§9

In Berlin bisher nicht in Kraft gesetzt
Abs. 2: Aufhebungsvorschrift
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0511-13 Motorsportfahrzeuge-Verkehrsverordnung (Grimmershoérner Bucht und Duhner Watt)

aufigenommen J

9511 -1

Verordnung (Polizeiverordnung)

iiber den Verkehr von Motorsportiahrzeugen
in der Grimmershorner Bucht und auf dem Duhner Watt

Vom 12. Mai 1962

Bundesgesetzbl. II S. 644

Auf Grund des § 366 Nr. 10 des Strafgesetzbuchs
in Verbindung mit den Artikeln 89 und 129 Abs. 1
des Grundgesetzes fur die Bundesrepublik Deutsch-
land wird verordnet: *

§1
Diese Verordnung gilt

1. fir den Bereich der Grimmershorner Bucht,
begrenzt durch die Verbindungslinie zwischen
der Nordwestecke des Bollwerks Alte Liebe
und dem westlichen Molenkopf des Kugelbake-
hafens,

2. fiir den Bereich des Duhner Watts zwischen der
Kugelbake und dem Ortsteil Duhnen, begrenzt

im Norden durch die Verbindungslinie der
Punkte

a) 53°53°29" N, 8°38 12" O und
b) 53°53'53" N, 8°41' 02" O
(500 Meter seewdrts vom Strand),

im Osten durch die Verbindungslinie zwischen
dem Punktb und der Kugelbake (Peilung
Kugelbake rechtweisend 150°),

im Westen durch die Verbindungslinie zwischen
dem Punkt a, dem Leuchtfeuer Duhnen und
dem Schornstein Gornestiftung (Deckpeilung
Leuchtfeuer Duhnen mit Schornstein Gorne-
stiftung rechtweisend 179°).

§ 2

Die Fithrer der mit Motorkraft angetriebenen
Sportfahrzeuge (Motorsportfahrzeuge) haben sich so
zu verhalten, daB kein anderer gefdhrdet, gesché-
digt oder mehr, als nach den Umstdnden unvermeid-
bar, behindert oder beladstigt wird.

§3

Motorsportfahrzeuge diirfen in der Zeit vom
1. Mai bis 30. September in einem Abstand von

Einleitungssatz: StGB 450-2; GG 1001
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§ 6: SIGB 450-2
§ 7

weniger als 400 Meter von der jeweiligen Wasser-
linie nur mit einer Geschwindigkeit bis zu 8 Kilo-
meter in der Stunde fahren.

§ 4

Wasserflachen, die durch weille FaBtonnen mit
gelben senkrechten Ringen abgegrenzt sind, diirfen
mit Motorsportfahrzeugen nicht befahren werden.

8 5
§5

(1) Das Wasser- und Schiffahrtsamt Cuxhaven
kann auf Antrag in Einzelfdllen widerruflich Befrei-
ungen von den Bestimmungen der §§ 3 und 4 ge-
wdahren; die Befreiungen kénnen mit Auflagen ver-
bunden und befristet werden.

(2) Das Wasser- und Schiffahrtsamt Cuxhaven ist
erméchtigt, in Durchfithrung dieser Verordnung
iiber die §§ 3 und 4 hinaus fiir begrenzte Wasser-
flichen einschrdnkende Anordnungen zu erlassen,
die aus besonderen Anldssen zur Sicherheit und
Ordnung der Schiffahrt und zum Schutze des Schiffs-
verkehrs und der Fischerei erforderlich werden.

§6*

Zuwiderhandlungen gegen diese Verordnung oder
gegen Anordnungen nach §5 Abs.2 werden nach
§ 366 Nr. 10 des Strafgesetzbuchs bestraft, wenn die
Tat nicht nach anderen Vorschriften mit schwererer
Strafe bedroht ist.

§ 7%

Diese Verordnung gilt auch im Land Berlin, sofern
sie im Land Berlin in Kraft gesetzt wird.

§8
Diese Verordnung tritt am 1. Juni 1962 in Kraft.

Der Bundesminister fiir Verkehr

7: In Berlin bisher nicht in Kraft gesetzt



Freibord der Kauffahrteischiffe 9512-—1

Verordnung 9512-1
iiber den Freibord der Kauifahrieischifie
Vom 25. Dezember 1932

Reichsgesetzbl. IT S. 278

Anhang II'*
Zonen und jahreszeitliche Gebiete

Anhang II: In der aufgenommenen Fassung sind die in der Bek. v. 19. 12. 1938 II 907, Bek. v. 29. 12. 1958, 1959 II 22, Bek. v. 24. 1. 1961 II 50 u
B

ek. v. 1. 8. 1962 II 1435 wiedergegebenen Anderungen des Anhangs II des Internationalen Ubereinkommens iber den Freibord der Kauffahrtei-
schiffe (Reichsgesetzbl. 1933 II 707) nicht beriicksichtigt .

Verordnung iiber gefdhrliche Seefrachtgiiter 9512—6
gedndert
Verordnung 9512-6
iiber gefdhrliche Seefrachtgiiter
Vom 4. Januar 1960
Bundesgesetzbl.II S. 9
Anlage *

Vorschriften

uber die von der Beforderung mit Seeschiffen ausgeschlossenen
oder bedingungsweise zur Beférderung zugelassenen

ST v

Stoffe und Gegenstande

Anlage: I. d. F. d. § 1 V v, 30, 7. 1962 1I 887 u. § 1 V v. 3. 4. 1963 II 231; mit Riicksicht auf die Neufassung durch Anlage zur V v, 1. 8. 1964 11 1037
nur Uberscarift aufgenommen
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9513-1 Seemannsgesetz

gedndert

9513-1 Seemannsgesetz

<

om 26. Juli 1957

Bundesgesetzbl. IT S. 713

§ 53*
Urlaubsanspruch
(1) (unverdndert)

(2) Das Bundesurlaubsgesetz vom 8. Januar 1963
(Bundesgesetzbl. I S. 2) findet auf den Urlaubs-
anspruch des Besatzungsmitglieds nur insoweit An-
wendung, als es Vorschriften iiber die Mindestdauer
des Urlaubs enthalt.

§ 53 Abs. 2: I.d.F.d. § 15 Abs. 1 Buchst. b G v. 8.1.196312, in Kraft
getreten am 1. 1. 1963; BundesurlaubsG 800-4

§ 80*
Allgemeiner Schutz gegen Betriebsgefahren
(1) {unverdndert)

(2) Unabhéngig von den auf Grund des § 143
Abs. 1 Nr. 10 erlassenen Vorschriften kann die
Arbeitsschutzbehdrde im Benehmen mit der See-
Berufsgenossenschaft im Einzelfall anordnen, welche
Vorkehrungen und MaBnahmen zur Durchfihrung
des Absatzes 1 zu treffen sind. Soweit die angeord-
neten Vorkehrungen und MaBnahmen nicht die
Beseitigung einer dringenden, das Leben und die
Gesundheit bedrohenden Gefahr bezwecken, muf
fiir die Ausfiihrung eine angemessene Frist gelassen
werden.

§ 80 Abs. 2 Satz1: I.d.F.d. Art.1 Nr.1 G v. 25. 8. 1961 II 1391

§ 81*
Arztliche Untersuchung

(1) Als Kapitdn oder Besatzungsmitglied darf nur
beschiftigt werden, wer nach MaBgabe der geméaB
§ 143 Abs. 1 Nr. 12 und 13 erlassenen Rechtsverord-
npungen von einem von der See-Berufsgenossen-
schaft erméchtigten Arzt auf Seediensttauglichkeit
untersucht sowie von ihm als seediensttauglich er-
klért worden ist und wenn hiertiber ein Zeugnis
dieses Arztes vorliegt. Wird in dem Zeugnis nur
eine beschridnkte Seediensttauglichkeit festgestellt,
so darf eine Beschaftigung nur nach MaBgabe des
Zeugnisses erfolgen.

§ 81 Abs. 1 Satz 1 u. Abs. 2 Satz 1: I d. F. d. Art.1 Nr.2 G v. 25.8. 1961

11 1361
§ 81 Abs. 2 Satz 2: GG 100-1
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(2) Die Beschéftigung eines Jugendlichen darf
nach Ablauf eines Jahres, gerechnet von der letzten
Untersuchung ab, und nach dem Zeitpunkt, fiir den
eine vorzeitige Nachuntersuchung angeordnet ist,
nur fortgesetzt werden, wenn er zuvor von einem
von der See-Berufsgenossenschaft erméchtigten Arzt
nachuntersucht sowie als weiterhin tauglich erkldrt
worden ist und wenn hiertiber ein arztliches Zeug-
nis vorliegt. Lauft die Frist fiir die Nachunter-
suchung wéhrend einer Reise des Schiffs ab, so ver-
langert sich die Frist bis zum Ablauf des sechsten
Tages nach Riickkehr in den Geltungsbereich des
Grundgesetzes.

(3) (unverdndert)

§ 82*
Entscheidung durch die Arbeitsschutzbehoérde

(1) Wird in dem &rztlichen Zeugnis festgestellt,
daB der Betroffene seedienstuntauglich oder nur be-
schrédnkt seediensttauglich ist, so entscheidet die
See-Berufsgenossenschaft auf Antrag des Betroffe-
nen, ob und wieweit er an Bord von Schiffen oder
in einzelnen Dienstzweigen beschidftigt werden
darf. Die See-Berufsgenossenschaft kann Wieder-
holungen der Untersuchung anordnen.

(2) (unverdndert)

§ 82 Abs. 1: I.d. F. d. Art. 1 Nr. 2 G v. 25. 8. 1961 II 1391

§ 83*
Verwaltungsrechtsweg

(1) Gegen die Entscheidung nach § 82 Abs. 1 ist
der Verwaltungsrechtsweg gegeben.

(2) Den Widerspruchshescheid nach § 73 der Ver-

waltungsgerichtsordnung erldBt der Widerspruchs-
ausschuB.

(3) Der Widerspruchsausschul wird bei der See-
Berufsgenossenschaft gebildet und besteht aus
einem Bediensteten der See-Berufsgenossenschaft,
der die Fahigkeit zum Richteramt oder zum hoheren
Verwaltungsdienst haben muB, als Vorsitzenden und
zwel Beisitzern, von denen einer ein Arzt und der
andere aus der Berufsgruppe des Betroffenen sein
muB.

(4) Der Arbeitsschutzbehérde ist im Verfahren
vor dem Widerspruchsausschuff Gelegenheit zur
Stellungnahme zu geben.

§ 83: I.d.F.d. Art. 1 Nr.3 G v. 25, 8. 1961 II 1391
§ 83 Abs. 2: VwGO 340-1



§102*
Arbeitsschutzbehérde
(1) Arbeitsschutzhehérde ist unbeschadet der Vor-

schnften des § 102a die nach Landesrecht fiir den
Arbeitsschutz zustdndige oberste Landesbehorde
oder die von ihr bestimmte Stelle. Sie hat dariiber
zu wachen, daB die Arbeitsschutzvorschriften dieses
Abschnitts sowie der §§ 138 bis 141 und der auf
Grund des § 143 Abs.1 Nr. 7 bis 11, 14 und 15 er-
lassenen Rechtsverordnungen durchgefiihrt werden;
hierbei arbeitet sie eng mit der See-Berufsgenossen-
schaft zusammen. Die Linder kénnen mit der See-
Berufsgenossenschaft vereinbaren, daB deren tech-
nische Aufsichtsbeamte von der Arbeitsschutz-
behérde zur Durchfithrung ihrer Uberwachungs-
aufgaben herangezogen werden. Zustdndigkeiten
nach anderen Rechtsvorschriften bleiben unberiihrt.

(2) Die Beauftragten der Arbeitsschutzbehorde
sind befugt, Schiffe, fiir die dieses Gesetz gilt, jeder-
Zeit zu betreten und in allen R&umen dieser Schiffe
diejenigen Priifungen
fillung ihrer Aufgaben notwendig sind. Reeder und
Kapitén sind verpflichtet, den Beauftragten die Aus-
tibung dieser Befugnisse zu erméglichen; sie haben
die bei der Priiffung benétigten Arbeitskrifte und
Hilfsmittel bereitzustellen und sicherzustellen, daB
den Beauftragten die Angaben gemacht und die
Unterlagen vorgelegt werden, die zur Erfiilllung
ihrer Aufgaben erforderlich sind. Das Grundrecht
des Artikels 13 des Grundgesetzes iiber die Unver-
letzlichkeit der Wohnung wird insoweit einge-
schrankt.

wvarrinehman  Jdia gr T
vulaulicllilicell, Ulc LUl ol

(3) Die Bundesminister fiir Arbeit und Sozial-
ordnung und fiir Verkehr regeln durch allgemeine
Verwaltungsvorschriften mit Zustimmung des Bun-
desrates die Durchfiihrung einer einheitlichen Auf-
sicht und das Zusammenwirken der Arbeitsschutz-
behdrde mit der See- Berufsgenossenschaft Soweit
die allgemeinen Verwaltungsvorschrifien die See-
fischerei betreffen, sind sie' im Einvernehmen mit
dem Bundesminister fiir Erndhrung, Landwirtschaft
und Forsten zu erlassen.

§ 102: 1. 4. F. d. Art. 1 Nr. 4 G v. 25. 8. 1961 I1 1391
§ 102 Abs. 2: GG 100-1
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§ 102a*
Aufsicht im Ausland

(1) Die Aufgaben und Befugnisse der Arbeits-

w2iparceil VLG DCIVGIIsSse Qer

schutzbehorde mit Ausnahme der in § 82 Abs. 2 und
§ 94 Abs.2 genannten, werden auBerhalb des Gel-
tungsbereichs des Grundgesetzes von den nach § 9
Nr. 2 bestimmten Seemannsdmtern wahrgenommen.
§ 102 Abs. 2 gilt entsprechend.

(2) Der Kapitén ist verpflichtet, den nach Absatz 1
zustdndigen Seemannsdmtern zu gestatten, die von
ihnen getroffenen Anordnungen im Schiffstagebuch
einzutragen.

(3) Die in Wahrnehmung der Aufgaben und Be-
fugnisse nach Absatz 1 getroffenen Anordnungen
oder festgesetzten GeldbuBen teilt das Seemanns-
amt der fiir den Heimathafen oder, wenn dieser
nicht im Geltungsbereich des Grundgesetzes ge-
legen ist, der fiir den Registerhafen des Schiffs zu-
stdndigen Arbeitsschutzbehérde mit.

reh Awi
& Art.

2a: Eir dur b
2a Abs. 1 u. 3: GG 100-

10:
0

§1
§1

- . 0E 8 1681 TT 1204
Nr. § C v. 25, 8. 1961 I 1351

§ 102b*
Aufsicht tiber die See-Berufsgenossenschait; Kosten

Bei Durchfiihrung der in §§ 81 und 82 Abs.1 ge-
nannten Aufgaben handelt die See-Berufsgenossen-
schaft nach den fachlichen Weisungen der Bundes-
minister fiir Arbeit und Sozialordnung und fiir Ver-
kehr; soweit die Weisungen die Seefischerei betref-
fen, sind sie im Einvernehmen mit dem Bundes-
minister fiir Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten
zu erteilen. Die Selbstkosten fiir die Durchfiihrung
dieser Aufgaben trédgt der Bund.

§ 102b: Eingef., durch Art. { Nr. § G v. 25. 8, 1961 II 1391

§ 123a*

Strafbare Verletzung von Vorschriiten iiber die
Schiffsbesetzung

(1) Ein Reeder oder Kapitdn, der vorsétzlich einer
auf Grund des § 142 Abs.1 erlassenen Rechtsvor-
schrift diber die Mindestbesetzung von Kauffahrtei-
schiffen mit Kapitdnen, Schiffsoffizieren, sonstigen
Angestellten und Schiffsleuten zuwiderhandelt, wird
mit Geféngnis bis zu einem Jahr und mit Geldstrafe
oder mit einer dieser Strafen bestraft, soweit die
Rechtsvorschrift ausdriicklich auf diese Strafvor-
schrift verweist,.

(2) Begeht der Reeder oder Kapitdn die Tat fahr-
lassig, so ist die Strafe Gefédngnis bis zu sechs Mo-
naten oder Geldstrafe.

§ 123 a: Eingef. durch Art.1 Nr. 6 G v. 25. 8. 1961 II 1391
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§ 126*

Ordnungswidrigkeiten des Kapitdns
hinsichtlich des Arbeitsschutzes

‘ Ordnungswidrig handelt ein Kapitdn, der, abge-
sehen von den Fillen des § 121, vorsétzlich oder
fahrléssig

1. den Vorschriften der §§ 81, 85 bis 87, 89 Abs.1
Satz 3, des § 91 Abs. 1, des § 92 Abs. 1, der
§8 93, 94 Abs. 1, Abs. 2 Satz 1 oder Abs. 3, des
§ 95 Abs. 1, Abs. 2 Satz 2 oder 3, der §§ 96 bis
101, des § 102 Abs.2 Satz 2, auch soweit in
§ 102a Abs.1 Satz 2 hierauf verwiesen wird,
des § 138 Abs. 1, 2 oder 4 oder des § 139,

2. einer Rechtsvorschrift auf Grund des § 143
Abs. 1 Nr.7 bis 10, 11, 13 oder 14, sofern die
Rechtsvorschrift ausdriicklich auf diese BuB-
geldvorschrift verweist,

3. den auf Grund des § 92 Abs.2 oder des § 94
Abs. 4 ergangenen vollziehbaren Anordnun-
gen der Arbeitsschutzbehérde,

4. den auf Grund des § 80 Abs. Z ergangenen
vollziehbaren Anordnungen der Arbeitsschutz-
behérde, soweit sie die Unterhaltung der Ge-
rate, die Regelung der Beschaftigung oder den
Ablauf der Arbeit betreffen,

zuwiderhandelt.

§ 126 Nr. 1: I. d. F, d. Art. 1 Nr. 7 Buchst. a G v. 25, 8. 1961 IT 1391
§ 126 Nr. 3u. 4: 1. d. F. d. Art. 1 Nr,7 Buchst. b G v. 25. 8. 1961 I1 1391

§ 127 *
Ordnungswidrigkeiten des Reeders

Ordnungswidrig handelt ein Reeder, der vorséatz-
lich oder fahrlassig .

1. der Vorschrift des § 102 Abs. 2 Satz 2, auch so-
weit in § 102a Abs. 1 Satz 2 hierauf verwiesen
wird,

2. abgesehen von den Fallen des § 123 den auf
Grund des § 80 Abs.2 ergangenen vollzieh-
baren Anordnungen der Arbeitsschutzbehdrde,
soweit sie die Einrichtung des Schiffsbetriebes
oder die Geréte betreffen,

3. einer Rechtsvorschrift auf Grund des § 143
Abs. 1 Nr. 5 iiber die angemessene Unterbrin-
gung, sofern die Rechtsvorschrift ausdriicklich
auf diese BuBgeldvorschrift verweist,

zuwiderhandelt.
§127: I.d.F.d. Art. 1 Nr. 8 G v. 25. 8. 1961 IT 1301
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§ 131*

Straftaten und Ordnungswidrigkeiten von
Vertretern

(1) Die Strafdrohungen der §§ 118 bis 121 und des
§ 123a und die BuBigelddrohungen der §§ 125 und
126 gelten auch fiir den Stellvertreter des Kapitdns
(§ 2 Abs. 3), der an Stelle des Kapitdns handelt oder
zu handeln verpflichtet ist.

(2) Die Strafdrohungen der §§ 122 bis 123a und
die BuBgelddrohung des § 127 gelten auch fiir den
gesetzlichen Vertreter des Reeders, fiir die ver-
tretungsberechtigten Gesellschafter von Personen-
gesellschaften und die Mitglieder des zur gesetz-
lichen Vertretung berufenen Organs von juristischen
Personen, welche ein Reedereigeschaft betreiben,
und fiir den Korrespondentreeder.

§131: I.d. F. d. Art, 1 Nr. 9 G v. 25. 8. 1961 I 1301

§ 132*
Zustdandigkeit des Seemannsamts

(1) Verwaltungsbehdrden im Sinne des § 73 des
Gesetzes iiber Ordnungswidrigkeiten sind

1. in den Fallen der §§ 126 und 127 Nr. 1

und 2, auch soweit in § 131 auf diese Vor-

schriften verwiesen wird, die Arbeitsschutz-
behoérde,

2. in den Fallen der Nummer 1 auBerhalb des

Geltungsbereichs des Grundgesetzes auch die

nach § 9 Nr. 2 bestimmten Seemannsdmter,

3. im iibrigen das Seemannsamt.

Sie entscheiden auch iiber die Abénderung und Auf-
hebung eines rechtskriftigen, gerichtlich nicht nach-

gepriiften BuBgeldbescheides (§ 66 Abs.2 des Ge-
setzes {iber Ordnungswidrigkeiten).

(2) Ortlich zustdndig ist das Seemannsamt des
Heimathafens im Geltungsbereich des Grundgeset-
zes. Hat das Schiff keinen Heimathafen im Geltungs-
bereich des Grundgesetzes, so ist ortlich zustandig
das Seemannsamt des Registerhafens. Ortlich zu-
standig ist auch das Seemannsamt, in dessen Bezirk
die Ordnungswidrigkeit begangen ist, sowie das
Seemannsamt, in dessen Bezirk der Hafen liegt, der
nach Begehen der Ordnungswidrigkeit zuerst er-
reicht wird. § 51 Abs.5 und 6 des Gesetzes iiber Ord-
nungswidrigkeiten gilt sinngema8.

§ 132 Abs.1: I.d.F. d. Art.1 Nr. 10 G v. 25.8.1961 I11391; OWIiG

454-1; GG 100-1
§ 132 Abs. 2: GG 100-1; OWiIG 454-1



§ 143%

Erméchtigung zum ErlaBl von weiteren
Rechtsverordnungen

(1) Die Bundesminister fiir Arbeit und fiir Verkehr
koénnen mit Zustimmung des Bundesrates durch
Rechtsverordnungen Bestimmungen erlassen iiber

1.
2.

das Verfahren vor den Seemannsdmtern,

die Einrichtung, die Voraussetzungen der
Ausstellung, die Ausstellung, die Schlie-
Bung und die Kosten des Seefahrtbuchs,

. das Verfahren bei der Musterung sowie

die Einrichtung und Ausfertigung der
Musterrolle und die Kosten der Musterung,

. die Speiserolle, die Menge, Art und Lage-

rung der an Bord mitzufithrenden Verpfle-
gungsvorrite,

. die Wohn- und Aufenthaltsrdume der Be-

satzungsmitglieder an Bord sowie die Kran-
kenrdume, Aborte, Wascheinrichtungen und
Kiichenrdume,

die Art und den Umfang der an Bord mitzu-
fiihrenden Arzneimittel und anderen Hilfs-
mittel der Krankenfiirsorge sowie iiber die
Zahl der Schiffsdrzte und des Kranken-
pflegepersonals,

. die unter Beriicksichtigung des Arbeits-

schutzes und zur Vermeidung tiberméaBiger
Arbeitsbelastung als ausreichend anzu-
sehende Schiffsbesatzung,

§ 143 Abs.

§ 143 Abs.

1 Nr. 3: Vgl. V v, 9,10, 1952 BAnz, Nr. 203
1Nr.13: I.d. F.d. Art.1 Nr. 11 G v. 25, 8. 1961 If 1391

§ 143 Abs. 1 Nr. 14: ArbZeitO 8050-1

§ 143 Abs.

1 Nr. 14 Kursivdruck: Jetzt des Gesetzes zum Schutze der

arbeitenden Jugend (Jugendarbeitsschutzgesetz) gem. § 76 Abs. 6 G
v. 9, 8. 1960 I 665; JugArbSchuizG 8051-i

10.
1.
12.

13.

14.

15.
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. die Arbeiten, welche von Frauen an Bord

nicht, beschréankt oder nur unter Auflagen
geleistet werden diirfen,

. die Beschaftigungsverbote und -beschran-

kungen fiir Jugendliche auf einzelnen Ar-
ten von Schiffen und bei Arbeiten, die mit
besonderen Gefahren fiir Leben, Gesund-
heit oder Sittlichkeit verbunden sind,

die zur Durchfithrung des Arbeitsschutzes
notwendigen Sicherheitsvorschriften,

die Form, Ausgestaltung und Aufbewah-
rung der Arbeitsschutznachweise nach § 101,

die Voraussetzungen der Seediensttaug-
lichkeit,

die Durchfiihrung &rztlicher Untersuchun-
gen, die Erméachtigung des Arztes (§ 81), den
Inhalt und die Geltungsdauer der &rztlichen
Zeugnisse, die Aufbewahrung und Einsicht-
nahme in die &rztlichen Zeugnisse, die Zu-
sammensetzung des Widersprudisausschus-
ses (§ 83) und dessen Verfahren sowie die
Gebtihren und Kosten, ihre Tragung und

Erstattung,

die Anwendung der Arbeitszeitordnung
und des Jugendschutzgesetzes auf die Ar-
beitszeit der in § 7 Abs.1 genannten Per-
sonen unter Beriicksichtigung der Beson-
derheiten des Schiffsbetriebs,

ergdnzende Vorschriften zum Mutterschutz,
insbesondere beziiglich der Leistungspflicht
des Reeders, im Hinblick auf die besonde-
ren Verhéltnisse an Bord von Seeschiffen.

(2) (unverdndert)
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9513-1-1

Anderungsgesetz zum Seemannsgesetz

I aufgenommen |

9513-1-1

Geselz

zur Anderung und Ergﬁnzung des Seemannsgesetzes

Vom 25. August 1961

Bundesgesetzbl. IT S. 1391

Artikel 1%

Artikel 2%
Ubergangsvorschriiten

(1) Untersuchungen auf Seediensttauglichkeit, die
bis zum Inkrafttreten dieses Gesetzes durchgefiihrt
worden sind, gelten als Untersuchungen im Sinne
des § 81 des Seemannsgesetzes.

(2) Die Verordnung iiber die Besetzung der Kauf-
fahrteischiffe mit Kapitdnen und Schiffsoffizieren
vom 29. Juni 1931 (Reichsgesetzbl IT S 517), zuletzt
gedndert durch Verordnung vom 8. Januar 1960
(Bundesgesetzbl. IT S. 147), gilt als auf Grund des
§ 142 Abs. 1 des Seemannsgesetzes mit der MaBgabe
Art. 1: Anderungsvorschrift

Art. 2 Abs. 1: SeemG 9513-1
Art. 2 Abs. 2: SchBesO 9513-2; SeemG 9513-1
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erlassen, dall Verst6Be gegen die §§ 5, 7 bis 13, 15
bis 19 oder 36 dieser Verordnung nach § 123a des
Seemannsgesetzes strafbar sind.

Artikel 3%
Geltung im Land Berlin

Dieses Gesetz gilt nach MaBlgabe des § 13 Abs. 1
des Dritten Uberleitungsgesetzes vom 4. Januar 1952
(Bundesgesetzbl. I S. 1) auch im Land Berlin.

Ariikel 4
Inkrafttreten
Dieses .Gesetz tritt am 1. Oktober 1961 in Kraft.

Art. 3: GVBI. Berlin 1961 S. 1320; 3. UCberlG 603-5



Schiffshesetzungsordnung 95132

geidndert

Verordnung 9513-2
iiber die Besetzung der Kauffahrteischiffe
mit Kapitinen und Schiffsoffizieren
(Schiffsbesetzungsordnung)
Vom 29. Juni 1931
Reichsgesetzbl, II S. 517
Auf Grund des § 4 der Seemannsordnung vom
2.Juni 1902 (Reichsgesetzbl. S. 175) sowie des § 31
der Gewerbeordnung fiir das Deutsche Reich vom

26. Juli 1900 (Reichsgesetzbl. S. 871) wird nach Zu-
stimmung des Reichsrats hiermit verordnet: *

Einleitungssatz: Vgl. Art, 2 Abs. 2 SeemAndG 9513-1-1

" Seemannsamtsverordnung 9513-4

gedndert l

Verordnung 9513-4
iiber das Verfahren vor den Seemannsidmtern, das Seefahrtbuch,
die Musterrolle und die Musterung
(Seemannsamisverordnung)

Vom 3. Juni 1959

Bundesgesetzbl. IT S. 687

§ 13a*
Musterung von Junggraden des Decksdienstes

Die Musterungen von Decksjungen, Jungleuten
und Leichtmatrosen (Junggrade des Decksdienstes)
auf Kauffahrteischiffen sind vom Seemannsamt einer
vom Bundesminister fiir Verkehr bekanntzumachen-
den zentralen Stelle mitzuteilen.

§ 13 a: Eingef. durch Art.1 V'v. 2.9. 1963 II 1207
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9513-12 Mindestalter fiir Zulassung von Kindern zur Arbeit auf See, Ubereinkommen

| aufgenommen |

9513-12 Gesetz
betrefiend die Internationalen Ubereinkommen
iiber das Mindestalter fiir die Zulassung von Kindern zur Arbeit auf See,
iiber das Mindestalter fiir die Zulassung von Jugendlichen
zur Beschiftigung als Kohlenzieher (Trimmer) oder Heizer
und iiber die pilichtmadBige drztliche Untersuchung
der in der Seeschiffahrt beschiitigten Kinder und Jugendlichen

Vom 30, Mai 1929

Reichsgesetzbl. II S. 383, verk. am 1. 6. 1929
§ 1*

§.2%
(1) ... Fir die Durchfithrung der Ubereinkommen
ist die Seemannsordnung maBgebend.
@ ...
§3 '
(1) Dieses Gesetz tritt mit dem auf die Verkiin-
dung folgenden Tage in Kraft.

@ ...

§ 1: Anderungsvorsdarift
§ 2 Abs. 1 Satz {: Vollzogen

§ 2 Abs, 1 Satz 2: Ubereink. v, 9.7.1920, 1929 I 383; Ubereink. v. 11.11,
1921, 1929 II 384, 386

§ 2 Abs. 1 Satz 2 Kursivdrudk: Siehe jetzt Seemannsgesetz 9513-1
§ 2 Abs. 2: Vollzogen

§ 3 Abs. 2: Vollzogen; 11. 6. 1929, siehe die drei Bekanntmachungen je
vom 9, 12,1929 II 753, 754

9513-13 Arbeitslosigkeit infolge von Schiffbruch

! aufigenommen !

9513-13 Gesetz
betrefiend das Internationale Ubereinkommen
iiber die Gewdhrung einer Entschidigung fiir Arbeitslosigkeit
inifolge von Schiffbruch

Vom 24, Dezember 1929
Reichsgesetzbl. II S. 759, verk. am 28. 12, 1929

§§ 1 und 2*

§3*

(1) ... Fiir die Durchfiihrung des Ubereinkommens
sind die Seemannsordnung und das Handelsgesetz-
buch mafigebend.

@ ..

§ 4%

(1) Dieses Gesetz tritt mit dem auf die Verkiin-

dung folgenden Tage in Kraft.

@ ...

§8 1 u. 2: Anderungsvorschriften

§ 3 Abs. 1 Satz 1: Vollzogen

§ 3 Abs. 1 Satz 2: Ubereink. v, 9.7, 1920, 1929 II 760; HGB 4100-{
§ 3 Abs. I Satz 2 Kursivdruck: Siehe jetzt Seemannsgeseiz 9513-1
§ 4 Abs. 2: Vollzogen; 4. 3. 1930, siehe Bek. v. 27. 3, 1930 II 689
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aufigenommen I

aufgenommen |

Heimschaffung der Schiffsleute, Ubereinkommen

Geselz

betrefiend das Internationale Ubereinkommen

iiber die Heimschaffung der Schifisleute
Vom 14. Januar 1930

Reichsgesetzbl. II S. 12, verk. am 17. 1. 1930

§1*

. Fiir die Durchfithrung des Ubereinkommens
sind die Seemannsordnung vom 2. Juli 1902 (Reichs-
gesetzbl. S. 175) und das Gesetz betreffend die Ver-
pilichtung der Kauffahrteischiffe zur Mitnahme heim-
zuschaffender Seeleute vom 2. Juni 1902 (Reichs-
gesetzbl. S.212) maBgebend. ...

§ 2%
{1 ...

(2) Dieses Gesetz tritt mit dem auf die Verkiin-
dung folgenden Tage in Kraft.

§ 1 Satz 1: Vollzogen

§ 1 Satz 2: Ubereink. v, 23. 6, 1926, 1930 I112; G v. 2. 6,1902 9510-3
§ 1 Satz 2 Kursivdruck: Siehe jetzt Seemannsgesetz 9513-1

§ 1 Satz 3: Vollzogen

§ 2 Abs. 1: Vollzogen; 14. 3. 1930, siche Bek, v. 3. 4. 193011 713

Heuerverirag der Schiffsleute

Geselz

betrefiend das Internationale Ubereinkommen

iiber den Heuervertrag der Schifisleute
Vom 24. Juli 1930

Reichsgesetzbl. II S. 987, verk. am 31, 7. 1930
§1*

§ 2%

... Fiir die Durchfithrung des Ubereinkommens ist
die Seemannsordnung mafBgebend. ...

§3*

(1) Dieses Gesetz tritt mit dem auf die Verkiin-
dung folgenden Tage in Kraft.

@ ...

§ 1: Anderungsvorschrift

§ 2 Satz 1: Vollzogen

§ 2 Satz 2: Ubereink. v, 24. 6. 1926, 1930 II 988

§ 2 Satz 2 Kursivdruck: Siehe jetzt Seemannsgesetz 9513-1

§ 2 Satz 3: Vollzogen

§ 3 Abs. 2: Vollzogen; 20. 9. 1930, siehe Bek. v. 10. 10. 1930 II 1230

9513-14

9513-15

9513-15
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9517—1 Ubereinkommen tiber ein einheitliches System der Schiffsvermessung

| gedndert |

95171 Gesetz
iiber den Beitritt der Bundesrepublik Deutschland
zu dem Ubereinkommen iiber ein einheitliches System
der Schiffsvermessung

Vom 8. Oktober 1957
Bundesgesetzbl. II S. 1469

Artikel 6%
(1) und (2) (unverdndert)
@ ...
(4) (unverdndert)

Art. 6 Abs. 2 u, 3: Aufhebungsvorschriften

Art. 6 Abs. 4: In Kraft getreten am 7. 6. 1958 gem. Bek. v. 12.5.1958
11128

160



gestrichen

Schiffsvermessungsordnung

Schiffsvermessungsordnung 9517 -2

9517-2

Vom 20.Juni 1888

Reichsgesetzbl. S. 190

Aufgeh. durch §21 V v. 28.11,1962 II 2262

aufgenommen

Verordnung

Schiffsvermessungsverordnung 9517 -2

95172

iiber die Schiffsvermessung

Vom 28, November 1962

Bundesgesetzbl. 1I S. 2262

Auf Grund des Artikels 3 Abs.2 des Gesetzes
tiber den Beitritt der Bundesrepublik Deutschland zu
dem Ubereinkommen tber ein einheitliches System
der Schiffsvermessung vom 8. Oktober 1957 (Bundes-
gesetzbl. 1957 II S. 1469, 1958 II S. 67) wird — hin-
sichtlich des Kapitels III mit Zustimmung des Bun-
desministers der Finanzen — mit Zustimmung des
Bundesrates verordnet: *

KAPITEL I
Allgemeines

§1*
(1) Seeschiffe, die nach dem Flaggenrechtsgesetz

vom 8. Februar 1951 (Bundesgesetzbl.1 S.79) die
Bundesflagge fiihren, sind vom Bundesamt fir
Schiffsvermessung nach den Internationalen Vor-
schriften fiir die Schiffsvermessung (Anlage zu dem
Ubereinkommen iiber ein einheitliches System der
Schiffsvermessung) zu vermessen. Ebenso sind
Binnenschiffe zu vermessen, welche

1. die nach § 6 der Binnenschifis-Unter-
suchungsordnung vom 18.Juli 1956 (Bun-
desgesetzbl. II S. 769) fiir Seefahrten vor-
geschriebenen Zeugnisse besitzen,

2. die Grenzen der Seefahrt (§ 1 der Dritten
Durchfithrungsverordnung zum Flaggen-
rechtsgesetz vom 3. August 1951 — Bundes-
gesetzbl. I S. 155) iiberschreiten und

3. nach Hafen auBerhalb des deutschen
Hoheitsgebietes verkehren.

(2) Das Bundesamt fiir Schiffsvermessung kann
die nach Absatz1 vermessenen Schiffe auf Antrag
zusdtzlich nach ausldndischen Vermessungsvor-
schriften vermessen.

KAPITEL II

Verfahren der Schiffsvermessung
§ 2

(1) Die Vermessung findet nur auf Antrag statt.
Der Antrag ist vom Eigentiimer nach dem Muster

Einleitungssatz: SchVermUbereinkG 9517-1
§ 1 Abs. 1: FlaggenRG 9514-1; BSchUO 9502-7; 3. DV zum FlaggenRG
9514-1-3

der Anlage 1 zu stellen. Dem Antrag sind bei-
zufligen

1. der Generalplan,
2. die Deckspléne,

3. die Hauptspantzeichnung und der Bau-
spantenrif,

4. die Zeichnungen iiber die Einrichtungen der
Maschinen- und Kesselrdume,

5. der Ladeplan, aus dem die Bestimmung und
der Inhalt s&@mtlicher Tanks, auch der im
Doppelboden, hervorgeht,

6. die Zeichnungen der Vermessungsluke und
Vermessungsoffnungen.

Bei spdteren Vermessungen sind die Unterlagen
tber friithere Vermessungen beizufligen.

(2) Die Vermessung von Neubauten ist so recht-
Zeitig zu beantragen, da8 die Unterdeckvermessung
vorgenommen werden kann, sobald das Ver-
messungsdeck gelegt ist. Entsteht bei einem Schiff
das Recht zur Fiihrung der Bundesflagge im Ausland,
so ist die Vermessung sofort zu beantragen.

§3

Bei der Berechnung des Raumgehalts eines Schif-
fes ist der Inhalt aller Rdume in Kubikmetern zu
berechnen und im Schiffsmefbrief in Registertonnen
und Kubikmetern anzugeben. Ein Kubikmeter ent-
spricht 0,353 Registertonnen.

§4*

Fir die Vermessung von Fahrzeugen, die voll-
stindig ohne Deck gebaut sind oder deren Deck
eine oder mehrere Unterbrechungen aufweist, die
nicht durch feste und dauernd angebrachte Luken-
einrichtungen oder sonstige Eindeckungen geschlos-
sen sind (offene Fahrzeuge), gelten folgende Vor-
schriften:

1. Als Vermessungsdeck gilt die durch die Ober-
kante des obersten festen Platten- oder Plan-
kengangs gedachte Flache, die querschiffs hori-

§ 4 Nr. 2: Ubereink. v. 10. 6. 1947, 1957 II 1471, 1480 u. 1958 11 67
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zontal liegt; als Aufbauten gelten die Teile,
die tiliber dem gedachten Vermessungsdeck
liegen.

2. Fir gedeckte und geschlossene Abzugsrdume
finden die Artikel 61 bis 73 der Internationalen
Vorschriften fiir die Schiffsvermessung (An-
lage zu dem Ubereinkommen iiber ein einheit-
liches System der Schiffsvermessung) entspre-
chende Anwendung.

3. Ist der Treibkraftraum nicht besonders abge-
schottet, so sind den Lédngen- und BreitenmaBen
der Antriebsmaschine, soweit sie fiir die Be-
dienung zugédnglich ist, 0,61 Meter (2 FuB) zu-
zulegen; die Hoéhe wird bis zum angenomme-
nen Vermessungsdeck berechnet. Teile der
Antriebsanlage, die dartiber hinausgehen, wer-
den wie Maschinenlicht- und -luftschdchte be-
handelt.

Der Erbauer, der Elge t’l"'lInnr und der Fiihrer des
Schiffes haben den mit der
auftragten Personen die Durchfuhrung des Vermes-
sungsauftrages zu ermdglichen; sie haben die hierfiir
bendétigten Arbeitskrdfte und Hilfsmittel zur Ver-
fiigung zu stellen. Die Rdume sind von Ladung und
Ballast freizuhalten, bis die Vermessung beendet ist.

§6*

(1) Das Bundesamt fiir Schiffsvermessung stellt
fir jedes von ihm vermessene Schiff einen Inter-
nationalen SchiffsmeBbrief nach dem Muster der
Anlagen 2, 3 oder 4 aus. Es kann eine befristete
Bescheinigung iiber das vorldufige Vermessungs-
ergebnis ausstellen. Die Bescheinigung wird mit der
Aushédndigung des Schiffsmefibriefes ungiltig und
ist zuriickzugeben.

100 oA e

<) uas Dunuesamt IuI' bcmnsvermessung unter-
richtet den Eigentiimer tiber den Nettoraumgehalt
des Schiffes. Es ist berechtigt, sich davon zu tber-
zeugen, daB die Markierung nach Artikel 5 der
Internationalen Vorschriften flir die Schiffsvermes-
sung angebracht worden ist.

§ 7
Ist ein Schiff als Schutzdecker und als Volldecker
vermessen, so darf nur der fiir den jeweiligen Ver-
messungszustand des Schiffes bestimmte Schiffs-
meBbrief ausgegeben und an Bord mitgefiihrt wer-
den. Der andere Schiffsmefbrief ist vom Bundesamt
fiir Schiffsvermessung zu verwahren.

§8*

(1) Das Bundesamt fiir Schiffsvermessung ist
jederzeit berechtigt, Schiffsmefibriefe zu tiberpriifen
und eine Kontrollvermessung vorzunehmen. Stim-
men die Angaben im Schiffsmefibrief mit dem Ergeb-
nis einer neuen Vermessung nicht iberein, so ist
ein neuer SchiffsmeBbrief auszustellen; der unrich-
tige SchiffsmeBbrief ist einzuziehen.

§ 6 Abs. 2 u. § 8 Abs. 2: Ubereink. v. 10. 6. 1947, 1957 II 1471, 1480 u. 1958
11 67
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(2) Die Vermessungsangaben diirfen nur gedndert
werden, wenn der Schiffsmefbrief ohne Neuvermes-
sung mit Anderungen der Internationalen Vorschrif-
ten fiir die Schiffisvermessung in Einklang gebracht
werden kann.

(3) Angaben, die der Beschreibung des Schiffes
dienen, kénnen vom Bundesamt fiir Schiffsvermes-
sung im SchiffsmeBbrief jederzeit gedndert werden.

§9

(1) Wird glaubhaft gemacht, dafl ein im Geltungs-
bereich dieser Verordnung ausgestellter SchiffsmeB-
brief verloren oder vernichtet worden ist und daB
seit der letzten Vermessung keine Anderungen am
Schiffskérper oder der Maschinenanlage vorgenom-
men worden sind, so erteilt das Bundesamt fiir
Schiffsvermessung einen neuen SchiffsmeBbrief und
erkldrt den alten o6ffentlich fiir ungiltig.

(2) Ist ein SchiffsmeBbrief unleserlich oder sonst
unbrauchbar geworden, so kann das Bundesamt fir
Schiffsvermessung ihn einziehen und einen neuen
Schiffsmefibrief erteilen.

§ 10*

Hat ein Seeschiff das Recht zur Fiihrung der
Bundesflagge verloren oder ist der flir ein Binnen-
schiff nach § 6 der Binnenschiffs-Untersuchungs-
ordnung erteilte Fahrterlaubnisschein der See-
Berufsgenossenschaft eingezogen worden, so hat der
Eigentiimer den Schiffsmefbrief dem Bundesamt fiir
Schiffsvermessung zuriickzugeben.

KAPITEL III
Gebiihren der Schiffsvermessung

§ 11

Fir die Berechnung der Vermessungsgebiihren
sind die im Schiffsmefbrief angegebenen Register-
tonnen des Bruttoraumgehalts und die Register-
tonnen der offenen Rdume aufgerundet auf volle
10 Registertonnen zugrunde zu legen.

§ 12%*
Die Vermessungsgebiihr betrdagt

1. fiir die Vermessung nach den Inter-
nationalen Vorschriften fiir die
Schiffsvermessung

bei einem Raumgehalt bis 170RT 60,— DM,
bel gréferem Raumgehalt
fiir jede Registertonne 0,35 DM;
2. fir die Vermessung fiir Fahrten
durch den Suez- oder Panama-Kanal
bei einem Raumgehalt bis 400RT 60,— DM,
bei gréBerem Raumgehalt
fiir jede Registertonne 0,15 DM;
3. fiir die Vermessung fiir den Anhang
zum SchiffsmeBbrief zum Gebrauch
in belgischen Héfen 60,— DM.

§ 10: BShUO 9502-7
§ 12: Ubereink. v. 10. 6. 1947, 1957 IT 1471, 1480 u. 1958 II 67



§ 13*

(1) Bei der Nachvermessung werden die Satze des
§ 12 nur fiir die nachvermessenen Rdume erhoben,
jedoch sind mindestens sechzig Deutsche Mark zu
entrichten.

(2) Fiur die Vermessung nach RegelIl des Uber-
einkommens — abgekiirztes Vermessungsverfahren
— (Anlage zu dem Ubereinkommen Teil V) sind
50 vom Hundert der Sédtze nach § 12 zu entrichten.
Wird nach seiner Vermessung nach Regel II spater
nach Regell vermessen, so ist fiir diese Vermes-
sung die volle Gebtihr nach § 12 zu entrichten.

(3) Wird ein als Volldeckschiff vermessenes
Schiff spdter als Schutzdeckschiff vermessen oder
umgekehrt, sind 75 vom Hundert der Sétze nach
§ 12 zu entrichten.

§14

(1) Fir weitere Ausfertigungen oder Abschriften
des SchiffsmefBbriefes sind zu entrichten

1. fiir den SchiffsmeSbrief nach
§ 12 Nr. 1 10— DM,
2. fir den SchiffsmeBbrief fiir
Fahrten durch den Suez- oder
Panama-Kanal (§ 12 Nr. 2) 20,— DM,
3. fir den belgischen Anhang zum
SchiffsmeBbrief (§ 12 Nr. 3) 10,—DM.

(2) Fir besondere Ausfertigungen des SchiffsmeB-
briefes in einer fremden Sprache ohne Benutzung
eines vorhandenen Vordrucks sind 200 vom Hun-
dert der S&tze nach Absatz1 zu enrichten. Wird
eine Ausfertigung des SchiffsmeBbriefes aus beson-
derem Material beantragt, so sind die Mehrkosten
zu entrichten.

(3) Werden Bescheinigungen erteilt, so sind zu
entrichten

1. fiir Bescheinigungen zur Eintra-

gung in das Schiffsbauregister 20,— DM,
2. fir Bescheinigungen {iber das

vorldufige Vermessungsergebnis 15— DM,
3. fir sonstige Bescheinigungen 5—DM,
4. fir jede weitere Ausfertigung

oder Abschrift der Bescheini-

gungen nach Nr.1 bis 3 5—DM.

Fiir Bescheinigungen in fremder Sprache ohne Vor-
druck sind 200 vom Hundert dieser Sdtze zu ent-
richten.

§ 15

Von der Zahlung der Vermessungsgebiihr sind
die Dienstfahrzeuge der Wasser- und Schiffahrts-
verwaltung, des Deutschen Hydrographischen In-
stituts und des Deutschen Wetterdienstes sowie die
Fahrzeuge der Deutschen Gesellschaft zur Rettung
Schiffbriichiger befreit.

§ 16

(1) Telegramm-, Fernsprech- und Portokosten so-
wie Reisekosten fiir Auslandsreisen (Sonderkosten)
sind zu erstatten.

(2) Ist zur Vornahme einer Vermessung eine
Dienstreise erforderlich und trifft der Beauftragte

§ 13 Abs. 2: Ubereink, v, 10. 6. 1947, 1957 II 1471, 1549

Schiffsvermessungsverordnung 9517 -2

des Bundesamts fiir Schiffsvermessung das zu ver-
messende Fahrzeug am vereinbarten Liegeplatz
nicht an oder mufi die Vermessung abgebrochen
oder unterbrochen werden, weil dem Beauftragten
das Betreten des Schiffes oder einzelner R&ume
nicht moglich ist, so sind die entstandenen Selbst-
kosten und Wartezeiten ohne Verwaltungskosten-
zuschlag nach den jeweils geltenden S&tzen zu ent-
gelten..

§ 17

(1) Die Vermessungsgebiihren und Sonderkosten
(§ 16) sind bei Beendigung der Vermessung fallig
und vom Eigentiimer des Schiffes zu entrichten.

(2) Die Vermessungsgebiihren sind in deutscher
‘Wahrung zu entrichten. Das Bundesamt fiir Schiffs-
vermessung kann Ausnahmen zulassen.

(3) Bei verspédteter Zahlung sind die Vermes-
sungsgebiihren vom dreiBigsten Tage nach Fallig-
keit an mit zwei vom Hundert iiber dem jeweiligen
Diskontsatz der Deutschen Bundesbank zu ver-
zinsen.

§ 18

Bruchteile einer Deutschen Mark werden unter
0,50 Deutsche Mark nach unten und ab 0,50 Deut-
sche Mark nach oben auf volle Deutsche Mark ab-
gerundet.

KAPITEL IV
BuBigeld- und SchluBvorschrifien

§ 19*

Ordnungswidrig im Sinne des Artikels 4 des Ge-
setzes iber den Beitritt der Bundesrepublik Deutsch-
land zu dem Ubereinkommen tiber ein einheitliches
System der Schiffsvermessung handelt, wer

1. als Fiihrer eines Schiffes, das als Schutzdecker
und als Volldecker vermessen ist, entgegen § 7
einen anderen als den fiir den jeweiligen Ver-
messungszustand des Schiffes bestimmten
Schiffsmefbrief an Bord mitfiihrt,

2. als Erbauer, Eigentliimer oder Fiihrer eines
Schiffes die mit der Schiffsvermessung oder mit
der Kontrolle des Schiffsmefibriefes beauftrag-
ten Personen entgegen § 5 oder § 8 Abs.1
Satz 1 in der Durchfiihrung ihres Auftrages be-
hindert.

§ 20%*

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten
Uberleitungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundes-
gesetzbl. I S. 1) in Verbindung mit Artikel 5 Abs. 1
des Gesetzes liber den Beitritt der Bundesrepublik
Deutschland zu dem Ubereinkommen tiiber ein ein-
heitliches System der Schiffsvermessung auch im
Land Berlin.

§ 21%
Diese Verordnung tritt am 1. Januar 1963 in
Kraft. ...

Der Bundesminister fiir Verkehr

§ 19: SchVermUbereinkG 9517-1

§ 20: GVBI. Berlin 1963 S. 357, 3. UberlG 603-5; SchVermUbereinkG
9517-1

§ 21 Satz 2: Aufbhebungsvorschrift
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Anlage 1
(zu § 2)
Andas e i , den 196......
Bundesamt fiir Schiffsvermessung
2000 Hamburg 4, Bernhard-Nocht-Str. 78
Ant oty ines oo _sehits
ntrag auf ~———Vermessung eines o———Schiffes
Is oo decker nach d
als g-——decker na em
Verfahren®) ..
Schiffsname/Bau-Nr.
Gattung .. Anzahl der Decks ...
Nationalitét ... Form des Bugs
Heimathafen Anzahl der Schrauben ..o
Register-INT. et Anzahl und Art der Masten
Unterscheidungssignal ... s
Datum des Stapellaufs ... Form des HECKS . sineeens
EIDQUUNGSOTT  .oooooovvveersin oo Baumaterial ..o i
........................ Anzahl der Schornsteine ...
Erbauer
e b e e it Wegerung im Boden
Name, Anschrift | e e e e s Wegerung an den Seiten ...
Fernsprecher
dos [
Schiffseigners  J ... TragfARIGREIt oo oo
Beschreibung der Aniriebsanlage
Maschinen-
ascunen Anzahl Erbauer Leistung
typ
Hauptkessel:
Wo liegt das Schiff? Termin der Infahrtsetzung

Schiffsvermessungsverordnung

Soll das Schiff in ein Seeschiffsregister eingetragen werden?

Wer zahlt die Vermessungsgebiihren?

Wer hat sich dem Antragsteller gegeniiber zur Zahlung der Vermessungsgebithren verpflichtet?

Welche Vermessungsunterlagen sind beigefligt? ... s e,
(Zeichnungen, MeBbriefe, auch auslandische)

*) Bitte Zuireffendes einsetzen:
International

Suez

Panama

Belgisch

u. 4.
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Anlage 4
(zu §6)

Bundesrepublik Deutschland

Schiffsmefbrief
fiir ofiene Fahrzeuge

SAUFISNAME: ... e et oo e oo e R s s
Schiffsgattung: Unterscheidungssignal: Nationalitét:
Heimathafen:
Schiffsbeschreibung
Monat und Jahr des Stapellaufs ... AnNtrieb e, BAWJART i
BAUOTE oo e s st st s Bauwerft ...
Baumaterial ... Wegerung ...

FOrm deSs BUGS .o cesnensesnens s Form des HEeKS .o oo
Anzahl der Schornsteine ... Anzahl der Masten (Takelung) ...
IdentitdtsmaBe

Lange ... m, Breite . m, Tiefe
Lange Uber alles ... m
Brutto-Raumgehalt cbm Abziige cbm

1. Raum unter dem gedachten Ver- 1. Fiir Treibkraft

messungsdeck II. Mannschafts-, Navigations-
2. Schachte fiir Treibkraft iiber Ver- rdume usw.:

deck

messungsdec 1. Rdume fiir Besatzung ....... .

3. Back .
2. Navigationsrdume

4. Halbdeck

5. Sonstige Rdume

3. Bootsmannsvorrate
(Segelraum} ................

4, Riume fiir Wasserballast .... .

11I. Rdume fiir den Schiffsfihrer ... .

Brutto-Raumgehalt .... ... Summe der AbzUge .... .
cbm Reg. Tons
Brutto-Raumgehalt
Abziige
Netto-Raumgehalt
Bruttoraumgehalt ........... ( ) Registertonnen oder ... ... Kubikmeter
Nettoraumgehalt } Registertonnen oder ... Kubikmeter

Hamburg, den

(Stempel}

Bundesamt fiir Schiffsvermessung
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Anm.
ArbZeitO
Art.
aufgeh.
BAnz.
BSchAufgG

BSchFreibordV

BSchPatentV

BSchStrO

BSchUO

BSchVkG

Buchst.

Bundesgesetzbl.

d.
DV

eingef.
Entsch.
EVO

FlaggenRG

gem.
GewO
GG

GVBL

i.d. F.
i V.m.

Abkiirzungsverzeichnis

= Absatz

Abschnitt

XN T mmaadanmcan e P2l I OV

VCJ.UJ.UU.U.IIQ uper uie oee-
lotsreviere, ihre Grenzen
und die Lotsensignale

(Allgemeine Lotsordnung)

Anmerkung

= Arbeitszeitordnung

= Artikel

aufgehoben
Bundesanzeiger

Gesetz Uiber die Aufgaben
des Bundes auf dem Gebiet
der Binnenschiffahrt

Verordnung iiber den
Freibord der Binnenschiffe

auf Seeschiffahristrafen
Verordnung iber Befdhi-
gungszeugnisse in der
Binnenschiffahrt

BinnenschiffahrtstraBen-
Ordnung

Verordnung {iber die
Schiffssicherheit in der
Binnenschiffahrt (Binnen-
schiffs-Untersuchungs-
ordnung)

Gesetz liber den gewerb-
lichen Binnenschiffs-
verkehr

Buchstabe
Bundesgesetzblatt
der, die, das, des

Durchfiihrungsverord-
nung

eingefiigt

= Entscheidung

Eisenbahn-Verkehrs-
ordnung

Gesetz iiber das Flaggen-
recht der Seeschiffe und
die Flaggenfithrung der

Binnenschiffe
Gesetz

geméas
Gewerbeordnung

Grundgesetz fur die Bun-
desrepublik Deutschland

Gesetz- und Verord-
nungsblatt

in der Fassung

= in Verbindung mit

JugArbSchutzG

neugef.
NF

Nr.
OWIiG

RheinSchPolV

RheinSchUO

SchBesO

SchVermUber-
eink G

SeemAndG

SeemG
SeeReinhG

SeeSchStrO

SeeStrO
StGB
StrandO
u.
Ubereink.
3. UberlG

v

V.
verk.
VwGO

WStrRG

Gesetz zum Schutze der
arbeitenden Jugend
(Jugendarbeitsschutz-
gesetz)

neugefalit
Neufassung
Nummer

Gesetz iiber Ordnungs-
widrigkeiten

Rheinschiffahrtpolizei-
verordnung

Verordnung iiber die
Untersuchung der Rhein-
schiffe und -fléBe und iiber
die Befdrderung brenn-
barer Fliissigkeiten auf
Binnenwasserstraflen

Seite

= Verordnung iiber die Be-

setzung der Kauffahrtei-
schiffe mit Kapitdnen und
Schiffsoffizieren

Gesetz liber den Beitritt
der Bundesrepublik
Deutschland zu dem Uber-
einkommen tiiber ein ein-
heitliches System der
Schiffsvermessung

Gesetz zur Anderung und
Ergdnzung des Seemanns-
gesetzes

= Seemannsgesetz

= Gesetz tiber das Inter-

nationale Ubereinkom-
men zur Verhiitung der
Verschmutzung der See
durch Ol, 1954

Seeschiffahrtstralen-
Ordnung

Seestralenordnung
Strafgesetzbuch
Strandungsordnung
und

Ubereinkommen

= Gesetz liber die Stellung

I

des Landes Berlin im
Finanzsystem des Bundes
(Drittes Uberleitungs-
gesetz)

Verordnung
vom
verkiindet

Verwaltungsgerichts-
ordnung

Gesetz zur Reinhaltung
der BundeswasserstraBen
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