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ERSTER ABSCHNITT
Luftverkehr
1. Unterabschnitt
Luftfahrzeuge und Luftfahrtpersonal

§1*

(1) Die Benutzung des Luftraums durch Luftfahr-
zeuge ist frei, soweit sie nicht durch dieses Gesetz,
das Gesetz iiber die Bundesanstalt fiir Flugsicherung
vom 23.Mirz 1953 (Bundesgesetzbl.I S.70) und
durch die zur Durchfithrung dieser Gesetze erlas-
senen Rechtsvorschriften beschrénkt wird.

(2) Luftfahrzeuge sind Flugzeuge, Hubschrauber,
Luftschiffe, Segelflugzeuge, Frei- und Fesselballone,
Drachen, Flugmodelle und sonstige fiir die Benut-
zung des Luftraums bestimmte Geréte.

§ 2%
(1) Deutsche Luftfahrzeuge diirfen nur verkehren,

wenn sie zum Luftverkehr zugelassen (Verkehrs-
zulassung) und — soweit es durch Rechtsverord-
nung vorgeschrieben ist — in das Verzeichnis der
deutschen Luftfahrzeuge (Luftfahrzeugrolle) einge-
tragen sind. Ein Luftfahrzeug wird zum Verkehr
nur zugelassen, wenn

1. das Muster des Luftfahrzeugs zugelassen

ist (Musterzulassung),

2. der Nachweis der Verkehrssicherheit nach
der Priifordnung fiir Luftfahrtgerét gefiihrt
ist,

3. der Halter des Luftfahrzeugs nach den Vor-
schriften dieses Gesetzes versichert ist oder
durch Hinterlegung von Geld oder Wert-
papieren Sicherheit geleistet hat und

4. die technische ~Ausrilistung des Luftfahr-
zeugs so gestaltet ist, daB das durch sei-
nen Betrieb entstehende Gerédusch das nach
dem jeweiligen Stand der Technik unver-
meidbare Maf nicht libersteigt.

(2) Der Musterzulassung nach Absatz 1 Nr.1 be-
darf auch das sonstige Luftfahrtgerat.

(3) Auf Fallschirme und Startgerate sind die Vor-
schriften des Absatzes | Giber die Verkehrszulassung
sinngemaB anzuwenden.

(4) Die Zulassung ist zu widerrufen, wenn die
Voraussetzungen nach Absatz 1 nicht mehr vorlie-
gen.

(5) Deutsche Luftfahrzeuge haben das Staatszu-
gehorigkeitszeichen und eine besondere Kennzeich-

11111111111

(6) Deutsche Luftfahrzeuge diirfen den Geltungs-
bereich dieses Gesetzes nur mit Erlaubnis des Bun-
desministers fiir Verkehr verlassen.

(7) Luftfahrzeuge, die nicht im Geltungsbereich
dieses Gesetzes ordnungsgemdfl eingetragen und
zugelassen sind, diirfen, soweit dies nicht durch ein
zwischen ihrem Heimatstaat und der Bundesrepu-
blik Deutschland abgeschlossenes Abkommen all-
gemein gestattet ist, nur mit Erlaubnis des Bundes-

§ 1 Abs. 1: G v. 23. 3, 1953 96-3

§ 2 Abs. I'Nr. 2: PriifO v, 21. 8. 1936 Nachrichten fiir Luftfahrer S. 659
u. PriifO  96-1-5

96-1

Luftverkehrsgesetz

ministers fiir Verkehr in den Geltungsbereich dieses
Gesetzes einfliegen und dort verkehren.

Q9

(1) Luftfahrzeuge werden in die Luftfahrzeugrolle
nur eingetragen, wenn sie im ausschlieBlichen Eigen-
tum deutscher Staatsangehériger stehen. Juristische
Personen und Gesellschaften des Handelsrechts mit
dem Sitz im Inland werden deutschen Staatsange-
horigen gleichgestellt, wenn der iberwiegende Teil
ihres Vermogens oder Kapitals sowie die tatsédch-
liche Kontrolle dariiber deutschen Staatsangehori-
gen zusteht und die Mehrheit der Vertretungsbe-
rechtigten oder personlich haftenden Personen deut-
sche Staatsangehorige sind. Die fiir die Verkehrs-
zulassung zustdndige Stelle kann im Einzelfall Aus-
nahmen zulassen, wenn besondere Umsténde vor-
liegen.

(2) .Die Eintragung ist zu léschen, wenn die Vor-
aussetzungen nach Absatz 1 nicht mehr vorliegen.

§4*

(1) Wer ein Luftfahrzeug fiihrt oder bedient (Luft-
fahrer) bedarf der Erlaubnis. Die Erlaubnis wird nur
erteilt, wenn :

1. der Bewerber das vorgeschriebene Mindest-
alter besitzt,

2. der Bewerber seine Tauglichkeit nachge-
wiesen hat,

3. keine Tatsachen vorliegen, die den Bewer-
ber als unzuverldssig erscheinen lassen, ein
Luftfahrzeug zu fiihren oder zu bedienen,

4. der Bewerber eine Priifung nach der Priif-
ordnung fiir Luftfahrtpersonal bestanden
hat.

(2) Die Vorschriften des Absatzes 1 sind auf son-
stiges Luftfahrtpersonal sinngemdf anzuwenden, so-
weit seine Tédtigkeit auf Grund einer Rechtsverord-
nung nach § 32 Abs. 1 Nr. 4 erlaubnispflichtig ist.

(3) Die Erlaubnis ist zu widerrufen, wenn die Vor-
aussetzungen nach Absatz 1 nicht mehr vorliegen.

(4) Bei Ubungs- und Priifungsfliigen in Begleitung
von Fluglehrern (§ 5 Abs. 3) gelten die Fluglehrer
als diejenigen, die das Luftfahrzeug fithren oder
bedienen. Bei Ubungs- und Priifungsfliigen ohne Be-
gleitung von Fluglehrern bedirfen Luftfahrer kei-
ner Erlaubnis, wenn es sich um Fliige handeli, die
von Fluglehrern angeordnet und beaufsichtigt wer-
den.

§ 5%

(1) Wer es unternimmt, Luftfahrer oder Fall-
schirmabspringer auszubilden, bedarf unbeschadet
der Vorschrift des Absatzes 3 der Erlaubnis. Die Er-
laubnis kann mit Auflagen verbunden und befristet
werden.

(2) Die Erlaubnis ist zu versagen, wenn Tatsachen
die Annahme rechtfertigen, daB die &ffentliche
Sicherheit oder Ordnung gefdhrdet werden kann
oder der Bewerber oder seine Ausbilder personlich
ungeeignet sind; ergeben sich spdter solche Tat-

§ 4 Abs. 1 Nr. 4 u. § 5 Abs. 3: PriifO 96-1-5
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sachen, so ist die Erlaubnis zu widerrufen. Die Er-
laubnis kann auBlerdem widerrufen werden, wenn
sie langer als ein Jahr nicht ausgenutzt worden ist.

(3) Die praktische Ausbildung darf nur von Per-
sonen vorgenommen werden, die eine Lehrberech-
tigung nach der Priifordnung fiir Luftfahrtpersonal
besitzen (Fluglehrer).

2. Unterabschnitt
Flugpldtze

§ 6

(1) Flugplédtze (Flughé&fen, Landeplédtze und Segel-
fluggeldnde) diirfen nur mit Genehmigung angelegt
oder betrieben werden. Die Genehmigung kann mit
Auflagen verbunden und befristet werden.

(2) Vor Erteilung der Genehmigung ist insbeson-
dere zu priifen, ob die geplante MaBnahme die Er-
fordernisse der Raumordnung, der Landesplanung
und des Stddtebaus angemessen berilicksichtigt. Ist
das in Aussicht genommene Geldnde ungeeignet
oder rechtfertigen Tatsachen die Annahme, daB die
offentliche Sicherheit oder Ordnung geféhrdet wird,
ist die Genehmigung zu versagen. Ergeben sich spé-
ter solche Tatsachen, so kann die Genehmigung

widerrufen werden.

(3) Die Genehmigung eines Flughafens, der dem
allgemeinen Verkehr dienen soll, ist auBerdem zu
versagen, wenn durch die Anlegung und den Be-
trieb des beantragten Flughafens die 6ffentlichen
Interessen in unangemessener Weise beeintrdchtigt
werdcen.

(4) Die Genehmigung ist zu ergénzen oder zu &n-
dern, wenn dies nach dem Ergebnis des Planfeststel-
lungsverfahrens (§§ 8 bis 10) notwendig ist. Eine
Anderung der Genehmigung ist auch erforderlich,
wenn die Anlage oder der Betrieb des Flugplatzes
wesentlich erweitert oder gedndert werden soll.

§ 7

(1) Die Genehmigungsbehérde kann dem Antrag-
steller die zur Vorbereitung seines Antrags (§ 6) er-
forderlichen Vorarbeiten gestatten, wenn eine Prii-
fung ergeben hat, da die Voraussetzungen fir die
Erteilung der Genehmigung voraussichtlich vorlie-
gen.

(2) Die Dauer der Erlaubnis soll zwei Jahre nicht
iiberschreiten. Diese Erlaubnis gibt keinen Anspruch
auf Erteilung der Genehmigung nach § 6.

{3) Die Beauftragten der Genehmigungsbehérde
kénnen Grundstiicke, die fiir die Genehmigung in
Betracht kommen, auch ohne Zustimmung des Be-
rechtigten betreten, diese Grundstiicke vermessen
und sonstige Vorarbeiten vornehmen, die fir die
endgiiltige Entscheidung tiber die Eignung des Ge-
lindes notwendig sind. Zum Betreten von Wohnun-
gen sind sie nicht berechtigt.

(4) Die Genehmigungsbehorde kann die Vorarbei-
ten von Auflagen abhéngig machen. Ist durch die
Vorarbeiten ein erheblicher Schaden zu erwarten,
hat die Genehmigungsbehorde Sicherheitsleistung
durch den Antragsteller anzuordnen.

6

(5) Wenn durch die Vorarbeiten Schdden verur-
sacht werden, hat der Antragsteller unverziiglich
nach Eintritt des jeweiligen Schadens volle Entsché-
digung in Geld zu leisten oder auf Verlangen des
Geschéddigten den fritheren Zustand wiederherzu-
stellen. Uber Art und Hohe der Entschadigung ent-

scheiden im Streitfalle die ordentlichen Gerichte.

(1) Flughdfen sowie Landeplédtze mit beschrank-
tem Bauschutzbereich nach § 17 diirfen nur angelegt,
bestehende nur gedndert werden, wenn der Plan
nach § 10 vorher festgestellt ist.

(2) Bei Anderungen oder Erweiterungen von un-
wesentlicher Bedeutung kann eine Planfeststellung
unterbleiben. Félle von unwesentlicher Bedeutung
liegen insbesondere vor, wenn Rechte anderer nicht
beeinfluBt werden oder wenn der Kreis der Betei-
ligten bekannt ist oder ohne ein férmliches Aus-
legungsverfahren ermittelt werden kann und mit
den Beteiligten entsprechende Vereinbarungen ge-
troffen werden.

§9%

(1) Die Planfeststellung ersetzt alle nach anderen
Rechtsvorschriften notwendigen o6ffentlich-recht-
lichen Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse
und Zustimmungen. Durch sie werden alle 6ffent-
lich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Unter-
nehmer und den durch den Plan Betroffenen rechts-
gestaltend geregelt. Unberiihrt bleiben die Zustdn-
digkeit des Bundesministers fiir Verkehr nach § 9
Abs.4 des Gesetzes iiber die Bundesanstalt fiir
Flugsicherung und die Zustdndigkeit der fiir die
Baugenehmigungen zustdndigen Behérden.

(2) Im Planfeststellungsbeschluff sind dem Unter-
nehmer die Errichtung und Unterhaltung der An-
lagen aufzuerlegen, die fiir das offentliche Wohl
oder zur Sicherung der Benutzung der benachbarten

Grundstiicke gegen Gefahren oder Nachteile not-

wendig sind.

(3) Ist der Plan rechtskriftig festgestellt, so sind
Beseitigungs- und Anderungsanspriiche gegeniiber
festgestellten Anlagen ausgeschlossen.

{(4) Wird der Plan nicht innerhalb von fiinf Jah-
ren nach Rechtskraft durchgefiihrt, so koénnen die
vom Plan betroffenen Grundstiickseigentiimer ver-
langen, daB der Unternehmer ihre Grundstiicke und
Rechte insoweit erwirbt, als nach § 28 die Enteig-
nung zuldssig ist. Kommt keine Einigung zustande,
so kénnen sie die Durchfiihrung des Enteignungs-
verfahrens bei der Enteignungsbehdrde beantragen.

Im tibrigen agilt § 28.
O unngell gt 8 42

§ 10

{1) Planfeststellungsbehoérde ist die von der Lan-
desregierung bestimmte Behorde. Sie stellt den
Plan fest und trifft die Entscheidung nach § 8 Abs. 2.

(2) Die Pléne sind der von der Landesregierung
bestimmten Behorde zur Stellungnahme vorzulegen.
Diese hat alle beteiligten Behérden des Bundes, der
Lénder, der Gemeinden und die iibrigen Beteiligten
zu hoéren und ihre Stellungnahme der Planfeststel-
lungsbehorde zuzuleiten.

§ 9 Abs. 1: G v. 23. 3. 1953 96-3



(3) Die Pldne mit Beilagen sind in den Gemein-
den, die durch das Bauvorhaben betroffen werden,
zwei Wochen zur Einsicht auszulegen; Zeit und Ort
der Auslegung sind ortsiiblich bekanntzumachen,
um jedermann, dessen Belange durch den Bau und
den Betrieb des Flugplatzes beriihrt werden, Ge-
legenheit zur AuBerung zu geben.

(4) Einwendungen gegen den Plan sind bei der
von der Landesregierung bestimmten Behdrde oder
bei der von ihr bezeichneten Stelle spédtestens in-
nerhalb von zwei Wochen nach Beendigung der
Auslegung schriftlich zu erheben.

(5) Nach Ablauf der Frist des Absatzes 4 sind
die Einwendungen gegen den Plan von der durch
die Landesregierung bestimmten Behérde mit allen
Beteiligten zu erortern. Soweit eine Einigung nicht
zZustande kommt, wird iiber die Einwendungen in
der Planfeststellung entschieden.

(6) Werden offentliche Interessen beriihrt, fiir
die die Zustdndigkeit von Bundesbehérden oder
von Behdrden, die im Auftrag des Bundes tatig
werden, gegeben ist, und kommt eine Verstdndi-
gung zwischen der Planfeststellungsbehérde und
den genannten Behé&rden nicht zustande, so hat die
Planfeststellungsbehérde im Benehmen mit dem
Bundesminister fiir Verkehr zu entscheiden.

(7) Die Feststellung des Plans und die Entschei-
dungen iber die Einwendungen sind zu begriinden
und den am Verfahren Beteiligten mit Rechtsmittel-
belehrung zuzustellen.

§ 11

Die Vorschriften des § 26 der Gewerbeordnung
gelten fiir Flughédfen entsprechend. Dies gilt auch
dann, wenn der Flughafen nicht gewerblichen, son-

darn dffentlichan Zwaoclzon diant
Qernl GliChiulliadlli LWTKEeN Gléii

§ 12*

(1) Bei Genehmigung eines Flughafens ist fir
den Ausbau ein Plan festzulegen. Dieser ist maB-
gebend fiir den Bereich, in dem die in Absatz 2 und
3 bezeichneten Baubeschrdnkungen gelten (Bau-
schutzbereich). Der Plan mufl enthalten

1. die Start- und Landebahnen einschlieBlich
der sie umgebenden Schutzstreifen (Start-
und Landeflachen),

2. die Sicherheitsflichen, die an den Enden
der Start- und Landeflachen nicht lénger
als je 1000 Meter und seitlich der Start-
und Landeflachen bis zum Beginn der An-
flugsektoren je 350 Meter breit sein sollen,

3. der Flughafenbezugspunkt, der in der
Mitte des Systems der Start- und Lande-
flachen liegen solii,

4. die Startbahnbezugspunkte, die je in der
Mitte der Start- und Landeflachen liegen
sollen,

5. die Anflugsektoren, die sich beiderseits
der AuBenkanten der Sicherheitsflachen
an deren Enden mit einem Offnungswinkel
von je 15 Grad anschlieBen; sie enden bei
Hauptstart- und Hauptlandefldchen in einer
Entfernung von 15 Kilometer, bei Neben-

§ 11: GewO 7100-1

§ 12 Abs. 3 Nr. 1 Buchst. a: Abkommen v. 7.12.1944 iiber die Inter-
nationale Zivilluftfahrt (ICAO), vgl, G v. 7. 4. 1956 II 411

Folge 52
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start- und Nebenlandeflachen in einer Ent-
fernung von 8,5 Kilometer vom Startbahn-
bezugspunkt.

(2) Nach Genehmigung eines Flughafens darf die
fiir die Erteilung einer Baugenehmigung zusténdige
Behorde die Errichtung von Bauwerken im Umkreis
von 1,5 Kilometer Halbmesser um den Flughafen-
bezugspunkt sowie auf den Start- und Landefldchen
und den Sicherheitsflichen nur mit Zustimmung
der Luftfahrtbehdrden genehmigen. ,

(3) In der weiteren Umgebung eines Flughafens
ist die Zustimmung der Luftfahrtbehérden erforder-
lich, wenn die Bauwerke folgende Begrenzung iiber-
schreiten sollen:

1. auBerhalb der Anflugsektoren

a) im Umkreis von 4 Kilometer Halbmes-
ser um den Flughafenbezugspunkt eine
Hoéhe von 25 Meter; fiir Flughéfen, die
den Klassen A bis D des Anhangs 14
des Abkommens iiber die Internationale
Zivilluftfahrt entsprechen, betragt die
Hoéhe 15 Meter (Hohen bezogen auf
den Flughafenbezugspunkt),

b) im Umkreis von 4 Kilometer bis 6 Kilo-
meter Halbmesser um den Flughafen-
bezugspunkt die Verbindungslinie, die
von 45 Meter Hohe bis 100 Meter Héhe
(Hohen bezogen auf den Flughafen-
bezugspunkt) ansteigt;

2. innerhalb der Anflugsektoren

a) von dem Ende der Sicherheitsflichen
bis zu einem Umkreis um den Start-
bahnbezugspunkt von 10 Kilometer
Halbmesser bei Hauptstart- und Haupt-

TanmdaflisAdhan 11nd ~An Q& 1731 i
landeflachen und von 8,5 Kilometer bei

Nebenstart- und Nebenlandeflachen die
Verbindungslinie, die von 0 Meter
Hohe an diesem Ende bis 100 Meter
Hohe (Hohen bezogen auf den Startbahn-
bezugspunkt der betreffenden Start-
und Landefldche) ansteigt,

b) im Umkreis von 10 Kilometer bis 15
Kilometer Halbmesser um den Start-
bahnbezugspunkt bei Hauptstart- und
Hauptlandeflachen die Héhe von 100
Meter (Hohe bezogen auf den Start-
bahnbezugspunkt der betreffenden Start-
und Landeflache).

(4) Zur Wahrung der Sicherheit der Luftfahrt und
zum Schutz der Allgemeinheit kénnen die Luftfahrt-
behérden ihre Zustimmung nach Absatz 2 und 3
davon abhéngig machen, daB die Baugenehmigung

st Asaiflacna Aartailt coird
utiLcl Aullaycll ciiolle willu.

§ 13

Sofern Baubeschrdnkungen im Bauschutzbereich
infolge besonderer ortlicher Verh&ltnisse oder des
Verwendungszwecks des Flughafens in bestimmten
Gelandeteilen fir die Sicherheit der Luftfahrt nicht
in dem nach § 12 festgelegten Umfang notwendig
sind, kénnen die Luftfahrtbehorden fiir diese Ge-
lindeteile Bauhohen festlegen, bis zu welchen Bau-
werke ohne ihre Zustimmung genehmigt werden
konnen.
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§ 14
(1) AuBerhalb des Bauschutzbereichs darf die fiir
die Erteilung einer Baugenehmigung zustdndige
Behorde die Errichtung von Bauwerken, die eine
Héhe von 100 Meter iiber der Erdoberfliche iber-
schreiten, nur mit Zustimmung der Luftfahrtbehor-
den genehmigen; § 12 Abs. 4 gilt entsprechend.

(2) Das gleiche gilt fiir Anlagen von mehr als
30 Meter Hohe auf natiirlichen oder kiinstlichen
Bodenerhebungen, sofern die Bodenerhebungen

mehr als 100 Meter aus der umgebenden Landschaft |

herausragen; in einem Umkreis von 10 Kilometer

um den Flughafenbezugspunkt gilt dabei als Héhe

der umgebenden Landschait die Hoéhe des Flug-
hafenbezugspunkts.

§ 15
(1) §8 12 bis 14 gelten sinngemdB fir Baume,
Freileitungen, Masten, Ddmme sowie fir andere
Anlagen und Geréte. § 12 Abs.2 ist auf Gruben,
Anlagen der Kanalisation und &hnliche Bodenver-

tiefungen sinngemaéB anzuwenden,

n sinngema endaeln.

(2) Die Errichtung der in Absatz 1 genannten
Luftfahrthindernisse bedarf der Genehmigung. Falls
die Genehmigung von einer anderen als der Bau-
genehmigungsbehoérde erteilt wird, bedarf diese der
Zustimmung der Luftfahrtbehorde. Ist eine andere
Genehmigungsbehoérde nicht vorgesehen, so ist die
Genehmigung der Luftfahrtbehoérde erforderlich.

§ 16

(1) Die Eigentimer und anderen Berechtigten ha-
ben auf Verlangen der Luftfahrtbehérden zu dul-
den, daB Bauwerke und andere Luftfahrthindernisse
(§ 15), welche die nach §§ 12 bis 15 zuldssige Hohe
iberragen, auf diese Héhe abgetragen werden. Im
Falle des § 15 Abs. 1 Satz 2 erstreckt sich die Ver-
pflichtung zur Duldung auf die Beseitigung der Ver-
tiefungen. Ist die Abtragung oder Beseitigung der
Luftfahrthindernisse im Einzelfall nicht durchfiihr-
bar, so sind die erforderlichen Sicherungsmafinah-
men fir die Luftfahrt zu dulden.

(2) Das Recht des Eigentiimers oder eines ande-
ren Berechtigten und eine nach anderen Vorschrif-
ten bestehende Verpflichtung, diese MaBnahmen
auf eigene Kosten selbst durchzufiihren, bleiben un-
berthrt.

§ 17
Bei der Genehmigung von Landeplédtzen und
Segelfluggeldnden konnen die Luftfahrtbehorden
bestimmen, daB die zur Erteilung einer Baugeneh-

nnnnnn
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Aia Brricshfiim - wan
Bauwerken im Umkreis von 1,5 KilometerBHalb-
messer um den dem Flughafenbezugspunkt entspre-
chenden Punkt nur mit Zustimmung der Luftfahrt-
behérden genehmigen darf (beschrinkter Bauschutz-
bereich). Auf den beschrankten Bauschutzbereich
sind § 12 Abs. 4, §§ 13, 15 und 16 sinngemé&fB anzu-

wenden.

A .
zustédndige Behorde

§ 18
Der Umfang des Bauschutzbereichs ist den Eigen-
tiimern von Grundstiicken iin Bauschutzbereich und
den anderen zum Gebrauch oder zur Nutzung die-
ser Grundstiicke Berechtigten sowie den dinglich
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Berechtigten, soweit sie der zustdndigen Behdrde
bekannt oder aus dem Grundbuch ersichtlich sind,
bekanntzugeben oder in ortsiiblicher Weise 6ffent-

lich bekanntzumachen.

§ 19%*

(1) Entstehen durch Mafinahmen auf Grund der
Vorschriften der §§ 12, 14 bis 17 dem Eigentiimer
oder einem anderen Berechtigten Vermégensnach-
teile, so ist hierfiir eine angemessene Entschddigung
in Geld zu leisten. Hierbei ist die entzogene Nut-
zung, die Beschddigung oder Zerstérung einer Sache
unter gerechter Abwégung der Interessen der All-
gemeinheit und der Beteiligten zu beriicksichtigen.
Fiir Vermégensnachteile, die nicht im unmittelbaren
Zusammenhang mit der Beeintrachtigung stehen, ist
den in Satz 1 bezeichneten Personen eine Entscha-
digung zu zahlen, wenn und soweit dies zur Ab-
wendung oder zum Ausgleich unbilliger Héarten ge-
boten erscheint.

(2) UnterlaBt der Berechtigte eine Anderung der
Nutzung, die ihm zuzumuten ist, so mindert sich
seine Entschidigung um den Wert der Vermdégens-
vorteile, die ihm bei Ausiibung der gednderten
Nutzung erwachsen waren.

(3) Werden Bauwerke und sonstige Luftfahrt-
hindernisse (§ 15), deren entschddigungslose Ent-
fernung oder Umgestaltung nach dem jeweils gel-
tenden Redat gefordert werden kann, auf Grund
von Mafinahmen nach § 16 ganz oder teilweise ent-
fernt oder umgestaltet, so ist eine Entschadigung
nur zu leisten, wenn es aus Griinden der Billigkeit
geboten ist. Sind sie befristet zugelassen und ist
die Frist noch nicht abgelaufen, so ist eine Ent-
schiadigung nach dem Verhaltnis der restlichen
Frist zu der gesamten Frist zu leisten.

(4) Dinglich Berechtigte, die nicht zum Gebrauch
oder zur Nutzung der Sache berechtigt sind, sind
nach Artikel 52 und 53 des Einfiihrungsgesetzes zum
Biirgerlichen Gesetzbuch auf die Entschddigung des
Eigentiimers angewiesen.

(5) Die Entschddigung ist in den Féllen des § 12
von dem Flughafenunternehmer, in den Fallen des
§ 17 von dem Unternehmer des Flugplatzes zu zah-
len. Soweit die bezeichneten MaBnahmen Grund-
stiicke oder andere Sachen auBerhalb der Bauschutz-
bereiche der §§ 12 und 17 betreffen, ist die Ent-
schadigung, wenn es sich um MaBnahmen der Flug-
sicherung handelt, vom Bund zu zahlen, im iibrigen
von den Landern.

(6) Im tubrigen sind die Vorschriften des § 13
Abs. 2, der §§ 14, 15, 17 bis 25, 31 und 32 des
Schutzbereichgesetzes vom 7. Dezember 1956 (Bun-
desgesetzbl I S.899) sinn
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118 zuwenaen,

3. Unterabschnitt
Luftfahrtunternehmen und -veranstaltungen

§ 20

(1) Unternehmen, die Personen oder Sachen durch
Luftfahrzeuge gewerbsméBig beférdern (Luftfahrt-
unternehmen), bediirfen der Genehmigung. Einer
Genehmigung bedarf auch die gewerbsméBige Ver-
wendung von Luftfahrzeugen fiir sonstige Zwedke.

§ 19 Abs, 4: EGBGB 400-1
§ 19 Abs. 6: G v. 7. 12,1956 54-2



Die Genehmigung kann mit Auflagen verbunden
und befristet werden. Der Genehmigungspflicht un-
terliegt auch die Beférderung von Personen und
Sachen durch Luftfahrzeuge, wenn als Entgelt nur
die Selbstkosten des Flugs vereinbart sind; aus-
genommen hiervon ist die Beférderung von Per-
sonen in Luftfahrzeugen, die fiir héchstens 4 Per-

sonen zugelassen sind.

(2) Die Genehmigung ist zu versagen, wenn Tat-
sachen die Annahme rechtfertigen, daf die 6ffent-
liche Sicherheit oder Ordnung gefdhrdet werden
kann, insbesondere wenn der Antragsteller oder
die fiir die Leitung des Unternehmens verantwort-
lichen Personen nicht zuverldssig sind; ergeben sich
spater solche Tatsachen, so ist die Genehmigung zu
widerrufen. Die Genehmigung kann versagt wer-
den, wenn Luftfahrzeuge verwendet werden sollen,
die nicht in der deutschen Luftfahrzeugrolle ein-
getragen sind.

§21*

{1) Luftfahrtunternehmen, die Personen oder Sa-
chen gewerbsmédBig durch Luftfahrzeuge auf be-
stimmten Linien o6ffentlich und regelmé&Big befdr-
dern (Fluglinienverkehr), bediirfen auBer der Ge-
nehmigung nach § 20 fiir jede Fluglinie einer be-
sonderen Genehmigung. Sie erstreckt sich auf die
Flugpldne, Flugpreise und Beférderungsbedingun-
gen. Auf ihre Erteilung und ihren Widerruf ist § 20
sinngem&B anzuwenden. Die Genehmigung kann
auBlerdem versagt werden, wenn durch den bean-
tragten Fluglinienverkehr 6ffentliche Interessen be-
eintréchtigt werden.

(2) Luftfahrtunternehmen, die Fluglinienverkehr
betreiben, sind verpflichtet, den Betrieb ordnungs-
méabBig einzurichten, aufzunehmen und wahrend der
Dauer der Genehmigung aufrechtzuerhalten. Die
Genehmigungsbehérde kann die Unternehmen auf
ihren Antrag von dieser Verpflichtung befreien,
wenn ihnen die Weliterfihrung des Betriebs nicht
mehr zugemutet werden kann. Die Genehmigung
erlischt, wenn die Unternehmen von der Verpflich-
tung zur Aufrechterhaltung des Betriebs im ganzen
dauernd befreit werden.

(3) Luftfahrtunternehmen, die Fluglinienverkehr
betreiben, haben auf Verlangen der Deutschen Bun-
despost mit jedem planméaBigen Flug Postsendungen
gegen angemessene Vergiitung zu beférdern, welche
die im Weltpostvertrag festgelegten Vergiitungs-
héchstsatze nicht iibersteigen darf.

§ 22

Im gewerblichen Luftverkehr, der nicht Fluglinien-
verkehr ist (Gelegenheitsverkehr), kann die Ge-
nehmigungsbehérde Bedingungen wund Auflagen
festsetzen oder Beférderungen untersagen, soweit
durch diesen Luftverkehr die 6ffentlichen Verkehrs-
interessen nachhaltig beeintrachtigt werden.

§ 23

Die gewerbsmiBige Beférderung von Personen
oder Sachen durch Luftfahrzeuge zwischen Orten
des Inlands kann deutschen Luftfahrtunternehmen
vorbehalten werden.

§ 21 Abs. 3: Weltpostvertrag v. 11, 7, 1952, vgl. G v. 25,12, 1954111211
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§ 24

(1) Offentliche Veranstaltungen von Wettbewer-
ben oder Schauvorsielilungen, an denen Luftfahr-
zeuge oder Failschirmabspringer beteiligt sind (Luft-
fahrtveranstaltungen), bediirfen der Genehmigung.
Die Genehmigung kann mit Auflagen verbunden
und befristet werden.

(2) Die Genehmigung ist zu versagen, wenn Tat-
sachen die Annahme rechtfertigen, daB die 6ffent-
liche Sicherheit oder Ordnung durch die Veranstal-
tung gefdhrdet werden kann.

4. Unterabschnitt
Verkehrsvorschriften

§ 25

(1) Luftfahrzeuge diirfen auBerhalb der fiir sie
genehmigten Flugpldtze nur starten und landen,
wenn der Grundstiickseigentliimer oder sonst Be-
rechtigte zugestimmt und die Luftfahrtbehérde eine
Erlaubnis erteilt hat. Dies gilt nicht fiir die Landung
von Freiballonen. Die Erlaubnis kann als Dauer-
erlaubnis oder als Einzelerlaubnis erteilt, mit Auf-

lagen verbunden oder befristet werden.

(2) Der Zustimmung und Erlaubnis nach Absatz 1
bedarf es nicht, wenn die Landung aus Griinden
der Sicherheit erforderlich ist. In diesem Fall und
bei der Landung von Freiballonen ist die Besatzung
des Luftfahrzeugs verpflichtet, dem Berechtigten
iiber Namen und Wohnsitz des Halters, des Luft-
fahrzeugfithrers sowie des Versicherers Auskunft
zu geben. Nach Erteilung der Auskunft darf der
Berechtigte den Abflug oder die Abbeférderung des
Luftfahrzeugs nicht verhindern.

(3) Der Berechtigte kann Ersatz des ihm durch den
Start oder die Landung entstandenen Schadens nach
den sinngem&fB anzuwendenden §§ 33 bis 43 be-
anspruchen.

(4) Auf die Landung von Fallschirmabspringern
sind Absatz 1 Satz 1 und 3, Absatz 2 und 3 sinn-
gemaB anzuwenden.

§ 26
(1) Bestimmte Luftrdume koénnen vorilibergehend
oder dauernd fiir den Luftverkehr gesperrt werden
(Luftsperrgebiete).

(2) In bestimmten Luftrdumen kann der Durch-
flug von Luftfahrzeugen besonderen Beschrankungen
unterworfen werden (Gebiete mit Flugbeschrankun-
gen).

§ 27 )

(1) In Luftfahrzeugen diirfen Waffen, Munition,
Sprengstoffe, Giftgase, Kernbrennstoffe oder andere
radioaktive Stoffe und sonstige durch Rechtsver-
ordnung bestimmte geféhrliche Giiter sowie Funk-
gerdt nur mit behoérdlicher Erlaubnis mitgefiihrt
werden., Die fiir die Beférderung von Kernbrenn-
stoffen oder anderen radioaktiven Stoffen gelten-
den Vorschriften bleiben unberiihrt.

(2) Von einem Luftfahrzeug aus diirfen Lichtbild-
aufnahmen auBerhalb des Fluglinienverkehrs nur
mit behérdlicher Erlaubnis gefertigt werden. Licht-
bilder, die auBlerhalb des Fluglinienverkehrs von
einem Luftfahrzeug aus gefertigt werden, sowie da-

9.
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nach hergestellte Zeichnungen oder Abbildungen,
diirfen nur mit behordlicher Erlaubnis in Verkehr
gebracht werden. ’

(3) Die Erlaubnis nach Absatz 1 und 2 kann all-
gemein oder im Einzelfall erteilt werden; sie kann
mit Auflagen verbunden und befristet werden.

5. Unterabschnitt
Enteignung
§ 28*
(1) Fir Zwecke der Zivilluftfahrt ist die Ent-
"eignung zuléssig.

(2) Far die Durchfiihrung der Enteignung gelten
bis zum Inkrafttreten eines Bundesenteignungs-
gesetzes die Vorschriften des § 2 und des Zweiten
und Dritten Teils sowie der §§ 67, 68, 71, 73 und 74
des Landbeschaffungsgesetzes vom 23. Februar 1957
(Bundesgesetzbl. I S. 134) sinngemdB mit folgender
MaBgabe:

1. Im unmittelbaren Zusammenhang mit einer
Enteignung fiir Zwecke der Luftfahrt ist
auch die Enteignung zur Gewdhrung einer
Entschddigung in Land zuléssig.

2. Abweichend von § 11 Abs. 1 des genannten
" Gesetzes stellt den Antrag auf Einleitung
des Enteignungsverfahrens derjenige, der
die Enteignung zu seinen Gunsten erstrebt.
3. Stellt ein anderer als der Bund den Antrag
auf Einleitung des Enteignungsverfahrens,
so gelten die Vorschriften des genannten
Gesetzes, die den Bund erwdhnen, statt fiir
den Bund fiir den Antragsteller.

4. Der nach §§ 8 bis 10 festgestellte Plan
ist dem Enteignungsverfahren zugrunde zu
legen und fiir die Enteignungsbehdrde bin-
dend.

6. Unterabschnitt
Gemeinsame Bestimmungen

§ 29
(1) Die Abwehr von Gefahren fiir die Sicherheit
des Luftverkehrs sowie fiir die 6ffentliche Sicher-

heit oder Ordnung durch die Luftfahrt (Luftaufsicht)
ist Aufgahp der Luftfahrthehdrden

Sie konnen in

Aonien 11

Ausiibung der Luftaufsicht Verfligungen erlassen.

(2) Die Luftfahrtbehérden kénnen diese Aufgaben
auf andere Stellen {ibertragen oder sich anderer
geeigneter Personen als Hilfsorgane fiir bestimmte
Félle bei der Wahrnehmung der Luftaufsicht be-
dienen.

(3) Der verantwortliche Luftfahrzeugfiihrer hat
wihrend des Flugs oder bei Start und Landung die
geeigneten MaBnahmen zur Aufrechterhaltung der
Sicherheit und Ordnung an Bord zu treffen. Alle
an Bord befindlichen Personen haben den hierzu
notwendigen Anordnungen Folge zu leisten.

§ 30*

(1) Die Bundeswehr, der Bundesgrenzschutz und
die Polizei diirfen von den Vorschriften des Ersten
Abschnitts dieses Gesetzes — ausgenommen §§ 12,
13 und 15 bis 19— und den zu seiner Durchfithrung
erlassenen Vorschriften abweichen, soweit dies zur

§§ 28 Abs. 2 u. 30 Abs, 3: G v, 23, 2, 1957 54-3
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Erfilllung ihrer besonderen Aufgaben unter Beriick-
sichtigung der 6ffentlichen Sicherheit oder Ordnung
erforderlich ist. Das in §8 vorgesehene Planfest-
stellungsverfahren entfallt, wenn militarische Flug-
pldtze angelegt oder gedndert werden sollen. Von
den Vorschriften iiber das Verhalten im Luftraum
darf nur abgewichen werden, soweit dies zur Er-
fillung hoheitlicher Aufgaben zwingend notwendig
ist. Hinsichtlich der Ausnahmebefugnisse der Polizei
bleiben auch §§ 6 bis 10 unberiihrt.

(2) Die im Bereich der Bundeswehr zur Ausfiih-
rung dieses Gesetzes und der zu seiner Durchfiih-
rung erlassenen Vorschriften notwendigen Verwal-
tungsakte erldat der Bundesminister fiir Verteidi-
gung. Das gleiche gilt fiir Verwaltungsakte, die fiir
die Genehmigung und den Betrieb von Flugplatzen
fiir Zwecke der Stationierungsstreitkrafte erforder-
lich sind. Bei militarischen Flugplédtzen treten an die
Stelle der in §§ 12, 13 und 15 bis 19 genannten
Luftfahrtbeh6érden die Behérden der Bundeswehr-
verwaltung.

(3) Bei der Anlegung und wesentlichen Anderung
militarischer Flugplédtze auf Geldnde, das nicht durch
MaBnahmen auf Grund des Landbeschaffungsgeset-
zes beschafft zu werden braucht, sind die Erforder-
nisse der Raumordnung, insbesondere des zivilen
Luftverkehrs, nach Anhoérung der Regierungen der
Lander, die von der Anlegung oder Anderung be-
troffen werden, angemessen zu beriicksichtigen. Der
Bundesminister fiir Verteidigung kann von der Stel-
lungnahme dieser Lander nur im Einvernehmen mit
dem Bundesminister fiir Verkehr abweichen; er
unterrichtet die Regierungen der betroffenen Lander
von seiner Entscheidung. Wird Gelande fiir die An-
legung und wesentliche Anderung militarischer
Flugpldtze nach den Vorschriften des Landbeschaf-
fungsgesetzes beschafft, findet allein das Anhérungs-
verfahren nach § 1 Abs.2 des Landbeschaffungs-
gesetzes statt; hierbei sind insbesondere die Er-
fordernisse des zivilen Luftverkehrs angemessen zu
beriicksichtigen.

§ 31*

(1) Die Lander fiihren nachstehende Aufgaben
dieses Gesetzes im Auftrage des Bundes aus:

1. die Verkehrszulassung der Ballone,
Segelflugzeuge und deren Startwinden
(& 2);

2. die Erteilung der Erlaubnis fiir Luft-
fahrer an Privatflugzeugfiihrer, Berufs-
flugzeugfiihrer 2. Klasse, Privathubschrau-
berfithrer,  Segelflugzeugfiihrer,  Frei-
ballonflihrer und Fallschirmabspringer
sowie die Erteilung der Berechtigungen
fir Schieppflug, Kunstflug und Instru-
mentenflug an diese Personen (§ 4);

3. die Erteilung der Erlaubmis zur Ausbil-
dung der in Nummer 2 genannten Luft-
fahrer und Fallschirmabspringer (§ 5);

4. die Genehmigung wvon Flugpldtzen, mit
Ausnahme der Priifung und Entscheidung,
inwieweit durch die Anlegung und den

RBaotrioh pinpg Flughafan el
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meinen Verkehr dienen soll, die &ffent-
lichen Interessen des Bundes berihrt
werden (§ 6);

. die Erteilung der Erlaubnis fiir Vorberei-

. die Zustimmung

tungsarbeiten zur Anlegung von Flug-
plédtzen (§ 7);

die Bestimmung von beschrankten Bau-
schutzbereichen bei Landepldtzen und
Segelfluggeldnden (§ 17);

zur Baugenehmigung
oder einer sonstigen nach allgemeinen
Vorschriften erforderlichen Genehmigung
oder die luftrechtliche Genehmigung bei
der Errichtung von Bauwerken, Anlagen
und Geréten, bei Biumen sowie bei der
Herstellung von Bodenvertiefungen in
Bauschutzbereichen und beschrankten Bau-
schutzbereichen (§§ 12, 15 und 17);

. die Festlegung von Bauhoéhen, bis zu

. die Zustimmung

10.

11.

12,

13.

14.

denen in Bauschutzbereichen und be-
schrankten Bauschutzbereichen ohne Zu-
stimmung der Luftfahrtbehérden Bau-
genehmigungen oder sonstige nach allge-
meinen Vorschriften erforderliche Geneh-
migungen erteilt werden kénnen (§§ 13,

15 und 17);

zur Baugenehmigung
oder einer sonstigen nach allgemeinen
Vorschriften erforderlichen Genehmigung
oder die luftrechtliche Genehmigung bei
der Errichtung von Bauwerken, Anlagen
und Gerdten sowie bei B&umen aufler-
halb der Bauschutzbereiche (§§ 14 und 15);

das Verlangen, die Abtragung von Bau-
werken und anderen Luftfahrthinder-
nissen, welche die zuldssigen Hoéhen tiber-
ragen, und die Beseitigung von Vertie-

fungen oder die erforderlichen Sicherheits-
maBnahmen zu dulden (§§ 16 und 17);

die Genehmigung von Luftfahrtunter-
nehmen, die nur Gelegenheitsverkehr mit
Hubschraubern oder Flugzeugen bis
zu finftausendsiebenhundert Kilogramm
héchstzulassigem Fluggewicht betreiben
oder deren Linienverkehr mit derartigen
Luftfahrzeugen nicht iber das Land, in
dem das Unternehmen seinen Sitz hat,
hinausgeht, ferner die Genehmigung der
gewerbsmaBigen Verwendung von Luft-
fahrzeugen fiir sonstige Zwecke und
Selbstkostenfliige (§§ 20 und 21);

die Genehmigung von Luftfahrtveranstal-
tungen, die nicht iiber das Land, in dem
die Veranstaltung stattfindet, hinaus-
gehen (§ 24);

die Erteilung der Erlaubnis zum Starten
und Landen aufierhalb der genehmigten
Flugplatze (§ 25);

die Erteilung der Erlaubnis zur Mit-
fiihrung von Funkgerdt in Luftfahrzeu-
gen innerhalb des Geltungsbereichs dieses
Gesetzes (§ 27 Abs. 1);
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15, die Erteilung der Erlaubnis, von einem

16.

17.

18.

Luftfahrzeug aus Lichtbildaufnahmen zu
fertigen oder solche Lichtbilder sowie
danach hergestellte Zeichnungen oder Ab-
bildungen in den Verkehr zu bringen, mit
Ausnabme der Erlaubnis fiir Personen,
die ihren Wohnsitz nicht im Geltungsbe-
reich dieses Gesetzes haben (§ 27 Abs. 2);
die Erteilung der Erlaubnis zu besonderer
Benutzung des Luftraumes fiir

a) Kunstflige,

b) Schleppflige,

¢) Reklamefliige und Abwerfen
Gegenstanden aus Luftfahrzeugen,

turnerische und seiltdnzerische Ubun-
gen an Bord von Luftfahrzeugen,

von

d

—

e) Aufstieg von Frei- und Fesselballonen,

f) Steigenlassen von Drachen und Flug-
modellen,

g) Fallschirmabspriinge zu Ubungs- und
Vorflihrungszwecken,

h) Abweichung von Sicherheitsmindest-

flughdhen,
mit Ausnahme der Erlaubnis, fiir die nach
dem Gesetz iiber die Bundesanstalt fiir
Flugsicherung diese Anstalt zustdndig ist
(§ 32);
die Aufsicht innerhalb der in Nummern
1 bis 16 festgelegten Verwaltungszustén-
digkeiten;
die Auslibung der Luftaufsicht, soweit
diese nicht der Bundesanstalt fir Flug-
sicherung oder dem Luftfahrt-Bundes-
amt iibertragen ist (§ 29).

(2) Die Entscheidungen in den Fé&llen des Ab-
satzes 1 Nr. 4, 6 bis 10 und 12 werden auf Grund
einer gutachtlichen Stellungnahme der Bundes-
anstalt flir Flugsicherung getroffen.

(3) Die Genehmigung von Luftfahrtunterneh-
men nach Absatz1 Nr.11 wird auf Grund einer
Priifung des technischen und betrieblichen Zu-
standes des Unternehmens durch das Luftfahrt-
Bundesamt erteilt.

§ 32%

(1) Der Bundesminister fiir Verkehr erlabt mit Zu-
stimmung des Bundesrates die zur Durchfiihrung
dieses Gesetzes notwendigen Rechtsverordnungen

iiber

i. das Verhalten im Lufiraum und am Boden,

insbesondere Flugvorbereitungen, Verhal-
ten bei Start und Landung, die Benutzung
von Flughdfen sowie die Vermeidung
uberméBiger Gerausche durch Luftfahr-
zeuge in der Luft und am Boden,

. die Anforderungen an den Bau, die Aus-

riistung und den Betrieb der Luftfahr-
zeuge und des sonstigen Luftfahrtgerits
sowie die Eintragung und Kennzeichnung
der Luftfahrzeuge,

§ 32 Abs, 3: G v, 30.11.1954 96-4; vgl. G v. 7.4.1956 11 411 nebst

Abkommen vom 7. Dezember 1944 {iber die Internationale Zivilluft-
fahrt (ICAQ)
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3. die Einteilung, die GréBe, die Lage, die
Beschaffenheit, die Ausstattung und den
Betrieb von Flugpldtzen sowie die Ver-
hinderung von Stérungen der Flugsiche-
rungseinrichtungen,

4. den Kreis der Personen, die einer Erlaub-
nis nach diesem Gesetz bedtirfen, ein-
schlieBlich der Ausbilder und die Anforde-
rungen an die Befdhigung und Eignung
dieser Personen, sowie das Verfahren zur
Erlangung der Erlaubnisse und Berech-
tigungen und deren Entziehung oder Be-
schréankung,

5. die Ausbildung von Luftfahrern und Fall-
schirmabspringern und den Betrieb von
Fliegerschulen, )

6. die Meldung von Luftuntdllen und Sto-
rungen des Luftverkehrs, deren fachliche
Untersuchung sowie den Such- und Ret-
tungsdienst fir Luftfahrzeuge,

7. die Abgrenzung des Begriffs ,gefahrliche
Giiter” und das Mitfiihren gefdhrlicher
Giiter an Bord von Luftfahrzeugen,

8. die im Rahmen der Luftaufsicht erforder-
lichen MafBnahmen und deren Durchfih-
rung,

9. die Voraussetzungen und das Verfahren
fir die Sperrung und Beschrdnkung von
Luftrdumen, fiir die Erteilung der in die-
sem Gesetz vorgesehenen Genehmigun-
gen, Zulassungen und Erlaubnisse sowie
fiir Befreiungen hiervon,

10. die Verpflichtung zur Mitfithrung wvon
Urkunden (Bordpapiere) in Luftfahrzeugen
und deren Inhalt, :

11. die Voraussetzungen und das Verfahren
zur Erlangung der gewerblichen Auf-
nahmeerlaubnis und der Einzelaufnahme-
erlaubnis fiir Luftbilder, iiber die Voraus-
setzungen und das Verfahren zur Freigabe
von Luftbildern sowie die besonderen
SicherheitsmaBnahmen fir das Luftbild-
wesen,

12. die im Zusammenhang mit den in diesem
Cesetz begrindeten Versicherungs- oder
Hinterlegungspflichten erforderlichen Ma§-
nahmen,

13. die Kosten {Gebithren und Auslagen) fiir
Verwaltungsakte und Priftatigkeiten im
Bereich der Luftfahrtverwaltung und der
anerkannten Priifsteilen.

Rechtsverordnungen nach Nummern 3,5 und 13 wer-
den im Einvernehmen mit dem Bundesminister der
Finanzen, Rechtsverordnungen nach Nummer 11 im
Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir Vertei-
digung erlassen. Rechtsverordnungen nach Num-
mer 9, soweit sie die Genehmigung von Flugpreisen
betreffen, und nach Nummer 13 werden im Einver-
nehmen mit dem Bundesminister fiir Wirtschaft er-
lassen; die Bestimmungen des allgemeinen Preis-
rechts bleiben unberiihrt.

{2) Der Bundesminister des Innern und der Bun-
desminister fiir Verkehr erlassen mit Zustimmung
des Bundesrates die zur Durchfithrung dieses Ge-
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setzes notwendigen Rechtsverordnungen iiber die
Bekdmpfung der Verbreitung iibertragbarer Krank-
heiten durch die Luftfahrt.

(3) Rechtsverordnungen bediirfen nicht der Zu-
stimmung des Bundesrates, wenn sie der Durch-
fiihrung von Richtlinien und Empfehlungen der
Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO})
dienen, Das gleiche gilt fiir den ErlaB der Bau-,
Prif- und Betriebsvorschriften fiir Luftfahrtgerat,
die von dem in § 5 Abs.2 des Gesetzes iiber das
Luftfahrt-Bundesamt vom 30. November 1954 (Bun-
desgesetzbl 1 S. 354) vorgesehenen Ausschull dem
Bundesminister fiir Verkehr zum ErlaB vorgeschla-
gen werden. Der Bundesminister fiir Verkehr kann
das Recht, die zur Durchfithrung der Bau-, Priif- und
Betriebsvorschriften notwendigen technischen Einzel-
heiten zu regeln, auf nachgeordnete Stellen weiter-
ubertragen.

(4) Der Bundesminister fiir das Post- und Fern-
meldewesen kann im Einvernehmen mit dem Bun-
desminister fir Verkehr durch Rechtsverordnung,
die nicht der Zustimmung des Bundesrates bedarf,
Bestimmungen {ber den Erwerb von Flugfunk-
zeugnissen erlassen.

(5) Der Bundesminister fiir Verkehr erldft mit
Zustimmung des Bundesrates die zur Durchfiihrung
dieses Gesetzes und der dazu ergangenen Rechts-
verordnungen notwendigen allgemeinen Verwal-
tungsvorschriften.

ZWEITER ABSCHNITT
Haftpflicht

1. Unterabschnitt

Haftung fiir Personen und Sachen, die
nicht im Luftfahrzeug beférdert werden

§ 33

(1) Wird beim Betrieb eines Luftfahrzeugs durch
Unfall jemand getétet, sein Kérper oder seine Ge-
sundheit verletzt oder eine Sache beschadigt, so ist
der Halter des Luftfahrzeugs verpflichtet, den
Schaden zu ersetzen. Fiir die Haftung aus dem Be-
férderungsvertrag sowie fiir die Haftung des Halters
militarischer Luftfahrzeuge gelten die besonderen
Vorschriften der §§ 44 bis 54. Wer Personen zu
Luftfahrern ausbildet, haftet diesen Personen gegen-
iiber nur nach den allgemeinen gesetzlichen Vor-

schriften.

(2) Benutzt jemand das Luftfahrzeug ohne Wissen
und Willen des Halters, so ist er an Stelle des
Halters zum Ersatz des Schadens verpflichtet. Da-
neben bleibt der Halter zum Ersatz des Schadens
verpflichtet, wenn die Benutzung des Luftfahrzeugs
durch sein Verschulden ermdoglicht worden ist. Ist
jedoch der Benutzer vom Halter fiir den Betrieb des
Luftfahrzeugs angestellt oder ist ihm das Luftfahr-
zeug vom Halter iiberlassen worden, so ist der
Halter zum Ersatz des Schadens verpflichtet; die
Haftung des Benutzers nach den allgemeinen ge-
setzlichen Vorschriften bleibt unberthrt.



§ 34%
Hat bei der Entstehung des Schadens ein Ver-

schulden des Verletzten mitgewirkt so gilt § 254 des

schulden des Verletzten mitgewirkt, so gilt § 254 des
Biirgerlichen Gesetzbuchs; bei Beschadigung einer
Sache steht das Verschulden desjenigen, der die
tatsdchliche Gewalt dariiber ausiibt, dem Verschul-
den des Verletzten gleich.

§ 35

(1) Bei Totung umfaBt der Schadensersatz die
Kosten versuchter Heilung sowie den Vermdogens-
nachteil, den der Getdtete dadurch erlitten hat, daB
wiahrend der Krankheit seine Erwerbsféhigkeit auf-
gehoben oder gemindert oder sein Fortkommen er-
schwert oder seine Bediirfnisse vermehrt waren.
AuBlerdem sind die Kosten der Bestattung dem zu
ersetzen, der sie zu tragen verpilichtet ist.

(2) Stand der Getdtete zur Zeit des Unfalls zu
einem Dritten in einem Verhaltnis, vermoge dessen
er diesem gegeniiber kraft Gesetzes unterhaltspflich-
tig war oder werden konnte, und ist dem Dritten
infolge der Toétung das Recht auf Unterhalt ent-
zogen, so hat der Ersatzpflichtige ihm so weit Scha-
densersatz zu leisten, wie der Getdtete wihrend der
mutmaBlichen Dauer seines Lebens zur Gewdahrung
des Unterhalts verpflichtet gewesen sein wiirde. Die
Ersatzpflicht tritt auch dann ein, wenn der Dritte zur
Zeit des Unfalls erzeugt, aber noch nicht geboren
war.

§ 36

Bei Verletzung des Kérpers oder der Gesundheit
umfafit der Schadensersatz die Heilungskosten so-
wie den Vermoégensnachteil, den der Verletzte da-
durch erleidet, da8 infolge der Verletzung zeitweise
oder dauernd seine Erwerbsfdhigkeit aufgehoben
oder gemindert oder sein Fortkommen erschwert
ist oder seine Bediirfnisse vermehrt sind.

§ 37
(1) Der Ersatzpilichtige haftet fiir jeden Unfall

a) bei Luftfahrzeugen unter eintausend Kilo-
gramm Fluggewicht bis zu einhunderttau-
send Deutsche Mark,

b) bei Luftfahrzeugen mit einem Fluggewicht
von mehr als eintausend und weniger als
zweitausendfiinfhundert Kilogramm bis zu
einhundertfiinfundsiebzigtausend Deutsche
Mark,

c) bei gréBeren Luftfahrzeugen bis zu siebzig
Deutsche Mark fiir jedes Kilogramm des
Fluggewichts, jedoch hochstens bis zu finf-
hundertfiinfzigtausend Deutsche Mark.

Fluggewicht ist das bei der Zulassung des Luft-
fahrzeugs festgesetzte hochstzuldssige Fluggewicht.

(2) Ein Drittel der nach Absatz 1 errechneten
Summe dient fiir den Ersatz von Sachschdden, zwei
Drittel dienen fiir den Ersatz von Personenschéden.
Betrdge, die danach fiir den Ersatz von Sachschdden
vorgesehen, aber nicht in Anspruch genommen wor-
den sind, koénnen fiir Personenschdden in Anspruch
genommen werden. Die Hochstsumme des Schadens-
ersatzes fiir jede verletzte Person betragt fiinfund-
fiinfzigtausend Deutsche Mark.

§ 34: BGB 400-2
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(3) Ist eine Jahresrente an Stelle eines Kapital-
betrags zu gewdhren, so darf der Kapitalwert der
Rente die Hoéchstbetrdge nach Absatz 1 und 2 nicht
iibersteigen.

(4) Ubersteigen die Entschddigungen, die mehre-
ren auf Grund desselben Ereignisses zustehen, die
Héchstbetrdge nach Absatz 1 und 2, so verringern
sich die einzelnen Entschddigungen in dem Verhalt-
nis, in dem ihr Gesamtbetrag zum Hochstbetrag
steht.

§ 38*

(1} Der Schadensersatz fiir Aufthebung oder Min-
derung der Erwerbsfahigkeit, fir Erschwerung des
Fortkommens oder fiir Vermehrung der Bediirfnisse
des Verletzten und der nach § 35 Abs. 2 einem Drit-
ten zu gewdhrende Schadensersatz ist fiir die Zu-
kunft durch Geldrente zu leisten.

(2) § 843 Abs.2 bis 4 des Biirgerlichen Gesetz-
buchs und § 708 Nr.6 der ZivilprozeBordnung gelten
entsprechend. Fiir die dem Verletzten zu entrich-
tende Geldrente gilt entsprechend § 850b Abs.1 Nr. 1
und fiir die dem Dritten zu entrichtende Geldrente
§ 850b Abs. 1 Nr. 2 der ZivilprozeBordnung.

(3) Bei Verurteilung zu einer Geldrente kann der
Berechtigte noch nachtraglich Sicherheitsleistung
oder Erhéhung einer solchen verlangen, wenn sich
die Vermogensverhaltnisse des Verpflichteten er-
heblich verschlechtert haben. Diese Bestimmung
gilt bei Schuldtiteln des § 794 Nr. 1 und 5 der Zivil-
prozeflordnung entsprechend.

§ 39*

(1) Die Schadensersatzanspriiche nach §§ 33 bis 38
verjdhren in zwei Jahren, nachdem der Ersatz-
berechtigte von dem Schaden und der Person des
Ersatzpflichtigen Kenntnis erhalten hat, ohne Riick-

sicht auf diese Kenntnis in dreiig Jahren vom
Unfall an.

(2) Schweben zwischen dem Ersatzpflichtigen und
dem Ersatzberechtigten Verhandlungen iiber den
Schadensersatz, so ist die Verjahrung gehemmt, bis
ein Teil die Fortsetzung der Verhandlungen ver-
weigert.

(3) Im {ibrigen richtet sich die Verjdhrung nach
den Vorschriften des Biirgerlichen Gesetzbuchs.

§ 40

Der Ersatzberechtigte verliert die Rechte, die ihm
nach diesem Gesetz zustehen, wenn er nicht spd-
testens drei Monate, nachdem er von dem Schaden
und der Person des Ersatzpflichtigen Kenntnis er-
halten hat, diesem den Unfall anzeigt. Der Rechts-
verlust tritt nicht ein, wenn die Anzeige infolge
eines Umstands unterblieben ist, den der Ersatz-
berechtigte nicht zu vertreten hat, oder wenn der
Ersatzpflichtige innerhalb der Frist auf andere Weise
von dem Unfall Kenntnis erhalten hat.

§ 41

(1) Wird ein Schaden durch mehrere Luftfahr-
zeuge verursacht und sind die Luftfahrzeughalter
einem Dritten kraft Gesetzes zum Schadensersatz
§ 38 Abs. 2: BGB 400-2; ZPO 310-4

§ 38 Abs. 3: ZPO 310-4
§ 39 Abs. 3: BGB  400-2
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verpflichtet, so hdngt im Verhdltnis der Halter unter-
einander Pflicht und Umfang des Ersatzes von den
Umsténden, insbesondere davon ab, wie weit der
Schaden iiberwiegend von dem einen oder dem
anderen verursacht worden ist. Dasselbe gilt, wenn
der Schaden einem der Halter entstanden ist, bei
der Haftpilicht, die einen anderen von ihnen trifft.

(2) Absatz 1 gilt entsprechend, wenn neben dem
Halter ein anderer fiir den Schaden verantwort-
lich ist.

§ 42

Unberithrt bleiben die bundesrechtlichen Vor-
schriften, wonach fiir den beim Betrieb eines Luft-
fahrzeugs entstehenden Schaden der Halter oder
Benutzer (§ 33 Abs. 2) in weiterem Umfang oder der
Fiihrer oder ein anderer haftet.

§ 43

(1) Zur Sicherung der in diesem Unterabschnitt
genannten Schadensersatzforderungen ist der Halter
des Luftfahrzeugs verpflichtet, in einer durch Rechts-
verordnung zu bestimmenden Hoéhe eine Haftpilicht-
versicherung abzuschlieBen oder durch Hinterleguug
von Geld oder Wertpapieren Sicherheit zu leisten.
Dies gilt nicht, wenn der Bund Halter ist.

(2) Ist die Sicherheit durch Befriedigung von Scha-
densersatzforderungen verringert oder erschopft,
so ist sie innerhalb eines Monats nach Aufforderung
wieder auf den urspriinglichen Betrag zu bringen.

(3) Die Rickgabe der Sicherheit kann erst ver-
langt werden, wenn das Unternehmen aufgegeben
worden ist und seitdem vier Monate verstrichen
sind. Der Anspruch beschrdnkt sich auf den Rest
nach Deckung der Schadensersatzforderungen. Schon

~ Ao = 1 aH R n]rn:xko 1rnr'|::nn+
vor Ablauf der Frist kann die Rickgabe angt

werden, wenn glaubhaft gemacht wird, daB keine
Schadensersatzforderungen bestehen,

2. Unterabschnitt
Haftung aus dem Beforderungsvertrag

§ 44

(1) Wird ein Fluggast an Bord eines Luftfahr-
zeugs oder beim Ein- und Aussteigen getétet, kér-
perlich verletzt oder sonst gesundheitlich geschédigt,
so ist der Luftfrachtfithrer verpflichtet, den Schaden
zu ersetzen, Das gleiche gilt fiir den Schaden, der
an Sachen entsteht, die der Fluggast an sich trégt
oder mit sich fiihrt.

(2) Der Luftfrachtfiihrer haftet ferner fiir den
Schaden, der an Frachtgiitern und aufgegebenem
Reisegepdck wihrend der Luftbeférderung entsteht.
Die Luftbeférderung umfaBt den Zeitraum, in dem
sich die Giiter oder das Reisegepdck auf einem
Flughafen, an Bord eines Luftfahrzeugs oder — bei
Landung auBerhalb eines Flughafens — sonst in
der Obhut des Luftfrachtfiihrers befinden.

§ 45

Die Ersatzpflicht des Luftfrachtfiihrers nach § 44
tritt nicht ein, wenn er beweist, daB er und seine
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Leute alle erforderlichen MaBnahmen zur Verhii-
tung des Schadens getroffen haben oder dalB sie
diese MaBnahmen nicht treffen konnten.

§ 46

(1) Im Falle der Tétung oder Verletzung einer
beforderten Person haftet der Luftfrachtfithrer fir
jede Person bis zu einem Betrag von fiinfund-
dreiBigtausend Deutsche Mark. Dies gilt auch fur
den Kapitalwert einer als Entschddigung festge-
setzten Rente,

(2) Im Falle des Verlusts oder der Beschddigung
einer beforderten Sache haftet der Luftfrachtfithrer
bis zu einem Betrag von siebzig Deutsche Mark fiir
das Kilogramm. Diese Beschrankung gilt nicht, wenn
der Absender bei der Aufgabe des Stiicks einen
Lieferwert angegeben und den vereinbarten Zu-
schlag entrichtet hat. In diesem Falle hat der Luft-
frachtfithrer bis zur Héhe des angegebenen Liefer-
werts Ersatz zu leisten, sofern er nicht beweist, daB
der angegebene Lieferwert hoher ist als der tat-
sdchlich entstandene Schaden.

(3) Die Haftung des Luftfrachtfithrers flir Gegen-
stinde, die der Fluggast an sich tragt oder mit sich
fithrt, ist auf einen Hoéchstbetrag von eintausend-
vierhundert Deutsche Mark gegeniiber jedem Flug-
gast beschrankt.

§ 47

Auf die Haftung des Luftfrachtfiithrers flir Schdden
an beférderten Personen oder Sachen finden im
tibrigen §§ 34 bis 36, 38 bis 40 Anwendung.

gen dieses Unterabschnitts geltend gemacht werden.
Ist jedoch der Schaden von dem Luftfrachtfithrer
oder einem seiner Leute in Ausfiihrung ihrer Ver-
richtungen vorsétzlich oder grob fahrldssig herbei-
geflihrt worden, so bleibt die Haftung nach den
allgemeinen gesetzlichen Vorschriften unberiihrt;
die Haftungsbeschrankungen dieses Gesetzes gelten
in diesem Falle nicht.

(2) Unbertihrt bleiben ferner die gesetzlichen
Vorschriften, wonach der Filhrer des Luftfahrzeugs
oder andere Personen fiir den Schaden haften.

§ 49

(1) Luftfahrtunternehmen dtrfen die Haftung auf
Crund der §§ 44 bis 48 im voraus durch Verein-
barung weder ausschlieBen noch beschridnken. Das
gleiche gilt fir sonstige Luftfahrzeughalter, die je-
mand gegen Entgelt oder im Zusammenhang mit
ihrem Beruf oder Gewerbe im Luftfahrzeug be-
férdern.

(2) Eine Vereinbarung, die der Vorschrift in Ab-
satz 1 zuwider abgeschlossen wird, ist nichtig; dies
hat nicht die Nichtigkeit des sonstigen Vertrags-
inhalts zur Folge.

§ 50

Die Luftfahrtunternehmen sind verpflichtet, die
Fluggédste gegen Unfdlle (§ 44) zu versichern. Die



Mindesthéhe der Versicherungssumme betrdagt fiir
den Fall des Todes oder der dauernden Erwerbs-
unfahigkeit fiinfunddreiBigtausend Deutsche Mark.
Soweit aus der Unfallversicherung geleistet wird,
erlischt der Anspruch auf Schadensersatz.

§ 51%

Ist der Schaden bei einer zwischenstaatlichen Luft-
beférderung im Sinne des Ersten Abkommens zur
Vereinheitlichung des Luftprivatrechts vom 12. Ok-
tober 1929 (Reichsgesetzbl. 1933 II S. 1039) entstan-
den, so gilt dieses Abkommen und das zu seiner
Durchfithrung ergangene Gesetz vom 15. Dezember
1933 (Reichsgesetzbl. I S. 1079).

§ 52

Werden Sendungen, die bei der Bundespost auf-
gegeben werden, im Luftfahrzeug beférdert, so be-
stimmt sich die Haftung ausschlieBlich nach den
postrechtlichen Vorschriften.

3. Unterabschnitt
Haftung fiir militarische Luftiahrzeuge

§ 53

(1) Fiir Schiden der in § 33 genannten Art, die
durch militarische Luftfahrzeuge verursacht werden,
haftet der Halter nach den Vorschriften des ersten
Unterabschnitts dieses Abschnitts, jedoch ist § 37
nicht anzuwenden.

{2) War der Getdtete oder Verletzte kraft Ge-
setzes einem Dritten zur Leistung von Diensten in
dessen Hauswesen oder Gewerbe verpflichtet, so hat
der Halter des militdrischen Luftfahrzeugs dem
Dritten auch fiir die entgehenden Dienste durch Ent-
richtung einer Geldrente Ersatz zu leisten.

(3) Bei Verletzung des Korpers oder der Gesund-
heit kann der Verletzte auch wegen des Schadens,
der nicht Vermdgensschaden ist, eine billige Ent-
schddigung in Geld verlangen. Der Anspruch ist
nicht iibertragbar und geht nicht auf die Erben iiber,
es sei denn, daB er durch Vertrag anerkannt oder
daB er rechtshéngig ist.

§ 54

Erleidet eine Person oder eine Sache bei der Be-
férderung in einem militérischen Luftfahrzeug durch
Unfall einen Schaden der in § 44 bezeichneten Art,
so ist der Halter des Luftfahrzeugs zum Schadens-
ersatz verpflichtet. Diese Haftung darf im voraus
durch Vereinbarung weder ausgeschlossen noch be-
schrankt werden. §§ 46 bis 48 sind anzuwenden.

4. Unterabschnitt
Gemeinsame Bestimmungen fiir die Haftpflicht

§ 55* -

Unberiihrt bleiben die Bestimmungen der Reichs-
versicherungsordnung iiber die Unfallversicherung
von Personen, die im Betrieb des Luftfahrzeug-
halters beschéftigt sind. Das gleiche gilt fiir die
sonstigen Vorschriften iber Unfallschdden nach den

§ 51: G v. 15.12. 1933 96-2
§ 55: RVO 820-1
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beamtenrechtlichen Vorschriften des Bundes und der
Lénder und den versorgungsrechtlichen Vorschrif-
ten flir die Bundeswehr.

§ 56

(1) Fir Klagen, die auf Grund dieses Abschnitts
erhoben werden, ist auch das Gericht zustdndig, in
dessen Bezirk der Unfall eingetreten ist.

(2) Fir Klagen, die auf Grund des § 44 erhoben
werden, ist aulerdem das Gericht des Bestimmungs-
orts zustdndig.

§ 57

Die Vorschriften des ersten und dritten Unter-
abschnitts dieses Abschnitts sind auf den Betrieb
von Fallschirmen, die zu Ubungs- und Vorfiihrungs-
zwedken sowie zum Abwurf von Sachen verwendet
werden, sinngemd&B anzuwenden.

DRITTER ABSCHNITT
Straf- und BuBgeldvorschriften

§ 58
(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorsatzlich oder
fahrldssig

1. den im Rahmen der Luftaufsicht (§ 29) er-
lassenen Verfiigungen zuwiderhandelt,

2. es unternimmt, ohne die Erlaubnis nach
§ 5 Abs.1 Luftfahrer oder Fallschirm-
abspringer auszubilden,

3. ohne die nach § 6 Abs.1 oder Abs.4 er-
forderliche Genehmigung einen Flugplatz
anlegt, wesentlich erweitert, &ndert oder
betreibt,

4. Luftfahrthindernisse, die nach § 15 Abs. 2
der Genehmigung bediirfen, ohne Ge-
nehmigung errichtet,

. ohne die nach § 20 Abs.1 erforderliche
Genehmigung Luftfahrtunternehmen be-
treibt oder Luftfahrzeuge verwendet,

6. ohne die nach § 21 erforderliche Genehmi-

gung Fluglinienverkehr betreibt,

7. entgegen den nach § 22 vorgeschriebenen
Bedingungen und Auflagen oder ausge-
sprochenen Untersagungen Gelegenheits-
verkehr betreibt,

8. ohne Genehmigung nach § 24 Abs. 1 Luft-
fahrtveranstaltungen durchfiihrt,

9. sich der Pflicht zur Auskunfterteilung nach
§ 25 Abs. 2 entzieht,

10. einer auf Grund des § 32 erlassenen
Redhtsvorsdchrift zuwiderhandelt, vwenn die ’
Rechtsvorschrift ausdriicklich auf diese
BuBigeldvorschrift verweist,

11. den schriftlichen Auflagen einer Erlaubnis
nach §5 Abs.1 oder einer Genehmigung
nach § 6 Abs. 1, § 20 Abs. 1, §§ 21, 22, 24
Abs.1 oder § 27 Abs.3 zuwiderhandelt,
wenn darin ausdriicklich auf die BuBigeld-
bestimmungen dieses Gesetzes hingewie-
sen war,

12. ohne Erlaubnis nach § 2 Abs.6 und 7 in
den Geltungsbereich dieses Gesetzes ein-

W

15



96~-1 Luftverkehrsgesetz
oder aus dem Geltungsbereich dieses Ge-
setzes ausfliegt, :

13. einer vor dem Inkrafttreten dieses Ge-
setzes erlassenen Rechtsvorschrift zur

Wahrung der o6ffentlichen Sicherheit oder

Ordnung bei dem Verkehr und Betrieb
von Luftfahrzeugen zuwiderhandelt.

(2) Die Ordnungswidrigkeit kann mit einer Geld-
buBle geahndet werden. Der Hochstbetrag ist bei
einer vorsdtzlichen Zuwiderhandlung

in den Féllen des Absatzes 1 Nr.1, 3, 4, 9 bis 13
fiinftausend Deutsche Mark,

in den Féllen des Absatzes 1 Nr. 2, 5 bis 8
zehntausend Deutsche Mark.

(3) Bei einer fahrldssigen Zuwiderhandlung ist
der Hochstbetrag der GeldbuBie die Halfte des fiir
die vorsdtzliche Zuwiderhandlung angedrohten
Hochstbetrags.

§ 59*

(1) Wer die Sicherheit des Luftverkehrs dadurch
beeintrachtigt, daB er in grob verkehrswidriger und
riicksichtsloser Weise einer im Rahmen der Luft-
aufsicht erlassenen Verfigung (§ 29) oder einer auf
Grund des § 32 erlassenen Rechtsvorschrift zuwider-
handelt und dadurch eine Gemeingefahr (§ 315 Abs.3
des Strafgesetzbuchs) herbeifithrt, wird mit Gefdng-
nis bestraft.

(2) Wer die Tat nach Absatz 1 fahrldssig begeht,
wird mit Geféngnis bis zu zwei Jahren oder mit
Geldstrafe bestraft.

§ 60

(1) Wer vorsétzlich

1. ein Luftfahrzeug fiihrt, das nicht zum Luft-
verkehr zugelassen ist, oder als Halter
einem Dritten das Fiihren eines solchen
Luftfahrzeugs gestattet,

2. ein Luftfahrzeug ohne die Erlaubnis nach
§ 4 Abs. 1 flihrt oder bedient oder als Halter
eines Luftfahrzeugs die Fihrung oder das
Bedienen Dritten, denen diese Erlaubnis
nicht erteilt ist, gestattet,

3. praktische Flugausbildung ohne eine Lehr-
berechtigung nach § 5 Abs. 3 erteilt,

4. als Fihrer eines Luftfahrzeugs auBerhalb
von Flugpldtzen unbefugt startet oder lan-
det {§ 25 Abs. 1),

§ 59 Abs. 1: StGB 450-2

5. ohne Erlaubnis Sachen, deren Mitfithrung
nach § 27 Abs. 1 erlaubnispflichtig ist, an
Bord eines Luftfahrzeugs mitfiihrt,

wird mit Geféngnis bis zu zwei Jahren und mit
Geldstrafe oder mit einer dieser Strafen bestraft.

(2) Wer fahrlédssig eine der in Absatz 1 genann-
ten Handlungen begeht, wird mit Gefdngnis bis zu
drei Monaten oder mit Geldstrafe bestraft.

§ 61%

(1) Ordnungswidrig handelt, wer ohne Erlaubnis
der zustdndigen Behorde

1. auBerhalb des Fluglinienverkehrs von
einem Luftfahrzeug aus eine Lichtbildauf-
nahme fertigt oder

2. ein Lichtbild, das auBlerhalb des Fluglinien-
verkehrs von einem Luftfahrzeug aus ge-

1 H i inns A b bharaoctallia
fertlgt ist, oder eine danach Nergeseiiie

Zeichnung oder Abbildung in Verkehr
bringt.

(2) Die Ordnungswidrigkeit und der Versuch der
Ordnungswidrigkeit kénnen mit einer GeldbuBe
bis zu fiinftausend Deutsche Mark geahndet werden.

(3) Die Einziehung des Bildgerdts sowie der
Lichtbilder, Zeichnungen und Abbildungen ist nach
8§ 17 bis 26 des Gesetzes lber Ordnungswidrig-
keiten zuldssig. Gehoéren die Gegenstande nicht dem
Tdter oder Teilnehmer, so kénnen sie auBer in den
Fallen des § 19 des Gesetzes iiber Ordnungswidrig-
keiten auch eingezogen werden, wenn der Schutz
der Allgemeinheit es erfordert. § 23 des Gesetzes
iiber Ordnungswidrigkeiten gilt fiir den Eigentiimer
sinngemaB.

§ 62

(1) Wer vorsdtzlich als Fihrer eines Luftfahrzeugs
den Anordnungen iiber Luftsperrgebiete und Ge-
biete mit Flugbeschrankungen zuwiderhandelt, wird

" mit Gefdngnis bis zu zwei Jahren und mit Geld-

strafe oder mit einer dieser Strafen bestraft, sofern
die Tat nicht nach anderen Vorschriften mit schwe-
rerer Strafe bedroht ist.

(2) Wer fahrldssig eine der in Absatz 1 genannten
Handlungen begeht, wird mit Gefdngnis bis zu drei
Monaten oder mit Geldstrafe bestraft.

§ 61: Vgl. Art. 11 Abs. 2 G v. 11. 6. 1957 450-5
§ 61 Abs. 3: OWIG 454-1
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Geselz

96-1/1

zur Anderung des Luftverkehrsgesetzés

Vom 5. Dezember 1958

Bundesgesetzbl. I S. 899, verk. am 10.12. 1958

Artikel 1~
Artikel 2%
Artikel 3%
Artikel 4%

Artikel 5%

(1) Dieses Gesetz gilt nach MaBgabe des § 13
Abs. 1 des Dritten Uberleitungsgesetzes vom 4. Ja-
nuar 1952 (Bundesgesetzbl. I S. 1) auch im Land
Berlin. Rechtsverordnungen, die auf Grund dieses
Gesetzes erlassen werden, gelten im Land Berlin
nach § 14 des Dritten Uberleitungsgesetzes. Die Be-
schrankungen der Lufthoheit im Land Berlin bleiben
unbertiihrt.

(2) Soweit in Artikel1 Nr.12 und 19 auf Vor-
schriften verwiesen wird, die im Land Berlin nicht

Art. 1 u. 3: Anderungsvorsdhriften

Art, 2: Zeitlich abgelaufene Ubergangsbestimmung

Art. 4: Vollzogene Ermidchtigung zur Neubekanntmachung des Luftver-
kehrsgesetzes, vgl. 96-1

Art. § Abs. 1: GVBI. Berlin 1959 S. 666

Art. § Abs. 2: Art. 1 Nr. 12 u. 19 vgl. jetzt §§ 12 bis 19 u. 28 des Luft-
verkehrsgesetzes 96-1

Gesetz

gelten, treten bei Anwendung dieses Gesetzes in
Berlin die dort geltenden entsprechenden Bestim-
mungen an deren Stelle.

(3) Soweit Behorden angefiihrt sind, die im Land
Berlin nicht bestehen, sind in Berlin die entspre-
chenden Berliner Behorden zustdndig.

Artikel 6*

(1) Soweit in diesem Gesetz auf Vorschriften ver-
wiesen wird, die im Saarland nicht gelten, treten
im Saarland die entsprechenden saarlédndischen Be-
stimmungen an deren Stelle. Einer Verweisung

ctaht Aac

o inor
Stent €s

Anwaoandharlkait o y
ciners

aloich wann dieo
gieidi, wenn Qi AnWeENnGoarkelil

Bestimmung stillschweigend vorausgesetzt wird.

(2) Soweit Behodrden angefiihrt sind, die im Saar-
land nicht bestehen, sind im Saarland die ent-
sprechenden saarldndischen Behorden zustdndig.

Artikel 7*

Dieses Gesetz tritt einen Monat nach dem Tage
seiner Verkilindung in Kraft. ...

Art. 6: Vgl. jetzt Luftverkehrsgesetz 96-1
Art, 7 Satz 2: Aufhebungsvorschrift

96-1/2

iiber Zustindigkeiten in der Luftverkehrsverwaltung *

Vom 8. Februar 1961

Bundesgesetzbl. I S. 69, verk. am 16. 2. 1961

Artikel 1*

Artikel 2%

(1) Dieses Gesetz gilt nach MaBgabe des § 13
Abs. 1 des Dritten Uberleitungsgesetzes vom
4. Januar 1952 (Bundesgesetzbl.T S.1) auch im Land
Berlin, mit Ausnahme des § 31 Abs.1 Nr.1 bis 5,
12, 13, 15, 16 Buchstaben a, b, ¢, d, e (soweit auf
Freiballone beziiglich), g, h, Nr. 18 sowie der Ab-
sdtze 2 und 3 des Luftverkehrsgesetzes.

¥berschrift: In Berlin bisher nicht in Kraft gesetzt
Art. 1: Neufassung des § 31 LuftverkehrsG 96-1
Art. 2: LuftverkehrsG 96-t

(2) Die Beschrankungen der Lufthoheit im Land
Berlin bleiben unberiihrt.

(3) Soweit Aufgaben nach Artikel 1 im Land Ber-
lin auszufiihren sind, fithren die Behérden des
Landes Berlin sie nicht im Auftrage des Bundes aus.

Artikel 3

Dieses Gesetz tritt einen Monat nach seiner Ver-
kiindung in Kraft.
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96-1-1 Verordnung iiber Luftverkehr *

Jom
Vo

Reichsgesetzbl. I S. 659

Geéndert durch:

Verordnung zur Anderung der Verordnung iiber Luftverkehr

Vom 31, Maérz 1937 I 432

Zweite Verordnung zur Anderung der Verordnung iiber Luftverkehr

Vom 12. Juli 1937 I 815

Vierte Verordnung zur Anderung der Verordnung iiber Luftverkehr

Vom 30. September 1938 I 1327

Sechste Verordnung zur Anderung der Verordnung lber Luftverkehr

Vom 5. November 1954 1 302

Verordnung zur Anderung der Verordnung iiber Luftverkehr
(Siebente Anderung) und der Prifordnung fiir Luftfahrer

Vom 21. Juni 1955 1 321

Achte Verordnung zur Anderung der Verordnung iiber Luftverkehr

Vom 15. September 1957 I 1371

Uberschrift: Mit Riicksicht auf die bevorstehende Neufassung nur mit der Uberschrift aufgenommen; zu § 119 der Verordnung tber den Luftverkehr

sind die nachstehenden Vorschriften durch Bekanntmachung vom 21. August 1936 (Nachrichten fur Luftfahrer 1936 Nr., 37 S. 659) verdffentlicht
worden:

1. Prifordnung fiir Luftfahrtgerdt (zu §§ 2 ff. LuftvVO)

2. Vorschriften flir Luftfahrerschulen (Fliegerschulen; zu §§ 22 bis 25 LuftVO)
3. Vorsdriften fiir Anlage und Betrieb von Flughédfen (zu §§ 26 bis 34 LuftvO)
4

5

. Auflagen fiir die vom Reichsminister fiir Luftiahrt genehmigten Luftfahrtunternehmen (zu §§ 40 bis 43 LuftVO)
. Anweisung iiber den Inhalt von Bordbichern (zu § 64 LuftvVO)
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Verordnung

96-1-2

Luftverkehrsregeln

96-1-2

iiber Luftverkehrsregeln fiir das Gebiet der Deutschen Bundesrepublik *

BAnz. Nr. 104 vom 4. 6. 1953; in Kraft getreten am 18. 6. 1953

Inhaltsiibersicht

Begriffsbestimmungen .................... Kapitel 1
Anwendbarkeit der Luftverkehrsregeln ... Kapitel 2
Allgemeine Regeln ...................... Kapitel 3
Sichtflugregeln ........ ..o, Kapitel 4
Instrumentenflugregeln ................... Kapitel 5
Signale ... Erganzung A
Lichterfiihrung fiir Luftfahrzeuge .......... Ergédnzung B

Tafel der Quadrant-FlughShen

............ Ergdnzung C

Meldung iiber beabsichtigten Flug (Flugplan) Ergéanzung D

Luitverkehrsregeln
KAPITEL 1

Begriffsbestimmungen

Im Text dieser Verédffentlichung wird der Aus-
druck ,Dienst” als abstrakter Begriff zur Bezeich-
nung von Aufgaben oder geleisteten Diensten be-
nutzt; der Ausdruck ,Stelle” oder ,Dienststelle” be-
zeichnet eine Einheit, die einen Dienst versieht.

Soweit folgende Ausdriicke in den Luftverkehrs-
regeln benutzt werden, haben sie nachstehende Be-
deutung:

Ausweichflughafen: Ein im Flugplan aufgefiihrter
Flughafen, der angeflogen werden kann, falls es
sich als nicht ratsam erweist, auf dem Zielhafen
Zu landen.

Anmerkung: Ausweichflughafen kann auch der
Startflughafen sein.

Bodensicht: Von einem zustdndigen Beobachter ge-
meldete Sicht auf einem Flughafen.

Flughafen: Bestimmtes Gebiet zu Lande oder Was-
ser (einschlieBlich aller Geb&ude, Anlagen und
Einrichtungen), das entweder ganz oder teilweise
fir Start, Landung und Bewegung von Luftfahr-
Zeugen bestimmt ist.

Flughafenverkehr: UmfaBt den gesamten Verkehr
auf dem Rollfeld eines Flughafens und alie in
Flughafenndhe fliegenden Luftfahrzeuge.

Flugplan: An FS-Dienststellen iibermittelte vorge-

schriebene Angaben iiber den beabsichtigten Flug
eines Luftfahrzeuges.

Flugsicht: Mittlere Sicht voraus vom Fiihrersitz eines
im Fluge befindlichen Luftfahrzeuges.

Ubersdurift: Die Verordnung ist auf Grund des Art.1 des Gesetzes
Nr. 44 der Alliierten Hohen Kommission betreffend betriebliche, tech-
nische und verwaltungsméBige Uberwachung der zivilen Luftfahrt,
AHK ABIl. 8. 730, erlassen worden; sie bleibt gem&B Erster Teil
Art. 1 Abs. 1 des Vertrages zur Regelung aus Kriea und Besatzung
entstandener Fragen (Uberleitungsvertrag) BGBI. 1955 II 405 bis zur
Autfhebung oder Anderung durch den Bund in Kraft. Im Saarland ein-
gefiihrt durch § 23 G v. 30. 6. 1959 101-3. Gilt nicht in Berlin

Flugsicherungsdienste (FS-Dienste):

FS-Alarmdienst: Dienst, der die zustdndigen Stellen
benachrichtigt, wenn ein Luftfahrzeug Such- und
Rettungsdienst benoétigt und der diese Stellen,
soweit erforderlich, unterstiitzt.

FS-Anflugkontrolldienst: FS-Kontrolldienst fiir An-
und Abflige unter Instrumentenflugregeln (IFR).

FS-Bezirkskontrolldienst: FS-Kontrolldienst fiir IFR-
Flige in Kontrollbezirken,

FS-Flughafenkontrolldienst:
den Flughafenverkehr,

FS-Kontrolldienst fiir

FS-Informationsdienst: Dienst, der Ratschldage und
Auskiinfte zu erteilen hat, die fiir sichere und
ordnungsgemdBfe Durchfiihrung von Fliigen niitz-

lich sind.

FS-Kontrolldienst: Ein fiir folgende Zwecke vorge-
sehener Dienst:
1. Verhinderung von ZusammenstéBen
a) zwischen Luftfahrzeugen,
b) zwischen Luftfahrzeugen und Hindernissen
auf dem Rollfeld:

2. Durchfithrung und Beschleunigung eines ge-
ordneten Ablaufs des Luftverkehrs.

FS-Dienststellen:

FS-Anflugkontrollstelle: Dienststelle, die den FS-
Kontrolldienst fiir IFR-An- und Abfliige nach
oder von einem oder mehreren Flughédfen durch-
fiihrt. '

FS-Informationszentrale: Dienststelle zur Durchfiih-
-rung des FS-Informationsdienstes und des FS-
Alarmdienstes.

FS-Kontrollturm: Dienststclle, dic den FS-Kontroll-
dienst fiir den Flughafenverkehr durchfiihrt.

FS-Kontrollzentrale: Dienststelle, die den FS-Kon-
trolldienst fiir IFR-Fliige durchfiihrt.

FS-Freigabe: Einem Luftfahrzeug von einer FS-Kon-
trollstelle erteilte Genehmigung, sich unter be-
stimmten Bedingungen fortzubewegen.
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FS-Informationsgebiet: Luftraum von festgelegten
AusmaBen, in dem FS-Informationsdienst und
FS-Alarmdienst ausgeiibt werden.

FS-Kontrollbezirk: Kontrollierter Luftraum, der sich
von einer bestimmten Hohe tiber der Erdober-
flache nach oben erstreckt.

FS-Kontrollierter Luftraum: Luftraum von festgeleg-
ten AusmaBen, in dem FS-Kontrolldienst fir IFR-
Flige ausgeiibt wird.

FS-Kontrollzone: Kontrollierter Luftraum, der sich
von der Erdoberflache nach oben erstreckt.

Gebiet mit Flugbeschrankung: Bestimmtes Gebiet,
innerhalb eines Staatsgebietes oder der zugehori-
gen Hoheitsgewdsser, das fiir andere als im Be-
reich des FS-Kontrolldienstes stehende Zwecke
vorgesehen ist und fiir dessen Uberfliegen be-
stimmte Beschrdnkungen festgelegt sind.

Anmerkung: Die Begriffsbestimmung .Gebiet
mit Flugbeschrdnkung" befindet sich in Uberein-

stimmung mit Artikel 9 des Abkommens iiber Inter-
nationale Zivilluftfahrt.

Gefahrengebiet: Bestimmtes Gebiet, in dem oder
uber dem sich Vorgédnge abspielen, die fiir iiber-
fliegende Luftfahrzeuge eine Gefahr bilden koén-
nen.

Giiltiger Flugplan: Flugplan, der gegebenenfalls
Abénderungen enthdlt, die auf Grund nachfolgen-

der Freigaben oder Anweisungen vorgenommen
wurden,

Hauptwolkenuntergrenze: Hohe — {iber Grund oder
Wasser — der Untergrenze der niedrigsten Wol-
kenschicht, die mehr als die Hédlfte des Himmels
bedeckt und unterhalb von 6000 m (20000 ft) liegt.

Hohe:

1. Lotrechter Abstand einer Ebene, eines Punktes
oder eines Koérpers, der als Punkt betrachtet
werden kann, gemessen von einem bestimm-
ten Bezugspunkt.

Anmerkung: Der Bezugspunkt kann entweder

im Text oder in einer Erlauterung der betreffenden
Veroffentlichung festgelegt sein.

2. Lotrechtes Ausmal eines Korpers.

Anmerkung: Der Ausdruck ,Hoéhe" kann auch
in bildlichem Sinne fiir AusmaBe benutzt werden,
die nicht 1otrecht smd z. B. fur die Hohe eines

Buchaotaharne odar Zolchane aif alnar Ctard_ ~dar
Budhstabens oder Zeichens auf einer Start- oder

Landebahn.
Hohe iiber NN: Senkrechter Abstand einer Ebene,

eines Punktes oder eines als Punkt zu betrachten-
den Kérpers, gemessen iiber NN (Normal Null).

IFR: Abkiirzung fir Instrumenten-Flugregeln.

IFR-Flug: Nach Instrumenten-Flugregeln durchge-
fiihrter Flug.

IFR-Wetterbedingungen: Wetterbedingungen, die
Fliige nach Sichtflugregeln (VFR) ausschliefien.

Kunstflug: Mit einem Luftfahrzeug absichtlich her-
beigefiihrte Flugzustdnde, gekennzeichnet durch
plotzlichen Lagewechsel, durch ungewdhnliche
Lage oder durch ungewdhnliche Geschwindig-
keitsdnderung.

Do
<

Kurs iiber Grund: Auf die Erdoberflache projizierter
Flugweg eines Luftfahrzeuges, dessen Richtung im
allgemeinen von — rechtweisend oder miBwei-
send — Nord ausgehend in Graden ausgedriickt
wird.

Luftsperrgebiet: Bestimmtes Gebiet innerhalb eines
Staatsgebietes oder der zugehdrigen Hoheitsge-
wisser, dessen Uberfliegen verboten ist.

Anmerkung: Die Begriffsbestimmung ,Luftsperr-
gebiet” befindet sich in Ubereinstimmung mit Ar-
tikel 9 des Abkommens iiber Internationale Zivil-
Luftfahrt.

Luftverkehr: Umfafit alle im Fluge oder auf dem
Rollfeld eines Flughafens in Betrieb befindlichen
Luftfahrzeuge.

Meldepunkt: Geographisch festgelegter Ort, auf den
die Standortmeldungen eines Luftfahrzeuges be-
zogen werden konnen.

Nacht: Der Zeitraum zwischen einer halben Stunde
nach Sonnenuntergang und einer halben Stunde
vor Sonnenaufgang.

Quadrant-Flughohen: Festgelegte Reise-Flughohen,
die nach dem jeweiligen KompaB-Quadranten, in
dem der geflogene miflweisende Kurs tiber Grund
liegt, bestimmt werden,

Reiseflughdhe: Hohe, die widhrend eines wesent-
lichen Teiles eines Fluges eingehalten wird.

Rollield: Teil eines Flughafens, der fiir Start und
Landung von Luftfahrzeugen sowie fiir die damit
verbundenen Bewegungen von Luftfahrzeugen
benutzt wird.

Sicht: Das durch atmosphirische Verhélinisse be-
dingte und in Entfernungseinheiten ausgedriidste
Vermogen, am Tage unbeleuchtete und bei Nacht
beleuchtete auffdllige Gegenstinde zu sehen und
zu erkennen.

Flugzeug: Luftfahrzeug mit Kraftantrieb und schwe-
rer als Luft, das seinen Auftrieb im Fluge wesent-
lich durch aerodynamische Kréfte an solchen
Flachen erhdlt, die unter gegebenen Flugbedin-
gungen feststehen bleiben.

Steuerkurs: Winkel zwischen der Luftfahrzeug-
Langsachse und der (rechtweisenden, miweisen-
den oder KompaB-) Nordrichtung, im allgemeinen
in Graden ausgedriickt.

VFR: Abkiirzung fiir Sichtflugregeln.
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VFR-Wetterbedingungen: Wetterbedingungen, die
Fliige nach Sichtflugregeln gestatten.

Voraussichtlicher Anflugbeginn: Zeitpunkt, zu dem
voraussichtlich einem ankommenden Luftfahrzeug
der Beginn des Landeanflugs genehmigt wird.

KAPITEL 2

Anwendbarkeit der Luftverkehrsregeln

2. 1. — Anwendbarkeit der Luitverkehrsregeln iiber
dem Staatsgebiet der Bundesrepublik Deutschland.
Die Luftverkehrsregeln sollen von allen Luftfahr-
zeugen befolgt werden, die innerhalb des Staats-
gebietes der Bundesrepublik Deutschland betrie-
ben werden.



2.2. — Wahl der anwendbaren Regeln.

Der Betrieb eines Luftfahrzeuges im Flug oder
auf dem Rollfeld eines Flughafens soll nach den
allgemeinen Regeln erfolgen. Im Flug gelten zu-
sdtzlich entweder

a) die Sichtflugregeln oder
b) die Instrumentenflugregeln.

Anmerkung 1:Bei VFR-Wetterbedingungen kann
sich ein Luftfahrzeugfiihrer entschlieBen, nach In-
strumentenflugregeln zu fliegen, oder er kann von
der zustdndigen Stelle dazu aufgefordert werden.
Anmerkung 2: Alle Luftfahrzeuge, die wéhrend
der Nacht in FS-Kontrollbezirken und FS-Kontroll-
zonen betrieben werden, sollen nach den Instru-
mentenflugregeln geflogen werden, es sei denn, dafi
von der zustdndigen FS-Kontrollstelle eine andere
Ermachtigung erteilt worden ist.

-3. — Verantwortlichkeit fiir das Befolgen der

Luftverkehrsregeln.

.3. 1. — Verantwortung des Kommandanten eines
Luftfahrzeuges.

Der Kommandant eines Luftfahrzeuges ist fir die
Fihrung eines Luftfahrzeuges in Ubereinstim-
mung mit den Luftverkehrsregeln verantwortlich,
unabhdngig davon, ob er selbst steuert oder nicht.
Er darf von diesen Regeln nur dann abweichen,
wenn es die Umstdnde fiir die Sicherheit des
Luftfahrzeuges unbedingt erfordern.

. 3. 2. — Flugvorbereitung.
Vor dem Beginn eines Fluges soll der Komman-
dant eines Luftfahrzeuges sich mit allen vorhan-

denen Informationen vertraut machen, die sich
auf den beabsichtigten Flug beziehen. Flugvorbe-
reitung fir alle Flige, die sich aus Flughafen-
ndhe entfernen, und fiir alle IFR-Flige soll ein
sorgfdltiges Studium aller laufenden Wetterbe-
richte und Wettervorhersagen umfassen und soll
AusweichmaBnahmen und Brennstoffbedarf ein-
beziehen fiir den Fall, daB ein Flug nicht wie vor-
gesehen durchgefithrt werden kann.

. 4, — Entscheidungsrecht des Kommandanten eines
Luftfahrzeuges.

Der Kommandant eines Luftfahrzeuges soll das
endgiiltige Entscheidungsrecht iiber die Fiihrung

eines Luftfahrzeuges besitzen, solange er die Be-
fehlsgewalt ausiibt.

.5.— Genuf§i von alkoholischen Getrinken, Nar-
kotika und anderen Rauschgiiten.

Niemand, der unter dem EinfluB von alkoholi-
schen Getranken, Narkotika oder anderen Rausch-
giften steht, die seine Dienstausiibung behindern,
darf ein Luftfahrzeug fithren oder Besatzungsmit-
glied eines Luftfahrzeuges sein.

KAPITEL 3
Allgemeine Regeln

3. 1. — Schutz von Personen und Eigentum.

3. 1. 1. — Nachlidssigkeit oder Leichtsinn in der Fiih-
rung von Luftfahrzeugen.

Ein Luftfahrzeug darf nicht in einer nachldssigen
oder leichtsinnigen Weise gefithrt werden, die
das Leben oder Eigentum anderer Personen ge-
fdhrden kann.

96-1-2
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3. 1. 2. — Sicherheits-Mindestflughéhen.

Mit Ausnahme der bei Start und Landung sich er-
gebenden Notwendigkeit oder auBier mit Erlaub-

nis der zustdndigen Behoérde soll kein Luftfahr-
zeug geflogen werden

a) tber dichtbewohnten Stadt- oder Siedlungs-
gebieten oder iiber einer Menschenansamm-
lung im Freien, auBer in (solchen) Hohen, die
es bei Notfallen erméglichen, eine Landung
ohne unnétige Gefahr fiir Personen oder Eigen-
tum durchzufihren. Diese Héhe soll minde-
stens 300 m (1000 ft) tiber dem hoéchsten Hin-
dernis liegen, das sich in einem Umkreis von
600 m (2000 ft) vom Luftfahrzeug befindet;

b) an anderen als in 3. 1. 2. a) festgelegten Stelien
muB die Mindesthéhe 150m (500 ft) tiber Grund
oder Wasser betragen.

Anmerkung: Uber Mindestflughhen bei IFR-
Fliigen siehe 5. 1. 2.

. 1. 3. — Abwerfen von Gegenstinden.

Von einem Luftfahrzeug im Flug diirfen keine
Gegenstdnde abgeworfen werden, die eine Ge-
fahr fiir Person oder Eigentum bilden kdnnen.

. 1. 4. — Fallschirmabspriinge.

Fallschirmabspriinge, auBer in Notfédllen, diirfen
nur mit Genehmigung der zustdndigen Behorde
durchgefiihrt werden.

. 1. 5. — Kunstflug.

. 1.5. 1. — Ein Luftfahrzeug darf im Kunstflug nur

so geflogen werden, daB es keine Gefahr fiir den
Luftverkehr sowie fiir Leben und Eigentum ande-
rer bildet.

. 1. 5. 2. — Ein Luftfahrzeug darf tber dichtbewohn-

ten Stadt- oder Siedlungsgebieten oder iiber
Menschenansammlungen im Freien nur mit Ge-
nehmigung der zustdndigen Behérde im Kunstflug
geflogen werden,

. 1. 6. — Flugbeschrinkungsbestimmungen fiir Luft-

rdume.

Luftfahrzeuge diirfen Gebiete mit Flugbeschrén-
kung, die ordnungsgem&B bekanntgegeben wur-
den, nicht tberfliegen. Ausnahmen sind nur ge-
stattet, soweit die Einzelheiten der Beschrdnkung
es zulassen oder die zustindige Behdrde es ge-
nehmigt.

. 2. — Verhiitung von Zusammenstofien.
.2.1. — Abstinde.
.2.1.1.—Ein Luftfahrzeug muB solche Flugab-

stdnde zu anderen Luftfahrzeugen einhalten, daB
es keine Zusammenstofgefahr herbeifiihrt.

. 2. 1. 2. — Luftfahrzeuge diirfen Formationsfliige

nur nach vorhergehender Vereinbarung ausfiih-
ren,

. 2. 2. — Ausweichregeln.

Das Luftfahrzeug mit Vorflugrecht muB seinen
Kurs und seine Geschwindigkeit beibehalten, je-
doch entbindet keine Regel den Kommandanten

eines Luftfahrzeuges von seiner Verantwortung,
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so zu handeln, daB er einen ZusammenstoB ver-
meidet. Ein Luftfahrzeug, das den nachfolgenden
Regeln entsprechend einem anderen Luftfahrzeug
ausweichen muB, darf nicht iiber, unter oder vor
ihm vorbeifliegen, auBer wenn es geniigenden
Abstand hat.

. 2. 2.1, — Gegenilug.

Wenn zwei Luftfahrzeuge sich in genauem oder
ungefdhrem Gegenflug einander ndhern und Zu-
sammenstoBgefahr besteht, mufl jedes von ihnen
seinen Kurs nach rechts dndern.

. 2. 2. 2. — Kreuzende Flugwege.

Wenn die Flugwege zweier Luftfahrzeuge sich in
ungefdhr derselben Hohe kreuzen, muB das Luft-
fahrzeug, das das andere auf seiner rechten Seite
hat, diesem ausweichen, doch gelten folgende
Ausnahmen:

a) Kraftgetriebene Luftfahrzeuge, schwerer als
Luft, miissen Luftschiffen, Segelflugzeugen
und Ballons ausweichen,

b) Luftschiffe miissen Segelflugzeugen und Bal-
lons ausweichen,

¢) Segelflugzeuge miissen Ballons ausweichen,

d) Kraftgetriebene Luftfahrzeuge miissen Luft-
fahrzeugen ausweichen, die andere Luftfahr-
zeuge oder Gegenstdnde erkennbar schleppen.

2. 2, 3. — Uberholen.

Ein Luftfahrzeug iiberholt ein anderes, wenn es
sich diesem von riickwérts auf einer Linie ndhert,
die mit der Symmetrieebene dieses Luftfahrzeuges
einen Winkel von weniger als 70° bildet. Das
heiBt, es befindet sich zu dem anderen Luftfahr-
zeug in einer solchen Position, dafl es bei Nacht
keine der beiden untér Ergdnzung B, 1. 1. 1.
b} beschriebenen Positionslichter sehen kann. Das
Luftfahrzeug, das iliberholt wird, hat Vorflugrecht,
und das tliberholende Luftfahrzeug, gleichgultig,
ob es seine Hohe vergréfBert, verringert oder bei-
behélt, muB sich aus dem Flugweg des anderen
Luftfahrzeuges hcraushalten, indem es seinen
Kurs nach rechts é&ndert. Keine nachfolgende
Anderung in der gegenseitigen Position der bei-
den Luftfahrzeuge entbindet das iiberholende
Luftfahrzeug von dieser Verpflichtung, bis es das
andere vollkommen lberholt und geniigend Ab-
stand gewonnen hat.

a) und

. 2. 2. 4, — Landung.

Ein Luftfahrzeug im Fluge oder in Bewegung am
Boden oder auf dem Wasser mull einem anderen
Luftfahrzeug, das landet oder sich im Endanflug
befindet, ausweichen.

.2.2.4.2. — Wenn zwei oder mehr Luftfahrzeuge,

schwerer als Luft, einen Flughafen zur Landung
anfliegen, muB das hoher fliegende Luftfahrzeug
dem tiefer fliegenden ausweichen. Jedoch darf
das letztere diese Regel nicht ausnutzen, um ein
anderes Luftfahrzeug, das sich im Endanflug be-
findet, zu unterschneiden oder zu iiberholen. Un-
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geachtet dieser Regel sollen kraftgetriebene Luft-
fahrzeuge, schwerer als Luft, Segelflugzeugen
ausweichen.

. 2. 2. 4. 3. — Notlandung.

Wenn ein Luftfahrzeug bemerkt, daBl ein anderes
Luftfahrzeug zur Landung gezwungen ist, mufl es
diesem ausweichen.

. 2, 2. 5. — Start.

Ein Luftfahrzeug darf erst dann starten, wenn
keine erkennbare ZusammenstoBgefahr mit einem
anderen Luftfahrzeug besteht.

. 2. 3. — Schleppen von Gegenstédnden.

Ein Luftfahrzeug darf Gegenstédnde nur in Uber-
einstimmung mit den von der zustdndigen Be-
horde festgelegten Vorschriften schleppen.

. 2. 4, — Lichterfithrung fiir Luftfahrzeuge.

Zwischen Sonnenuntergang und Sonnenaufgang
oder wihrend einer anderen von der zustandigen
Behorde festgelegten Zeitspanne zwischen Sonnen-
untergang und Sonnenaufgang miissen alle Luft-
fahrzeuge im Flug oder in Betrieb auf dem Roll-
feld eines Flughafens Lichter flihren, wie sie in
Ergénzung B beschrieben sind. Andere Lichter
diirfen von Luftfahrzeugen nicht gefithrt werden,
wenn die Gefahr besteht, daf diese mit den in
Ergénzung B beschriebenen Lichtern verwechselt
werden koénnen,

Fur

Anmerkung: Luftfahrzeuge auf Wasser

siehe 3. 2. 7. 2. ~

. 2. 5. — Instrumenteniibungsilug.

Ein Luftfahrzeug soll nur unter Instrumenten-
ibungsflug-Bedingungen geflogen werden, wenn

a) eine vollbetriebsfdhige Doppelsteuerung ein-
gebaut ist und

b) ein zugelassener Luftfahrzeugfiihrer im zwei-
ten Fihrersitz als Sicherheitsluftfahrzeugfiihrer
fiir die den Instrumenteniibungsflug ausfiih-
rende Person mitfliegt. Der Sicherheitsluftfahr-
zeugfiihrer muB gentigend Vorwdértssicht und
Sicht nach beiden Seiten haben, oder ein zu-
gelassener Beobachter, der in Sprechverbin-
dung mit dem Sicherheitsluftfahrzeugfiihrer
steht, muBl eine Stelle im Luftfahrzeug ein-
nehmen, von der aus sein Sichtfeld das des
Sicherheitsluftfahrzeugfiihrers zur Geniige er-
ganzt,

Flughafennihe.

. 2. 6. 1. — Luftfahrzeuge in Betrieb auf einem Flug-

hafen und in Flughafenndhe sollen

a) den Flughafenverkehr beobachten, um Zu-
sammenst6Be zu vermeiden;

b) sich in den Verkehrsfluf der anderen Luft-
fahrzeuge einfliigen oder sich klar aus ihm
heraushalten; '

¢) beim Landeanflug und nach dem Start nur
Linkskurven anwenden, sofern nicht anders
vorgeschrieben;



d) gegen den Wind landen und starten, es sei
denn, daB Sicherheitsgrinde oder Beriicksichti-
gung des Flugverkehrs eine andere Richtung
geeigneter machen,

Anmerkung: Siehe 3.5. 2.
3. 2. 7. — Flugbetrieb auf dem Wasser.

3.2.7.1., — Wenn zwei Luftfahrzeuge oder ein Luft-
fahrzeug und ein Wasserfahrzeug sich einander
ndhern und die Gefahr eines ZusammenstoBes
besteht, soll das Luftfahrzeug sich unter sorg-
faltiger Berlicksichtigung der Umstdnde und Ge-
gebenheiten weiterbewegen, wobei auch die
Manovrierfédhigkeit der jeweiligen Fahrzeuge mit-
zuberlcksichtigen ist.

3.2.7.1. 1. — Kreuzende Kurse.

Ein Luftfahrzeug, das ein anderes Luftfahrzeug
oder ein Wasserfahrzeug auf seiner rechten Seite
hat, soll diesem ausweichen und geniigenden Ab-
stand halten.

3. 2. 7.1, 2. — Gegenkurs.

Wenn ein Luftfahrzeug sich einem anderen Luft-
fahrzeug oder einem Wasserfahrzeug auf ge-
nauem oder ungefdhrem Gegenkurs nahert, soll
es seinen Kurs nach rechts dndern und geniigend
Abstand halten.

3.2.7.1. 3. — Uberholen.

Das Luftfahrzeug oder Wasserfahrzeug, das iiber-
holt wird, hat Vorfahrtrecht, und das iiberholende
Luftfahrzeug soll seinen Kurs &ndern und geni-
genden Abstand halten.

3.2. 7. 1. 4, — Start und Landung.

Bei Wasserstarts und Wasserlandungen sollen
Luftfahrzeuge soweit wie méglich von Wasser-
fahrzeugen Abstand halten und deren Navigation
nicht behindern,

3. 2. 7. 2. — Lichterfithrung fiir Luftfahrzeuge auf dem
‘Wasser.

Zwischen Sonnenuntergang und Sonnenaufgang
oder wahrend einer anderen, von der zustandigen
Behdrde festgelegten Zeitspanne zwischen Sonnen-
untergang und Sonnenaufgang sollen alle Luft-
fahrzeuge auf dem Wasser Lichter fithren, wie
sie in Ergénzung B 2 vorgeschrieben sind, sofern
sie sich nicht in besonders hiervon ausgenomme-
nen Bereichen befinden. Andere Lichter sollen
von Luftfahrzeugen nicht gefiihrt werden, wenn
die Gefahr besteht, daB diese mit den in Ergén-
zung B beschriebenen Lichtern verwechselt wer-
den konnen.

3. 2.%.3.* — In Gebieten, in denen die Internationa-

Ten Rectimmunaen zur Verhiituing von Zusammen-
111 SCSUMMUNgen Zur veruuullg von Lusamineil-

st6Ben auf See in Kraft sind, sollen Luftfahrzeuge
auf dem Wasser zuséatzlich zu den in 3. 2. 7. 1, und
3.2.7 2. enthaltenen Regeln alle anderen ein-
schldgigen Bestimmungen befolgen.

3. 3. — Flugmeldungen.

Zu 3. 2. 7.3.: Vgl. Seestrafenordnung 9511-2

Folge §2

3.
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3. 1. — Flugplan.*

Fiir alle Fliige innerhalb des Staatsgebietes der
Bundesrepublik Deutschland soll ein Flugplan ab-
gegeben werden. Dieser Flugplan soll in einer
der Erganzung D entsprechenden Form abgefaBt
sein.

Anmerkung®*: In Fallen, in denen von einem
Luftfahrzeug oder einer Gruppe von Luftfahrzeugen
im Verband eine Anzahl aufeinanderfolgender
Flige in der Nahe eines Flughafens durchgefiihrt
wird, gentigt die Abgabe eines Flugplanes. Fir
Flige von Segelflugzeugen auBerhalb kontrollierter
Luftrdume nach den Sichtflugregeln gemdB Nr. 4. 1.
ist die Abgabe eines Flugplanes nicht erforderlich,
sofern es sich nur um Fliige innerhalb eines Um-
kreises von 10 nautischen Meilen um den Abflug-
ort handelt.

. 3. 1. 1. — Abweichungen von einem Flugplan sol-

len nicht vorgenommen werden, ohne daB die
zustdndige FS-Dienststelle sobald wie méglich da-
von benachrichtigt wird.

3. 2. — Landemeldung.

Eine Landemeldung soll sobald wi
der Landung an die zusténdige

gegeben werden,

4. — Signale,

. 4. 1. — Nach Beobachtung oder Empfang eines der

in Ergénzung A beschriebenen Signale soll ein
Luftfahrzeug sich deren Bedeutung entsprechend
verhalten.

. 4. 2, — Die Signale der Ergédnzung A sind nur fir

die darin beschriebenen Zwecke zu verwenden.
Andere Signale, die mit diesen verwechselt wer-
den konnen, diirfen nicht benutzt werden.

5. — FS-Kontrolldienst.

5.1, — FS-Anweisungen und FS-Freigaben.

.5.1.1. — Der Kommandant eines Luftfahrzeuges

ist fiir die Befolgung der erhaltenen FS-Anwei-
sungen und FS-Freigaben verantwortlich.

. 5. 1.2, — Wenn ein Luftfahrzeug eine FS-Freigabe

mit Vorrang verlangt, soll auf Anforderung der
zustdndigen FS-Kontrollstelle eine Erkldrung fir
die Notwendigkeit des Vorranges beigefiigt
werden.

5. 2. — FS-Kontrolldienst fiir Flughafenverkehr.

.5.2.1. — Wenn ein FS-Kontrollturm auf einem

Flughafen in Betrieb ist, soll jedes Luftfahrzeug,
das sich im Flughafenverkehr befindet,

1. stdndig auf der entsprechenden Frequenz des
FS-Kontrollturmes auf Empfang stehen, sofern
nicht FS-Anflugkontrolldienst mit einer ande-
ren FS-Stelle durchgeflihrt wird. Wenn dies
nicht mdéglich ist, soll nach Sichtsignalen Aus-
schau gehalten werden, durch die Anweisun-
gen gegeben werden kénnen, und

2. sich durch Funk- oder Sichtsignale vorher die
Genehmigung fiir irgendwelche Bewegungen
einholen, die mit Rollen, Start und Landung
verbunden sind.

Zu 3. 3. 1.: ,Stadtgebietes” berichtigt in ,Staatsgebietes”
Zu 3. 3. 1. Anmerkung: Neugef. durch V v. 18. 11. 1954 BAnz. Nr, 222
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KAPITEL 4 *
Sichtflugregeln

4.1. — Falls die Bundesanstalt fiir Flugsicherung

keine andere Erlaubnis fiir Fliige nach Sichtflug-
regeln (VFR-Flige) innerhalb von FS-Kontroll-
zonen erteilt, sind VFR-Fliige so durchzufiihren,
daB das Luftfahrzeug in Wetterbedingungen ge-
flogen wird, bei denen die Flugsicht und der Ab-
stand des Luftfahrzeugs von Wolken den in der
folgenden Tabelle angegebenen Mindestwerten
entsprechen:

in kontrollierten
Luftrdumen
oder
auBerhalb kontrol-
lierter Luftrdume
in Hohen von mehr
als 520 m (1700 FuB)
iiber Grund
oder Wasser

auBerhalb kontrol-
lierter Luftrdume in
einer Hohe von
520 m (1700 FuB)
oder weniger liber
Grund oder Wasser

Flugsicht 8 km (5 Meilen) 1,5km (1 Meile)
Abstand des Waagerech.t 1,5 km Wolken diirfen
Luft- (1 Meile), (cht
fahrzeugs senkrecht 300 m w

beriihrt werden

{1000 Fus)

von Wolken

4.1.1., — Fur FS-Kontrollzonen mit geringem Luft-
verkehr kann die Bundesanstalt fir Flugsicherung
allgemein geringere Mindestwerte festlegen, so-
fern es die Sicherheit gestattet.

4.1.2. — Luftfahrzeuge diirfen auBerhalb kontrol-
lierter Luftrdume in einer Hoéhe von 520 m
(1700 FuB) und darunter iiber Grund oder Wasser
nur geflogen werden, wenn terrestrische Navi-
gation moglich ist. Hubschrauber diirfen auBer-
halb kontrollierter Luftrdume in einer Hohe von
520 m (1700 FuB) und darunter tiber Grund oder
Wasser bei einer Flugsicht von mindestens 800 m
(0,5 Meilen) geflogen werden, wenn ihre Ge-
schwindigkeit dem Luftfahrzeugfithrerausreichende
Moglichkeit gibt, den sonstigen Luftverkehr und
etwaige Hindernisse rechtzeitig genug zu erken-
nen, um einen Zusammenstol zu vermeiden.

4. 2. — Falls die Sicht auf einem Flugplatz innerhalb
einer FS-Kontrollzone am Boden geringer als
8 km (5 Meilen) oder die Hauptwolkenuntergrenze
niedriger als 450 m (1500 FuB) ist, diirfen nach den
Sichtflugregeln fliegende Luftfahrzeuge auf die-
sem Flugplatz nur nach Freigabe durch die FS-
Kontrollstelle starten, landen oder in die fiir den
Flugplatz festgelegten Flugwege einiliegen.

KAPITEL 5
Instrumentenflugregeln
5. 1. — Regeln fiir s&mtliche IFR-Fliige,

5. 1. 1. — Luftfahrzeugausriistung.

Luftfahrzeuge sollen mit den erforderlichen In-
strumenten und den der vorgesehenen Flugstrecke
entsprechenden Funknavigationsgerdten ausge-
stattet sein.

Kapitel 4: 1. d. F. d. V v, 22, 1. 1959 BAnz. Nr. 17
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5.

1. 2. — Mindestilughohe.

AuBer bei Start und Landung oder mit besonde-
rer Erlaubnis der zustindigen Behérde sollen
Luftfahrzeuge eine Flugh6he von mindestens
300 m (1000 ft) liber dem hdchsten Hindernis ein-
halten, das sich in einem Umkreis von 8 km
(5 Meilen) vom errechneten Standort des Luftfahr-
zeuges befindet,

2. — Regeln fiir IFR-Fliige aufierhalb kontrollier-
ter Luftrdume.

. 2. 1. — Reiseflughdéhen.

Bei IFR-Fliigen auBerhalb kontrollierter Luft-
rdume soll der Flug, sofern das Luftfahrzeug nicht
steigt oder tiefer geht, in einer Hohe durch-
gefiithrt werden, die sich gem&B Ergédnzung C aus
dem miBweisenden Kurs Uber Grund und der
Quadrant-Flughdhe ergibt.

Anmerkung: Siehe Anmerkung unter der Be-
griffsbestimmung fiir Reiseflughéhe.

. 3. — Regeln fitr IFR-Fliige innerhalb kontrollier-

ter Luftrdume.

. 3. 1. — FS-Freigabe fiir IFR-Fliige und ihre Befol-

gung.

Eine FS-Freigabe soll vor Antritt eines in einem
kontrollierten Luftraum durchgefiihrten IFR-Flu-
ges oder eines teilweise nach IFR durchgefiihrten
Fluges eingeholt werden. Diese FS-Freigabe ist
durch die Abgabe eines Flugplanes bei einer FS-
Kontrolistelle anzufordern. Abweichungen von
den Einzelbestimmungen einer FS-Freigabe sollen
nicht vorgenommen werden, aufler in Notlagen,
die sofortige eigene Entscheidung notwendig
machen. In solchen Féllen soll das Luftfahrzeug
so bald wie méglich nachtréglich die zustdandige
FS-Kontrollstelle benachrichtigen. Hierbei ist Mit-
teilung {iber die Art der Abweichung zu machen
und gegebenenfalls eine abgeédnderte FS-Freigabe
einzuholen.

Anmerkung: Eine FS-Freigabe kann gegebenen-
falls nur fiir einen Teil des giiltigen Flugplanes
ausgesprochen sein und wird dann durch eine Frei-
gabegrenze gekennzeichnet.

. 3. 2. — Standortmeldungen.

Beim Uberfliegen jedes festgelegten oder von der
zustdndigen FS-Kontrollstelle vorgeschriebenen
Meldepunktes sind so bald wie mdglich der zu-
stdndigen FS-Kontrollstelle die genaue Uberflug-
zeit, Flughthe und sonstige zusédtzlich angefor-
derte Daten durch Funk zu melden. Wenn fest-
gelegte Meldepunkte nicht vorhanden sind, sollen
Standortmeldungen in den von der zustdndigen
FS-Kontrollstelle vorgeschriebenen Zeitabschnit-
ten gemacht werden,

Anmerkung: Siehe Anmerkung zur Begriffs-
bestimmung ,Reiseflugh&he”.

. 3. 3. — Beendigung der FS-Kontrolle.

Wenn ein kontrollierter IFR-Flug durch Landung
beendet ist oder nicht mehr der FS-Kontrolle
unterliegt, weil der kontrollierte Luftraum ver-
lassen wurde, soll die zustdndige FS-Kontroll-

stelle sobald wie méglich benachrichtigt werden.



5. 3. 4. — Ubergang vom IFR-Flug zum VFR-Flug.

Wenn sich ein Luftfahrzeugfithrer entschliefit,
innerhalb eines kontrollierten Luftraumes statt
nach Instrumentenflugregeln nach Sichtflugregeln
Zu fliegen, soll die zustdndige FS-Kontrollstelle
benachrichtigt werden.

5.3.4.1. — Wenn ein Luftfahrzeug nach Instru-
mentenflugregeln bei VFR-Wetterbedingungen
fliegt oder VFR-Wetterbedingungen antrifft, soll
der Flugplan nicht aufgehoben werden, sofern
nicht vorauszusehen und beabsichtigt ist, daB§ der
Flug fiir eine betrachtliche Zeitspanne bei un-
unterbrochenen VFR-Wetterbedingungen fort-
gesetzt wird.

5. 3. 5. — Nadchrichtenverkehr,

5.3.5.1. — Ein Luftfahrzeug darf innerhalb eines
kontrollierten Luftraumes nur dann nach IFR flie-
gen, wenn eine dauernde Horbereitschaft auf der
jeweiligen Frequenz der zustdndigen FS-Kon-
trollstelle aufrechterhalten wird und ein zwei-
seitiger Nachrichtenverkehr mit ihr gegebenen-
falls aufgenommen werden kann.

5. 3. 5. 2. — Ausfall der Nachrichtenverbindung.

Wenn Ausfall der Nachrichtenverbindung die
Befolgung von 5. 3. 5. 1. verhindert, soll der Luft-
fahrzeugfiihrer mit Ausnahme der Einschrdnkung
in 5. 3. 5. 3. wie folgt verfahren:

1. Bei VFR-Wetterbedingungen

a) seinen Flug in VFR-Wetterbedingungen
fortsetzen und

b) auf dem giinstigsten Flughafen landen;

2. bei IFR-Wetterbedingungen oder bei Wetter-
bedingungen, in denen die Beendigung des
Fluges nach 1. nicht ratsam erscheint,

a)* seinen Flug entsprechend dem giiltigen
Flugplan unter Einhaltung der zuletzt zu-
geteilten und bestdtigten Reiseflughodhe
(oder Reiseflughthen) auf dem Strecken-
abschnitt, fir den das Luftfahrzeug eine
FS-Freigabe erhalten hat, fortsetzen sowie
anschlieBend die Reiseflughdhe (oder Reise-
flughdhen) einhalten, die im giiltigen Flug-
plan angegeben sind, und

b) den Flug so einrichten, da er so genau
wie moglich zur vorgesehenen Ankunfts-
zeit ankommt und

¢} so genau wie mdoglich zum letztempfange-
nen und bestdtigten voraussichtlichen An-

flugbeginn oder falls kein voraussichtlicher.
Anfin

Anflugbeginn empfangen und Dbestitigt

n
1P 1gen una esiallg

Zu 5. 3. 5. 2, Nr. 2 Buchst. a: Neugef, durch V v. 18, 11. 1954 BAnz, Nr, 222
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wurde, so genau wie moglich zur im Flug-
plan angegebenen geschdtzten Ankunfts-

70it apnin Herunteracahen be
t enen oe

Iot
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Anmerkung 1: Siehe Anmerkung zur Begriffs-
bestimmung ,Reiseflughdhe”. :

Anmerkung 2: Dem Luftfahrzeug werden ge-
wohnlich 30 Minuten nach der geschdtzten An-
kunftszeit oder nach dem zuletzt bestdtigten vor-
aussichtlichen Anflugbeginn, je nachdem, welcher
spéter liegt, zugebilligt, bevor angenommen wird,
daB der Flug zu einem anderen Bezirk oder Flug-
hafen fortgesetzt wurde.

5.3.5.3. — Luftfahrzeuge sollen 5. 3. 5. 2. befolgen,

es sei denn, dafl an bestimmten Orten Verfahren
vorgeschrieben sind, die in einzelnen Punkten
Abweichungen erforderlich machen.

Ergdanzung A
Signale
(Anmerkung — Siehe Ziffer 3. 4. des Anhangs)

1. — Notsignale; Dringlichkeitssignale und Sicher-

heitssignale.

Anmerkung: Keine Vorschriften sollen ein Luft-
fahrzeug in Not daran hindern, jedes verfiigbare
Mittel zu benutzen, um sich bemerkbar zu machen,
seinen Standort bekanntzugeben und Hilfe herbei-
zurufen.

1. 1. — Notsignale,

Die folgenden Signale zusammen oder einzeln
gegeben, zeigen an, da8 schwere und unmittel-
bare Gefahr droht und daB sofortige Hilfe ange-
fordert wird:

1. Ein durch Funktelegraphie oder eine andere
Signalmethode gegebenes Signal, das aus der

Gruppe des Morsealphabetes
besteht;

2. das durch Sprechfunk ibermittelte Wort
Mayday”;

3. Raketen oder Leuchtkugeln, die ein rotes Licht
abgeben und einzeln in kurzen Zeitabstdnden
abgefeuert werden;

4, ein Leuchtfallschirm mit rotem Licht;

5. das Zwei-Flaggen-Signal, das den Buch-
staben NC des internationalen Signalbuches
entspricht (Abb. 1);

blau g
rot Bl

Abb. 1
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6. ein Signal, das aus einer quadratischen Flagge
und einem dariiber oder darunter gefiihrten
Ball oder ballihnlichen Gegenstand besteht

Lsair 0GeI Oa:nia:nllLllell sTyglilsialls sl

(Abb. 2);

Abb. 2

7. Schiisse oder Explosionen von Knallkérpern,

die in Zeitabstdnden von etwa einer Minute
abgefeuert werden.
Anmerkung®*: Ein Funksignal ist in Bestim-
mung 31 der ,Regulations for preventing collisions
at sea" (Bestimmungen zur Verhlitung von Zusam-
menstéBen auf See) fir Luftfahrzeuge in Not vor-
gesehen, bei dessen Benutzung die automatische
Alarmanlage auf Seefahrzeugen in Betrieb gesetzt
wird und somit die Aufnahme von Notrufen und
Notmeldungen sicherstellt. Das Signal besteht aus
einer Reihe von 12 Strichen, die innerhalb einer
Minute gesendet werden, wobei die Linge jedes
Striches 4 Sekunden und die Linge des Zwischen-
raumes zwischen zwei aufeinanderfolgenden Strichen
eine Sekunde betragt.

1. 2. — Dringlichkeitssignale.

1.2.1. — Die folgenden Signale, zusammen oder

einzeln gegeben, bedeuten, daB ein Luftfahrzeug

anzeigen will, daB8 es durch bestimmte Schwierig-

keiten zur Landung gezwungen ist, ohne jedoch

sofort Hilfe zu bendtigen:

1. Wiederholies Ein- und Ausschalten der Lande-
scheinwerfer oder

2. wiederholtes Ein- und Ausschalten der Posi-
tionslichter oder )

3. eine Folge von weillen Feuerwerkskorpern.

.2.2. — Die folgenden Signale, zusammen oder
einzeln gegeben, zeigen an, daB ein Luftfahrzeug
eine sehr dringende Meldung iiber die Sicherheit
eines Schiffes, Luftfahrzeuges oder anderer Fahr-
zeuge oder Uber Personen an Bord oder in Sicht
zu machen hat:

1. Im Funktelegraphieverkehr drei Wiederholun-
gen der Gruppe XXX, dabei sind die Buch-
staben jeder Gruppe und die aufeinander-
folgenden Gruppen deutlich voneinander ge-
trennt zu geben;

2. im Funksprechverkehr drei Wiederholungen
des Ausdrucks ,PAN*,

3. eine Folge von grinen Feuerwerkskorpern;

4. mit einer Signallampe gegebene Folge wvon
griinen Blinkzeichen.

“Zu 1. 1. 7. Anmerkung: Vgl. SeestraBenordnung 9511-2
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1. 3. — Sicherheitssignale.

Die folgenden Signale, zusammen oder einzeln
gegeben, zeigen an, daB ein Luftfahrzeug eine
Meldung tiber Sicherheit des Luftverkehrs oder
eine wichtige Wetterwarnung abgeben will:

a) Im Funktelegraphieverkehr die Wiederholung
der Gruppe TTT, dabei sind die Buchstaben
jeder Gruppe und die aufeinanderfolgenden
Gruppen deutlich voneinander getrennt zu
geben;

b) im Funksprechverkehr das Wort ,SECURITE",
dreimal wiederholt und ausgesprochen wie
das franzésische Wort SECURITE.

2. — Sichtsignale zur Warnung von Luftfahrzeugen

in der Ndhe von Flug-Beschriankungs-, Sperr- oder
Geiahrengebieten.

Bei Tag und Nacht zeigt eine Folge von Leudht-
geschossen, die in Abstédnden von 10 Sekunden
abgefeuert werden, und die beim Platzen rote
und grine Lichter oder Sterne abgeben, einem
Luftfahrzeug an, daB es in der Néhe eines Flug-
beschrankungs-, Sperr- oder Gefahrengebietes
fliegt und daB erforderliche MaBnahmen zu er-
greifen sind.

Anmerkung: Diese Signale koénnen entweder

vom Boden oder von anderen Luftfahrzeugen aus
abgegeben werden.

3. — Signale zur Regelung des Flughafenverkehrs.

. 1. — Lichtsignale.

. 1. 1. — Gerichtetes Lichtsignal vom FS-Flughafen-

kontrolldienst an Luftfahrzeuge (Abb. 3).

Luftfahrzeug Luftfahrzeug
im Flug am Boden
Griines Dauersignal Landung Start
freigegeben freigegeben
Rotes Dauersignal = Anderes Luftfahr- Halt
zeug hat Vorflug-
recht, Platzrunde
fortsetzen
Grunes Blinksignal Zwecks Landung Rollen
zuriickkehren *) freigegeben
Rotes Blinksignal Flughafen unbe- Benutzte
nutzbar, nicht Landeflache
landen frei machen
‘WeiBles Blinksignal KehrenSiezu
Threm Aus-
gangspunkt
auf dem
Flughafen
zuriick!

Rote Feuerwerks-
korper

ungeachtet aller
friheren An-
weisungen z, Z.
nicht landen

*) Landeerlaubnis wird danach als griines Dauersignal
gegeben.
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Rote Feuerwerkskorper =
[ LI T[T I T LI T rITrrss

[T

-‘ i isungen
= ntet aller friheren Anweisung
© Ungeac z.Z2t. nicht landen

e e et e e

Rollende Luftfahrzeuge

3. 2. — Landeverbot. 3. 4. — Benutzung von Start- und Landebahnen und

Rollbahnen.

3.4.1. — Eine waagerechte weile Hantel {Abb. 6)
zeigt an, daf Luftfahrzeuge nur Start- und Lande-
bahnen und die Rollbahnen fiir Start und Landung
bzw. zum Rollen benutzen diirfen.

C=0

3.4.2. — Dieselbe waagerechte weiBe Hantel wie in
3. 4. 1. mit einem senkrecht zum Lingsbalken iiber
jeden Kreis der Hantel gelegten schwarzen Strei-

Ein waagerechtes, quadratisches, rotes Feld mit
gelben Diagonalen (Abb. 4) zeigt an, da Landun-
gen auf dem betreffenden Flughafen verboten
sind und daB dieses Verbot wahrscheinlich fir
langere Zeit bestehen wird.

Abb. 4 Abb. 6

3. 3. — Notwendigkeit besonderer Vorsicht bei An-
flug oder Landung.

Ein waagerechtes, quadratisches, rotes Feld mit
einer gelben Diagonalen (Abb.5) zeigt an, daB
auf Grund schlechten Rollfeldzustandes oder aus
anderen Griinden besondere Vorsicht beim Lande-
anflug oder bei der Landung notwendig ist.

Abb. 5

fen (Abb.7) zeigt an, daB Luftfahrzeuge nur auf
der Start- und Landebahn starten und landen
diirfen, daB jedoch andere Bewegungen am Boden
nicht auf die Start- und Rollbahnen beschrankt

sind.

Abb. 7
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3. 5. — Unbenutzbarkeit des Rollieldes.

Auffallende, einfarbige — am besten weile —
Kreuze (Abb. 8) waagerecht auf dem Rollfeld aus-
gelegt, zeigen einen unbenutzbaren Teil des Roll-
feldes an.

Abb. 8 x

3. 6. — Lande- oder Startrichtungen.

3.6.1. — Wenn beide oder eines der folgenden Zei-
chen benutzt werden, zeigen sie die Richtungen
an, die Luftfahrzeuge bei Start oder Landung ein-
zuhalten haben:

1. Bei einem waagerechten, weil oder orange
gefdrbten ,Lande-T" (Abb. 9), die Richtung
parallel zum Langsbalken des ,T" auf den
Querbalken hin.

Abb. 9 | )] -
Sl

2. Bei einem Tetraeder, das, von riickwdrts zur
Spitze gesehen, auf der linken Seite orange-
farbig oder schwarz, auf der rechten Seite
weif oder aluminiumfarbig ist (Abb. 10), die
Richtung, in die das Tetraeder zeigt.

Abb. 10 _@_.(_

3.6.2, — Eine schwarze Kugel an einem Mast
(Abb. 11), die fiir Luftfahrzeuge auf dem Rollfeld
deutlich sichtbar ist, zeigt an, daB die Start-
richtung vom Flughafen-Kontrollturm bestétigt
werden muB.

B2 N2 N R AR\ LN
3.6.3. — Eine weiBe oder orangefarbige Scheibe,
waagerecht vor den Querbalken in Verldngerung
des Langsbalkens des ,Lande-T" gelegt (Abb. 12),
ist ein Warnungssignal dafiir, daB nicht fiir alle
Starts und Landungen die gleiche Richtung ver-
wendet wird.

Abb. 12 O B::

3.6.4. — Eine zweistellige Zahlengruppe (Abb. 13},
am FS-Kontrollturm oder in seiner N&he senk-
recht angebrachi, zeigt Luftfahrzeugen auf dem
Rollfeld die Startrichtung an, wobei diese in
Zehnergradeinheiten, abgerundet auf die ndchst-
liegenden 10° der miBweisenden KompaBrose,
ausgedriickt wird.

Abb. 11

Abb. 13 09

3. 7. — Platzrunde rechts.

Ein nach rechts zeigender Pfeil (Abb. 14) in auf-
félliger Farbe, auf einer Signalfliche oder waage-
recht am Ende der benutzten Start- und Lande-
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bahn oder — Streifen angebracht, zeigt an, da8
vor der Landung oder nach dem Start Platzrunden
oder Teile von Platzrunden nach rechts zu fliegen
sind.

Abb. 14

3. 8. — Meldestelle des FS-Flughaienkonirolldienstes.

Der Buchstabe C, schwarz auf gelbem Grund, senk-
recht angebracht (Abb. 15), zeigt Luftfahrzeugen
auf dem Rollfeld an, wo Flugsicherungsmeldungen
abzugeben sind.

Abb. 15

.— Einwinksignale.

. 1. — Vom Einwinker zum Luftiahrzeug auf dem

Rollfeld.

Anmerkung 1: Bei der Anwendung dieser
Signale soll der Einwinker mit dem Gesicht zum
Luftfahrzeug vor der linken Tragfldchenspitze im
Blickfeld des Luftfahrzeugfiihrers stehen.

Anmerkung 2: Die Bedeutung dieser Signale
bleibt dieselbe, gleichgiiltig ob Signalkellen, Lam-
pen oder Fackeln benutzt werden.

o

1. Signale des Einwin-
kers befolgen.

Der Einwinker gibt
dem Luftfahrzeug-
filhrer Anweisung,
wenn der Verkehr
auf dem Flughafen
dies erforderlich
macht.

seey
(X

2. Geradeaus:

Arme etwas zur
Seite und wieder-
holt rickwaérts-auf-
warts winkend.

Drehen Sie nach
links!

Rechter Arm ab-
warts, linker Arm
wiederholt riick-
warts-aufwarts win-
kend. Dabei zeigt

+ Ao
tucy

3a

—

die Schnelligkei
Armbewegung die
Drehgeschwindig-
keit an.

3b) Drehen Sie nach
rechts!

Linker Arm ab-

waérts, rechter Arm
wiederholt rick-
warts-aufwarts win-

kend. Dabei zeigt '3(’
die Schnelligkeitder
Armbewegung die D
Drehgeschwindig-

keit an.




4.

6a)

6b)

10.

Halt!

Arme wiederholt
liber dem Kopf ge-
kreuzt (uu: Schnel-
ligkeit der Arm-
bewegung soll der
Dringlichkeit des
Haltens entspre-
chen, d. h. schnellere
Bewegungen,
schneller anhalten).

. Motoren anlassen!

Kreisbewegung der
rechten Hand in
Kopfhohe, linker
Arm zeigt auf Mo-
tor.

Bremskloétze vor-
legen!

Arme abwdrts mit
Handfidchen nach
innen, von auflen
nach innen schwin-
gen.

Bremsklétze weg!
Arme abwaérts, mit
Handflachen nach
auBen, nach auBien
schwingen.

. Motoren abstellen!

Arm und Hand in
Schulterh6he, Hand
mit Handflachen
nach unten vor der
Kehle.

. Langsamer rollen!

Arme abwarts, mit
Handflachen zum
Boden, wiederholt
auf- und abwaérts
bewegen.

. Motorendrehzahl

auf angezeigter
Seite verringern!
Arme abwarts, mit
Handfldchen zum
Boden, dann rechte
oder linke Hand auf-
und abwirts bewe-
gen, um anzuzeigen,
daB Motorendreh-
zahl entweder links
oder rechts verrin-
gert werden soll.

Riickwarts rollen!
Arme iliber dem
Kopf, mit Hand-
flichen nach vorn,
senkrecht halten,
schnell und wieder-
holt nach vorn bis
zur waagerechten
Armbhaltung brin-
gen.

A

ik

ﬁ

* * * 4
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11 a) Riickwértsrollen
und drehen!
Zur Drehung des
Flugzeughecks nach
Steuerbord: linker
Arm zeigt nach un-
ten, rechter Arm
wird von senkrech-
ter Haltung {iber
dem Kopf wieder-
holt in waagerechte
Armhaltung vor-
wiérts bewegt.

-

11b) Zur Drehung des
Flugzeughecks nach
Backbord: rechter
Arm zeigt nach un-
ten, linker Arm
wird von senkrech-
ter Haltung iber
dem Kopf wieder-
holt in waagerechte
Armhaltung vor-
wirts bewegt.

”’,

<

y

I

12, Hier Abstellplatz!
Arme iiber dem
Kopf senkrecht hal-
ten, Handfldchen

zeigen nach innen.

Alles klar!
Rechter Arm vom
Ellbogen ab nach
oben gehalten,
Handflache zeigt
vorwarts.

13,

B
4.
b
i

Ergdnzung B

Vorschriften Gber Lichterfliihrung
fir Luftfahrzeuge

1. — Lichterfiihrung fiir Flugzeuge.
Anmerkung 1: Siehe 3. 2. 4. des Anhangs.

Anmerkung 2: Fir Luftfahrzeuge, die
Flugzeuge sind, liegen noch keine Normen vor.

96~1—~
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LEXTEY

keine

Anmerkung 3: Dieser Abschnitt beschreibt nur
Lichter, die in der Luft oder am Boden zu fithren
sind. Vorschriften iiber Lichter an Flugzeugen auf

dem Wasser siehe Abschnitt 2.

Anmerkung 4: In dieser Ergdnzung bedeutet:

a) Die ,Langsachse des Fiugzeuges® eine bestimmie
Achse, die bei normaler Fluggeschwindigkeit

parallel zur Flugrichtung verlduft und die du
den Flugzeugschwerpunkt fiihrt.

Die ,Horizontalebene”
Ebene, die durch die Flugzeugldngsachse v

rch

eines Flugzeuges eine

er-

lduft und senkrecht zur Symmetrieebene des

Flugzeuges liegt.

c) Die ,Vertikalebenen” eines Flugzeuges Eben

en,

die senkrecht zur in b definierten Horizontal-

ebene liegen.
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1. 1. — Positionslichter.
1.1.1. —Folgende Positionslichter sind in Uber-

cumuuu“nung mit 3. 2. 4. des Auuculgs vorge eschrie-

ben — Abb. 16:

Abb. 16

a) ein unbehindertes rotes Licht, das unter- und
oberhalb der Horizontalebene, tiber einen
Winkel von 110°, von genau Voraus nach
Backbord ausstrahlt;

b) ein unbehindertes griines Licht, das unter-
und oberhalb der Horizontalebene, iiber einen
Winkel von 110°, von genau Voraus nach

Steuerbord ausstra
SLCUCTOCIG AuUSSuy

c) ein unbehindertes weiBles Licht, das unter-
und oberhalb der Horizontalebene, iiber einen
Winkel von 140°, symmetrisch zur Flugzeug-
ldngsachse nach riickwérts ausstrahlt.

anii;

1.1.1.1.— Die Lichter k6nnen entweder feste oder
Blinklichter sein. Falls Blinklichter verwendet
werden, konnen die nachfolgend beschriebenen
zusdtzlichen Lichter gemeinsam oder einzeln ge-
fiihrt werden:

a) ein rotes Blinklicht am Hecdk, das mit dem
weiBlen Blinklicht am Heck abwechselnd auf-
leuchtet;

b) ein weiBes Blinklicht, das aus allen Richtun-
gen sichtbar ist und das mit den unter 1.1.1.4a,
b und c beschriebenen Lichtern abwechselnd
aufleuchtet.

[

.1.2,—Die in 1.1.1. vorgeschriebenen Lichter
sollen folgende Mindestlichtstirke haben:

Licht Lichtstdrke in Candels
rotes Steuerbordlicht 5
griines Backbordlicht 5
Hedklicht 3

1. 1. 3. — Zusétzlich kénnen Begrenzungslichter an
den Tragflachenspitzen angebracht werden, falls
die Positionslichter sich nicht innerhalb eines Ab-
standes von 1,80m (6ft) von den Tragflachen-
spitzen befinden; diese Begrenzungslichter sollen
Dauerlichter mit den in 1.1.1.a und b beschrie-

benen Farben sein
Lvenen r'aroen sein.

2. — Lichterfithrung fiir Flugzeuge auf dem Wasser.

Siehe 3. 2. 7. 2. des Anhanges.

Anmerkung 2: In diesem Abschnitt bedeuten:

a) auf dem Wasser ein Flugzeug ,in Fahrt*, wenn
es nicht auf Grund ist oder am Grund oder an
einem festen Gegenstand an Land oder im
‘Wasser verankert ist;

b) * auf dem Wasser ein Flugzeug ,manévrierfihig”,
wenn es in der Lage ist, Bewegungen geméd8
diesen Normen oder gemd$ den ,Internationalen
Bestimmungen zur Verhiitung von Zusammen-
stoBen auf See” durchzufiihren;

Anmerkung 1:

Ze 2b: Vgl. SeestraBenordnung 9511-2
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c) ein Flugzeug auf dem Wasser ,macht Fahrt",
wenn es in Fahrt ist und wenn es mit einer
Elgengeschwmdlgkeit gegeniiber dem Wasser in

Vaovramiiner

¥, a1 a¥.
Bewegung ist;
das Wort ,sichtbar” in bezug auf Lichter bedeu-

tet in diesem Abschnitt in dunkler Nacht bei
klarer Atmosphére sichtbar.

d

[ar)

Folgende Lichter sind in Ubereinstimmung mit
3.2.6. 2. des Anhanges vorgeschrieben:

2. 1. — Bei Flugzeugen ,in Fahrt".

Die in 1. 1. beschriebenen festen Lichter und ein
zusdtzliches festes weifles Licht (Abb. 17), von
vorn sichtbar iiber einen Winkel von 220°, dessen
Winkelhalbierende durch die Symmetrieebene
des Flugzeuges lauft; dieses Licht soll iiber eine
Entfernung von mindestens 3 Sm sichtbar sein.

Ausnahmen:

a) wenn das Luftfahrzeug ein anderes Luftfahr-
zeug oder Wasserfahrzeug schleppt, ist zu-
satzlich ein zweites, festes, weiBes Licht mit
denselben Eigenschaften wie das vorher be-
schriebene zu fithren. Dieses ist dabei in einer
senkrechten Linie iiber oder unter dem ande-
ren, mindestens 2m (6ft) von ihm entfernt,
anzubringen (Abb. 18);

b) wenn das Luftfahrzeug geschleppt wird, sind

beschriebenen Lichter zu

ciicil LICGILET

nur die unter 1.1.

flihren;

c¢) wenn das Luftfahrzeug nicht mandévrierfahig
ist, sind zwei, in einem Abstand von min-
destens 1 m (3 ft) senkrecht {ibereinander-
liegende, feste, rote Lichter, erkennbar iber
eine Entfernung von mindestens 2 Sm, da an-
zubringen, wo sie am besten iiber den ganzen
Horizont sichtbar sind (Abb.19); wenn es nicht

grin
mindestens
2 m
Abb. 18
g?,‘;m
1m t
Abb. 19




manévrierfadhig ist und keine Fahrt macht,
sind die unter 1.1. beschriebenen roten und
grinen Lichter micht zu fithren (Abb. 20).

rofgr‘
mindesten s{ :\:\é
1 m %

Abb. 20

Anmerkung: Die Verwendung der unter c vor-
geschriebenen Lichter zeigt anderen Luftfahrzeugen
an, daB das Flugzeug, das sie fithrt, nicht mandévrier-
fahig ist und deshalb nicht ausweichen kann. Sie
sind keine Notsignale.

2. 2, — Bei Flugzeugen ,vor Anker*.

a) Flugzeuge von weniger als 50 m (150 ft) Flug-
zeuglénge: ein festes weiBes Licht, erkennbar
iiber eine Entfernung von 2 Sm und so ange-
bracht, daB es am besten iiber den ganzen
Horizont sichtbar ist (Abb. 21).

Abb. 21

b) Flugzeuge von 50 m (150 ft) L&nge oder mehr:
ein festes, weiBes Buglicht und ein festes,
weiBes Hecdklicht, beide erkennbar iiber eine
Entfernung von mindestens 3 Sm, da ange-
bracht, wo sie am besten iiber den ganzen
Horizont sichtbar sind (Abb. 22).

LN 2N
3

-~y

Abb. 22

c) Flugzeuge mit einer Spannweite von 50m
(150 ft) oder mehr: ein festes, weiBles Licht auf
jeder Seite zur Kennzeichnung der gréBten
seitlichen Ausdehnung, so angebracht, daB sie
iiber den ganzen Horizont und iiber eine Ent-
fernung von mindestens 1Sm sichtbar sind
{Abb. 23 und 24).

Q
PG
’ ////" ° N\ :\ ‘\
Lo —— Tl
1'Q; ' i3
Abb. 23 \\‘-. \V{O:”U"'“&"
NS ///
- e} s‘ I
Flugzeuglinge weniger als 50 m
Abb. 24

Flugzeuglinge mehr alg 50 m

Folge 52
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2. 3. — Bei Flugzeugen ,auf Grund®.

Die Lichter wie in 2.2. vorgeschrieben und zu-
sdtzlich zwei, in einem Mindestabstand von 1m
(3 ft) senkrecht iibereinanderliegende, feste, rote
Lichter so angebracht, daB sie iiber den ganzen
Horizont sichtbar sind.

Ergédnzung C
Tafel der Quadrant-Flughchen

Sofern in diesem Anhang die Benutzung von
Quadrant-Flughéhen vorgeschrieben ist, sind fol-
gende Reiseflugh6hen einzuhalten:

Anmerkung: Siehe Anmerkung zur Begriffs-

bestimmung ,Reiseflughéhe” und 5. 2. 1. dieses An-
hanges. )

MiBweisender Kurs iiber Grund
von 000° von 090° von 180° von 270°
bis 089° bis 179° bis 269° bis 359°

m ft m ft m ft m ft

300 1000 450 1500 600 2000(| 750 23500

900 3000]1050 3500{1200 4000}1350 4500
1500 5000(1700 550011850 6000 (2000 6500
2150 7000;2300 7500|2450 8000|2600 8500
2750 9000|2900 95003050 10000 3200 10500
3350 110003500 11500 {3650 12000 | 3800 12500
3950 13000 | 4100 13500 | 4250 14000 | 4400 14500
4550 15000 | 4700 15500 | 4900 16000 [ 5050 16500
5200 17000 | 5350 17500 | 5500 18000 | 5650 18500
5800 19000 | 5950 19500 | 6100 20000 | 6250 20500
6400 21000| 6550 21500 | 6700 220006850 22500
7000 23000} 7150 23500 [ 7300 24000 | 7450 24500
7600 25000 7750 25500 | 7900 26000} 8100 26500
8250 27000 | 8400 275008550 28000 | 8700 28500
8850 29000 {9000 295009150 30000 | 9300 30500

Ergdnzung D
Meldung iiber einen beabsichtigten Flug
Anmerkung: Siehe 3.3.1. dieses Anhanges.

Flugplan
Ein Flugplan enthdlt, soweit zutreffend, die nach-
folgend gegebenen Punkte. Flugpldne fiir VFR-

-
o,

Flige enthalten gewohnlich nur die Punkte a

“bis h einschlieBlich.

a) Vom Luftfahrzeug zu benutzendes Funk-Ruf-
zeichen (Funksprech- und/oder Funktelegra-
phie-Rufzeichen) oder Flugkennzeichen, bei
Luftfahrzeugen ohne Funkausriistung;

b) Luftfahrzeugmuster, oder bei Verbandsfliigen
Anzahl und Luftfahrzeugmuster; :

c) Startflughafen;

d)* Reiseflughthe (siehe Anmerkung 1) und, falls
erforderlich, die vorgesehene Flugstrecke
(siehe Anmerkung 2) oder, falls mehr als eine
Reiseflughdhe benutzt werden soll, alle Reise-
flugh6hen zusammen mit den jeweils zuge-
hérigen Flugstreckenabschnitten; bei einem
VFR-Flug ist ,VFR" an Stelle der Reiseflug-
hoéhe anzugeben;

Erganzung D Buchst. d: 1. d. F. d. V v. 18. 11. 1954 BAnz. Nr. 222
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e) erster vorgesehener Zielflughafen;

f) vorgesehene Abiflugszeit, anzugeben in einer
vierstelligen Zahlengruppe;

g) vorgesehene wahre Eigengeschwindigkeit in
der (den) Reise-Flughohe(n) — (siehe Anm. 1
und 2);

h) geschdtzte Flugzeit bis zur Ankunft {iber dem
ersten vorgesehenen Zielflughafen, anzugeben
in einer vierstelligen Zahlengruppe;

i) Ausweichflughafen oder -héfen;

j) Funkfrequenz(en) — (siehe Anm. 3);

k) Bordfunkgerdte fiir Navigation und Anflug
(siehe Anm. 4);

1) Zahl der an Bord befindlichen Personen und
Name des Luftfahrzeugfiithrers;

m) Betriebsstoffmenge an Bord, anzugeben in
Stunden und Minuten und Gewicht, falls ge-
fordert (siehe Anm. 2);

96-1-3

n) alle anderen Angaben, die der Kommandant
des Luftfahrzeuges oder die FS-Kontrollstelle
fiir Kontrollzwecke als notwendig erachten.

Anmerkung 1: Siehe Anmerkung zur Begriffs-
bestimmung ,,Reiseﬂughijhe“.

Anmerkung 2: Die fiir Hohe(n), Geschwindig-
keit und fiir die Punkte d, g und m benutzten
MaBeinheiten sind mit den vorgeschriebenen
ICAO-Abkiirzungen anzugeben.

Anmerkung 3: Luftfahrzeuge, die mit den vor-
geschriebenen regionalen Streckenfrequenzen aus-
geriistet sind, sollen die Abkiirzung ,RUT" an
Stelle solcher Frequenzen einsetzen.

Anmerkung 4: Die folgenden Schliisselziffern

sind zu benutzen:

1—1ILS 5—VOR
2—SBA 6 — GEE
3—DECCA 7 —LORAN
4—DME 8 — Funk-Kompa8

Priifordnung

fiir ausldndisches Luftiahrtgerdt*

Vom 19. August 1953

Bundesgesetzbl. I S. 1033, verk. am 28. 8. 1953

Auf Grund des § 17 Abs. 2 Nr. 1 des Luftverkehrs-
gesetzes vom 21. August 1936 (Reichsgesetzbl. I 5.653)
in Verbindung mit Artikel 129 Abs. 1 des Grundge-
setzes fiir die Bundesrepublik Deutschland verord-
net die Bundesregierung mit Zustimmung des Bun-
desrates: *

§

1
(1) Die nach § 2 Abs. 2 Nr. 6 der Verordnung iiber
Luftverkehr vom 21. August 1936 (Reichsgesetzbl. I
S.659) zum Nachweis der Verkehrssicherheit not-
wendige Prufung erfolgt bei ausldndischem Luft-
fahrtgerdt nach den von dem Bundesminister fiir
Verkehr anerkannten Bau- und Priifvorschriften des
Staates, in dem die Musterpriifung des Luftfahrt-
gerits vorgenommen ist. Daneben kénnen deutsche
Vorschriften insoweit angewendet werden, als die
ausldndischen Vorschriften eine erschdpfende Rege-

lung nicht enthalten.

(2) Der Bundesminister fiir Verkehr gibt die An-
erkennung ausldndischer Bau- und Priifvorschriften
und deren Widerruf amtlich bekannt.

§ 2
(1) Luftfahrtgerat, das aus dem Ausland einge-
fiihrt wird, bedarf der Musterpriifung.

(2) Der Bundesminister fiir Verkehr kann auf
Vorlage der Bauurkunden, Nachweis der Baufestig-
keit und Feststellung der Kennzeichnung der Bau-
teile verzichten (vereinfachte Musterprifung), wenn
Uberschrift: Im Saarland eingefithrt durch V v. 26. 8. 1957 1 1255; gilt

nicht in Berlin
Einleitungssatz: GG 100-1
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eine ausldndische Lufttiichtigkeitsbescheinigung
vorgelegt wird, deren Ausstellung nicht langer als
ein Jahr zuriickliegt. Bei der Prifung von ausldn-
dischem Luftfahrtgerdt, dessen Muster auf Grund
einer Priifung nach dieser Verordnung zugelassen
ist, kann der Bundesminister fiir Verkehr weitere
Erleichterungen fir die vereinfachte Musterpriifung
zulassen.

(3) Erleichterungen fiir die Nachpriifung sind bei
der vereinfachten Musterpriifung festzulegen.

§ 2a*

Sind die fiir eine Priifung des ausldndischen Luft-
fahrtgerdts nach den Vorschriften der §§1 und 2
notwendigen Unterlagen nicht zu beschaffen und
reichen die deutschen Bau- und Priifvorschriften fir

~die Priifung nicht aus, so kann der zur Zulassung

notwendige Nachweis der Verkehrssicherheit des
auslandischen Luftfahrtgerdats durch Vorlage aus-
landischer Lufttiichtigkeitsbescheinigungen erbracht
werden.

§3

Bei der Priifung nachgebauten ausldandischen Luft-
fahrtgerdts ist die Priifordnung fiir Luftfahrtgerdt
vom 21. August 1936 (Nachrichten fiir Luftfahrer
S. 639) mit Ausnahme von § 7 Abs. 1 letzter Halb-
satz anzuwenden.

§ 4

Die Verordnung tritt am Tage nach ihrer Verkiin-
dung in Kraft.

§ 2a: Eingef. durch V v. 24. 10, 19551 690
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A. Flugzeugfiihrer und Hubschrauberfiihrer

1. Arten der Erlaubnis
und besondere Berechtigungen
§1
(1) Die Erlaubnis zum Fiihren von Flugzeugen
wird erteilt
1. als Erlaubnis fiir Privat-Flugzeugfiihrer,
2. als Erlaubnis fiir Berufs-Flugzeugfiihrer
IL. Klasse,
3. als Erlaubnis fiir Berufs-Flugzeugfiihrer
I. Klasse,
4. als Erlaubnis fiir Linien-Flugzeugfiihrer.

(2) Die Erlaubnis zum Fithren von Hubschraubern
wird erteilt
1. als Erlaubnis fiir Privat-Hubschrauber-
fithrer,
2. als Erlaubnis fiir Berufs-Hubschrauber-
fihrer.

(3) Fiir Schleppflug, Kunstflug und Fliige nach
Instrumentenflugregeln (IFR-Fliige) wird eine be-
sondere Berechtigung erteilt.

2. Befdhigungsnachweis
und Erteilung der Erlaubnis

a. Privat-Flugzeugfihrer

§ 2
Ausbildung

(1) Der Bewerber um die Erlaubnis fiir Privat-
Flugzeugfiihrer muB 40 Flugstunden innerhalb der
letzten 12 Monate vor Antragstellung nachweisen.
Fiir Bewerber, die an einem Lehrgang eines geneh-
migten Ausbildungsbetriebes teilgenommen haben,
geniigt der Nachweis von 30 Flugstunden. Von den
40 (30) Flugstunden miissen 20 (15) Stunden Allein-
flug sein. Die Ausbildungszeit kann auf Antrag vom
Priifungsrat (§ 77) auf 24 Monate verldngert wer-
den, jedoch muB der Bewerber in den letzten 12 Mo-
naten vor Ablegung der Priifung 10 Flugstunden,
darunter 3 Stunden Alleinflug, nachweisen.
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.............................. 91

(2) Die Ausbildung soll auf einmotorigen Flug-
zeugen mit einem hochstzuldssigen Fluggewicht bis
zu 2000 kg durchgefiihrt werden.

(3) In der Flugausbildung muBl der Bewerber min-
destens folgende Ubungen erfiillt haben:

1. 10 Landungen auf drei verschiedenen Flug-
pldtzen;

2. einen Navigations-Dreieckflug iiber eine
Strecke von 300 km Luftlinie mit zwei Zwi-
schenlandungen. Der Flug soll moglichst an
einem Tag durchgefiihrt werden. Der Bewer-
ber muB allein- geflogen sein und die ge-
samte Navigation einschlieBlich der Flug-
vorbereitungen selbstdndig ausgefiihrt
haben;

3. einen Hohenflug von mindestens 30 Minu-
ten Dauer in 3000 m Hoéhe {iber NN oder in
Dienstgipfelhéhe des verwendeten Flug-

zeugs als Alleinflug. Dieser Flug kann mit
dem Navigationsflug verbunden werden.

§3
Erleichterungen fiir Segelflugzeugfiihrer

Bei Bewerbern, die im Besitz eines gtiltigen Luft-
fahrerscheins fiir Segelflugzeugfiihrer sind und iiber
besondere fliegerische Erfahrungen verfiigen, kann
der Priiffungsrat (§ 77) auf Antrag bis zu 15 (10)
Stunden Segelflug anrechnen. Eine Anrechnung auf
den Alleinflug ist nicht zuléssig.

§ 4
Zwischenpriifung

(1) Wéhrend der Ausbildung hat der Bewerber
eine Zwischenpriifung abzulegen. Die Priifung wird
vom Ausbildungsleiter oder einem Fluglehrer ohne
behordliche Mitwirkung abgenommen. Uber die
Prifung erhélt der Bewerber eine Zwischenbeschei-
nigung.

(2) Vor Aushéndigung dieser Bescheinigung darf
der Bewerber die in § 2 Abs.3 Nr.1 und 2 vorge-
schriebenen Alleinfliige sowie sonstige Alleinfliige
auBerhalb des Ausbildungsgeldndes nicht ausfiihren.



§5
Umfang der Zwischenpriifung

Die Zwischenpriifung umfaBt

1. einen praktischen Teil (Flugpriifung), béstehend
aus drei Ziellandungen ohne Motorhilfe aus
einer Hohe von 600 m tiiber dem Flugplatz
sowie einer gleichen Anzahl von Landungen

mit Motorhilfe in ein Rechteck von 300X 100 m,

wobei das Flugzeug innerhalb der ersten 150 m

des Rechtecks aufzusetzen ist. Je zwei Ziellan-

dungen miissen ohne Beanstandungen durch-
gefiihrt sein;
2. einen theoretischen Teil, in dem folgende

Kenntnisse nachzuweisen sind:

a) Arbeitsweise und Handhabung des verwen-
deten Schulflugzeugs, seines Triebwerks und
seiner Bordinstrumente,

b) Luftverkehrsvorschriften,

c) Geographie Deutschlands,

A Crundbhenriffe der Nlaviaa
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wetterkunde,
e) Verhalten wahrend des Flugs und in beson-
deren Fallen,

atian 11mA dar Bluaa.
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§6
Priifung fiir Privat-Flugzeugfiihrer

(1) Die Priifung fiir Privat-Flugzeugfiihrer besteht
aus einer Flugpriifung und einer theoretischen Pri-
fung.

1. In der Flugpriifung hat der Bewerber fol-
gende Fertigkeiten nachzuweisen:
a) Eine Ziellandung mit Motorhilfe.
Nach einer Platzrunde ist das Flugzeug
in ein Rechteck von 300 X 100 m zu lan-
den. Hierbei muB es innerhalb der ersten
50 m aufgesetzt werden;

b) eine Signallandung aus 600 m iiber Platz.

Hierbei ist eine Ziellandung ohne Mo-
torhilfe in ein Rechteck von 300 X 100 m
auszufiihren; das Flugzeug mufB inner-
halb der ersten 100 m einwandfrei auf-
gesetzt werden;

c) zwei kombinierte Fliige.
Figuren nach links:

Aus einer Héhe von mindestens 600 m
iber Platz hat der Bewerber im Gleit-
flug eine Linksspirale in drei Drehungen
zu fliegen, anschliefend zur Erwdrmung
des Motors kurz Gas zu geben und
wéhrend des Anschwebens einen Seiten-
gleitflug links auszufiihren. Die Landung
hat als Ziellandung in ein Rechteck von
300 X 100 m zu erfolgen, wobei das Flug-
zeug innerhalb der ersten 100 m aufge-
setzt werden muB;

Figuren nach rechts:

Die gleiche Ubung ist mit Rechtsspirale
und Seitengleitflug rechts zu fliegen;

d) Durchstarten nach einem Anflug mit
. Motorhilfe;

e) Abkippen und Abfangen.
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2. In der theoretischen Priifung hat der Be-
werber nachzuweisen, dafi er in folgenden
Féchern iber die zur selbstindigen Fiih-
rung von Motorflugzeugen notwendigen
Kenntnisse verfligt:

a) Aerodynamik;

b) Flugzeugkunde, Motorenkunde, haupt-
sdchliche Betriebsstérungen und deren
Beseitigung;

¢) Beurteilung der Flugklarheit eines Flug-
zeugs vor Antritt des Fluges;

d) Verhalten wéhrend des Fluges und in
besonderen Fallen;

e) wichtigste Vorschriften des Lufirechts,
insbesondere der Luftverkehrsvorschrif-
ten, der Vorschriften iber das Uberflie-
gen fremder Staaten sowie der Haf-
tungs- und Versicherungsvorschriften;

f) Aufgaben und Vorschriften des Flug-
sicherungsdienstes,. insbesondere die
fir den Flugsicherungskontroll- und
Flugsicherungsberatungsdienst  gelten-
den Vorschriften, soweit sie fiir den Be-
werber in Betracht kommen;

g) Grundbegriffe der Flugwetterkunde, Aus-
wertung und Anwendung der Beratun-
gen des Flugwetterdienstes;

h) Vorbereitung eines Streckenfluges, Kar-
tenlesen, Ortung, Geographie Deutsch-
lands und seiner Nachbarldnder;

i) Bordgeratekunde;
j) erste Hilfe bei Unféllen.

(2) Die theoretische Priifung soll sich méglichst
an die Flugprifung anschlieBen. Sie darf nicht
frither als einen Monat vor der Flugpriifung und
nicht spédter als einen Monat nach dieser abgelegt
werden.

§ 7
Form und Umfang der Erlaubnis

(1) Hat der Bewerber die Priifung bestanden
und erfillt er die sonstigen Voraussetzungen, so
wird ihm die Erlaubnis durch Aush&ndigung des
Luftfahrerscheins fiir Privat-Flugzeugfithrer nach
Muster 1 [hellbraun] *) erteilt.

(2) Der Luftfahrerschein fiir Privat-Flugzeugfithrer
berecatigt im nichigewerblichen Lufiverkehr
1. zur Betétigung als verantwortlicher Flug-
zeugfihrer auf allen im Luftfahrerschein
eingetragenen Flugzeugmustern;

2. zur Betdtigung als zweiter Flugzeugfiihrer
auf allen Flugzeugmustern.

(3) Als Muster, zu dessen Fithrung der Inhaber be-
rechtigt ist, wird zundchst das Muster eingetragen,
auf dem der Bewerber seine Priifung abgelegt hat.
AuBerdem konnen diejenigen Muster bis zu 2000 kg
héchstzuldssigem Fluggewicht eingetragen werden,
*) Zur Sicherstellung einer einheitlichen Form werden samtliche in

dieser Verordnung genannten Luftfahrer- und Erlaubnisscheine von

der Bundesdruckerei, Dienststelle Bonn, PleimesstraBe 3—5, vorritig
gehalten und kénnen von dort bezogen werden.
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die durch Bekanntmachung des Bundesministers flir
Verkehr als gleichwertig mit dem zuerst eingetrage-
nen Muster anerkannt sind.

(4) AndereMuster bis zu 5700 kg héchstzuldssigem
Fluggewicht kénnen eingetragen werden, wenn der
Bewerber folgende Voraussetzungen erfiillt:

1. 50 Stunden Gesamtflugzeit als verantwort-
licher Privat-Flugzeugfiihrer;
2. Beherrschung des Flugzeugmusters, beschei-
" scheinigt durch den Ausbildungsleiter oder
einen Fluglehrer;

3. je 3 aufeinanderfolgende Landungen mit
oder ohne Motorhilfe mit voller Zuladung
und mit verringerter Zuladung. Hiervon
missen je 2 Landungen Ziellandungen in
ein Rechteck von 100 m Breite und unbe-
stimmter L&nge sein; das Flugzeug muB
in den ersten 200 m des Rechtecks aufge-
setzt werden.

(5) Soweit nach den Absédtzen 3 und 4 zweimoto-
rige Flugzeuge eingetragen werden sollen, ist zu-
sétzlich nachzuweisen:

ein Einmotorenflug in 800 m Héhe liber Platz in
einem Vollkreis links und einem anschlieBen-
den Vollkreis rechts. Der Flug ist mit einer
Ziellandung zu beenden.

Bei mehr als zweimotorigen Flugzeugen legt der
Priifungsrat (§ 77) entsprechende Bedingungen fest.

(6) Alle anderen Flugzeuge kénnen eingetragen
werden, wenn der Bewerber folgende Bedingungen
erfillt:

1. 100 Stunden Gesamtflugzeit als verantwort-
licher Privat-Flugzeugfiihrer,

2. Ablegung der nach § 9 Abs. 3 fiir Berufs-
Flugzeugfiihrer II. Klasse vorgeschriebenen
Flugpriiffung vor dem Priifungsrat (§ 77).

(7) Privat-Flugzeugfiithrer diirfen Flugfunkverkehr
an Bord von Flugzeugen nur ausfiithren, wenn sie im
Besitz des Zulassungsscheins fiir Sprechflugfunk-
verkehr der Bundesanstalt fiar Flugsicherung, bei
Fliigen in das Ausland, wenn sie im Besitz des All-

gemeinen Flugfunksprechzeugnisses sind.

b. Berufs-Flugzeugfihrer II. Klasse

§ 8
Ausbildung

(1} Der Bewerber um die Erlaubnis fiir Berufs-
Flugzeugfiihrer II. Klasse muB den Luftfahrerschein
fiir Privat-Flugzeugfithrer und das Allgemeine Flug-
funksprechzeugnis besitzen.

(2) Der Bewerber muf} ferner mindestens 200 Flug-
stunden innerhalb der letzten 5 Jahre vor Antrag-
stellung nachweisen. Fiir Bewerber, die an einem
Lehrgang fur Berufs-Flugzeugfiihrer II. Klasse eines
genehmigten Ausbildungsbetriebes teilgenommen
haben, geniigt der Nachweis einer Flugpraxis von
150 Stunden.

In den Flugstunden miissen enthalten sein

1. 100 Flugstunden als verantwortlicher Flug-
zeugfiithrer;

2. 20 Stunden Uberlandflug als verantwort-
licher Flugzeugfiihrer, davon ein Navi-
gationsflug. iber eine Gesamtstrecke von
600 km mit wenigstens 2 Zwischenlandun-
gen. Fin zusammenhéngender Flugabschnitt
muBl wenigstens 200 km betragen;

3. 10 Flugstunden nach Instrumenten ohne
Sicht {(Instrumentenflugiibung), hiervon kén-
nen 5 Stunden auf einem Instrumentenflug-
iibungsgerét durchgefiihrt sein.

§9
Priifung

(1) DiePriifung fiir Berufs-FlugzeugfiihrerII. Klasse
besteht aus einer Flugpriifung und einer theore-
tischen Prifung.

(2) Die Flugpriifung soll grundsétzlich an Bord
eines mindestens viersitzigen ein- oder mehrmotori-
gen Flugzeugs durchgefiihrt werden. Fiir die gesamte
Priifung ist dasselbe Flugzeugmuster zu verwenden.
Die Zuladung ist, soweit nicht besonders vorgeschrie-
ben, von dem Prifungsrat (§ 77) festzulegen. Unter
verringerter Zuladung ist eine Zuladung von weni-
ger als der halben Nutzlast zu verstehen. Alle Ziel-
landungen haben in ein Rechteck von 100 m Breite
und unbestimmter Ldnge zu erfolgen.

(3) In der Flugprifung hat der Bewerber folgende
Fertigkeiten nachzuweisen:

1. die Durchfiihrung eines Uberlandflugs von
etwa 2!/2 Stunden Dauer mit folgenden Auf-
gaben:

a) Flugplanung, ‘Auswertung der Beratun-
gen der Flugsicherung und des Flug-
wetterdienstes,

b) Kartenlesen, Koppelnavigation und Auf-
zeichnung der Flugdaten,

c) Einhalten von Kurs, Héhe und Geschwin-
digkeit nach Instrumenten wéhrend eines
Zeitraums von 15 Minuten,

d) Bedienen der Funksprechanlage und
Nachrichtenverkehr mit den Flugsiche-
rungs-Bodenstellen. An dem Flug mui
ein Mitglied des Priifungsrates oder eine
von diesem beauftragte Person teilneh-
men;

auBlerdem:

2. bei Verwendung eines einmotorigen Flug-
zeugs fiir die Priifung:

a) zwei Ziellandungen ohne Motorhilfe aus
einer H6he von 600 m iiber Platz, einmal
mit voller und einmal mit verringerter
Zuladung,

b) eine Signallandung ohne Motorhilfe aus
600 m Hoéhe iber Platz,

¢) eine Ziellandung mit Motorhilfe.

Fiir die Landungen nach Buchstaben a und b
ist das Flugzeug innerhalb der ersten 200 m,
fiir diejenigen nach Buchstabe ¢ innerhalb
der ersten 100 m des Rechtecks aufzusetzen.
Wird ein Flugzeug von weniger als 2000 kg
hochstzulassigem Fluggewicht verwendet,
so betragen diese Strecken 100 bzw. 50 m;



3. bei Verwendung eines-zweimotorigen Flug-

zeugs fiir die Prifung:

a) drei Ziellandungen mit Motorhilfe aus
600 m Hoéhe (ber Platz, davon minde-
stens eine mit voller Zuladung, eine mit
verringerter Zuladung,

b) einenEinmotorenflug in 800 m Héhe {iber
Platz in einem Vollkreis links und einem
anschlieBenden Vollkreis rechts. Der
Flug ist mit einer Ziellandung zu be-
enden.

Der Priifungsrat (§ 77) legt unter Beriick-
sichtigung der verwendeten zweimotorigen
Flugzeugmuster im einzelnen fest, inner-
halb welcher Strecke das Aufsetzen jeweils
zu erfolgen hat; er legt ferner entsprechen-
de Bedingungen bei Verwendung von mehr
als zweimotorigen Flugzeugen fest.
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meteorologische Flugnavigation,
Organisation des Flugwetterdienstes;
5. Flugzeugkunde:

Kenntnis der Arbeitsweise und Handhabung
des fiir die Priiffung verwendeten Flugzeug-
musters sowie der iibrigen im bisherigen
Ausweis des Bewerbers eingetragenen
Muster, Kenntnis der besonderen Vorrich-
tungen (Brems- und Landeklappen, einzieh-
bares Fahrwerk usw.),

Kenntnis der Notausriistung, Beladung und
Trimmung sowie deren EinfluB auf die
Flugeigenschaften und auf die Leistung,

Kenntnis von Motor und Luftschraube,

laufende Wartung von Zelle und Motor,
Erkennen von Stérungen sowie MaB-
nahmen zu deren Beseitigung.

10
(4) Die theoretische Priiffung umfafit folgende §
Féacher: Form und Umfang der Erlaubnis
1. Luftverkehrsvorschriften: (1) Hat der Bewerber die Priifung bestanden und

Kenntnis der deutschen und internationalen
Luftverkehrsvorschriften, insbesondere der
Vorschriften iiber das Uberfliegen fremder
Staaten, die Bordpapiere, die Lichterfithrung
und Signale sowie die Benutzung der Flug-
héfen,

Kenntnis der Aufgaben und Vorschriftendes
Flugsicherungsdienstes, insbesondere der
fir den Flugsicherungskontroll- und Flug-
sicherungsberatungsdienst geltenden Vor-
schriften, soweit sie flir den Bewerber in
Betracht kommen;

. Flugnavigation:

Kenntnis der verschiedenen Projektions-
systeme fiir Fliegerkarten,

Bestimmung und Berechnung von KompaB-
kursen,

Bestimmung von Flugwegen mit Flugzeit-
berechnung,
Aufstellung von Flugplénen,

Arten der Windberechnung wéhrend des
Fluges,

Korrektur der Abtrift,

Kenntnis der im Sichiflug verwendeten
Instrumente;

. Funknavigation: )

Kenntnis der gebrauchlichen Navigations-
verfahren mit Hilfe der Bordfunkgerate; .

. Flugwetterkunde:

Elemente des Flugwetters,

Beziehungen zwischen Luftdrucksystemen,
Wetterfronten, Wolkenformen und Ver-
eisung,

typische Wetterlagen und ihre Auswirkun-
gen auf die Luftfahrt,

Luftstromungen,

Lesen von Wetterkarten,

internationale Wetterschliissel fiir Wetter-
meldungen und Vorhersagen an Flugzeuge
in der Luft,

erfiillt er die sonstigen Voraussetzungen, so wird
ihm die Erlaubnis durch Aushdndigung des Luft-
fahrerscheins fiir Berufs-Flugzeugfiihrer II. Klasse
nach Muster 2 (hellblau) erteilt.

(2) Der Luftfahrerschein fiir Berufs-Flugzeugfiih-
rer II. Klasse berechtigt

1. zur Betédtigung als Privatflugzeugfiihrer,

2. zur Betdtigung als verantwortlicher Flug-
zeugfihrer im gewerblichen Luftveikehr auf
allen im Luftfahrerschein eingetragenen
Flugzeugmustern bis zu 5700 kg hdochst-
zuldssigem Fluggewicht,

3. zur Betdtigung als verantwortlicher Flug-
zeugfiithrer auf allen im Luftfahrerschein
eingetragenen Flugzeugmustern, soweit die
Flige nicht im gewerblichen Luftverkehr
erfolgen,

4. zur Betdtigung als zweiter Flugzeugfiihrer
im gewerblichen Luftverkehr auf allen Flug-
zeugmustern.

§ 11

Als Muster, die der Berufs-Flugzeugfiihrer II. Klas-
se unter den in § 10 Abs. 2 genannten Voraussetzun-
gen als verantwortlicher Fiihrer fliegen darf, wer-
den im Luftfahrerschein eingetragen:

1. Flugzeuge bis 5700 kg hochstzuldssigem Flug-
gewicht:

a) das Flugzeugmuster, auf dem der Flugzeug-
fihrer seine Priifung abgelegt hat, sowie alle
Muster gleichen und geringeren Gewichts,
die bereits im Luftfahrerschein fiir Privat-
Flugzeugfithrer eingetragen waren. § 7 Abs. 3
findet entsprechende Anwendung;

b

—

alle weiteren Flugzeugmuster, wenn der
Bewerber durch Bescheinigung des Ausbil-
dungsleiters oder eines hierzu berechtigten
Fluglehrers (§8 60 und 61) nachweist, daf
er das einzutragende Flugzeugmuster be-
herrscht und nachstehende Bedingungen er-
fullt hat:
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je drei Ziellandungen mit oder ohne Motor-
hilfe mit voller Zuladung und mit verringer-
ter Zuladung. Hierbei miissen bei minde-
stens je zwei Fliigen mit voller Zuladung
und mit verringerter Zuladung die Ziellande-
bedingungen des § 9 Abs. 3 Nr.2 erfiillt sein.
Fiir zweimotorige Flugzeuge ist auBerdem
die in § 9 Abs.3 Nr. 3 Buchstabe b vor-
gesehene Flugpriifung durchzufiihren, die
mit einer Ziellandung mit nur einem Motor
zu beenden ist.

] NTATINA T mf.}N

Z. F}uBLcuyc von mehr als §
gem Fluggewicht:

Diese Flugzeugmuster kénnen eingetragen wer-
den, wenn der Bewerber durch Bescheinigung
des Ausbildungsleiters oder eines hierzu be-
rechtigten Fluglehrers nachweist, daB er das ein-
zutragende Flugzeugmuster beherrscht und die
Bedingungen der Flugpriifung nach §9 Abs. 2
oder 3 mit dem Muster erfiillt hat. Die Ziel-
landungen nach § 9 Abs. 3 Nr. 3 sind mit einem
Motor zu beenden. Die Ausbildung muB bei
Mustern bis zu 14000 kg héchstzuldssigem Flug-
gewicht von Fluglehrern nach § 60, die Inhaber
des Luftfahrerscheins fiir Berufs-Flugzeugfithrer
I. Klasse sind, und bei Mustern iiber 14 000 kg
hochstzuléssigem Fluggewicht von Fluglehrern
nach § 61 durchgefithrt werden.

c. Berufs-Flugzeugfihrer I. Klasse

§ 12
Ausbildung

(1) Der Bewerber um die Erlaubnis als Berufs-
Flugzeugfihrer I. Klasse muB den Luftfahrerschein
flir Berufs-Flugzeugfihrer II. Klasse sowie die Be-
rechtigung fir IFR-Fliige besitzen.

(2) Der Bewerber muB ferner mindestens 700 Flug-
stunden innerhalb der letzten 6 Jahre vor Antrag-
stellung nachweisen. Hierin miissen enthalten sein:

1. 150 Stunden als:verantwortlicher Flugzeug-
fiihrer;

2. weitere 50 Stunden ebenfalls als verant-
wortlicher Flugzeugfithrer oder als zweiter
Flugzeugfiihrer, in denen der Bewerber die
Aufgaben eines verantwortlichen Flugzeug-
fihrers unter der Aufsicht eines verant-
wortlichen Flugzeugfiihrers wahrgenom-
men haben mufB}. Auf die Berechnung der
Stunden als zweiter Flugzeugfiihrer findet
§ 79 Anwendung.

In den gesamten 200 Flugstunden miissen 25 Stunden
Nachtflug, davon 10 -Stunden Uberlandflug und
10 Starts und Landungen, enthalten sein.

§ 13
Priifung

Der Bewerber hat eine theoretische Priifung abzu-
legen in Anlehnung an § 9 Abs. 4 und § 27 Abs. 3, je-
doch mit gesteigerten Anforderungen in allen Priif-
fachern.
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§ 14
Form und Umfang der Erlaubnis

(1) Hat der Bewerber die Priifung bestanden und
erfillt er die sonstigen Voraussetzungen, so wird
ihm die Erlaubnis durch Aushdndigung des Luft-
fahrerscheins fiir Berufs-Flugzeugfithrer I. Klasse
nach Muster 3 (dunkelblau) erteilt.

(2) Der Luftfahrerschein fiir Berufs-Flugzeugfiihrer
I. Klasse berechtigt

1. zur Betdtigung als Privat-Flugzeugfiihrer
und Berufs-Flugzeugfiihrer II. Klasse,

2. zur Betdtigung als verantwortlicher Flug-
zeugfiihrer im gewerblichen Luftverkehr auf
allen im Luftfahrerschein eingetragenen
Flugzeugmustern bis zu 14 000 kg héchst-
zuldssigem Fluggewicht,

3. zur Betdtigung als verantwortlicher Flug-
zeugfiihrer im gewerblichen Luftverkehr
auf allen im Luftfahrerschein eingetragenen
Flugzeugmustern bis zu 20 000 kg hochst-
zuldssigem Fluggewicht, jedoch mit Aus-
nahme der gewerblichen Personenbefdrde-
rung,

4. zur Betdtigung als zweiter Flugzeugfiihrer
im gewerblichen Luftverkehr auf allen Flug-
zeugmustgrn.

§ 15

Als Muster, welche der Berufs-Flugzeugfiihrer
L. Klasse unter den in § 14 Abs. 2 genannten Voraus-
setzungen fliegen darf, werden im Luftfahrerschein
eingetragen:

1. alle Flugzeugmuster, die bereits im Luftfahrer-
schein fiir Berufs-Flugzeugfiihrer II. Klasse ein-
getragen sind,

2. alle weiteren Flugzeugmuster, wenn die Vor-
aussetzungen des § 11 erfiillt sind.

d. Linien-Flugzeugfiihrer

§ 16
Ausbildung
{1) Der Bewerber um die Erlaubnis als Linien-
Flugzeugfiihrer muB den Luftfahrerschein fiir Berufs-
Flugzeugfiihrer I. Klasse besitzen.

(2) Der Bewerber muB ferner mindestens 1200
Flugstunden innerhalb der letzten 7 Jahre vor
Antragstellung nachweisen. Hierin miissen enthalten
sein:

1. 150 Stunden als verantwortlicher Flugzeug-
fiihrer;

2. weitere 100 Stunden ebenfalls als verant-
wortlicher Flugzeugfiihrer oder als zweiter
Flugzeugfiihrer, in denen der Bewerber die
Aufgaben eines verantwortlichen Flugzeug-
fiihrers unter der Aufsicht eines zweiten
Flugzeugfiihrers wahrgenommen haben
muB. Auf die Berechnung der Stunden als
zweiter Flugzeugfihrer findet § 79 An-

wendung.



In den gesamten 250 Flugstunden miissen 100
Stunden Uberlandflug, davon 25 Stunden bei
Nacht, enthalten sein;

3. 200 Stunden Uberlandflug als zweiter Flug-
zeugfithrer auf Flugzeugmustern, die die
Mitnahme eines zweiten Flugzeugfiihrers
erfordern. An Stelle dieser Flugstunden
kénnen 100 Flugstunden im Uberlandflug
als verantwortlicher Flugzeugfiihrer treten;

4. 100 Flugstunden bei Nacht;

5. 75 Stunden Instrumentenflugiibung, hiervon
koénnen 25 Stunden auf einem Instrumenten-
flugiibungsgerét durchgefiihrt sein.

§ 17
Priifung

Der Bewerber hat eine theoretische Priifung abzu-
legen. § 13 findet sinngem&dB Anwendung.

§ 18

Form und Umfang der Erlaubnis

(1) Hat der Bewerber die Priifung bestanden und
erfiillt er die sonstigen Voraussetzungen fiir die Er-
teilung der Erlaubnis, so wird ihm die Erlaubnis
durch Aushandigung des Luftfahrerscheins fiir Linien-
Flugzeugfiihrer nach Muster 4 (dunkelgriin) erteilt.

(2) Der Luftfahrerschein fiir Linien-Flugzeugfiihrer
berechtigt

1. zur Betdtigung als Privat-Flugzeugfiihrer
und als Berufs-Flugzeugfithrer II. und
I Klasse,

2. zur Betdtigung als verantwortlicher und
zweiter Flugzeugfithrer im gewerblichen
Luftverkehr auf allen im Luftfahrerschein
eingetragenen Flugzeugmustern.

PL-3Y

{3) Fiur die Eintragung der Flugzeugmuster im
Luftfahrerschein gilt § 15 entsprechend.

e. Privat-Hubschrauberfiihrer

§ 19
Ausbildung

(1) Der Bewerber um die Erlaubnis fiir Privat-
Hubschrauberfiihrer mul mindestens 30 Flugstunden
auf Hubschraubern innerhalb der letzten 24 Monate
vor Antragstellung und innerhalb eines Lehrgangs

oines cganchmiaten Aushildunashetriehe nachweisen.
eines genenmigien AUsoLGUNGSoelriends nacawelisen;

hiervon miissen mindestens 15 Stunden im Allein-
flug ausgefiihrt sein.

(2) Fir Inhaber eines Luftfahrerscheins fiir Motor-
flugzeugfiihrer kann die Zahl der geforderten Flug-
stunden auf 20 Stunden einschlieBlich 5 Stunden
Alleinflug herabgesetzt werden.

(3) In der Ausbildung muB der Bewerber folgende
Ubungen erfiillt haben:

1. eine Flugstunde am Doppelsteuer mit voller
Zuladung und mit einem Fluglehrer an
Bord;
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2. flinfzehn AuBenlandungen auf 5 verschie-
denen Gelédnden;

3. einen Uberlandflug mit einer AuBenlandung
auf einem wenigstens 30 km entfernten Ge-
linde; hierbei muB anndhernd die Dienst-
gipfelhéhe des zur Ausbildung verwende-
ten Baumusters erreicht werden; dieser
Flug ist durch einen Hohenschreiber zu
belegen.

(4) Der Bewerber darf Ubungsfliige und die zur
weiteren praktischen Ausbildung erforderlichen
Fliige auBerhalb der Flughafenzone oder des Aus-
bildungsgeléndes nur ausfiihren, wenn ihm vorher
eine Zwischenbescheinigung erteilt worden ist. §§ 4
und 5 finden sinngem&dBf Anwendung mit der MaB-
gabe, daB der Ausbildungsleiter oder Fluglehrer die
Bedingungen der Flugpriifung unter Beriicksichti-
gung der besonderen Eigenschaften des Hubschrau-
bers festlegt.

Priifung fiir Privat-Hubschrauberfiihrer

(1) Der Bewerber um die Erlaubnis fiir Privat-

- Hubschrauberfithrer hat eine Prifung abzulegen;

die Priifung besteht aus einer Flugpriifung und einer
theoretischen Priifung.

(2) Die Flugpriifung umfaBt

1. eine Ziellandung im Gleitflug in einen
Kreis mit einem Durchmesser von 100 m.
Auf ein Zeichen des Priifungsleiters ist der
Motor in einer Héhe von mindestens 300 m
iber Platz voll abzudrosseln und im
Gleitflug eine Ziellandung in Richtung auf
einen besonders bestimmten Punkt auszu-
fiihren. In einer Hohe von nicht mehr als
30 m tber Grund kann dem Motor wieder
Gas zugefiihrt und die Landung normal ab-
gebremst werden. Der Motor darf dabei
nur fiir die Ddmpfung des LandestoBes,
nicht aber fiir die Anderung der Flugbahn
benutzt werden. Diese Bedingung ist er-
fiillt, wenn in héchstens 3 Versuchen zwei
Landungen in einem Abstand von nicht
mehr als 50 m um den festgelegten Punkt
durchgefiihrt werden;

2. Abfliegen eines Quadrates mit gleichblei-
bender Langsachsenrichtung.

In einer Héhe von 3 bis 5 m tiber Grund
ist ein Quadrat von etwa 50 m Seitenldnge
mit gleichbleibender Lé&ngsachsenrichtung
abzufliegen. Der Flug ist mit einer Ziel-
landung mit Motorhilfe in einen Kreis von
2 m Durchmesser zu beenden. Der Bezugs-
punkt am Hubschrauber fiir die Messung
wird durch den Prifungsrat (§ 77) be-
stimmt; i

3. Abfliegen eines Quadrates mit Drehen der
Langsachse in die Flugrichtung in den Eck-
punkten.
In einer H6he von 3 bis 5 m iiber Grund
ist ein Quadrat von etwa 50 m Seitenldnge
abzufliegen Hierbei muf in den Endpunk-
ten die Hubschrauberachse an Ort in die
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Flugrichtung gedreht werden. Der Flug ist
mit einer Ziellandung mit Gas in einen
Kreis von 2 m Durchmesser zu beenden.
Der Bezugspunkt im Hubschrauber fiir die
Messung wird durch den Prifungsrat (§ 77)
bestimmt;

4. einen Geschicklichkeitsflug.

Um zwei am Boden markierte, 300 m von
einander entfernte Punkte sind in einer
Hohe von mindestens 150 m und héchstens
250 m zwei liegende Achten zu fliegen. Die
gewdhlte Ausgangshéhe ist dabei moglichst
genau einzuhalten und darf nicht mehr als
25 m nach oben und 25 m nach unten
schwanken. Der Flug ist durch einen
Héhenschreiber nachzuweisen und mit einer
Ziellandung in einen Kreis von 2 m Durch-
messer zu beenden.

(3) Die theoretische Priifung ist innerhalb eines
Monats vor oder nach der Flugpriifung abzulegen.

Tn v ot Aar BRatr o T =
In ihr hat der Bewerber nachzuweisen, dall er in

den nachfolgenden Féachern iiber die zur selbstén-
digen Fihrung von Hubschraubern nétigen Kennt-
nisse verfiigt:

1. Allgemeine Aerodynamik,
. Aerodynamik der Hubschrauber,
Hubschrauberkunde,
Motorenkunde,
Ortung,
Flugwetterkunde,

Geographie Deutschlands und seiner Nach-
barlander,

Luftverkehrsvorschriften,

9. Verhalten auf Hubschraubern wéhrend des
Fluges und in besonderen Fdllen,

10. Aufgaben und Vorschriften der Flugsiche-

rung.

MO AW

@

(4) Inhaber eines Luftfahrerscheins fiir Flugzeug-
flihrer werden nur in den Fachern zu Absatz 3 Nr.2,
3 und 9 geprift.

§ 21
Form und Umfang der Erlaubnis

(1) Hat der Bewerber die Priifung bestanden und
erfillt er die sonstigen Voraussetzungen, so wird
ihm die Erlaubnis durch Aushdndigung des Luft-
fahrerscheins fiir Privat-Hubschrauberfithrer nach

Muster 5 (hellgrau) erteilt.

(2) Der Luftfahrerschein fiir Privat-Hubschrauber-
fiihrer berechtigt zu nichtgewerbsmaBigen Fligen
auf den im Schein eingetragenen Hubschrauber-
mustern.

(3) Im Ausweis wird das Hubschraubermuster ein-
getragen, auf dem der Bewerber seine Priifung abge-
legt hat. AuBerdem koénnen diejenigen Muster ein-
getragen werden, die durch Bekanntmachung des
Bundesministers fiir Verkehr als gleichwertig an-
erkannt sind.

(4) § 7 Abs. 7 ist sinngemdB anzuwenden.
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f. Berufs-Hubschrauberfiithrer

§ 22
Ausbildung

(1) Der Bewerber um die Erlaubnis fiir Berufs-
Hubschrauberfithrer muB den Luftfahrerschein fiir
Privat-Hubschrauberfithrer und das Allgemeine
Flugfunksprechzeugnis besitzen.

(2) Der Bewerber mu8 ferner mindestens 100 Flug-
stunden auf Hubschraubern nachweisen. Hiervon
muB der Bewerber 35 Stunden als verantwortlicher
Fiihrer eines Hubschraubers einschlieB8lich 10 Stun-
den Uberlandflug geflogen sein. Von dieser Zeit
miissen mindestens 10 Flugstunden in den letzten 6
Monaten vor Erteilung der Erlaubnis durchgefiihrt

sein.
§ 23

Form und Umifang der Erlaubnis

(1) Die Erlaubnis wird durch Aushdndigung des
Luftfahrerscheins fiir Berufs-Hubschrauberfithrer
nach Muster 6 (dunkelgrau) erteilt.

(2) Der Inhaber ist berechtigt,

1. sich als Privat-Hubschrauberfiihrer zu be-
tatigen,

2. in der gewerblichen Luftfahrt auf allen in
seinem Ausweis eingetragenen Hub-
schraubermustern die Téatigkeit eines ver-
antwortlichen Hubschrauberfithrers auszu-
iben.

3. Besondere Berechtigungen
a. Schleppflug
§ 24

(1) Der Bewerber um die Berechtigung zum
Schleppen von Segelflugzeugen (Schleppflug) muB
nachweisen, daB3 er unter der Aufsicht eines Motor-
fluglehrers mit Berechtigung zum Schleppflug oder
eines Segelfluglehrers, der Inhaber eines Luftfahrer-
scheins fiir Privat-Flugzeugfiihrer mit der Berechti-
gung zum Schleppflug ist, mindestens fiinf Schlepp-
flige von Segelflugzeugen ordnungsgemaf ausge-
fiihrt hat. Das Segelflugzeug mufi dabei von einem
Inhaber eines Luftfahrerscheins fiir Segelflugzeug-
fiihrer mit Berechtigung nach § 52 gesteuert werden.
Mindestens ein Flug muB drei hintereinander-
liegende Vollkreise enthalten.

(2) Soll die Aufnahme eines Segelflugzeugs oder
eines anderen Gerdts im Fluge erfolgen (Fang-
schiepp), so hat der Bewerber auBier den in Absatz 1
genannten Voraussetzungen seine Befdhigung durch
je 3 fehlerfreie Fangschleppfliige nachzuweisen.

(3) Die Berechtigung nach den Absdtzen 1 und 2
wird dem Bewerber durch einen Vermerk im Luft-
fahrerschein erteilt.

b. Kunstflug

§ 25
(1) Der Bewerber um die Berechtigung fiir Kunst-
flug hat eine Flugpriifung abzulegen, die folgende
Kunstflugfiguren umfa8t: -

2 Uberschldge aus der Normalfluglage nach
oben, .



je 2 hochgezogene Kehrtkurven nach links und
rechts,

je 2 gesteuerte Rollen links und rechts,

je 2 halbe Uberschldge nach oben mit an-
schlieBender halber Rolle rechts und links,
Trudeln in genau drei Drehungen . links und
rechts,

Riickenflug von mindestens
Dauer.

15 Sekunden

(2) Diese Figuren sind in zwei Priifungsfliigen vor-
zufliegen. Vor Antritt der Fliige hat der Bewerber
dem Priifungsrat (§ 77) ein schriftliches Programm
auszuhdndigen. Jede Abweichung vom Programm
macht den betreffenden Flug ungtltig. Jeder Flug ist
mit einem Gleitflug aus mindestens 300 m iiber Platz
und einer Ziellandung in ein Rechteck von
300 X 100 m abzuschliefen; hierbei ist je einmal ein
Seitengleitflug links und einmal ein Seitengleitflug
rechts auszufiihren.

(3) Die Berechtigung fiir Kunstflug wird dem Be-
werber durch einen Vermerk im Luftfahrerschein
erteilt.

c. IFR-Fliige
§ 26

(1) Der Bewerber um die Berechtigung fiir IFR-
Flige mu8 Inhaber eines Luftfahrerscheins fiir Flug-
zeugfithrer sowie des Allgemeinen Flugfunksprech-
zeugnisses sein. Aufierdem muB er mindestens 150
Flugstunden, davon 20 Stunden innerhalb der letzten
12 Monate vor Antragstellung, nachweisen. In diesen
miissen enthalten sein

1. 50 Stunden Uberlandflug;
2. 40 Stunden Instrumen

tenfluglibung; hiervor
kénnen 20 Stunden auf einem Instrumenten-
fluglibungsgerat durchaefiihrt sein. Bei Be-
werbern, die an einem Lehrgang fiir IFR-
Fliige eines cenehmiaten Ausbildunas-
betriebes teilgenommen haben, kann die
Instrumentenflugtibung auf 30 Stunden er-
méaBigt werden, von denen héchstens 10
Stunden auf einem Instrumentenflug-
ibungsgerat durchgefithrt sein diirfen;

3. 5 Stunden Nachtflug und 20 Nachtstarts und
.Landungen einschlieBlich eines Uberland-
fluges mit Zwischenlandung auf einem min-
destens 50 km entfernten Flughafen.

. hiervon
erven

(2) Die unter Absatz 1 Nr. 2 und 3 genannten
Ubungen sind unter Aufsicht eines hierzu nach § 59
Abs. 3 berechtigten Fluglehrers durchzufiihren.

§ 27
Priifung

(1) Der Bewerber hat eine Flugpriifung und eine
theoretische Prifung abzulegen.

(2) Die Flugprifung ist auf einem Flugzeug mit
mindestens 4 Sitzplatzen mit voller Zuladung durch-
zufithren. Sie umfafit

1. einen Flug nach Instrumenten ohne Sicht
von mindestens 45 Minuten Dauer, in des-

sen Verlauf der Bewerber nach den Weisun-
gen des Prifungsrats (§ 77) folgende Fi-
guren zu fliegen hat:
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Geradeausflug, Kurs@nderung, zwei zu-
sammenhdngende Vollkreise (2 x 360°)
nach links und nach rechts und, falls ein
zweimotoriges Flugzeug verwendet wird,
Rechts- und Linkskurven im Einmotoren-
flug. Steig- und Sinkflug mit und ohne Kurs-
dnderungen, Ubergang vom Steig- und
Sinkflug in den Horizontalflug und umge-
kehrt. Aufrichten des Flugzeugs aus unge-
wohnlichen Fluglagen. Standortbestimmun-
gen nach den eingefiihrten Flugsicherungs-
verfahren;

2. zwei Platzanfliige unter Anwendung von
verschiedenen Navigationsmitteln und -ver-
fahren. Ein miBlungener Anflug kann ein-
mal wiederholt werden.

(3) Die theoretische Priifung umfaBt folgende
Facher:

1. Kenntnis der Funknavigation: Fremd- und
Eigenpeilungen sowie deren Auswertung.
Funkfeuer, Bedienung der Funkanlagen an
Bord, soweit sie flir den Flugzeugfiihrer in
Betracht kommen. Lésung von Aufgaben
aus dem Gebiet der Funknavigation;
Auswertung von Wettermeldungen fir IFR-
Fliige. Geben und Hoéren von 35 Morse-
zeichen in der Minute;

2. Kenntnis der allgemeinen Vorschriften iiber
den Luftverkehr und der Vorschriften iiber
IFR-Fliige;

3. Kenntnis der eingefiihrten Flugverfahren
fir IFR-Flige einschlieBlich der Anflug-
verfahren.

§ 28

Form und Umfiang der Berechtigung

(1) Hat der Bewerber die Priifung bestanden und
erfillt er die sonstigen Voraussetzungen, so wird
ihm die Berechtigung fiir IFR-Flige durch einen
Vermerk im Luftfahrerschein erteilt.

(2) Der Inhaber der Berechtigung fiir IFR-Flige
darf IFR-Fliige unter den in Absatz 3 genannten
Voraussetzungen ausfithren.

(3) Der Umfang der Berechtigung fiir IFR-Fliige
richtet sich nach dem Flugzeugmuster, auf welchem
der Bewerber die Priifung fir IFR-Fliige abgelegt
hat. Es gilt dabei folgende Abstufung:

Umfang der Berechtigung:

alle im Luftfahrerschein
eingetragenen Flugzeug-
muster

eingetragene Flugzeug-
muster bis hochstens
14000 kg

eingetragene Flugzeug-

verwendetes Flugzeug:

mehrmotorig
iiber 14 000 kg

mehrmotorig
von 5700 kg bis 14 000 kg

mehrmotorig

bis 5700 kg muster bis hdchstens
5700 kg
einmotorig eingetragene einmotorige

Flugzeugmuster bis hoch-
stens 5700 kg

Flir die Ausdehnung auf Flugzeugmuster eines
héheren Typs ist nur die entsprechende Flugprii-
fung vor einem hierzu berechtigten Fluglehrer er-
neut abzulegen; einer Wiederholung der theoreti-
schen Priifung bedarf es nicht.

bis 5700 kg
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4. Giiltigkeitsdauer
und Erneuerung der Luftfahrerscheine
fiir Flugzeugfiihrer und Hubschrauberfiihrer
sowie der besonderen Berechtigungen

§ 29

(1) Die Giiltigkeitsdauer der Luftfahrerscheine fiir
Flugzeugfithrer und Hubschrauberfithrer betragt,
vom Zeitpunkt des Abschlusses der amtlichen Flie-
gertauglichkeitsuntersuchung an gerechnet,

24 Monate fiir die Luftfahrerscheine fiir Privat-
flugzeug- und Hubschrauberfiihrer,

12 Monate fiir die Luftfahrerscheine fiir Be-
rufs-Flugzeugfiithrer II. Klasse und fiir Berufs-
Hubschrauberfiihrer,

6 Monate fiir die Luftfahrerscheine fiir Berufs-
Flugzeugfiihrer I. Klasse und fiir Linien-Flug-
zeugfiihrer.

(2) Die Berechtigungen fiir Schlepp- und Kunstflug
gelten solange der Luftfahrerschein, in dem sie ver-
merki sind, giitig ist. Wird der Luftfahrerschein
innerhalb von 12 Monaten nach Ablauf der Giiltig-
keit erneuert, bleiben die Berechtigungen ohne be-
sondere Erneuerung weiter giiltig.

(3) Die Giiltigkeitsdauer der Berechtigung fiir
JFR-Fliige betragt 12 Monate seit der Eintragung
des Vermerks im Luftfahrerschein.

§ 30

(1) Die Erneuerung erfolgt, wenn der Inhaber fol-
gende Voraussetzungen nachgewiesen hat:

1. Privat-Flugzeugfiihrer

eine Flugzeit von 18 Flugstunden und 50
Landungen innerhalb der letzten 24 Mo-
nate; hiervon miissen mindestens 6 Stun-
den in den letzten 12 Monaten geflogen
sein.
Fir Flugzeugfiihrer mit einer Gesamtilug-
zeit von mindestens 200 Flugstunden ge-
niigt der Nachweis von 10 Flugstunden und
25 Landungen innerhalb der letzten 24 Mo-
nate; davon miissen jedoch mindestens 3
Stunden in den letzten 12 Monaten geflo-
gen sein;

2. Berufs-Flugzeugfiihrer II. Klasse
eine Flugzeit von 25 Flugstunden wé&hrend
der letzten 6 Monate;

3. Berufs-Flugzeugfiihrer I. Klasse
eine Flugzeit von 50 Flugstunden wihrend
der letzten 6 Monate; hierin miissen je 10
Starts und Landungen bei Nacht enthalten
sein. § 78 Abs. 2 Nr. 5 findet Anwendung;

4, Linien-Flugzeugfiihrer
eine Flugzeit von 100 Flugstunden im
Linienverkehr innerhalb der letzten 6 Mo-
nate;

5. Privat-Hubschrauberfiihrer
eine Flugzeit von 12 Stunden innerhalb der
letzten 12 Monate;

6. Berufs-Hubschrauberfiithrer

eine Flugzeit von 10 Stunden auf Hub-
schraubern wahrend der letzten 6 Monate.
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(2) Die Erneuerung erstreckt sich auf die im Luft-
fahrerschein eingetragenen Flugzeug- und Hub-
schraubermuster, sofern fiir jedes der eingetragenen
Muster eine Flugzeit von 8 Stunden nachgewiesen
wird. § 7 Abs. 3 Satz 2 und § 21 Abs. 3 Satz 2 finden
entsprechende Anwendung.

(3) In den Féllen des Absatzes 1 Nr. 3 und 4 miis-
sen ferner die Voraussetzungen fiir die Erneuerung
der Berechtigung fiir IFR-Fliige erfiillt sein.

(4) Inhabern des Luftfahrerscheins fiir Segelflug-
zeugfithrer konnen fiir die Erneuerung einer Erlaub-
nis fiir Flugzeugfithrer Segelflugstunden bis zur
Hélfte der erforderlichen Motorflugstunden ange-
rechnet werden. Flugleistungen als Flugschiiler wer-
den nicht angerechnet Die Anrechnung ist ferner
ausgeschlossen fir Flugstunden, die unter besonde-
ren Erfordernissen stattfinden (z. B. Nachtflug und
Instrumentenflugiibung).

(5) Die Berechtigung fiir IFR-Fliige wird erneuert,
wenn der Inhaber unter Aufsicht eines Fluglehrers
nach § 59 Abs. 3 oder § 60 Abs.2 Nr. 2 einen Uber-
priffungsfluyg von mindestens 30 Minuten Dauer
unter IFR-Bedingungen befriedigend ausgefiihrt hat.

(6) Ist der Nachweis der weiteren koérperlichen
Eignung durch eine amtliche Nachuntersuchung in
den letzten 30 Tagen vor Ablauf der Giiltigkeit
eines Luftfahrerscheins erbracht, so wird die neue
Giiltigkeitsdauer nicht vom Zeitpunkt der Unter-
suchung, sondern vom Ablauf des Scheines an ge-
rechnet.

5. Erneuerung ruhender Erlaubnisse
und Berechtigungen

§ 31
Privat-Flugzeugiiithrer

(1) Wird der Nachweis nach § 30 Abs.1 Nr.1 nicht
erbracht, ruht die Erlaubnis von dem Tage des Ab-
laufs der Giiltigkeit an. 8 Jahre nach Ablauf der
Giltigkeitsdauer erlischt die Erlaubnis endgiiltig.

(2) Hat die Erlaubnis nicht langer als 3 Jahre ge-
ruht, so kann sie auf Antrag erneuert werden, wenn
der Bewerber durch Bescheinigung eines Flugleh-
rers die in § 6 Abs. 1 Nr.1 Buchstaben a bis ¢ ge-
nannten Fertigkeiten und die in § 6 Abs.2 gefor-
derten Kenntnisse nachweist. Der Bewerber muB
ferner die nach § 30 Abs.1 Nr.1 geforderten Vor-
aussetzungen erfiillen.

(3) Hat die Erlaubnis ldnger als 3 Jahre geruht,
so kann sie auf Antrag erneuert werden, wenn der
Bewerber die in Absatz 2 genannten Bedingungen
erfiillt hat. Aullerdem hat der Bewerber einen Na-
vigations-Dreieckflug nach § 2 Abs. 3 Nr. 2 durchzu-
fiihren.

(4) Zur Durchfithrung von Alleinfliigen fiir die
Erneuerung der Erlaubnis wird dem Bewerber vom
Fluglehrer eine Bescheinigung entsprechend § 4 aus-
gestellt.

(5) Auf die Erneuerung einer ruhenden Berech-
tigung fiir IFR-Fliige findet bei Privat-Flugzeugfiih-
rern § 30 Abs. 5 entsprechende Anwendung.



§ 32
Berufs-Flugzeugfiihrer IL Klasse
(1) Wird der Nachweis nach § 30 Abs. 1 Nr.2

(1) Wird der eis n
nicht erbracht, ruht die Erlaubnis von dem Tage des
Ablaufs der Giiltigkeit an. 3 Jahre nach Ablauf der

Giiltigkeitsdauer erlischt die Erlaubnis endgiiltig.

(2) Hat die Erlaubnis nicht langer als 3 Jahre ge-
ruht, so kann sie auf Antrag erneuert werden, wenn
der Bewerber die in § 9 Abs. 3 Nr. 1 genannten Fer-
tigkeiten und die in § 9 Abs. 4 geforderten Kennt-
nisse nachweist. Der Bewerber muf} ferner die nach
§ 30 Abs.1 Nr.2 geforderten Voraussetzungen er-
filllen. Zur Durchfiihrung der erforderlichen Flige
wird dem Bewerber vom Priifungsrat (§ 77) eine Be-
scheinigung entsprechend § 4 ausgestellt.

(3) Auf die Erneuerung einer ruhenden Berechti-
gung fiir IFR-Fliige findet bei Berufs-Flugzeugfiih-
rern II Klasse § 30 Abs.5 entsprechende Anwen-
dung.

§ 33

Beruis-Flugzeugfiihrer 1. Kiasse

(1) Wird der Nachweis nach § 30 Abs. 1 Nr. 3 nicht
erbracht, ruht die Erlaubnis von dem Tage des Ab-
laufs der Giltigkeit an. 3 Jahre nach Ablauf der
Giltigkeitsdauer erlischt die Erlaubnis endgtltig.

(2) Hat die Erlaubnis nicht langer als 3 Jahre ge-
ruht, so kann sie auf Antrag erneuert werden, wenn
der Bewerber die in § 9 Abs. 3 genannten Fertigkei-
ten und die in § 9 Abs. 4 geforderten Kenntnisse
nachweist. Der Bewerber mufl ferner die nach § 30
Abs. 1 Nr. 3 geforderten Voraussetzungen erfiillen.
§ 32 Abs. 2 letzter Satz findet entsprechende Anwen-
dung.

(3) Fir die Erneuerung einer ruhenden Berechti-
gung fiir IFR-Flige bedarf es bei Berufs-Flugzeug-
fihrern I. Klasse der Ablegung einer erneuten Prii-
fung nach § 27

§ 34
Linienflugzeugfiihrer

(1) Wird der Nachweis nach § 30 Abs. 1 Nr. 4 nicht
erbracht, ruht die Erlaubnis von dem Tage des Ab-
laufs der Giltigkeit an. 3 Jahre nach Ablauf der
Giltigkeitsdauer erlischt die Erlaubnis endgiiltig.

(2) Hat die Erlaubnis nicht ldnger als 3 Jahre ge-
ruht, so kann sie nur erneuert werden, wenn der
Bewerber die in § 9 Abs. 3 genannten Fertigkeiten
und die in § 9 Abs. 4 geforderten Kenntnisse nach-
weist. Der Bewerber muf} ferner die nach § 30 Abs. 1
Nr. 4 geforderten Voraussetzungen erfiillen. § 32
Abs. 2 letzter Satz findet entsprechende Anwendung.

(3) Fiir die Erneuerung einer ruhenden Berechti-
gung fur IFR-Fliige bedarf es bei Linienflugzeugfiih-
rern der Ablegung einer erneuten Prifung nach § 27.

B. Flugnavigatoren
§ 35
Ausbildung

(1) Der Bewerber um die Erlaubnis fiir Flugnavi-
gatoren hat als Vorbildung nachzuweisen:

1. 200 Flugstunden, wdhrend deren er unter
Aufsicht eines Flugnavigators oder eines
Linienflugzeugfiihrers die Tatigkeit eines

Pritfordnung fiir Luftfahrtpersonal 96-1—4
Flugnavigators ausgeiibt hat; von den 200
Flugstunden miissen mindestens 50 Stunden
Nachtflug sein. Fiir Inhaber eines Luftfah-

rerscheins fiir Berufs- oder Linienflugzeug-

fiihrer sowie fiir Inhaber des Kapiténs- oder
Steuermannspatents auf groBer Fahrt ge-
niigt eine Flugpraxis von 100 Stunden, von
denen ebenfalls 50 Stunden Nachtflug sein
miissen. Mindestens die Halfte der Flug-

~stunden mu$ in die letzten 12 Monate vor
Antragstellung fallen;

2. je 25 Standortbestimmungen bei Tag und
bei Nacht mittels astronomischer Naviga-
tion in Verbindung mit Funk, Hohenmes-
sung und anderen Navigationshilfen; die
Standortbestimmungen miissen bei der Na-

vigation des Luftfahrzeugs angewendet
werden.
§ 36
Priifung

umfaBt

1. einen theoretischen Teil, der sich auf folgende
Gebiete erstreckt:

a) Kenntnis der gesetzlichen Vorschriften tiber
Flugnavigation,

b) Kenntnis der Erdkugel, der geographischen
Bezugssysteme, der tblichen Projektions-
systeme und der Luftfahrtkarten; Messen
und Berechnen von Entfernungen und Kur-
sen (Loxodrome, Orthodrome); Sichtnaviga-
tion, Berechnung von Kurs, Abtrift und
Wind,

¢) Grundbegriffe der Astronomie: Grundlagen,
Bewegungen der Gestirne, Beobachtung und
Korrektur ihrer Hohe. Astronomische Orts-
bestimmung nach verschiedenen Systemen.
Auffinden eines bestimmten Ortes mit Hilfe
einer einzigen Standlinie,

d) Funknavigation, Geben und Héren von 35
Morsezeichen in der Minute, Navigations-
hilfe durch Vergleich der elektrischen Hé-
henmesser und Aneroidhéhenmesser. Kennt-
nis der gebréduchlichen Funknavigations-
systeme,

e) Aufstellen der Flugpldne vor dem Start und
wahrend des Fluges, Verbrauchskontrolle,
Fihrung der Kontrollhefte und -formulare
des Flugnavigators,

f) Grundbegriffe der Flugwetterkunde gemé&B
§ 9 Abs. 4 Nr. 4,

___________ P U S

g) Kenntnis der fiir die rluguu'vigat 1011 nowwen-
digen Bordinstrumente und -einrichtungen,
Bedienung und Uberpriifung dieser Instru-
mente,

h) Aufgaben und Vorschriften des Flugsiche-
rungsdienstes, insbesondere der fiir den
Flugsicherungskontroll- und Flugsicherungs-
beratungsdienst gliltigen Vorschriften, so-
weit sie fiir die Téatigkeit eines Flugnaviga-
tors in Betracht kommen;

2. einen praktischen Teil, bestehend aus zwei
Prifungsfliigen von je 6 Stunden bei Tag und
je 6 Stunden bei Nacht unter Aufsicht des Prii-
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fungsrats (§ 77). Wéahrend dieser Flige hat der
Bewerber darzutun, daB er ein Luftfahrzeug
mittels Sichtnavigation, Funknavigation, astro-

nomischer Navigation und anderer Naviga-
tionsmethoden navigieren kann.

§ 37
Form und Umfang der Erlaubnis

(1) Hat der Bewerber die Prifung bestanden und
erfillt er die sonstigen Voraussetzungen, so wird
ithm die Erlaubnis durch Aushéndigung des Luft-
fahrerscheins fiir Flugnavigatoren nach Muster 7
(rot) erteilt.

(2) Der Inhaber ist berechtigt, die Tatigkeit eines
Flugnavigators fiir die Vorbereitung und Durchfiih-
rung von Fliigen auf Luftfahrzeugen aller Art aus-
zuiiben.

§ 38
Giiltigkeitsdauer und Erneuerung

(1) Die Giiltigkeitsdauer des Luftfahrerscheins fiir
Flugnavigatoren betrdagt 12 Monate, gerechnet vom
Zeitpunkt des Abschlusses der amtlichen Flieger-
tauglichkeitsuntersuchung.

(2) Die Erneuerung erfolgt, wenn der Inhaber fol-

gende Voraussetzungen nachgewiesen hat:

Betdtigung als Flugnavigator wdahrend 100
Flugstunden in den letzten 12 Monaten. Wah-
rend dieser Flugstunden, von denen minde-
stens 30 auf Nachtfllige entfallen miissen, sind
12 genaue Standortbestimmungen mittels
astronomischer Navigation, verbunden mit
anderen Hilfsmitteln, durchzufiihren.

(3) Fiir die Berechnung der neuen Giiltigkeits-
dauer gilt § 30 Abs. 6 entsprechend.

C. Bordwarte

§ 39
Ausbildung und Priifung

(1) Der Bewerber um die Erlaubnis fiir Bordwarte
hat als Vorbildung nachzuweisen:

1. die LehrabschluBpriifung als Flugmotoren-
schlosser, Metallflugzeugbauer, Holzflug-
zeugbauer, Tischler, Elektromechaniker, Me-
chaniker, Schlosser, Klempner, Maschinen-
bauer oder auf einem gleichwertigen Fach-
gebiet und eine mindestens zweijédhrige
praktische Tatigkeit nach der LehrabschluB-
prifung im technischen Wartungsdienst
eines Luftfahrtunternehmens oder eines
Unternehmens der Luftfahrtindustrie auf
dem Gebiete der Fertigung, Instandsetzung
oder Kontroile; hiervon miissen sechs Mo-
nate innerhalb der letzten 24 Monate vor
Antragstellung ausgeilibt sein, oder
die AbschluBpriifung an einer anerkannten
hoheren technischen Lehranstalt in den
Fachern Flugzeugbau, Maschinenbau, Elek-
trotechnik oder einem gleichwertigen Fach-
gebiet und eine mindestens einjdhrige
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praktische Tétigkeit nach der AbschluBpri-
fung im technischen Wartungsdienst eines
Luftfahrtunternehmens der Luftfahrtindu-
strie; hiervon miissen 6 Monate innerhalb
der letzten 24 Monate vor Antragstellung
ausgelibt sein;

2. mindestens 50 Flugstunden innerhalb der
letzten 12 Monate vor Antragstellung; hier-
bei mufl er unter Aufsicht eines Berufs-
Flugzeugfiihrers oder eines Bordwartes die
Téatigkeit eines Bordwartes ausgeiibt haben.

(2) Der Bewerber hat eine praktische und theo-
retische Prifung vor dem Prifungsrat (§ 77) abzu-
legen, in der ausreichende Kenntnisse und Fertig-
keiten in folgenden Fachern nachzuweisen sind:

1. Grundlagen der Physik des Fliegens;

2. Aufbau, Funktionen, Wartung und Instand-
setzung von Flugwerk, Triebwerk und Aus-
riistung der Luftfahrzeuge, insbesondere
der Muster, fiir welche die Erlaubnis erteilt
werden soll;

3. Betrieb von Luftfahrzeugen unter Beriick-
sichtigung der besonderen Aufgaben und
Arbeiten eines Bordwartes, Verhalten und
MaBnahmen in besonderen Féllen;

4. Grundziige der Flugnavigation und Flug-
wetterkunde;

5. Flugvorbereitungen unter Beriicksichtigung
der technischen Gegebenheiten und der
Wetterlage;

6. Vorschriften des Luftrechts, soweit sie fiir
die Tatigkeit eines Bordwartes in Betracht
kommen;

7. erste Hilfe bei Unféallen.

(3) Soweit der Bewerber durch ein Zeugnis einer
anerkannten hoéheren technischen Lehranstalt aus-
reichende Kenntnisse in den in Absatz 2 genannten
Fachern nachweist, kann Befreiung von einzelnen
Prifungsfachern erteilt werden.

§ 40
Form und Umfang der Erlaubnis

(1) Hat der Bewerber die Prlifung bestanden und
erfiillt er die sonstigen Voraussetzungen, so wird
ihm die Erlaubnis durch Aushédndigung des Luft-
fahrerscheins fiir Bordwarte nach Muster 8 (braun)
erteilt.

(2) Der Inhaber ist berechtigt, die Aufgaben eines
Bordwartes an Bord der im Schein eingetragenen
Flugzeugmuster auszuiiben.

(3) Im Luftfahrerschein flir Bordwarte wird zu-
nachst das Luftfahrzeugmuster eingetragen, an dem
der Bewerber seine Priifung abgelegt hat. AuBer-
dem konnen die Muster eingetragen werden, die
durch Bekanntmachung des Bundesministers fiir Ver-
kehr als gleichartig mit dem zuerst eingetragenen
anerkannt sind. Eintragungen von weiteren Mustern
erfolgen, wenn der Inhaber durch eine Priifung nach
§ 39 Abs. 2 den Nachweis ausreichender Kenntnisse
fiir die Bedienung des betreffenden Musters er-
bracht hat.



§ 41
Giltigkeitsdauer und Erneuerung

(1) Die Giltigkeitsdauer des Luftfahrerscheins fiir
Bordwarte betrédgt 12 Monate, gerechnet vom Zeit-
punkt des Abschlusses der amtlichen Fliegertaug-
lichkeitsuntersuchung.

(2) Die Erneuerung erfolgt, wenn der Inhaber
wiahrend dieser Zeit den Nachweis einer Tatigkeit
von 50 Stunden auf den im Schein eingetragenen
Flugzeugmustern, davon mindestens 12 Flugstun-
den, erbracht hat. § 30 Abs. 2 Satz 1 findet entspre-
chende Anwendung.

(3) Fir die Berechnung der neuen Giiltigkeits-
dauer gilt § 30 Abs. 6 entsprechend.

D. Bordfunker

Die Erlaubnis zur Ausiibung des Funkdienstes an
Bord von Luftfahrzeugen wird erteilt als

1. Erlaubnis zur Ausibung des Sprechflugfunk-
dienstes auf Frequenzen iiber 30 MHz fiir Flug-
sicherungszwecke auf Luftfahrzeugen des nicht-
gewerblichen Luftverkehrs innerhalb des Gel-
tungsbereichs dieser Verordnung, sofern die
Leistung der nicht modulierten Trdgerwelle in
der Antenne 50 Watt nicht {ibersteigt (Erlaub-
nis fiir Bordfunker Klasse A);

2. Erlaubnis zur Ausiibung des Sorechflugfunk-
dienstes auf Luftfahrzeugen (Erlaubnis fiir
Bordfunker Klasse B);

3. Erlaubnis zur Ausiibung des Funkverkehrs
jeder Art auf Luftfahrzeugen (Erlaubnis fir
Bordfunker Klasse C).

§ 43
Ausbildung

(1) Der Bewerber um die Erlaubnis fiir Bordfun-
ker Klasse A muB Inhaber des Zulassungsscheines
fir den Sprechflugfunkdienst der Bundesanstalt fiir
Flugsicherung sein. Er hat ferner eine Tatigkeit im
Sprechflugfunkverkehr von mindestens zwei Flug-
stunden nachzuweisen

{(2) Der Bewerber um die Erlaubnis fiir Bordfun-
ker Klasse B muB Inhaber des Allgemeinen Flug-
funksprechzeugnisses sein. Er hat ferner eine Tétig-
keit im Sprechflugfunkverkehr an Bord von Luft-
fahrzeugen von mindestens 25 Stunden nachzuwei-
sen.

(3) Der Bewerber um die Erlaubnis fiir Bordfun-
ker Klasse C muB Inhaber des Flugfunkzeugnisses
1. oder 2. Klasse sein. Er hat ferner eine Tatigkeit
im Flugfunkverkehr an Bord von Luftfahrzeugen
von mindestens 50 Stunden nachzuweisen.

{4) Die nach Absédtzen 1 bis 3 erforderliche Flug-
zeit mub unter der Aufsicht eines fiir diese Tatigkeit
ausgebildeten Bordfunkers oder eines zur Ausbil-

dung berechtigten Angehdrigen der Bundesanstalt

fiir Flugsicherung durchgefiihrt sein.
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§ 44
Form und Umiang der Erlaubnis

(1) Hat der Bewerber die Voraussetzungen fiir
die Erteilung der Erlaubnis erfiillt, so wird ihm die
Erlaubnis durch Aushdndigung des Luftfahrerscheins
fir Bordfunker nach Muster 9 (orange) erteilt. Im
Luftfahrerschein fiir Bordfunker wird die jeweilige
Tatigkeit, zu der der Inhaber berechtigt ist (§ 42),
eingetragen.

(2) Der Inhaber ist berechtigt, die im Schein ver-
merkte Téatigkeit an Bord von Luftfahrzeugen aus-
zuiiben.

§ 45
Giiltigkeitsdauer und Erneuerung

(1) Die Giiltigkeitsdauer des Luftfahrerscheins fiir
Bordfunker betrdgt 12 Monate; sie endet vorher,
wenn die Erlaubnisscheine, die nach § 43 Voraus-
setzung fiir die Erteilung eines Luftfahrerscheins fir
Bordfunker sind, ungiiltig werden.

(2) Die Erneuerung erfolgt, wenn folgender Nach-
weis erbracht wird:

1. von Inhabern der Erlaubnis nach § 42 Nr. 1
und 2 eine selbstdndige Flugfunktédtigkeit
von 25 Flugstunden innerhalb der letzten
6 Monate;

2. von Inhabern der Erlaubnis nach § 42 Nr. 3
eine selbstdndige Flugfunktatigkeit von
50 Flugstunden innerhalb der letzten
6 Monate.

(3) Fir die Berechnung der neuen Giiltigkeits-
dauer gilt § 30 Abs. 6 entsprechend.

E. Fihrer und Steuerer von Luftschiffen
und von Luftfahrzeugen besonderer Art
sowie Fallschirmabspringer

§ 46

Die Ausbildung und Prifung der Fiihrer und
Steuerer von Luftschiffen und Luftfahrzeugen be-
sonderer Art (z. B. Wasserflugzeugen, Amphibien-

rseglern u. ::\ und der Fallsd

flugzeugen, Moto allschirm-

flugzeugen, Motorseglern und
abspringer bleibt einer besonderen Regelung vor-
behalten.

F. Segelflugzeugfithrer

1. Arten der Erlaubnis
§ 47
(1) Die Erlaubnis zum Fiithren von Segelflugzeu-
gen wird fir folgende Klassen erteilt:
Klasse I flir einsitzige und einsitzig geflo-
gene doppelsitzige Segelflugzeuge,
Klasse II fiir doppelsitzige Segelflugzeuge,
Klasse III fiir drei- und mehrsitzige Segel-
flugzeuge.
(2) Fiir Kunstﬂug auf Segelﬂugzeugen fir

PR [ P, AT - .
ouueppﬂug hinter LulLlQllll;Cugell und J.l.U VVUI erl-

flug wird eine besondere Berechtigung erteilt.
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2. Befdhigungsnachweis
und Erteilung der Erlaubnis

8 48
§ 48
(1) Der Bewerber um die Erlaubnis fir Klasse I

hat als Vorbildung nachzuweisen:
3 Flugstunden (hierbei gelten alle Alleinfliige
iber 2 Minuten Dauer) mit 25 Starts und Lan-
dungen auf Segelflugzeugen verschiedener
Muster, davon 15 Hochstarts mit Schwerpunkt-
fesselung an der Startwinde und mit an-
schlieBender Platzrunde.

Fir Bewerber, die Inhaber eines Luftfahrerscheins

fiir Flugzeugfiithrer sind, geniligt der Nachweis von

1t/e Stunden Flugzeit mit 15 Hochstarts mit Schwer-

punktfesselung an der Startwinde und anschliefien-
der Platzrunde.

(2) Der Bewerber hat eine Flugpriiffung und eine
theoretische Priifung abzulegen.

(3) In der Flugpriifung sind folgende Fertigkeiten
nachzuweisen:

3 Windenstarts auf eine Héhe von moglichst

300 m; nach dem Ausklinken muB} der Bewer-

ber 2 bis 3 hintereinanderliegende Vollkreise

mit einer Schriglage von 30 bis 40° fliegen

und anschlieBend in einem Zielfeld von

50 X 250 m GroBe landen. Die Vollkreise sind

abwechselnd nach links und nach rechts aus-
zufiihren.

(4) Die theoretische Priifung umfafit folgende
Facher:
1. Grundbegriffe der Segelflugkunde ein-
schlieBlich der Beurteilung der Lufttiichtig-
keit der Segelflugzeuge,

2. Grundbegriffe der Aerodynamik, der Flug-
wetter-, Karten- und Instrumentenkunde
fiir Segelflieger,

. Verhalten wahrend des Fluges und in be-
sonderen Fillen,

4. Aufgaben und Vorschriften des Flugsiche-
rungsdienstes insbesondere der fiir den
Flugsicherungskontroll-und Flugsicherungs-
beratungsdienst giiltigen Vorschriften, so-
weit sie {iir den Bewerber in Betracht
kommen,

5. Luftverkehrsvorschriften,
6. erste Hilfe bei Unféallen.

w

§ 49

{1) Der Bewerber um die Erlaubnis fiir Klasse II
hat nachzuweisen:

1. die einfache Erlaubnis fiir Klasse I,

2. 20 Flugstunden auf Segelflugzeugen (hier-
bei gelten alle Alleinfliige tiber 2 Minuten
Gesamtflugzeit) mit 20 Starts und Landun-
gen auf doppelsitzigen Segelflugzeugen.
Fiir Bewerber mit einem Luftfahrerschein
fiir Flugzeugfiihrer verringert sich die Flug-
stundenzahl auf 10.

{2) Der Bewerber um die Erlaubnis fiir Klasse III
hat nachzuweisen:
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1. die Erlaubnis fiir Klasse II,

2. 20 Starts und Landungen auf drei- und
mehrsitzigen Segelflugzeugen.

§ 50
Form und Umiang der Erlaubnis

(1) Hat der Bewerber die Priifung bestanden und
erfijllt er die sonstigen Voraussetzungen, so wird
ihm die Erlaubnis durch Aushédndigung des Luft-
fahrerscheins fiir Segelflugzeuge nach Muster 10
(rosa) erteilt. Die jeweilige Klasse wird im Schein
vermerkt.

(2) Der Luftfahrerschein fiir Segelflugzeugfiihrer
berechtigt zur Ausfiihrung von Segelfliigen im Rah-
men der im Schein vermerkten Klasse (§ 47).

(3) Kunstflug, Wolkenflug sowie Schleppflug hin-
ter Luftfahrzeugen diirfen nur von Inhabern des
Luftfahrerscheins fiir Segelflugzeugfiihrer ausgefithrt
werden, wenn sie die entsprechende besondere Be-
rechtigung besitzen.

(4) § 7 Abs. 7 ist sinngema8 anzuwenden.

§ 51
Berechtigung fiir Kunstflug
(1) Der Bewerber um die Berechtigung fiir Kunst-
flug mufl Inhaber des Lufifahrerscheins fiir Segel-
flugzeugfithrer sein. Er hat auBerdem eine Priifung
abzulegen; diese besteht aus einem Flug vor dem
Priifungsrat (§ 77), wdhrend dessen, beginnend in
etwa 1000 m Hohe, der Reihe nach folgende Flug-
bewegungen auszufithren sind:
Trudeln in 2 bis 3 Drehungen in der von dem
Priifungsrat bestimmten Drehrichtung,
Uberschlag nach oben,
hochgezogene Kehrtkurve links,
Uberschlag nach oben,
Seitengleitflug links oder
schlieBender Ziellandung.

rechts mit an-

(2) Hat der Bewerber die Priifung bestanden und
erfiillt er die sonstigen Voraussetzungen, so wird
ihm die Berechtigung durch einen Vermerk im Luft-
fahrerschein fiir Segelflugzeugfithrer erteilt. Der
Inhaber ist berechtigt, selbstdndig Kunstflug auf
Segelflugzeugen durchzufiihren.

§ 52
Berechtigung fiir Schleppfilug
hinter Luftfahrzeugen
Der Bewerber um die Berechtigung flir Schlepp-
flug hinter Lufifahrzeugen muB Inhaber des Luft-
fahrerscheins fiir Segelflugzeugfithrer sein. Er hat
auBerdem mindestens 2 Ubungsfliige als Vorbildung
und 3 vor dem Priifungsrat (§ 77) ausgefiihrte
Segelfliige im Schlepp eines anderen Luftfahrzeugs
nachzuweisen.
§ 53
Berechtigung fiir Wolkenilug

(1) Der Bewerber um die Berechtigung fiir Wol-
kenflug mit Segelflugzeugen mufl Inhaber des Luft-
fahrerscheins fiir Segelflugzeugfiithrer sein und eine
Gesamtflugzeit von 35 Stunden nachweisen. Hierin



miissen 3 Stunden Instrumentenflugzeit auf einem
doppelsitzigen Segelflugzeug unter Aufsicht eines
Segelfluglehrers mit Berechtigung fiir Wolkenflug
enthalten sein.

(2) Hat der Bewerber die Voraussetzungen des
Absatzes 1 nachgewiesen, so wird ihm die Berech-
tigung fiur Wolkenflug durch einen Vermerk im
Luftfahrerschein fiir Segelflugzeugfiihrer erteilt. Der
Inhaber ist berechtigt, Wolkenflige mit Segelflug-
zeugen im Rahmen der geltenden Flugsicherungs-
bestimmungen auszufiihren.

§ 54
Giiltigkeitsdauer und Erneuerung
(1) Die Giiltigkeitsdauer des Luftfahrerscheins

fir Segelfluqzeugfuhrer betragt 24 Monate, gerech-
net vom Zeitpunkt des Abschlusses der amtlichen
Fliegertauglichkeitsuntersuchung. Die Berechtigung
fiir Kunstflug, Schleppfliige hinter Luftfahrzeugen
und fiir Wolkenflug gelten, solange der Luftfahrer-

schein, in dem sie vermerkt sind, gliltig ist.

(2) Die Erneuerung erfolgt, wenn der Inhaber
wéhrend dieser Zeit den Nachweis von mindestens
11/2 Flugstunden oder mindestens 20 Starts und Lan-
dungen erbringt. Davon mu8 mindestens /2 Stunde
in den letzten 12 Monaten vor der Erneuerung ge-
flogen sein. Fiir die Berechtigung der neuen Giiltig-
keitsdauer gilt § 30 Abs. 6 entsprechend.

(3) Wird der Nachweis nicht erbracht, so ruht die
Erlaubnis von dem Tage des Ablaufs der Giiltigkeit
an.

(4) Hat eine Erlaubnis nicht ldnger als 2 Jahre
geruht, so kann sie auf Antrag erneuert werden,
wenn der Bewerber nachweist, daB er innerhalb
von 6 Monaten vor dem Tage der Erneuerung die in
Absatz 2 genannten Voraussetzungen erfiillt hat.
Soweit die Eignung und Befdhigung nicht hin-
reichend gewdhrleistet erscheinen, ist auflerdem die
Flugpriifung nochmals abzulegen.

(5) Hat eine Erlaubnis langer als 2 Jahre geruht,
so kann sie nur erneuert werden, wenn der Bewer-
ber aufier den in Absatz 4 genannten Voraussetzun-
gen die Flugpriifung nochmals ablegt.

G. Freiballonfihrer
§ 55
Ausbildung

(1) Der Bewerber um die Erlaubnis zum Fiihren
von Freiballonen hat nachzuweisen:

6 Ausbildungsfahrten unter Aufsicht eines
Freiballonfiihrers mit Lehrberechtigung inner-
halb der letzten 3 Jahre, davon eine Fahrt
mit Leuchtgas- und tunlichst eine Fahrt mit
Wasserstoffiillung, eine Fahrt in den Monaten
Mai bis September bei Temperaturen iiber
20° Celsius und eine Fahrt in den Monaten
November bis Februar (méglichst bei Boden-
frost). Die Fahrten miissen eine durchschnitt-
liche Dauer von 2 Stunden haben.

(2) Der Bewerber hat eine Priifung abzulegen.
DPiese besteht aus einer praktischen und einer theo-
retischen Priifung.
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(3) Die theoretische Priifung umfaBt folgende
Facher:

1. Luftverkehrsvorschriften;

2. Aerostatik; Grundsdtze der Ballonfiihrung,
der Gaslehre, der Fiillung und Landung;

3. Flugwetterkunde;

4. Kenntnisse des Ballons und der Instru-
mente sowie deren Bedienung;

5. Luftortung und Geographie;

6. Fahrtenpraxis und Verhalten in besonderen
Féllen;

7. Aufgaben und Vorschriften des Flugsiche-
rungsdienstes, insbesondere die fiir den
Flugsicherungskontroll- und Flugsiche-
rungsberatungsdienst giiltigen Vorschrii-
ten, soweit sie fiir den Bewerber in Be-
tracht kommen;

8. erste Hilfe bei Unféllen.

(4) In der praktischen Priifung sind folgende Fer-
tigkeiten nachzuweisen:

1. eine Priifungsfahrt mit einem Ballonfiihrer,
der die Lehrberechtigung besitzt. Hierbei
muB eine Hoéhe von 3000 m iiber NN er-
reicht werden, wenn der Bewerber nicht
bei einer fritheren Ausbildungsfahrt diese
Hohe erreicht hat. Bei der Priifungsfahrt
hat der Bewerber die Fiillung, die Fahrt,
die Landung und die Verpackung selbstén-
dig zu leiten, auch soll er méglichst eine
Zwischenlandung ausfiihren;

2. Ausfithrung eines Starts unter sachkun-
diger Leitung und Uberwachung des ReiB-
bahnklebens:

3. eine  Freiballonfahrt von mindestens
einer Stunde Dauer, wdhrend der der Be-
werber sich allein an Bord befinden muB,
soweit der Priifungsrat (§ 77) dies fiir not-
wendig erachtet.

§ 56
Form und Umfang der Erlaubnis

(1) Hat der Bewerber die Prifung bestanden und
erfiillt er die sonstigen Voraussetzungen fiir die
Erteilung der Erlaubnis, so wird ihm die Erlaubnis
durch Aushandigung des Luftfahrerscheins fiir Frei-
ballonfithrer nach Muster 11 (violett) erteilt.

(2) Der Luftfahrerschein fiir Freiballonfiihrer be-
rechtigt zur Betdtigung als verantwortlicher Frei-

ballonfiihrer bei Tagesfahrten von Freiballonen.

§ 57
Berechtigung fiir Nachtfahrten

(1) Der Luftfahrerschein fiir Freiballonfiihrer kann
durch eine Berechtigung fiir Nachtfahrten erweitert
werden. Diese wird erteilt, wenn der Bewerber seit
Erwerb des Luftfahrerscheins fiir Freiballonfiihrer
unter Aufsicht eines Fiihrers, der die Erlaubnis fiir
Nachtfahrten besitzt, mindestens 2 Nachtfahrten von
durchschnittlich 2 Stunden Dauer gefiihrt hat. Von
diesem Erfordernis kann abgesehen werden, wenn
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der Bewerber vor Inkrafitreten dieser Verordnung
2 Nachtfahrten von durchschnittlich zweistiindiger
Dauer selbsténdig gefiihrt hat.

(2) Hat der Bewerber die Voraussetzungen fiir die
Erteilung der Berechtigung erfiillt, so wird ihm
diese durch einen Vermerk im Luftfahrerschein fiir
Freiballonfiihrer erteilt. Der Inhaber ist berechtigt,
Nachtfahrten mit Freiballonen auszufiihren.

(3) § 7 Abs. 7 ist sinngem&B anzuwenden.

§ 58
Giiltigkeitsdauer und Erneuerung

(1) Die Giiltigkeitsdauer des Luftfahrerscheins fiir
Freiballonfiihrer betrdgt 24 Monate, gerechnet vom
Zeitpunkt des Abschlusses der amtlichen Flieger-
tauglichkeitsuntersuchung. Die Berechtigung fir
Nachtfahrten gilt, solange der Luftfahrerschein, in
dem sie vermerkt ist, in Kraft ist.

(2) Die Erneuerung erfolgt, wenn der Inhaber
wahrend der letzten 24 Monate den Nachweis
von wenigstens einer Freiballonfahrt von min-
destens einer Stunde Dauer erbracht hat. Fiir die
Berechnung der neuen Gilltigkeitsdauer gilt § 30
Abs. 6 entsprechend.

(3) Wird der Nachweis nach Absatz 2 nicht er-
bracht, ruht die Erlaubnis von dem Tage des Ab-
laufs der Giiltigkeit an. Sie kann auf Antrag er-
neuert werden, wenn der Bewerber durch Beschei-
nigung eines Freiballonfithrers mit Lehrberechtigung
die in § 55 Abs.3 geforderten Kenntnisse nach-
weist. Er hat auBerdem eine Freiballonfahrt von
mindestens einer Stunde Dauer durchzufiihren.

H. Lehrberechtigung fiir die Ausbildung
von Luftfahrern

§ 59
Ausbildung von Flugzeugfiihrern

(1) Der Bewerber um die Lehrberechtigung fiir die
Ausbildung von Privat-Flugzeugfiihrern hat fol-
gende Bedingungen zu erfillen:

1. Besitz eines Luftfahrerscheins fiir Flugzeug-
fihrer mit Berechtigung fiir Kunsiflug;

2. mindestens 250 Flugstunden als verant-
wortlicher Flugzeugfiihrer; hierauf kénnen
Inhabern des Luftfahrerscheins fiir Segel-
flugzeugfihrer bis zu 100 Stunden Segel-
flug angerechnet werden;

3. Durchfiihrung eines Navigationsflugs als
verantwortlicher Flugzeugfiihrer iiber eine
Strecke von 600 km mit einem zusammen-
héngenden Flugabschnitt von mindestens
200 km;

4. erfolgreiche Teilnahme an einem anerkann-
ten Lehrgang fiir Fluglehrer sowie daran
anschlieBende Ausbildung von 3 Flugschii-
lern unter der Oberaufsicht eines hierzu
beauftragten Fluglehrers bis zur Erlangung
des Luftfahrerscheins fiir Privat-Flugzeug-
fiihrer.
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(2) Der Inhaber der Lehrberechtigung ist befugt,
die Flugausbildung fiir Privat-Flugzeugfiihrer sowie
die Ausbildung fiir Kunstflug zu leiten. Der Inhaber
kann ferner die Umschulung {§ 7 Abs. 4) auf aile
Flugzeugmuster vornehmen, die er selber fithren
darf. ’

(3) Beésitzt der Inhaber der Lehrberechtigung die
Berechtigung fiir Schleppflug oder fiir IFR-Fliige, so
ist er zur Ausbildung fiir Schleppflug oder IFR-Fliige
befugt. Die Befugnis zur Ausbildung fiir [FR-Fliige
setzt jedoch den Nachweis weiterer 10 Stunden
Instrumentenflugiibung voraus.

§ 60

Ausbildung von Berufs-Flugzeugfiihrern
L und IL Klasse

(1) Der Bewerber um die Lehrberechtigung fiir
die Ausbildung von Berufs-Flugzeugfithrern II. und
I. Klasse muBl den entsprechenden Luftfahrerschein
fiir Berufs-Flugzeugfihrer besitzen und eine zwei-
jahrige erfolgreiche Tatigkeit als Berufs-Flugzeug-
fiihrer oder als Fluglehrer nach § 59 Abs. 1 nach-

weisen.

(2) Der Inhaber der Berechtigung ist befugt,

1. Privat-Flugzeugfihrer und Berufs-Flugzeug-
fiihrer auszubilden. Die Umschulung auf
Flugzeugmuster, deren hochstzuléssiges
Fluggewicht 5700 kg tiberschreitet, darf nur
durch Fluglehrer durchgefithrt werden, die
Inhaber des Luftfahrerscheins fiir Berufs-
Flugzeugfiihrer I. Klasse sind;

2. Flugzeugfiihrer fiir die Berechtigung fir
IFR-Fliige auszubilden, sofern er selbst die
Berechtigung fiir IFR-Fliige besitzt und die
Voraussetzung des § 59 Abs. 3 nachweist.

(3) Zur Ausbildung fiir Schleppflug und Kunstflug
ist der Inhaber der Berechtigung befugt, sofern er
selbst die entsprechende Berechtigung besitzt.

§ 61
Ausbildung von Linien-Flugzeugfiihrern

Die Ausbildung der Linien-Flugzeugfithrer kann
von Inhabern des Luftfahrerscheins fiir Linien-Flug-
zeugfiihrer vorgenommen werden, die 2 Jahre im
Linienverkehr eines Luftfahrtunternehmens tatig ge-
wesen sind.

§ 62
Ausbildung von Hubschrauberfithrern

(1) Der Bewerber um die Lehrberechtigung fiir
die Ausbildung von Hubschrauberfiihrern hat fol-
gende Bedingungen zu erfillen:

1. mindestens 150 Flugstunden als verant-
wortlicher Hubschrauberfithrer; hierauf
kénnen Inhabern einer Lehrberechtigung
nach § 59 sowie eines Luftfahrerscheins flr
Berufs-Flugzeugfithrer 100 Stunden ange-
rechnet werden;

2. erfolgreiche Teilnahme an einem anerkann-
ten Lehrgang fiir Hubschrauberfluglehrer
sowie daran anschlieBende Ausbildung von



3 Hubschrauberflugschiilern unter .Oberauf-
sicht eines Fluglehrers bis zur Erlangung
des Luftfahrerscheins fiir Hubschrauberfiih-
rer. Inhabern einer Fluglehrerberedhtigung
fir die Ausbildung von Flugzeugfiihrern
kann die Teilnahme an dem Lehrgang er-

lassen werden.

- (2) Der Inhaber der Lehrberechtigung ist befugt,
die Flugausbildung fiir Hubschrauberfiihrer zu lei-
ten.

§ 63
Ausbildung von Segelflugzeugfiihrern

(1) Der Bewerber um die Lehrberechtigung fiir
die Ausbildung von Segelflugzeugfithrern hat fol-
gende Bedingungen zu erfiillen:

1. Mindestalter: 21 Jahre,

2. 35 Segelflugstunden seit Aushéndigung des
Luftfahrerscheins fiir Segelflugzeugfiihrer,

3. erfolgreiche Teilnahme an einem behérd-
lich anerkannten Lehrgang fiir Segelflug-

lahrer
1C0rer.

(2) Der Inhaber der Lehrberechtigung ist befugt,
Segelflugschiiler entsprechend seinem Segelflugleh-
rerausweis auszubilden. Die Ausbildung fiir Kunst-
flug, fir Schleppflug hinter Luftfahrzeugen und fiir
Wolkenflug darf er nur vornehmen, wenn er selber
die entsprechende Berechtigung besitzt.

§ 64
Ausbildung von Freiballonfiihrern

(1) Der Bewerber um die Lehrberechtigung fir
die Ausbildung von Freiballonfiithrern muf seit
Aushéandigung des Luftfahrerscheins fiir Freiballon-
fihrer mindestens 10 Freiballonfahrten selbsténdig
gefiihrt haben und eingehende Kenntnisse in den in
¢ 55 Abs. 3 aufgefiihrten Fachern nachweisen.

{2) Der Inhaber der Lehrberechtigung ist befugt,
die praktische und theoretische Ausbildung von
Ballonfiihrern zu leiten. Die Ausbildung fiir Nacht-
fahrten darf er nur vornehmen, wenn er selber die
Berechtigung fiir Nachtfahrten besitzt.

§ 65
Form der Lehrberechtigung

Die Lehrberechtigung nach den §§ 59 bis 64 wird
durch einen Vermerk im Luftfahrerschein des Be-
werbers erteilt.

TEIL II
Sonstiges Luftfahrtpersonal
A. Priifer fir Luftfahrtgerat -
1. Arten der Erlaubnis

§ 66
(1) Die Erlaubnis zum Priifen von Luftfahrtgerat
wird erteilt
1. als Erlaubnis fiir Priifer im Wartungsdienst
fir Flugzeuge und Hubschrauber,

2. als Erlaubnis fur Prifer im Uberholungs-
dienst fir Flugzeuge und Hubschrauber,
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3. als Erlaubnis fir Priifer fiir Stiick- und Nach-

prifung von Flugzeugen, Hubschraubern
und Luftschiffen,

4. als Erlaubnis fiir Priifer fir Stick- und
Nachpriifung von Luftfahrtgerédt auer Flug-
zeugen, Hubschraubern und Luftschiffen.

(2) Die in Absatz 1 Nr. 1 bis 3 genannte Erlaubnis
wird fiir einzelne Baumuster und fiir folgende Fach-
richtungen erteilt:

1. Flugwerk,
2. Triebwerk,
3. Ausristung und Gerét.

Innerhalb dieser Fachrichtungen kann die Erlaubnis
auf bestimmte Spezialgebiete beschrankt werden.

(3) Die Erlaubnis nach Absatz 1 Nr. 3 bis 4 kann
auf die Stiick- oder die Nachpriifung beschrankt wer-
den.

2. Befdhigungsnachweis
und Erteilung der Erlaubnis

a. Priifer im Wartungsdienst
fiir Flugzeuge und Hubschrauber

§ 67
Ausbildung und Priifung

(1) Der Bewerber um die Erlaubnis fiir Priifer im
Wartungsdienst fiir Flugzeuge und Hubschrauber
hat als Vorbildung nachzuweisen:

1. die Lehrabschlufipriifung als Flugmotoren-
schlosser, Metallflugzeugbauer, Holzflug-
zeugbauer, Tischler, Elektromechaniker,
Mechaniker, Schlosser, Klempner, Maschi-
nenbauer oder in einem gleichwertigen
Fachgebiet. Bei Bewerbern, die das Ab-
schlufizeugnis einer anerkannten hoheren

T ahranctals Aon Firhaoarn

technischen Lehranstalt in den Féachern

Flugzeugbau, Maschinenbau, Elektrotechnik
oder einem gleichwertigen Fachgebiet be-
sitzen, kann von dem Erfordernis der Lehr-
abschluBpriifung abgesehen werden;

2. zweijahrige praktische Tatigkeit nach der
in Nummer 1 vorgeschriebenen Ausbildung
im technischen Dienst eines Luftfahrtunter-
nehmens oder eines Unternehmens der
Luftfahrtindustrie auf dem Gebiete der
Fertigung, Instandsetzung oder Kontrolle.
Hiervon miissen 6 Monate innerhalb der
letzten 24 Monate vor Antragstellung aus-
gelibt sein.

(2) Der Bewerber mit dieser Vorbildung hat eine
praktische und theoretische Priifung vor dem Prii-
fungsrat (§ 77) abzulegen, in der unter besonderer
Beriicksichtigung der Baumuster und der in § 66

~ Abs. 2 genannten Fachrichtungen, flir die die Erlaub-

nis erteilt werden soll, folgende Kenntnisse und
Féhigkeiten nachzuweisen sind:

1. Grundlagen der Flugtechnik,

2. Aufbau, Funktion, Wartung, Instandsetzung
und Priifung des Luftfahrtgeréts,

3. die technischen Vorschriften fiir Wartung
und Prifung des Luftfahrtgerdts.
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§ 68
Form und Umiang der Erlaubnis

(1) Hat der Bewerber die Priifung bestanden und

erfiillt er die sonstigen Voraussetzungen, so wird

ihm die Erlaubnis durch Aushéndigung des Aus-

weises fiir Priifer fiir Luftfahrtgerdt (Erlaubnis fir

Priifer im Wartungsdienst fiir Flugzeuge und Hub-

schrauber) nach Muster 12 (kastanienbraun) erteilt.

(2) Der Inhaber ist berechtigt, fiir die im Ausweis
eingetragenen Baumuster und innerhalb der einge-
tragenen Fachrichtung

1. laufende Priifungen sowie Priifungen nach

kleinen Reparaturen und zugelassenen klei-
nen Anderungen vorzunehmen und den Ein-
bau von gepriiften Triebwerken, Bauteilen,
Instrumenten, Gerdten und sonstigen Zube-
hérteilen nach der Priifung zu bestitigen;

2. den Wartungsabnahmeschein entsprechend

den Wartungsvorschriften auszustellen.

(3) Im Erlaubnisschein werden eingetragen:

1. die Baumuster, an denen der Bewerber seine
Priifung abgelegt hat. Das Luftfahrt-Bundes-

amt kann weitere Muster eintragen;

2. die Fachrichtung, auf die sich die Priifung
erstreckt hat, sowie etwaige Beschrdankun-

gen.

Weitere Muster und Fachrichtungen werden einge-

tragen, wenn der Inhaber hierfiir ausreichende
Kenntnisse nachgewiesen hat.

b. Priifer im Uberholungsdienst
fiir Flugzeuge und Hubschrauber

§ 69

(1) Fir die Erteilung der Erlaubnis fir Priifer im
Uberholungsdienst fiir Flugzeuge und Hubschrauber
gelten die §§ 67 und 68 Abs. 3 entsprechend mit fol-

gender MaBgabe:

1. An Stelle der in § 67 Abs. 1 Nr. 2 vor-
zweijdhrigen praktischen
Téatigkeit ist eine Téatigkeit von 3 Jahren
nachzuweisen; bei Personen, die die Vor-

geschriebenen

aussetzungen nach § 67 Abs. 1 Satz 2 erfiil-
len, geniigt eine Tatigkeit von 2 Jahren;

2. bei der in § 67 Abs. 2 vorgeschriebenen Prii-

fung sind gesteigerte Anforderungen zu

stellen.

(2) Hat der Bewerber die Priifung bestanden und
erfiilllt er die sonstigen Voraussetzungen, so wird
ihm die Erlaubnis durch Aushdndigung des Aus-
weises fiir Priifer fiir Luftfahrtgerdt (Erlaubnis fiir
Priifer im Uberholungsdienst fiir Flugzeuge und Hub-
schrauber) nach Muster 12 (kastanienbraun) erteilt.

(3) Der Inhaber ist berechtigt, fiir die im Ausweis
eingetragenen Baumuster und innerhalb der einge-
tragenen Fachrichtung Priifungen nach der Durch-
fithrung von genehmigten Uberholungen, Instand-
setzungen und Anderungen von Luftfahrtgerdt durch-
zufiihren und die Lufttiichtigkeit zu bescheinigen,
soweit diese Arbeiten nur den Einbau von Bauteilen
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und Gerédten umfassen, die bereits von den aner-
kannten Priifsteiien geprift sind.

¢. Priifer fiir Stiick- und Nachpriifung von Flugzeugen,
Hubschraubern und Luitschifien

§ 70
Ausbildung und Priifung

(1) Der Bewerber um die Erlaubnis fiir Priifer fiir
Stlick- und Nachpriifung von Flugzeugen, Hub-
“schraubern und Luftschiffen hat als Vorbildung nach-
Zuweisen:

1. die AbschluBpriifung an einer anerkannten
héheren technischen Lehranstalt in den Fach-
richtungen Flugzeugbau, Maschinenbau,
Elektrotechnik oder einer gleichwertigen
Fachrichtung;

2. mindestens zweijihrige Tatigkeit nach Ab-
schluB des Studiums im praktischen tech-
nischen Dienst eines Betriebes der Luftfahrt
auf dem Gebiete der Fertigung, Instand-
setzung oder Kontrolle. Sechs Monate die-
ser Tatigkeit miissen innerhalb von 24 Mo-
naten vor Antragstellung ausgeiibt sein.

(2) Der Bewerber mit dieser Vorbildung hat eine
praktische und theoretische Priifung vor dem Prii-
fungsrat (§ 77) abzulegen, in der unter besonderer
Beriicksichtigung der Baumuster und der: in § 66
Abs. 2 genannten Fachrichtungen folgende Kennt-
nisse und Féhigkeiten nachzuweisen sind:

1. Grundlagen der Luftfahrttechnik;

2. Werkstoffe, Bauunterlagen, Aufbau, Inbe-
triebnahme, Wartung, Instandsetzung und
Priifung. des Luftfahrtgerits;

3. die Vorschriften des Luftrechts, soweit sie

flir die Tatigkeit eines Priifers fiir Luftfahrt-

gerédt in Betracht kommen;
4. Bau-und Priifvorschriften, Vorschriften {iber
Betrieb und Wartung des Luftfahrtgeréts.

(3) Soweit ein Bewerber durch das Zeugnis einer
anerkannten héheren technischen Lehranstalt aus-
reichende Kenntnisse auf den in Absatz 2 Nr. 1 und 2
genannten Gebieten nachweist, kann von einer Prii-
fung ganz oder teilweise abgesehen werden.

§ 71
Form und Umfang der Erlaubnis

(1) Hat der Bewerber die Priifung bestanden und
erfiillt er die sonstigen Voraussetzungen, so wird
ihm die Erlaubnis durch Aushéndigung des Aus-
weises fiir Priffer fiir Luftfahrtgerdt (Erlaubnis fiir
Prifer fiir Stlick- und Nadchprifung von Flugzeugen,
Hubschraubern und Luftschiffen) nach Muster 12
(kastanienbraun) erteilt.

(2) Der Inhaber ist berechtigt, fiir die im Ausweis
eingetragenen Baumuster und innerhalb der ein-
getragenen Fachrichtung Priiffungen im Rahmen der
Stiick- und Nachpriifung durchzufiihren sowie die
Lufttiichtigkeit zu bescheinigen.

(3) Fiir die Eintragung der Baumuster und Fach-
richtungen im Ausweis gilt § 68 Abs. 3 entsprechend,



d. Priifer fiir Stiick- und Nachpriifung von Luitfahrtgerit
auBer Flugzeugen, Hubschraubern und Luftschiffen

§ 72
Ausbildung und Priifung

(1) Die Erlaubnis fiir Priifer fiir Stiick- und Nach-
priifung von Luftfahrtgerdt auBer Flugzeugen, Hub-
schraubern und Luftschiffen wird fiir folgende Fach-
richtungen erteilt:

1. Segelflugzeuge,

2. Ballone und Drachen,

3. Fallschirme,

4. Start- und Bodengeréte.

(2) Der Bewerber um die Erlaubnis nach Absatz 1
hat als Vorbildung mindestens nachzuweisen:

1. fiir Segelflugzeuge
die LehrabschluBpriifung fiir Holzflugzeug-
bauer, Tischler, Metallflugzeugbauer, Me-
chaniker, Schlosser oder auf einem gleich-
wertigen Fachgebiet und eine dreijéhrige
Tatigkeit als Geselle oder Facharbeiter auf
diesem Fachgebiet sowie eine dreijahrige
praktische Téatigkeit auf dem Gebiete des
Segelflugzeugbaus nach Beendigung der
Lehrzeit;

2. fiir Ballone
fiinfjahrige T&tigkeit als Ballonfiihrer; der
Bewerber muB mindestens 10 Freiballon-
fahrten selbstdndig gefiihrt und sich bei
mindestens 10 Fahrten als Ballonmeister
betatigt und das Reiflbahnkleben iiberwacht
haben;

3. fir Fallschirme
finfjédhrige Tatigkeit in der textilverarbei-
tenden Industrie oder eine gleichwertige
Ausbildung. Wéhrend dieser Zeit muf} der
Bewerber ferner 2 Jahre als anerkannter
Padker von Fallschirmen in Herstellungs-
werken oder in Betrieben der Luftfahrt
haupt- oder nebenberuflich tatig gewesen
sein;

4. fir Start- und Bodengerate
die LehrabschluBprifung als Mechaniker,
Schlosser, Maschinenbauer oder auf einem

gleichwertigen Fachgebiet und eine drei-

jahrige Téatigkeit als Geselle oder Fach-
arbeiter auf diesem Fachgebiet sowie eine
zweijdhrige praktische Tatigkeit bei dem
Betrieb dieser Gerate.

(3) Der Bewerber mit dieser Vorbildung hat eine
‘praktische und theoretische Priifung vor dem Prii-
fungsrat (§ 77) abzulegen, in der unter besonderer
Berticksichtigung des Fachgebietes, fiir das die Er-
laubnis erteilt werden soll, folgende Kenntnisse und
Fahigkeiten nachzuweisen sind:

1. Grundlagen der Flugtechnik;

2. Werkstoffe, Bauunterlagen, Aufbau, Inbe-
triebnahme, Wartung, Instandsetzung und
Priifung des Luftfahrtgerats;

3. die Vorschriften des Luftrechts, soweit sie
flir die beantragte Erlaubnis in Betracht
kommen;
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4. Bau-und Priifvorschriften, Vorschriften iiber
Betrieb und Wartung des Luftfahrtgeréts.

§ 73
Form und Umfang der Erlaubnis

(1) Hat der Bewerber die Priifung bestanden und
erfiillt er die sonstigen Voraussetzungen, so wird
ihm die Erlaubnis durch Aushindigung des Aus-
weises fiir Prifer fiir Luftfahrtgerat (Erlaubnis fiir
Priifer fiir Stlick- und Nachpriifung von Luftfahrt-
gerdt auBer Flugzeugen, Hubschraubern und Luft-
schiffen) nach Muster 12 (kastanienbraun) erteilt.

(2) DerInhaber des Ausweises ist berechtigt, inner-
halb des im Ausweis eingetragenen Fachgebiets Prii-
fungen im Rahmen der Stiick- und Nachpriifung
durchzufiihren sowie die Luft- oder Betriebstiichtig-
keit zu bescheinigen.

(3) Im Ausweis wird das Fachgebiet eingetragen,
auf das sich die Priifung erstreckt hat. Weitere Fach-
rmrohintna wwrardar atrmsatraman wrarmn Aar Dazvarhar
yvrwicico wcTlilucil CIIIUCLIQHCII,

hierfiir ausreichende Kenntnisse nachgewiesen hat.

B. Flugdienstberater
§ #4
Ausbildung und Priifung

(1) Der Bewerber um die Erlaubnis fiir Flugdienst-
berater hat als Vorbildung nachzuweisen:

1. AbschluB einer Mittelschule oder eine
gleichwertige Schulbildung,

2. in der Flugdienstberatung mindestens ein-
jéhrige Gehilfentdtigkeit innerhalb der letz-
ten 24 Monate vor Antragstellung oder
mindestens zweijdhrige Téatigkeit als Flug-
zeugfiihrer, Flugnavigator, Bordfunker im
planméaBigen Linienverkehr, Flugmeteoro-
loge oder als Angehoriger des Flugsiche-
rungsbetriebsdienstes innerhalb der letzten
36 Monate vor Antragstellung,

3. Teilnahme an einem behérdlich anerkann-
ten Lehrgang fiir Flugdienstberater.

(2) Der Bewerber hat eine Priifung abzulegen, die
sich auf folgende Gebiete erstreckt:
1. Beherrschung der englischen Sprache in
Wort und Schrift unter besonderer Beriick-
sichtigung der in der Luftfahrt gebrduch-
lichen Fachausdriicke;

2. besondere Eigenschaften von mindestens
einem im planmidBigen Luftverkehr einge-
setzten Flugzeugmuster unter Beriicksichti-
gung von Flugleistung, Leistungsédnderung
bei Motorenausfall, Start- und Lande-
gewicht, Nutzlast bei verschiedenen Betan-
kungen, Kraftstoffladevermégen, Kraftstoff-
verbrauch bei bestimmten Flugleistungen
und in verschiedenen Flughdhen, wirtschaft-
lichste Geschwindigkeit und Ladeplan;

3. Grundbegriffe der Flugwetterkunde und
Elemente des Flugwetters, typische Wetter-
lagen und ihre Auswirkungen auf die Luft-
fahrt, Lesen von Wetterkarten, inter-
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nationale Wetterschliissel fiir Wettermel-
dungen und Vorhersagen an Luftfahrzeuge
wahrend des Fluges, Organisation des Flug-
wetterdienstes;

4. Gebrauch der Luftfahrthan-biicher der ver-
schiedenen Staaten sowie der Streckenhand-

blcher deutscher Luftfahrtunternehmen,
Auswertung der ,Nachrichten fiir Luft-
fahrer”, Flugvorbereitung, Flugbetriebs-

dienstvorschriften eines deutschen Luft-
fahrtunternehmens, Vorschriften des deut-
schen und ausldndischen Luftrechts, soweit
sie fiir die Durchfihrung von Strecken-
fligen in.Betracht kommen;

5. Einteilung der FErde, Gradnetz, Zeitrech-
nung, Kartenprojektion, Koppelnavigation,
Handhabung der gebrauchlichen Navi-
gationsrechengerdte, Funknavigationshilfen
und ihre Anwendung, Instrumentenflugver-
fahren und Instrumentenlandeverfahren,
Verfahren der Langstreckennavigation,
navigatorische Flugvorbereitung;

6. Arbeitsweise und Gebrauch von Héhen-
messern unter besonderer Berilicksichtigung
ihrer barometrischen Einstellung, Verfahren
fur die Berichtigung von Fahrtmessern;

7. Flugsicherungskontrolldienst:
Organisation und Aufgaben, Betriebsver-
fahren nach den deutschen und internatio-

nalen Vorschriften, Fluginformationsdienst,
Such- und Rettungsdienst;

8. Flugsicherungsfernmeldedienst:
Organisation und Begriffsbestimmungen,
Betriebszweige und Verkehrsarten nach
den deutschen und internationalen Vor-
schriften, Abklirzungen der Namen der
Flughdfen, Q-Gruppen und Schlissel fir
Nachrichten flir Luftfahrer.

§ 75
Form und Umfang der Erlaubnis

(1) Hat der Bewerber die Priifung bestanden und
erfiillt er die sonstigen Voraussetzungen fiir die Er-
teilung der Erlaubnis, so wird ihm die Erlaubnis durch
Aushéndigung des Ausweises fiir Flugdienstberater
nach Muster 13 (hellgriin) erteilt.

{2) Der Inhaber des Ausweises fiir Flugdienst-
berater ist berechtigt, die Tatigkeit eines Flugdienst-
beraters bei Luftfahrtunternehmen auszuiiben.

C. Giiltigkeitsdauer und Erneuerung der
Erlaubnisscheine fiir sonstiges Luftfahrtpersonal

§ 76

{1) Die Giiltigkeitsdauer der Ausweise fiir Priifer
fir Luftfahrtgerdt sowie fiir Flugdienstberater be-
trdgt 24 Monate seit dem Zeitpunkt der Ausstellung.

(2) Die Erneuerung erfolgt, wenn der Inhaber den
Nachweis einer mindestens halbjdhrigen Tétigkeit,
zu deren Auslibung der Ausweis berechtigt, inner-
halb der letzten 24 Monate erbracht hat.
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(3) Kann der Inhaber die vorgeschriebene Tétig-
keit nicht nachweisen, so kann der Ausweis nur er-
neuert werden, wenn der Inhaber in einer von der
den Ausweis ausstellenden Stelle abzuhaltenden
Priifung die erforderlichen Kenntnisse und Féhig-

keiten nachgewiesen hat.

(4) Eine Nachpriifung nach Absatz 3 kann auch
verlangt werden, wenn Beschwerden liber die Tatig-
keit des Inhabers der Erlaubnis vorliegen.

(5) Bei Nichtbestehen der Priifung wird der Aus-
weis eingezogen. Der Bewerber kann sich innerhalb
von 6 Monaten einer erneuten Priifung unterziehen,
Besteht er diese Priifung abermals nicht oder hat er
sich nicht innerhalb der festgesetzten Frist zur Prii-
fung gemeldet, so kann die Erlaubnis nur mit Zu-
stimmung des Bundesministers fiir Verkehr wieder-
erlangt werden.

TEIL III
Allgemeine Priifungsbestimmungen
§ 77

Priifungsrat

(1) Die in dieser Verordnung vorgeschriebenen
Fahigkeitsprifungen sind vor einem von der fiir die
Erteilung der entsprechenden Erlaubnis zustdndigen
Stelle bestimmten Priifungsrat abzulegen, der sich
aus dem Vorsitzenden (Priifungsleiter) und zwei
weiteren Mitgliedern zusammensetzt. Die Mitglieder
des Priifungsrats miissen je nach der Art der Priifung
sachverstdndige Kenntnisse besitzen. Bei Bedarf
koénnen mehrere Priifungsrdte gebildet werden.

(2) Die an der Ausbildung der Bewerber beteilig-
ten Personen diirfen dem Prifungsrat nicht ange-
héren; der Priifungsleiter kann ihnen jedoch gestat-
ten, der Priifung heizuwohnen.

(3) Der Priifungsleiter kann anordnen, dal} Pri-
fungen nur vor einem Mitglied des Priifungsrats ab-
gelegt werden.

(4) Der Priifungsrat enfscheidet mit Stimmenmehr-
heit.

§ 78
Durchfithrung der Priifungen

(1) Die Einzelheiten der Priifungen, insbesondere
den Umfang der schriftlich zu bearbeitenden Auf-
gaben, legt der Prifungsrat fest. Der Bundesminister
fiir Verkehr kann Richtlinien fir die Durchfithrung

orlacann

dar Dritfiinaan orlascor
uclL flL{luljy\,JJ TliaooTil,

(2) Fiir die Durchfiihrung und Bewertung von Flug-
prifungen gelten folgende Gesichtspunkte:

1. Aufgaben, bei denen das verwendete Luft-
fahrzeug wegen eines Fiihrungsfehlers des
Bewerbers beschddigt wird, gelten als nicht
erfiillt;

2. die Priifung ist abzubrechen, wenn der Be-
werber Unkenntnis oder Unsicherheit zeigt;

3. fiir jeden Priifungsflug sind zwei Versuche
gestattet;

4. bei Ziellandungen darf das Luftfahrzeug den
Boden nicht auBerhalb des Rechtecks beriih-
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(3) Bei Nichtbestehen der Wiederholungspriifung

ren; die Anflugrichtung muf nach dem Auf-
ist eine erneute Priifung nur mit Zustimmung der fur

setzen ohne wesentliche Abweichungen bei-

behalten werden. Der Gebrauch von Brem-
sen und anderen Landehilfen ist gestattet;

5. Nachtflige sind innerhalb des Zeitraums
von einer Stunde nach Sonnenuntergang bis
zu einer Stunde vor Sonnenaufgang auszu-
fihren;

6. Signallandungen erfolgen auf ein von
einem Mitglied des Priifungsrats vom Boden
aus gegebenes Zeichen; der Bewerber hat
darauf sofort in den Gleitflug iberzugehen
und die ihm gestellten Aufgaben zu 16sen;

7. der Verlauf der Ziellandungen, der Héhen-
und Streckenflige ist durch einen amtlich
plombierten Hohenschreiber in einem Schau-
bild aufzuzeichnen, das den Namen des Luft-
fahrzeugfithrers und den Tag der Prifung
tragen mu§.

§ 79

Anrechnung von Flugleistungen
als zweiter Flugzeugfiihrer

(1) Fiir den Erwerb einer hoheren Erlaubnis koén-
nen Flugstunden als zweiter Flugzeugfihrer zur
Halfte angerechnet werden, wenn die Fliige auf Flug-
zeugen durchgefiihrt worden sind, fiir deren Fiihrung
ein zweiter Flugzeugfiihrer vorgeschrieben ist. Die
Flugzeit von Inhabern des Luftfahrerscheins fiir Pri-
vat-Flugzeugfiihrer als zweiter Flugzeugfithrer kann
jedoch nur bis zu 50 Stunden der fiir die héhere Er-
laubnis erforderlichen Flugstunden angerechnet
werden.

(2) Die Flugzeit am Doppelsteuer unter Aufsicht
eines Fluglehrers wird fiir den Erwerb einer héheren
Erlaubnis voll angerechnet.

§ 80
Ubungsnachweis

Zum Nachweis der erforderlichen Flugstunden so-
wie der in den Flugpriifungen vorgeschriebenen
Ubungen haben die Bewerber um die Erlaubnis zur
Tatigkeit als Luftfahrer fortlaufende Aufzeichnungen
tiber Umfang, Art und zeitliche Verteilung ihrer flie-
gerischen Tatigkeit zu fiihren. Der Bundesminister
fir Verkehr kann Richtlinien fiir diese Aufzeichnun-
gen erlassen.

§ 81

(1) Uber das Ergebnis der Priifung entscheidet der
Priifungsrat. Hat der Bewerber die Priifung bestan-
den, so wird ihm ein Zeugnis ausgestellt.

(2) Hat der Bewerber die Priifung nicht bestanden,
so bestimmt der Priifungsrat, ob die ganze Priifung
oder nur ein Teil der Priifung zu wiederholen ist; er
kann ferner anordnen, daf der Bewerber nicht vor
Ablauf einer bestimmten Frist erneut zur Priifung
oder Teilpriifung zuzulassen ist.

den Priifungsrat zustdndigen Stelle méglich.

TEIL IV
Ubergangsvorschriften

1. Fortgeltung
bisher ausgestellter Luftfahrerscheine
fir Segelflugzeug- und Freiballonfithrer

§ 82

(1) Luftfahrerscheine fiir Segelflugzeug- und Frei-
hallonfithrer die

ballonfithrer, die im Zeitpunkt des Inkrafttretens

im Zeitpunkt des Inkraftiretens
dieser Verordnung giiltig sind, ihren Vorschriften
jedoch nicht entsprechen, bleiben bis zum Ablauf der
in den Scheinen vermerkten Fristen giiltig.

(2} Vor Inkrafttreten dieser Verordnung durch-
gefiihrte Ausbildungsfahrten fiir Freiballonfiihrer
werden bei Anwendung des § 55 Abs. 1 angerechnet,
auch wenn der Freiballonfiihrer, unter dessen Auf-
sicht sie durchgefiihrt sind, noch nicht im Besitz einer
amtlichen Lehrberechtigung war.

(3) Bei Bewerbern um die Lehrberechtigung fiir
Flugzeugfiithrer und Hubschrauberfiihrer kann inner-
halb des Zeitraums von 2 Jahren nach Inkrafttreten
dieser Verordnung von dem Nachweis der in den
§§ 59 bis 62 bezeichneten Voraussetzungen ganz oder
teilweise abgesehen werden, wenn die Bewerber be-
sondere praktische und theoretische Kenntnisse auf
dem beabsichtigten Lehrgebiet besitzen und die zu-
stdndige Behérde ihre Verwendung bei der Ausbil-
dung von Luftfahrern im Interesse der deutschen
Luftfahrt fiir notwendig hédlt. Die Lehrberechtigung
der Bewerber ist in diesen Féllen auf diejenige Lehr-
titigkeit zu beschrénken, fiir die sie einen Luftfahrer-
schein besitzen.

2. Erleichterungen
fiir Inhaber von Luftfahrerscheinen,
die vor dem 8. Mai 1945 ausgestellt sind

§§ 83 bis 88*

3. Erleichterungen fiir den Erwerb
einer Erlaubnis fiir sonstiges Luftfahrtpersonal

§§ 89 u. 90*

4. Ubergangsirist
§oL*

Der Stellvertreter des Bundeskanzlers

Der Bundesminister fiir Verkehr

§§ 83 bis 91: Zeitlich abgelaufene Ubergangsbestimmungen
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Muster 1

(§ 7 der Priifordnung fir Luftfahrtpersonal)
— hellbraun, Leinen, DIN A 6, Hochformat —

_1 = .
III. NI ccseerninen
L Bundesrepublik Deutschland IV. Name des Inhabers:
Federal Republic of Germany geboren am:
V. Wohnort:
StraBe und Hausnummer:
VI. Staatsangehorigkeit:
IL Luftfahrerschein
for
Privat-Flugzeugfihrer
Private Pilot Licence
VIL Unterschrift des Inhabers
x < VIII, Bundesrepublik Deutschland
3 Land:
den
Ausgestellt nach den Richtlinien der ICAO e
Issued in accordance with the standards of ICAO X. Untersdhrift
—_3— — 4=
XII. Flugzeugmuster, Erteilt am Stempel IX Giiltigkeitsd des Luftfah hei
zu deren Fithrung der Inhaber Unterschrift . ultiggellsaauer aes Lultlahrerscieins

berechtigt ist

a) Einmotorige Flugzeuge

b) Mehrmotorige Flugzeuge

fiir Privat-Flugzeugfiihrer

giiltig bis Stempel Datum

'y

54




5

Priifordnung fiir Luftfahrtpersonal 96-1-4
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XIIL Besondere
Berechtigungen

Erteilt am

Stempel
Unterschrift

Noch Giiltigkeitsdauer fiir IFR-Fllige

Schleppflug Omh—::e Fangschlepp

giiltig bis Stempel Datum Unterschrift

Kunstflug

Ausbildung von Privat-

Flugzeugfiihrern =

Ausbildung fiir Schleppflug

Sprechflugfunkdienst
(Inhaber des Allgem. Flugfunk-
sprechzeugnisses Nr. .. ..... )

Berechtigung fiir IFR-Fliige
fir folgende Flugzeugmuster

a) einmotorige bis 5700 kg

b) alle bis 5700 kg

c) alle bis 14 000 kg

d) alle Muster

Lehrberechtigung
fiir IFR-Fliige

Giiltigkeitsdauer der Berechtigung fiir IFR-Fliige

giiltig bis Stempel

Datum

Unterschrift

XIV. Bemerkungen und Beschrankungen:
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Muster 2

(§ 10 der Priifordnung fiir Luftfahrtpersonal)
— hellblau, Leinen, DIN A 6, Hochformat —

—_1 - —_2 -
L. NI,
L BundesrepUb“k DeUfSChlond IV. Name des Inhabers: .. ... .. . ...
Federal Republic of Germany gEDOTEN QIS oo
V.o WORDNOTt: o et e
StraBe und Hausnummer:
VI. Staatsangehorigkeit:
11,
for
pﬁ.’ll P_:Il [ Valbrd=Y] lﬂ;l..llﬂv"\" II V'ﬂhﬁ’\
pverurs-mugZeugiunrer . N\idssc
Commercial Pilot Licence
VII. Unterschrift des inhabers
XL » VIII. Bundesrepublik Deutschland
Land: ..
....................................... ,den
Ausgestellt nach den Richilinien der ICAO
Issued in accordance with the standards of ICAO g P
P . —4—
XII.Flugzeugmgster, Erteilt Stempel IX. Giltigkeitsdauer des Luftfahrerscheins
ﬁg,ggg’;fi‘f{’“"g der Inhaber|  Erteilt am Unterschrift fiir Berufs-Flugzeugfiihrer II. Klasse
a) Einmotorige Flugzeuge
giiltig bis Stempel Datum Unterschrift

b) Mehrmotorige Flugzeuge

H
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96-1-4

Besondere
Berechtigungen:

XIIL

Erteilt am

Stempel
Unterschrift

Noch Gﬁltigkeitsdauer fiir IFR-Fliige ‘

mit Fangschlepp

ohne

Schleppflug

giiltig bis

Stempel Datum

Untersdarift

Kunstflug

Ausbildung von
Berufsflugzeugfiihrern II. Klasse
auf Flugzeugmustern bis 5700 kg

Sprechflugfunkdienst
(Inhaber des Allgem. Flugfunk-
sprechzeugnisses Nr. . ......)

1 Berechtigung fiir IFR-Fliige
fiir folgende Flugzeugmust

a) einmotorige bis 5700 kg

b) alle bis 5700 kg

c) alle bis 14 000 kg

d) alle Muster

Lehrberechtigung

fiir IFR-Fliige

Giiltigkeitsdauer der Berechtigung fiir IFR-Fliige

giiltig bis Stempel

Datum

Unterschrift

XIv.

Bemerkungen und Beschrankungen:
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Muster 3

(8§ 14 der Priifordnung fiir Luftfahrtpersonal)
— dunkelblau, Leinen, DIN A 6, Hochformat —

—_1 - —2 -
II1L. N
L Bundesrepublik Deutschland IV. Name des Inhabers: .
Federal Republic of Germany geboren am: ... e e e
V. Wohnort:
StraBe und Hausnummer: .. .......... ..o
VI.  Staatsangehoérigkeit:
iL Luftfahrerschein
for
Berufs-Flugzeugfihrer I. Klasse
Senior Commercial Pilot Licence
VII Unterschrift des Inhabers
XI UETES VIII. Bundesrepublik Deutschland
) Land: ..o
....................................... cden
Ausgestellt nach den Richtlinien der ICAO T
Issued in accordance with the standards of ICAO X. Unterschrift
—3 -4 —
Flugzeugmuster, zu deren Fiihrung ) 0 o, Stempel IX. Giiltigkeitsdauver des Luftfahrerscheins
 der Inhaber berechtigt ist Unterschrift fir Berufs-Flugzeugfiihrer 1. Klasse
a) Einmotorige Flugzeuge e
—— giiltig bis Stempel Datum Unterschrift

b) Mehrmotorige Flugzeuge
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XIII. Besondere
Berechtigungen:

Erteilt am

Stempel
Unterschrift

Nodch Giiltigkeitsdauer fiir IFR-Fliige

Schleppflug o's["; Fangschlepp

giiltig bis Stempel Datum Unterschrift

Kunstflug

Ausbildung von Berufs- =

flugzeugfithrern I. Klasse

Sprechflugfunkdienst
(Inhaber des Allgem. Flugfunk-
sprechzeugnisses Nr, . . . .. ., )

Beredhtigung fiir IFR-Fliige
fiir folgende Flugzeugmuster

a) einmotorige bis 5700 kg

b) alle bis 5700 kg

n
~—

alle bis 14 000 kg

d) alle Muster

Lehrberechtigung
fir IFR-Fliige

Giiltigkeitsdauer der Berechtigung fiir IFR-FIﬁgev

giltig bis Stempel

Datum

Unterschrift

XIV. Bemerkungen und Beschrénkungen:
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96-1-4 Priifordnung fiir Luftfahrtpersonal

Muster 4

(§ 18 der Priiffordnung fir Luftfahrtpersonal)
— dunkelgriin, Leinen, DIN A 6, Hochformat —

1 —

L Bundesrepublik Deutschland

Federal Republic of Germany

I+ Luftfahrerschein
for
| IS C L.

M | (AP 1Y M
LIIIICII'FIUQLCUQI UTIT i

Airline Transport Pilot Licence

M. N,
IV, Name des INHADeIs: ... ssssessoen

geboren am: ...

V. Wohnort:
StraBfe und HaUSHUMMET: oo escr oo

VI Staatsangehorigkeit:

VII. Unterschrift des Inhabers
X1 P VIII. Bundesrepublik Deutschland
3 Land: .
.................................... , den
Ausgestellt nach den Richtlinien der ICAO el i
Issued in accordance with the standards of ICAO X. Unterschrift
—_3 = — 4 —
Flugzeugmuster, zu deren Fihrung . Stempel I i )
der Inhaber berechtigt ist Erteilt am Unterschrift IX. Gultlgk?ltSQager des Luftfa!'hrerschems
fir Linien-Flugzeugfiihrer
a) Einmotorige Flugzeuge
= gultig bis Stempel Datum Unterschrift

b) Mehrmotorige Flugzeuge

Zu I1: Berichtigt gem. Bek. v. 6. 9. 19551 572
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—_5—

Priifordnung fiir Luftfahrtpersonal 96-1—4

—6 —

XIII. Besondere
Beredltigungen:

Erteilt am

Stempel
Unterschrift

Noch Giiltigkeitsdauer fiir IFR-Fliige

Schleppflug Fangsdﬂepp

ohne

gliltig bis Stempel Datum Unterschrift

Kunstflug

ufs-

Aushildung von B
rern I. Klasse

flugzeugfiih:

er
I

Sprechflugfunkdienst
(Inhaber des Allgem, Flugfunk-
sprechzeugnisses Nr. ....... )

Berechtigung fiir IFR-Fliige

flir folgende Flugzeugmuster

a) einmotorige bis 5700 kg

b) alle bis 5700 kg

c) alle bis 14 000 kg

d) alle Muster

Lehrberechtigung
fur IFR-Flige

Giiltigkeitsdauer der Berechtigung fiir IFR-Fliige

gtiltig bis Stempel

Datum

Unterschrift

XIV. Bemerkungen und Beschrinkungen:
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96-—1-4 Priifordnung fiir Luftfahrtpersonal

Muster 5

(§ 21 der Prifordnung fiir Luftfahrtpersonal)
— hellgrau, Leinen, DIN A 6, Hochformat —

-—1

L Bundesrepublik Deutschland
Federal Republic of Germany

I Luftfahrerschein
for
Privat-Hubschrauberfihrer

Private Helicopter Pilot Licence

Ausgestellt nach den Richtlinien der ICAO
Issued in accordance with the standards of ICAO

III.

geboren am:

V. Wohnort:

Nr. ...l

Name des Inhabers: ...,

VI. Staatsangehorigkeit: ...
VIL
JRREIO VIII.
XI. -
B Land: ..o
......... g ——
_ 4 —

Unterschrift des Inhabers

Bundesrepublik Deutschland

chrift

—_—3 —
XII. Hubschraubermuster,
zu deren Fithrung der Erteilt am Stempel .
Inhaber berechtigt ist Unterschrift

Noch Giltigkeitsdauer des Luftfahrerscheins

fiir Privat-Hubschrauberfiihrer

giiltig bis

Stempel Datum

Unterschrift

X111, Sprechflugfunkdienst (In-

haber des Allgem. Flugfunk-

sprechzeugnisses Nr. ...... )
IX. Gultigkeitsdauer des Luftfahrerscheins

fiir Privat-Hubschrauberfithrer

Stempel Datum Unterschrift

giiltig bis

XIV.

Bemerkungen und Beschrénkungen:
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Priifordnung fiir Luftfahrtpersonal 96-1-4

Muster 6

(§ 23 der Priifordnung fiir Luftfahrtpersonal)
-— dunkelgrau, Leinen, DIN A 6, Hochformat —

—_1f = _2 -
ML NI,
L Bundesrepubhk Deu’rschland IV. Name des Inhabers: ...
Federal Republic of Germany geboren am:
V. Wohnort:
StraBe und Hausnummer:
VI. Staatsangehorigkeit:
IL Luftfahrerschein
tir
Berufs-Hubschrauberfihrer
Commercial Helicopter Pilot
Licence VIL Unterschrift des Inhabers
X1 e VIII. Bundesrepublik Deutschland
Land:
........................................ den ...l
Ausgestellt nach den Richtlinien der ICAOG e
Issued in accordance with the standards of ICAO X. Unterschrift
— 3= — 4 —
X1I, Hubschraubermuster, Erteilt a Stempel Nod Giltigkeitsdauer des Luftfahrerscheins
?,‘;,‘13’,%‘},5 ;;r:rung der Inhaber rietitam Unterschrift fiir Berufs-Hubschrauberfiihrer
giiltig bis Stempel | Datum Unterschrift |
I
el — i
X1IL Sprechflugfunkdienst XIV. Bemerkungen und Beschrankungen:
(Inhaber des Allgem Flugfunk-
sprechzeugnisses Nr. ......... )
IX. Giiltigkeitsdauer des Luftfahrerscheins
fiur Berufs-Hubschrauberfiihrer
gtiltig bis Stempel Datum Unterschrift
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96-1—4 Priifordnung fiir Luftfahrtpersonal

Muster 7

(§ 37 der Priifordnung fiir Luftfahrtpersonal)
— rot, Leinen, DIN A 6, Hochformat —

_1 =

I Bundesrepublik Deutschland

Federal Republic of Germany

IL

Flight Navigator Licence

Ausgestellt nach den Richtlinien der ICAO
Issued in accordance with the standards of ICAQO

—3—

M. Nr.ae..
IV.  Name des Inhabers: ... e

geboren am: ...

V. Wohnort:

Strafe und HauSNUIMMEeT: ...

VI. Staatsangehorigkeit: ... [

VIIL. ’ Unterschrift des Inhabers
xt < VIII. Bundesrepublik Deutschland
L‘and: .....
, den
X, e
—4 —

fir Flugnavigatoren

IX. Giiltigkeitsdauer des Luftfahrerscheins

glltig bis

Stempel

Datum

Unterschrift

XIV. Bemerkungen und Beschrdnkungen:
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Pritffordnung fiir Luftfahrtpersonal 96-1-4

Muster 8

(§ 40 der Priifordnung fiir Luftfahrtpersonal)
— braun, Leinen, DIN A 6, Hochformat —

— 7 =
I, Nroo
L Bundesrepub‘;ik Deu’rsch|and IR Name des INhabers: ...
Federal Republic of Germany GEDOTEIL BTN oot
V. WORNOTL: et eeessssess et e s
StraBe und HauSnNUMMET: ..o
VI  StaatsangehOrigkeit: ...
11,
for
DI\P‘IJ\AIHV';‘I\
Dorawdarie
Flight Engineer Licence
VIL Untersdhrift des Inhabers
xi VIII. Bundesrepublik Deutschland
] Land:
........................................ den ..o
Ausgestellt nach den Richtlinien der ICAO "
Issued in accordance with the standards of ICAO X. Unterschrift
—_3 — — —
Fl ter, zu d :
XII. w‘é?ffﬁgrﬁﬁf Tnhabor Erteilt am Stempel Noch Giiltigkeitsdauer des Luftfahrerscheins fiir Bordwarte
berechtigt ist Unterschrift

giiltig bis Stempel Datum Unterschrift

IX. Giltigkeitsdauer des Luftfahrerscheins fiir Bordwarte

giiltig bis Stempel Datum

Unterschrift

XIV. Bemerkungen und Beschrénkungen:
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96—1—4 Priifordnung fiir Luftfahripersonal

Muster 9
(§ 44 der Priifordnung fiir Luftfahrtpersonal)
— orange, Leinen, DIN A 6, Hochformat —

-1 -

L Bundesrepublik Deutschland

Federal Republic of Germany

I Luftfahrerschein
for
Bordfunker

Flight Radio Operator Licence

gestellt nach den Richtlinien der ICAO
n

Aus
in accordance with the standards of ICAQO

lssued

IV. Name des Inhabers: ... ..o

geboren am: ...

V. WORNOTE: e e

StraBe und Hausnummer: .. ... .

VI.  Staatsangehorigkeit: ... OO

VIL Untersd;rift des Inﬁabers
XI. VIII. Bundesanstalt fiir Flugsicherung
....................................... , den s
X. Unterschrift
— 4 —

XII. Erlaubnis Klasse A.

Der Inhaber dieses Luftfahrerscheines hat die Erlaubnis,
innerdeutschen Sprechflugfunkdienst fir Flugsicherungs-
zwecke auf Luftfahrzeugen des nichtgewerblichen Luft-
verkehrs auszuiiben, sofern nur Frequenzen iiber 30 MHz
verwendet werden und die Leistung der nicht modu-
lierten Trdgerwelle in der Antenne 50 Watt nicht iiber-
steigt.

Dieser Luftfahrerschein gilt nur in Verbindung mit dem
Zulassungsschein fiir den Sprechflugfunkdienst Nr. ...
7] 11 R RPR 19......

R Unterschrift

Erlaubnis Klasse C.

Der Inhaber dieses Luftfahrerscheines hat die Erlaubnis,
den Telegraphie- und Sprechflugfunkdienst auf Luftfahr-
zeugen auszutiben.

Dieser Luftfahrerschein gilt nur in Verbindung mit dem

Erlaubnis Klasse B.

Der Inhaber dieses Luftfahrerscheines hat die Erlaubnis,
den Sprechflugfunkdienst auf Luftfahrzeugen auszuiiben.
Dieser Luftfahrerschein gilt nur in Verbindung mit dem
Allgemeinen Flugfunksprechzeugnis der Deutschen Bun-
despost Nr. vom 19.......

RRTEEE Bundesanstalt fiir Flugsicherung

e Unterschrift

Flugfunkzeugnis .. Klasse der Deutschen Bundespost
NI, s L2} 11 S, 19....
......... Bundesanstalt fiir Flugsicherung
...................................... yden .o 190
R Unterschrift
IX. Giltigkeitsdauer des Luftfahrerscheines
fir Bordfunker
giiltig bis Stempel Datum Unterschrift
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Priifordnung fiir Luftfahrtpersonal 96—1-4

X, Giiltigkeitsdauer des Luftfahrerscheins X1V, Remerkungen und Beschrinkungen:
g V. Bemerkungen und Beschrinkungen:
fir Bordfunker

Stempel Datum Unterschrift
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96-1-4 Priifordnung fiir Luftfahrtpersonal

Muster 10

(§ 50 der Priifordnung fiir Luftfahrtpersonal)
—— rosa, Leinen, DIN A 6, Hochformat —

—_—1 - — 2 -
L BundesrepUb“k Deutschlqnd IV. Name des Inhabers: ...
Federal Republic of Germany GEDOTEN AIMN: oo
V. Wohnort: ...

StraBe und Hausnummer:

VI  Staatsangehorigkeit:

1. Luftfahrerschein
for
Segelflugzeugfihrer

Glider Pifot Licence ===
VIL Unterschrift des Inhabers

X1 VIII. Bundesrepublik Deutschland

Ausgestellt nach den Richtlinien der ICAO
Issved in accordance with the standards of ICAO X. Unterschrift

—_—3 - — =

XIL Art der Erlaubnis Erteilt am Stempel ) Noch G(ﬂtigkeitsdauer des Lgftfahrerscheins
Unterschrift fir Segelflugzeugfiithrer

Klasse I (einsitzige und einsitzig | — rie
geflogene doppelsitzige Segel- = gliltig bis Stempel Datum Untersch
flugzeuge) _

rift

Klasse II (doppelsitzige
Segelflugzeuge)

Klasse III (drei- und mehr~ | =—/—————
sitzige Segelflugzeuge) E—

XIII. Besondere
Berechtigungen

Ausbildung von Segel- e
flugzeugfiithrern B

Kunstflug
XIV. Bemerkungen und Beschrinkungen:

Schleppfliige hinter
Luftfahrzeugen

Wolkenflug

Sprechfiugfunkdienst
(Inhaber des Allgem. Flugfenk-
sprechzeugnisses Nr. .. ... .. } —

Innerdeutscher Sprechflugfunkdiensiy .
auf Frequenzen lber 30 MHz (In-| ————

IX. Giltigkeitsdauer des Luftfahrerscheins
fiir Segelflugzeugfihrer

giiltig bis Stempe! Datum Unterschrift




I Bundesrepublik Deutschland

Federal Republic of Germany

Priiffordnung fiir Luftfahrtpersonal 96—-1-4

Muster 11
(§ 56 der Priifordnung fiir Luftfahrtpersonal)
— violett, Leinen, DIN A 6, Hochformat —_—

J

L

IV. Name des Inhabers: ...

geboren am:

V. Wohnort:

StraBe und Hausnummer:

VI. Staatsangehorigkeit:

I
for
Freiballonfihrer
Free Balloon Pilot Licence VIL Unterschrift des Inhabers
_____ VIII. Bundesrepublik Deutschland
XL
: Land:
den ..o
Ausgestellt nach den Richtlinien der ICAO "™
Issued in accordance with the standards of ICAO X. Untersdurift
_3 — —
XIIL. Besondere : Stempel
. Erteilt am .
Berechtigungen: Unterschrift XIV. Bemerkungen und Beschriankungen:
Ausbildung von Freiballon-| ———
fithrern e
Nachtfahrten

Sprechflugfunkdienst
(Inhaber des Allgem. Flugfunk-
sprechzeugnisses NI. ......... )

Innerdeutscher Sprechflugfunk-
dienst auf Frequenzen iiber
30 MHz (Inhaber des Zulassungs-
scheines NI. ......... )

IX. Giltigkeitsdauer des Luftfahrerscheins
fiir Freiballonfiithrer

giiltig bis Stempel Datum Unterschrift
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06—-1—4 Priifordnung fiir Luftfahrtpersonal

Muster 12

(8¢ 68, 69, 71, 73 der Priifungsordnung fiir Luftfahrtpersonal)
— kastanienbraun, Leinen, DIN A 6, Hochformat —

N —_2 =
111, f\5 SRR
L Bundesrepub|ik Deutschland IV,  Name des INhADEIS: ..o
Federal Republic of Germany geboren am:

V. Wohnort:

StraBe und Hausnummer: ...

VI. StaatsangehOrigkeit: ... s,

1L Erlaubnisschein
fur
Prifer fir Luftfahrtgerdt

VIL Unterschrift des Inhabers

IX. Dieser Erlaubnisschein wird unglltig am ...,
wenn er nicht verlédngert wird.

< < VIIL Luftfahrt-Bundesamt
: cden
Ausgestellt nach den Richtlinien der ICAO et et s
Issued in accordance with the standards of ICAO T X. Unterschrift
— 3 — —_—4 —
XII.  Art der Erlaubnis: IX. Verlangert bis: .
XII. Erweitert auf:

,oden

XIIl.  Fachrichtung: ..... Untersaurift

IX. Verlangert bis:

XII. Erweitert auf:

XII. Baumuster: , den :
""""""" Unterschriﬁ
IX. Verlangert bis: e e b e b
g N XII. Erweitert auf:
XIII: Beschrankungen:
ey BN e
Unterschrift
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—_5—

Prafordnung fiir Luftfahrtpersonal

—f —

96-1-4

IX. Verldngert bis: .o SRR
XII. Erweitert auf:

IX. Verldngert bis: ...

XII. Erweitert auf:

............................................... cden , den
.............................................. U ntersmrlﬂ . Untersdlrift
IX. Verldngert bis: .. IX. Verldngert bis:
XII. Erweitert auf: XII. Erweitert auf:
............................................ cden FOOT SOOI « 1= ¢
BT L T Untersarite Unterscariit
IX. Verlangert bis: ... XIV. Bemerkungen:
XII. Erweitert auf:
............................................... cden
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96 -1—-4 Priifordnung fir Luftfahrtpersonal

Muster 13

(§ 75 der Priifordnung fur Luftfahrtpersonal)
— hellgriin, Leinen, DIN A 6, Hochformat —

-1 - —_7
, ML Nro.. oo
. V. Name des Inhabers: ..
L Bundesrepublik Deutschland geboren ams .........
Federal Republic of Germany V.  Wohnort:
StraBe und Hausnummer:
VI. Staatsangehorigkeit:
1I.
for
Fls indianctharatar VIL " Unterschrift des Inhabers
1 luaul\al IO dIwd
Flight Operations Officer Licence X1 e VIII. Bundesanstalt fiir Flugsicherung
....................................... cden e
Ausgestellt nach den Richtlinien der ICAO
Issued in accordance with the standards of ICAO " X T Untersamiee
—3_ ——
X Giiltigkeitsdauer des Erlaubnisscheins IV, Bemerkungen und Beschrinkungen:

fir Flugdienstberater

giiltig bis Stempel Datum

Unterschrift
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Verordnung iiber Lufttlichtigkeitszeugnisse eingefiihrter Luftfahrzeuge

96-1-6

Verordnung 96-1-5
iiber die Priifung von Luftfahrigerdt®

Vom 24. Oktober 1955

Bunde.sgesetzbl. I S.690, verk. am 29. 10. 1955

Auf Grund des § 17 Abs. 2 Nr. 1 des Luftverkehrs-
gesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom
21. August 1936 (Reichsgesetzbl.I S.653) in Verbin-
dung mit Artikel 129 Abs.1 des Grundgesetzes fiir
die Bundesrepublik Deutschland verordnet die Bun-
desregierung mit Zustimmung des Bundesrates: *

Artikel 1

(1) Die zum Nachweis der Verkehrssicherheit
notwendige Priifung kann bei Luftfahrtgerdt, das
in der Bundesrepublik hergestellt wird, ganz oder
Uberschrift: Im Saarland eingefithrt durch V v. 26. 8. 1957 1 1255, Gilt

nichi in Beriin. Vgl. PrifO fiir Luftfahrtgerat v. 21. 8, 1936 Nachrichten

fitr Luftfahrer S. 659
Einleitungssatz: GG 100-1

Verordnung

teilweise nach ausldndischen Bau- und Priifvor-
schriften erfolgen, die von dem Bundesminister fiir
Verkehr anerkannt sind.

(2) Der Bundesminister fiir Verkehr gibt die An-
erkennung ausldndischer Bau- und Priifvorschriften
flir Luftfahrtgerdt und deren Widerruf amtlich be-
kannt.

Artikel 2*

Artikel 3

Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Ver-
kiindung in Kraft.

Artt. 2: Ergdnzungsvorschrift

96-1-6

zur Durchfiihrung des Mehrseitigen Ubereinkommens
vom 22. April 1960 iiber Lufttiichtigkeitszeugnisse
eingefiihrter Luftiahrzeuge *

Vom 17. Januar 1962

Bundesgesetzbl. IT S. 23

Auf Grund des § 32 Abs. 1 Nr. 2 des Luftverkehrs-
gesetzes in der Fassung vom 10. Januar 1959 (Bun-
desgesetzbl. I S. 9), gedndert durch das Gesetz iber
Zustdndigkeiten in der Luftverkehrsverwaltung vom
8. Februar 1961 (Bundesgesetzbl.I S.69), wird mit
Zustimmung des Bundesrates verordnet: *

§1*

Fiir die Anerkennung der Lufttichtigkeitszeug-
nisse eingefiihrter Luftfahrzeuge gelten die Bestim-
mungen des Mehrseitigen Ubereinkommens vom
22. April 1960 iiber Lufttiichtigkeitszeugnisse einge-
fihrter Luftfahrzeuge. Das Ubereinkommen wird
nachstehend verdffentlicht.

§ 2

Lufttiichtigkeitszeugnisse eingefiihrter Luftfahr-
zeuge werden nach Artikel 2 Abs. 1 Buchstabe b des

Uberschrift: Gilt in Berlin nur fiir den Bau von Segelflugzeugen, GVBI.
Berlin 1962 S. 870

Einleitungssatz: LultverkehrsG 96-1; GG 100-1

§ 1: Vgl. die nachstehende Ubersetzung des Abkommens

Ubereinkommens durch Erteilung eines Lufttiichtig-
keitszeugnisses der Bundesrepublik Deutschland an-
erkannt.

§ 3%

{1) Diese Verordnung tritt an dem Tage in Kraft,
an dem das Ubereinkommen nach seinem Artikel 11
Abs. 1 fir die Bundesrepublik Deutschland in Kraft
tritt.

(2) Diese Verordnung tritt an dem Tage auBer
Kraft, an dem das Ubereinkommen fiir die Bundes-
republik Deutschland auBer Kraft tritt.

(3) Der Tag des Inkrafttretens und des AuBer-
krafttretens ist im Bundesgesetzblatt bekanntzu-
geben.

Der Bundesminister fiir Verkehr

§ 3 Abs. 1: In Kraft getreten am 16. 8. 1962 gem. Bek. v, 18. 9. 1962 1I 1476
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96-1-6 Verordnung iiber Lufttiichtigkeitszeugnisse eingefiihrter Luftfahrzeuge

Anlage zu §1 V v. 17.1. 1962 96-1-6

(Ubersetzung)

Mehrseitiges Ubereinkommen
uber Lufttichtigkeitszeugnisse eingefiihrter Luftfahrzeuge

DIE UNTERZEICHNERSTAATEN DIESES UBEREIN-
KOMMENS —

IN DER ERWAGUNG, daBl das in Chicago am 7.De-
zember 1944 unterzeichnete Abkommen iiber die Inter-
nationale Zivilluftfahrt gewisse Bestimmungen iiber Luft-
tichtigkeitszeugnisse enthalt,

IN DER ERWAGUNG, daB dessenungeachtet kein
mehrseitiges Ubereinkommen iiber die Ausstellung und
Gultigkeitserkldrung von Lufttlichtigkeitszeugnissen fir
Luftfahrzeuge vorliegt, die von einem Staat in einen
anderen eingefiihrt werden,

IN DER ERWAGUNG, daf es angebracht ist, derartige
Vereinbarungen fiir diese Luftfahrzeuge zu treffen —

HABEN FOLGENDES VEREINBART:

Artikel 1

Dieses Ubereinkommen findet nur auf zivile Luftfahr-
zeuge Anwendung, die im Hoheitsgebiet eines Vertrags-
staates hergestellt worden sind und von einem Vertrags-
staat in einen anderen eingefiihrt werden, unter der Vor-
aussetzung, dafl diese Luftfahrzeuge

a) in Ubereinstimmung mit den im Herstellerstaat gel-
tenden Gesetzen und sonstigen die Lufttiichtigkeit
betreffenden Rechtsvorschriften hergestellt wurden,

b) den anwendbaren Mindestanforderungen betreffend
die Lufttiichtigkeit entsprechen, die auf Grund des
Abkommens iiber die Internationale Zivilluftfahrt
aufgestellt wurden,

c) den Betriebsvorschriften des Einfuhrstaates ent-

sprechen kénnen und

d} alien sonstigen besonderen Bedingungen geniigen,
die nach MafBligabe des Artikels 4 notifiziert werden.

Artikel 2

(1) Erhélt ein Vertragsstaat einen Antrag auf Ausstel-
lung eines Lufttlichtigkeitszeugnisses fiir ein Luftfahrzeug,
das in sein Hoheitsgebiet eingefiihrt wurde oder wird
und in der Folge dort eingetragen werden soll, so muB
er vorbehaltlich der anderen Bestimmungen dieses Uber-
einkommens

a) das vorliegende Lufttiichtigkeitszeugnis dieses
Luftfahrzeugs fiir giiltig erkldren oder

b) ein neues Lufttiichtigkeitszeugnis ausstellen.

(2) Entscheidet sich der betreffende Staat fiir die Aus-
stellung eines neuen Lufttiichtigkeitszeugnisses, so kann
er bis zu dessen Ausstellung das vorliegende Lufttiichtig-
keitszeugnis flir einen Zeitraum fiir giltig erkldren, der
sechs Monate oder die Giiltigkeitsdauer des Lufttilichtig-
keitszeugnisses nicht Uberschreitet, wobei jeweils der
kiirzere Zeitraum zu berlcksichtigen ist.

Artikel 3%

Jedem Antrag auf Ausstellung oder Giiltigkeitserklé-
rung eines Lufttiichtigkeitszeugnisses gem&B Artikel 2
sind die in der Liste zu diesem Ubereinkommen aul-
gefiihrten Unterlagen beizufiigen.

Art. 3: Vgl. Anhang zum Ubereinkommen

74

Artikel 4

Ein Vertragsstaat, dem ein Antrag nach Artikel 2 zu-
geht, kann die Giiltigkeitserklarung des Lufttiichtigkeits-
zeugnisses von der Erfiillung besonderer Bedingungen
abhdngig machen, die jeweils bei der Ausstellung seiner
eigenen Lufttiichtigkeitszeugnisse maBgebend und von
allen Vertragsstaaten notifiziert worden sind. Die Aus-
libung dieses Rechts unterliegt der vorherigen Konsul-
tation

a) mit dem Staat, der das giiltige Lufttiichtigkeitszeug-
nis des betreffenden Luftfahrzeugs ausgestellt hat,
und

b) auf Ersuchen dieses Staates auch mit dem Staat, in
dessen Hoheitsgebiet das Luftfahrzeug hergestellt
wurde. .

Avtil-nal
ATTILCL

(1) Jeder Vertragsstaat behdlt sich das Recht vor, die
Ausstellung oder Giiltigkeitserkldrung eines Lufttiichtig-
keitszeugnisses fiir ein Luftfahrzeug, das in sein Hoheits-
gebiet eingefiihrt wurde oder wird, aufzuschieben, wenn

a) es den Anschein hat, daB das Luftfahrzeug nach
weniger strengen Richtlinien als denjenigen in-
stand gehalten wurde, die liblicherweise in die-
sem Staat anerkannt sind,

b) es den Anschein hat, daf das Luftfahrzeug Merk-
male aufweist, die fiir diesen Staat unannehm-
bar sind,

c) es den Anschein hat, daB das Luftfahrzeug nicht
den im Herstellerstaat geltenden Gesetzen und
sonstigen die Lufttiichtigkeit betreffenden Rechts-
vorschriften entspricht,

d) das Luftfahrzeug unter Artikel1l Buchstabe c
fallt und gegenwdrtig nicht in der Lage ist, den
Betriebsvorschriften des Einfuhrstaates zu ent-
sprechen.

E
I

(2) In den in Absatz 1 Buchstabe a, b und ¢ genannten
Fédllen kann ein Vertragsstaat die Ausstellung oder Giil-
tigkeitserkldrung eines Lufttiichtigkeitszeugnisses ver-
weigern, nachdem er den Staat, der das vorliegende Luft-
tichtigkeitszeugnis ausgestellt hat, und, falls dieser es
verlangt, auch den Staat, in dessen Hoheitsgebiet das
Luftfahrzeug hergestellt wurde, konsultiert hat.

b und ¢ genannten

Artikel 6

Ein Vertragsstaat, der ein Lufttichtigkeitszeugnis ge-
maB Artikel 2 als giiltig anerkennt, muB bei Ablauf der
Giiltigkeit entweder die Glltigkeit des vorliegenden Luft-
tlichtigkeitszeugnisses nach den fiir die Verldngerung
seiner eigenen Lufttlichtigkeitszeugnisse maBgebenden
Bestimmungen verldngern oder ein neues Lufttiichtigkeits-
zeugnis ausstellen. Nichtsdestoweniger kann sich dieser
Staat vorher an den Staat, in dessen Hoheitsgebiet das
betreffende Luftfahrzeug hergestellt wurde, oder an jeden
anderen Vertragsstaat wenden, in dem das Luftfahrzeug
frither eingetragen war.

Artikel 7

Jeder Vertragsstaat unterrichtet, soweit irgend moglich,
die anderen Vertragsstaaten vollstdndig und fortlaufend
liber seine Gesetze und sonstigen die Lufttiichtigkeit be-
treffenden Rechtsvorschriften, einschlieBlich der ergénzen-
den Betriebsvorschriften sowie liber alle Anderungen die-
ser Vorschriften. Er gibt ferner auf Ersuchen eines Ver-
tragsstaates, der Artikel 2 anzuwenden beabsichtigt, nach
Moglichkeit Einzelheiten seiner Gesetze und sonstigen
die Lufttiichtigkeit betreffenden Rechtsvorschriften be-
kannt, auf Grund welcher er ein Lufttichtigkeitszeugnis
ausgestellt oder als gliltig anerkannt hat.
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Artikel 8

Ein Vertragsstaat, in dessen Hoheitsgebiet ein Luft-
fahrzeug hergestellt und aus dem es in einen anderen

Vertragsstaat ausgefiihrt wurde, der in der Folge dieses

riragssiaatl ausgeiunri urgae, aer in Qer r'cige Qlesces

Luftfahrzeug gemaB Artikel 2 mit einem gtltigen Luft-
tlichtigkeitszeugnis versieht,

a) teilt allen anderen Vertragsstaaten Einzelheiten der
vorgeschriebenen Anderungen und Nachpriifungen
des Luftfahrzeugs mit, die jeweils fiir das entspre-
chende Baumuster verbindlich sind und

b) tbermittelt auf Ersuchen eines Vertragsstaates nach
Moglichkeit Auskiinfte und Stellungnahmen betrei-
fend

i} die Bedingungen fiir die erstmalige Ausstellung
des Lufttiichtigkeitszeugnisses flir dieses Luft-
fahrzeug und

ii) groBere Instandsetzungen, die nicht auf Grund
der in dem Wartungshandbuch enthaltenen In-
standsetzungsvorschriften fiir dieses Baumuster
oder durch den Einbau von Ersatzteilen durch-

gefiithrt werden koénnen.

Artikel 9

Das bei der Anwendung dieses Ubereinkommens zu
befolgende Verfahren kann Gegenstand einer unmittel-
baren Filihlungnahme zwischen den in jedem Vertrags-
staat mit der Ausstellung oder Giultigkeitserkldrung von
Lufttiichtigkeitszeugnissen befalten zustdndigen Behor-
den sein. Die Entscheidung eines Vertragsstaates hinsicht-
lich der Auslegung oder Anwendung seiner eigenen Ge-
setze und sonstigen die Lufttiichtigkeit betreffenden
Rechtsvorschriften ist fiir die Zwecke dieses Ubereinkom-
mens endgiiltig und fiir jeden anderen Vertragsstaat bin-
dend.

Artikel 10

{1) Dieses Ubereinkommen liegt fiir die Mitgliedstaaten
der Europdischen Zivilluftfahrt-Konferenz zur Unterzeich-
nung auf.

(2) Es bedarf der Ratifikation durch die Unterzeichner-
staaten oder ihrer Genehmigung nach MaBgabe ihrer
verfassungsméafBigen Verfahren.

(3) Die Ratifikationsurkunden werden bei der Inter-
nationalen Zivilluftfahrt-Organisation hinterlegt.

Artikel 11

(1) Sobald zwei Unterzeichnerstaaten ihre Ratifikations-
urkunden zu diesem Ubereinkommen hinterlegt haben,
tritt es am dreiBigsten Tag nach Hinterlegung der zwei-
ten Ratifikationsurkunde zwischen ihnen in Kraft. Fir
jeden Staat, der das Ubereinkommen spater ratifiziert,
tritt es am dreiBigsten Tag nach Hinterlegung seiner
Ratifikationsurkunde in Kraft.

(2) Sobald dieses Ubereinkommen in Kraft getreten ist,
wird es durch den Generalsekretdr der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation bei den Vereinten Nationen
registriert.

Artikel 12

(1) Dieses Ubereinkommen liegt nach seinem Inkraft-
treten sechs Monate lang zur Unterzeichnung auf. Danach
liegt es fiir jeden Nichtunterzeichnerstaat, der Mitglied
der Europdischen Zivilluftfahrt-Konferenz ist, zum Beitritt
auf. Nach Ablauf von zwei Jahren nach seinem urspriing-
lichen Inkrafttreten wird es auch fiir die Mitgliedstaaten
der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation, die nicht
Mitglieder der Européischen Zivilluftfahrt-Konferenz sind,
zum Beitritt aufgelegt.

(2) Der Beitritt eines Staates erfolgt durch Hinterlegung
einer Beitrittsurkunde bei der Internationalen Zivilluft-
fahrt-Organisation und wird am dreifigsten Tag nach
dem Zeitpunkt der Hinterlegung wirksam,
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Artikel 13

(1) Jeder Vertragsstaat kann dieses Ubereinkommen
durch eine an den Prdsidenten der Europdischen Zivil-
luftfahrt-Konferenz und an die Internationale Zivilluft-
fahrt-Organisation gerichtete schriftliche Notifikation kiin-
digen.

(2) Die Kiindigung wird am dreiBigsten Tag nach Ein-
gang dieser Notifikation bei der Internationalen Zivilluft-
fahrt-Organisation wirksam; sie bezieht sich nur auf den
Staat, der das Ubereinkommen kiindigt, jedoch mit der
MaBgabe,

a) daB Artikel 8 nach dem Wirksamwerden der
Kindigung noch fiinf Jahre lang in bezug auf
Luftfahrzeuge in Kraft bleibt, fir die ein Luft-
tiichtigkeitszeugnis geméB diesem Ubereinkom-
men als giiltig anerkannt oder ausgestellt wurde;

b) daB die Artikel 1 bis 7 und 9 nach dem Wirk-
samwerden der Kiindigung noch zwei Jahre lang
in bezug auf Luftfahrzeuge in Kraft bleiben, fiir
die vor diesem Zeitpunkt ein Antrag auf Giiltig-
keitserkldrung oder Ausstellung eines Lufttiich-
tigkeitszeugnisses gemdB diesem Ubereinkom-
men gestellt wurde.

Artikel 14

(1) Der Generalsekretdr der Internationalen Zivilluft-
fahrt-Organisation macht dem Présidenten und allen Mit-
gliedstaaten der Européischen Zivilluftfahrt-Konferenz so-
wie allen anderen diesem Ubereinkommen beigetretenen
Staaten binnen 15 Tagen Mitteilung

a) von der Hinterlegung jeder Ratifikations- oder
Beitrittsurkunde sowie dem Zeitpunkt der Hin-
terlegung und

b) vom Eingang jeder Kiindigungsanzeige sowie
dem Zeitpunkt des Fingangs.

(2) Der Generalsekretdr der Internationalen Zivilluft-
fahrt-Organisation notifiziert auch dem Présidenten und
den Mitgliedstaaten der Europdischen Zivilluftfahrt-
Konferenz den Zeitpunkt des Inkrafttretens des Uberein-
kommens gemal Artikel 11 Absatz 1.

Artikel 15

(1) Ein Antrag auf Einberufung einer Tagung der Ver-
tragsstaaten zur Prifung etwaiger Anderungen dieses
Ubereinkommens kann frithestens zwo6lf Monate nach
dessen Inkrafttreten von mindestens fiinfundzwanzig vom
Hundert (25%) der Vertragsstaaten an die Internationale
Zivilluftfahrt-Organisation gerichtet werden. Die Inter-
nationale Zivilluftfahrt-Organisation beruft eine solche
Tagung in Konsultation mit dem Prédsidenten der Européi-
ischen Zivilluftfahrt-Konferenz ein, nachdem sie die Ver-
tragsstaaten mindestens drei Monate im voraus davon
benachrichtigt hat.

(2) Jede vorgeschlagene Anderung des Ubereinkom-
mens bedarf der Zustimmung der Mehrheit der auf der
vorgenannten Tagung vertretenen Vertragsstaaten; fiir
die BeschluBfdhigkeit ist es erforderlich, daB zwei Drittel
der Vertragsstaaten vertreten sind.

(3) Die Anderung tritt fiir diejenigen Staaten, die sie
ratifiziert haben, nach Ratifikation durch eine auf der vor-
genannten Tagung festgesetzte Anzahl von Vertrags-
staaten oder zu einem spdateren, gegebenenfalls auf der

oitniinkt in Wraft
Tagung festgesetzten Zeitpunkt in Kraft.

Artikel 16*

Dieses Ubereinkommen findet auf alle mutterldndischen
Hoheitsgebiete der Vertragsstaaten Anwendung. Jeder
Vertragsstaat kann bei der Hinterlegung seiner Ratifi-
kations- oder Beitrittsurkunde durch eine an den Gene-
ralsekretdr der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation
gerichtete Erkldrung das oder die Hoheitsgebiete be-
stimmen, die als sein Mutterland im Sinne dieses Uber-
einkommens zu betrachten sind.

Art. 16: Vertragsstaaten sind Osterreich, Belgien, D&nemark, Finland,
Frankreich, Griechenland, Island, Irland, Italien, Luxemburg, Nieder-
lande, Norwegen, Portugal, Spanien, Schweden, Schweiz, Tiirkei, Ver-
einigtes Kénigreich von GroBbritannien und Nordirland
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ZU URKUND DESSEN haben die hierzu gehérig be-
fugten Unterzeichneten dieses Ubereinkommen unter-
schrieben.

GESCHEHEN zu Paris am 22. April 1960 in einer Ur-
schrift in englischer, franzdsischer und spanischer Sprache,
wobei jeder Wortlaut gleichermaflen verbindlich ist.

Dieses Ubereinkommen wird bei der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation hinterlegt; der Generalsekre-
tdr der Organisation Ulbermittelt allen Mitgliedstaaten
beglaubigte Abschriften.

ANHANG DES UBEREINKOMMENS *

Liste der Unterlagen

Die Unterlagen, die in Ubereinstimmung mit Artikel 3
des Ubereinkommens, dem diese Liste beigefiigt ist, vor-
gelegt werden miissen, sind

a) ein Lufttiichtigkeitszeugnis, ausgestellt, erneuert
oder fiir giiltig erklart innerhalb von sechzig Tagen
unmittelbar vor dem Zeitpunkt, in dem der Antrag
nach Artikel 2 des Ubereinkommens gestellt wurde;

b) das Flughandbuch des betreffenden Luftfahrzeugs
oder ein entsprechender Ersatz, den der anwendbare
Anhang zum Abkommen tiber die Internationale
Zivilluftfahrt fiir bestimmte Kategorien von Luft-
fahrzeugen gestattet; diese Unterlagen miissen alle
Angaben in einer Form enthalten, die es dem Luft-

etwaigen ergédnzenden betrieblichen Begrenzungen
nachzukommen, die in dem kiinftigen Eintragungs-
staat in Kraft sind, es sei denn, dal3 dieses Erforder-
nis von diesem Staat ausdriicklich fallengelassen
wird;

c) das Wartungshandbuch fiir das betreffende Luftfahr-
zeug, das so zusammengestellt sein muB, daB es fir
die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luft-
fahrzeugs hinreichende Auskunft gibt;

d) eine Gewichtsliste, die das ermittelte ,Leergewicht”
des betreffenden Luftfahrzeugs und den entsprechen-
den Schwerpunkt zusammen mit den Grenzen, inner-
halb derer der Schwerpunkt verlagert werden kann,
enthélt. Dieses ,Leergewicht” umfaBt das Gewicht
des festen Ballasts, des unverbrauchbaren Kraft-
stoffs, des nicht ablaBbaren Ols und der Gesamt-
menge der Motor-Kiihlstoffe und der hydraulischen
Flissigkeit und das Gewicht allen Zubehors, aller
Instrumente, Ausriistung und Gerédte {einschl. der
Funkausriistung und ihrer Gehduse und anderer
Teile, die als feststehend und unbeweglich ange-
sehen werden).

Die Gewichtsliste soll ferner enthalten eine Liste
des Zubehoérs, der Ausristung, der Gerdte und
anderer Teile, die als beweglich angesehen werden,
zusammen mit Einzelheiten {iber ihr jeweiliges Ge-
wicht und ihren Abstand zum angegebenen Schwer-
punkt;

e} solche Priifungs- und Wartungsberichte, die notwen-
dig sind, um es dem kiinftigen Eintragungsstaat zu

fahrzeug erlaubt, den Betriebsvorschriften und ermdoglichen festzustellen, ob das Luftfahrzeug den
——— Lufttiichtigkeitsanforderungen dieses Staates ge-
Anhang: Vgl. Art. 3 des Ubereinkommens niigen kann.
96-1-7 Verordnung

iiber die elektronische Ausriistung der Luftfahrzeuge
(Bauvorschrift Nr. 1 fiir Luftfahrtgerit)

Vom 8. August 1962

BAnz. Nr. 151, verk. am 11. 8. 1962

Auf Grund des § 32 Abs.1 Nr.2 und Absatz 3
Satz 2 und 3 des Luftverkehrsgesetzes in der Fas-

sung der Bekanntmachung vom 10. Januar 1959
(Rnhﬂncnocof'ﬂ-\l T S. 9}

LRNUCEYesSCLLint,

, gedndert durch das Gesetz

iber Zustdndigkeiten in der Luftverkehrsverwaltung
vom 3. Februar 1961 (Bundesgesetzbl.I S.69), wird
auf Vorschlag des nach § 5 Abs. 2 des Gesetzes iiber
das Luftfahrt-Bundesamt vom 30. November 1954
(Bundesgesetzbl. I S. 354) berufenen Ausschusses
verordnet: *

§1
Beschaffenheit der Ausriistung

(1) Die elektronische Ausrlistung darf nur aus
Anlagen, Geraten und Baugruppen bestehen, deren
Muster zugelassen sind und die auf Grund ihrer
Eigenschaften und Leistungen unter Beachtung der
festgelegten Verwendungsgrenzen einen zuverldssi-
gen Betrieb gewdhrleisten. Die elektronische Aus-
ristung umfaBt alle in ein Luftfahrzeug eingebauten
elektronischen Anlagen, Gerdte und Baugruppen.
Eine elektronische Anlage besteht aus einem oder

Einleitungssatz: LuftverkehrsG 96-1; G v. 30. 11. 1954 96-4
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mehreren elektronischen Gerdten und den notwen-
digen Hilfs- und Anzeigegerdten sowie Zubehor-
teilen. Ein elektronisches Gerédt ist ein Gerdt, das
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steht. Eine elektronische Baugruppe enthilt Bau-
elemente mit Elektronenemission oder Halbleitern.

(2) Die Beschaffenheit, die Art und der Umfang
der elektronischen Ausriistung werden durch die
Lufttiichtigkeitsgruppe, die technischen Merkmale
und den Verwendungszweck des Luftfahrzeugs be-
stimmt.

(3) Anlagen, Gerdte und Baugruppen miissen so
in ein Luftfahrzeug eingebaut sein, daf sie leicht
und einfach zu bedienen und zu warten sind. Sie
diirfen die Festigkeit und das Betriebsverhalten des
Luftfahrzeugs nicht beeintrachtigen, sich gegenseitig
nicht schédlich stéren sowie die Besatzung und die
Fluggdste, auch bei Notlandungen, nicht gefdhrden.

(4) Die bei dem Betrieb des Luftfahrzeugs am
Boden und im Flug auftretenden Beanspruchungen
aller Art dirfen sich auf die Betriebstiichtigkeit der
Ausristung nicht auswirken. Eine Anlage oder ein



Gerdt ist betriebstiichtig, wenn ein zuverldssiger
Betrieb unter den Betriebsbedingungen in einem
Luftfahrzeug gewdhrleistet ist. Betriebsbedingungen
im Luftfahrzeug sind die besonderen klimatischen
und mechanischen Beanspruchungen sowie die Ver-
héltnisse der Energieversorgung, die in einem Luft-

fahrzeug gegeben sind.

(5 Anlagen, Gerdte und Baugruppen, die bei
technischen Storungen des Luftfahrzeugs oder in
Notfédllen betriebstiichtig sein miissen, haben den
hierfiir zu stellenden Anforderungen zu gentigen.

§2

Konstruktion und Ausfithrung
der elekironischen Ausriistung

(1) Die Konstruktion der Anlagen, Gerdte und
Baugruppen muf ihrem Verwendungszweck Rech-
nung tragen.

(2) Bei der Flugsicherungsausriistung sind auBer-
dem die Anforderungen zu beriicksichtigen, die sich
aus dem Zusammenwirken mit den Bodenanlagen
der Flugsicherung ergeben. Die Flugsicherungsaus-
ristung umfafBt die in ein Luftfahrzeug eingebauten
Funkanlagen, die dem Fernmeldeverkehr, der
Ortung und der Navigation dienen. Eine Funk-
anlage besteht aus einem oder mehreren Funk-
gerdten, Antennen, Hilfs- und Anzeigegeraten so-
wie Zubehorteilen. Ein Funkgerdt ist ein elektro-
nisches Gerdt zum Erzeugen oder Empfangen von
Hertzschen Wellen.

(3) Die Bauausfithrung muB einen zuverldssigen
Betrieb gewdhrleisten.

§ 3
‘Werkstoffe, Halbzeuge, Bauelemente

(1) Die verwendeten Werkstoffe, Halbzeuge und
Bauelemente miissen den besonderen Anforderun-
gen der Luftfahrt gentigen; ihre Eignung muB in der
Musterpriifung nachgewiesen werden.

(2) Austauschbare Bauelemente miissen gut zu-
gianglich und leicht auswechselbar sein. Sie sind
gegen Herausfallen zu sichern.

(3) Steckverbindungen miissen unverwechselbar
sein, Sie sind gegen unbeabsichtigtes Lésen zu
sichern. :

§ 4
Mechanische Festigkeit

Anlagen, Gerdate und Baugruppen sind so auszu-
fithren, daf sie den zu erwartenden mechanischen
Beanspruchungen, insbesondere solchen, die sich
bei dem Betrieb des Luftfahrzeugs am Boden und
im Flug, aus Luftkriften, Beschleunigungen, Schwin-
gungs- und Stofbeanspruchungen ergeben, ohne
Beeintrachtigung der Betriebstiichtigkeit geniigen.

§ 5
Betriebsverhalten

(1) Die Anlagen, Gerdte und Baugruppen miissen
bei den zu erwartenden Betriebsbedingungen einen
zuverldssigen Betrieb erméglichen. Die Grenzwerte
der Betriebsbedingungen, denen Anlagen, Geréte
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und Baugruppen mindestens geniigen miissen, wer-
den im Rahmen der Regelung der technischen
Einzelheiten festgelegt.

(2) Fir die Zeit vom Einschalten der Anlagen und
Gerite bis zur Betriebsbereitschaft kénnen héchst-
zuldssige Werte festgelegt werden. Werden be-
triebsbereite Anlagen oder Gerdte auf einen ande-
ren Betriebszustand umgeschaltet, so darf die Be-
triebsbereitschaft durch den Umschaltvorgang nicht
langer als Dbetrieblich vertretbar unterbrochen
werden.

(3) Die Betriebstlichtigkeit der Anlagen, Gerite
und Baugruppen darf nicht beeintrdchtigt werden,
wenn innerhalb bestimmter Grenzen Abweichungen
von dem Nennwert der Energieversorgung auf-
treten. '

(4) Die Storfestigkeit muBf dem in einem Luftfahr-
zeug vorhandenen elektrischen und akustischen
Storpegel geniigen.

(5) Die auf die Anlagen, Gerdte und Baugruppen
einwirkenden schéddlichen Stdérungen diirfen die Be-
triebstiichtigkeit nicht mehr als betrieblich vertret-
bar beeintrachtigen. Die von den elektronischen
Anlagen, Gerdten und Baugruppen aller Art her-
rithrenden und durch Strahlung und Leitung iiber- -
tragenen schddlichen Stérungen diirfen die bestimm-
ten Grenzwerte nicht iiberschreiten. Schadliche Sto-
rung ist jede Awusstrahlung oder Beeinflussung,
welche die Abwidklung eines Navigationsfunk-
dienstes oder eines Sicherheitsfunkdienstes beein-
trdchtigt.

§ 6

Frequenztoleranz

Die Frequenztoleranz von Funkgerdten muB den
im Rahmen der Regelung der technischen Einzel-
heiten fiir Anlagen, Gerdte und Baugruppen fest-
gelegten Werten entsprechen.

§ 7
Bedienungs- und Anzeigeeinrichtungen

(1) Bedienungseinrichtungen miissen so ausge-
fihrt und angeordnet sein, daB sie auch unter er-
schwerten Umstdnden, insbesondere bei unzu-
reichender Beleuchtung und bei Kélte, leicht zu
betdtigen sind und die Modglichkeit einer Ver-
wechselung und einer versehentlichen Betdtigung
ausschlieBen,

(2) Anzeigeeinrichtungen miissen ihre Angaben
so darstellen, daB sie rasch und eindeutig zu er-
kennen und auswertbar sind.

(3) Anzeiger und Warnleuchten missen bei allen
Lichtverhéltnissen gut sichtbar sein. Die Helligkeit
beleuchteter Anzeigeeinrichtungen mufl den jeweili-
gen Erfordernissen angepafit werden konnen.

§ 8
Elektrische Sicherheit

(1) Anlagen und Gerdte, die Energie aus einem
Bordnetz, einer Umformereinrichtung oder einer an-
deren Stromquelle beziehen, miissen gegen Strom-
aufnahme von schédlicher Stdarke und Dauer durch
Sicherungen geschiitzt sein.
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(2) Masseverbindungen von Stromkreisen und
Geraten diirfen keine Sicherungen enthalten.

(3) Anlagen und Gerdte miissen so gebaut sein,
daBl an ihnen bei jedem Betriebszustand kein Scha-
den durch Falschbedienung entstehen kann.

(4) Soweit Antennen nicht mindestens an einem
Punkt mit der Masse des Luftfahrzeugs elektrisch
leitend verbunden oder nicht unmittelbar Konstruk-
tionsteile des Luftfahrzeugs sind, missen sie mit
geeigneten Einrichtungen zur gefahrlosen Ableitung
von statischen Aufladungen und Blitzentladungen
versehen sein.

§ 9
Sicherheit von Personen

(1) Anlagen, Gerdate und Baugruppen sind so zu
bauen und anzuordnen, daB im Betrieb und beim
Wechseln von zugdnglichen Austauschteilen Be-
satzung und Insassen des Luftfahrzeugs nicht ge-
fahrdet werden. Der notwendige Berithrungsschutz

und die Einhaltuinga der zulicssigen Beriithrunossnan-
und die zmaallung aer zulassigen berunrungsspan

nungen missen gewahrleistet sein.

(2) Bei Anlagen, Gerdten und Anzeigeeinrichtun-
gen, die gesundheitsschddliche Strahlung erzeugen,
ist durch geeignete MaBnahmen sicherzustellen, daB
die zuldssige Maximaldosis bei Dauereinwirkungen
nicht Gberschritten wird.

(3) Gerdte und Geriteteile, deren Oberflachen bei
dem Betrieb Temperaturen von mehr als 50° C an-
nehmen koénnen, sind so zu sichern, daB sie nicht
zufallig beriihrt werden konnen.

§ 10
Brandverhiitung

(1) Anlagen, Gerdte und Baugruppen sind so zu
bemessen und auszufithren, daB bei allen Betriebs-
bedingungen die Erwdrmung in unschadlichen Gren-
zen bleibt.

(2) Bei Stérungen, insbesondere durch Glimm-
erscheinungen, Funkeniiberschlag und KurzschluB,
darf keine Brandgefahr entstehen.
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(3) Werden Anlagen, Gerdte und Baugruppen in
explosionsgefédhrdeter Umgebung betrieben, miissen
sie in der notwendigen Schutzart ausgefiihrt sein.
In brandgefdhrdeter Umgebung mulB ihre Brennbar-
keit auf das geringst mégliche MaB beschrénkt sein.

§ 11
Einbauunterlagen und Betriebsanweisungen

Fiur Anlagen, Gerédte und Baugruppen sind Unter-
lagen zu erstellen, die alle fiir den Einbau in ein
Luftfahrzeug sowie die zum Betrieb und zur War-
tung erforderlichen Angaben enthalten.

§ 12
Kennzeichnung der Gerite

Gerite miissen mit einer dauerhaften Kennzeich-
nung versehen sein, aus der Hersteller, Muster-
bezeichnung, amtliche Gerdtenummer, Werknummer
und AnschluBwerte hervorgehen.

§ 13%*
Regelung der technischen Einzelheiten

Die zur Durchfiilhrung dieser Verordnung notwen-
digen technischen Einzelheiten werden von dem
Luftfahrt-Bundesamt, bei der Flugsicherungsaus-
riistung unter Mitwirkung der Bundesanstalt fir
Flugsicherung, durch Rechtsverordnung geregelt und
im Bundesanzeiger verkiindet. Vor Erlaf der Ver-
ordnung ist der gemdB § 5 Abs. 2 des Gesetzes iiber

das Luftfahrt-Bundesamt berufene Ausschull zu
horen.
§ 14
Inkraittreten

Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Ver-
kiindung in Kraft.

Der Bundesminister fiir Verkehr

§ 13: G iiber das Luftfahrt-Bundesamt 96-4



Geselz

Vereinheitlichung des Luftprivatrechts 96-2

96-2

zur Durchfiihrung des Ersten Abkommens
zur Vereinheitlichung des Luftprivatrechts *

Vom 15. Dezember 1933

Reichsgesetzbl. I S. 1079, verk. am 19. 12. 1933

Die Reichsregierung hat zur Durchfithrung des
Ersten Abkommens zur Vereinheitlichung des Luft-
privatrechts (Reichsgesetzbl. II S. 1039) das folgende
Gesetz beschlossen, das hiermit verkiindet wird:*

§1*

(1) Bei Totung, Korperverletzung oder Gesund-
heitsbeschddigung von Reisenden bestimmen sich
der Kreis der Ersatzberechiigten, der Gegenstand
der Ersatzpflicht und die Art der Ersatzleistung in
den Fillen des Artikels 17 des Ersten Abkommens
zur Vereinheitlichung des Luftprivatrechts nach den
§§ 21, 22 und 24 des Luftverkehrsgesetzes, in den
Fallen des Artikels 25 nach den Vorschriften des
Biirgerlichen Gesetzbuchs.

Ubersdhrift u. Einleitungssatz: Abkommen v. 12,10. 1929 RGBI. 1933
11 S. 1039 jetzt i. d. F, von Den Haag gem. Bek. v. 7. 8, 1958 II 312

§ 1: Kursivdruck vgl. jetzt §§35, 36 u. 38 des Luftverkehrsgesetzes
96-1; BGB 400-2; Art. 17, 22 u. 25 in der Fassung von Den Haag 1955
BGBI. 1958 II 312 lauten:

Artikel 17

Der Luftfrachtfiihrer hat den Schaden zu ersetzen, der dadurch ent-
steht, daB ein Reisender getdtet, koérperlich verletzt oder sonst ge-
sundheitlich geschidigt wird, wenn der Unfall, durch den der Schaden
verursacht wurde, sich an Bord des Luftfahrzeugs oder beim Ein- oder
Aussteigen ereignet hat. '

Artikel 22

(1) Bei der Beférderung von Personen haftet der Luftfrachtfithrer
jedem Reisenden gegeniiber nur bis zu einem Betrage von 250 000 Fran-
ken. Kann nach dem Recht des angerufenen Gerichtes die Entschadi-
gung in Form einer Geldrente festgesetzt werden, so darf der Kapital-
wert der Rente diesen Hochstbetrag nicht iibersteigen. Der Reisende
kann jedoch mit dem Luftfrachtfiihrer eine héhere Haftsumme beson-
ders vereinbaren.

(2) a) Bei der Befdrderung von aufgegebenem Reisegepdck und von

7

Clittern haftat der Luftf ihrer nur big zu einem Retrage

Ci rach
tern haftet der Luftirachtfithrer nur bis zu eine etrage

von 250 Franken fiir das Kilogramm. Diese Beschrinkung gilt
nicht, wenn der Absender bei der Aufgabe des Stiickes das
Interesse an der Lieferung besonders deklariert und den etwa
vereinbarten Zuschlag entrichtet hat. In diesem Falle hat der
Luftfrachtfiihrer bis zur Héhe des deklarierten Betrages Er-
satz zu leisten, sofern er nicht beweist, daB dieser hoher ist
als das tatsdchliche Interesse des Absenders an der Lieferung.
Im Falle des Verlustes, der Beschddigung oder der Verspé-
tung eines Teiles des aufgegebenen Reisegepédcks oder der
Giiter oder irgendeines darin enthaltenen Gegenstandes
kommt fiir die Feststellung, bis zu welchem Betrag der Luft-
frachtfiihrer haftet, nur das Gesamtgewicht der betroffenen
Stiidke in Betracht. Beeintréchtigt jedoch der Verlust, die Be-
schddigung oder die Verspidtung eines Teiles des aufge-
gebenen Reisegepdcks oder der Gliter oder eines darin ent-
haltenen Gegenstandes den Wert anderer auf demselben
Fluggepéckschein oder demselben Luftfrachtbrief aufgefiihr-
ter Stiicke, so wird das Gesamtgewicht dieser Stiicke fiir die
Feststellung, bis zu welchem Betrag der Luftfrachtfithrer
haftet, berlicksichtigt.

b

(2) Ubersteigen im Falle der Ersatzleistung nach
Artikel 17 des Abkommens die Entschddigungen, die
mehreren wegen der Totung, Kérperverletzung oder
Gesundheitsbeschadigung eines Reisenden zu leisten
sind, insgesamt den in Artikel 22 des Abkommens
festgesetzten Hochstbetrag, so verringern sich die
einzelnen Entschddigungen in dem Verhaltnis, wie
ihr Gesamtbetrag zum Hochstbetrag steht.

§ 2%
)} An Stelle der in Artikel 22 des Abkommens

Wihrung festgesetzten Héchstbe

—
—y

in an7dgcicrhor -
ill [SHVACR) L1601 1 CasSL0C-

trdge treten die entsprechenden Betrdge in deut-
scher Reichsw&hrung.

ICSLGESC 4Ll

(2) Der Bundesminister der Justiz wird erméch-
tigt, durch eine Rechtsverordnung, die der Zustim-
mung des Bundesrates nicht bedarf, den Umrech-
nungssatz fiir franzosische Franken entsprechend
dem amtlich festgestellten Goldpreis in Deutsche
Mark vorzuschreiben.

(3) Die Haftung des Luftfrachtflihrers fiir Gegenstinde, die der Rei-
sende in seiner Obhut behdlt, ist auf einen Hochstbetrag von
5000 Franken gegeniiber jedem Reisenden beschrankt.

(4) Die in diesem Artikel festgesetzten Haftungsbeschrankungen
hindern das Gericht nicht, zusitzlich nach seinem Recht einen Betrag
zuzusprechen, der ganz oder teilweise den vom Kldger auigewendeten
Gerichtskosten und sonstigen Ausgaben fiir den Rechtsstreit entspricht.
Diese Bestimmung findet keine Anwendung, wenn der zugespiochene
Schadenersatz, ohne Beriicksichtigung der Gerichtskosten und der son-
stigen Ausgaben fiir den Rechtsstreit, denjenigen Betrag nicht iiber-
steigt, den der Luftfrachtfithrer dem Kldger schriftlich innerhalb einer
Frist von sechs Monaten seit dem Ereignis, das den Schaden ver-
ursacht hat, oder, falls die Klage nach Ablauf dieser Frist erhoben
worden ist, vor ihrer Erhebung angeboten hat.

(5) Die in diesem Artikel angegebenen Frankenbetrdge beziehen
sich auf eine Wahrungseinheit im Werte von 65!/: Milligramm Gold
von /100 Feingehalt. Sie kénnen in abgerundete Betrdge einer jeden
Landeswihrung umgewandelt werden. Die Umwandlung dieser Be-
trédge in andere Landeswihrungen als Goldwihrungen erfolgt im Falle
eines gerichtlichen Verfahrens nach dem Goldwert dieser Wahrungen
im Zeitpunkte der Entscheidung.

Artikel 25

Die in Artikel 22 vorgesehenen Haftungsbeschrinkungen gelten nicht,
wenn nachgewiesen wird, daB der Schaden durch eine Handlung oder
Unterlassung des Luftfrachtfiilhrers oder seiner Leute verursacht
worden ist, die entweder in der Absicht, Schaden herbeizufiihren,
oder leichtfertig und in dem BewuBtsein begangen wurde, daB ein
Schaden mit Wahrscheinlichkeit eintreten werde. Im Fall einer Hand-
lung oder Unterlassung der Leute ist auBerdem zu beweisen, daB
diese in Ausfilhrung ihrer Verrichtungen gehandelt haben.

§ 2 Abs. 1 Satz 2: Gestr. gem. G v. 16. 7. 1957 I 710
§ 2Abs.2: I,d. F. d. G v. 16. 7, 1957 I 710
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96-2-1

Zweite Verordnung

iiber den Umrechnungssatz fiir franzdsische Franken
bei Anwendung des Ersten Abkommens
zur Vereinheitlichung des Lufitprivatrechts

Vom 7. Februar 1962

Bundesgesetzbl. I S. 63, verk. am 16. 2, 1962

Auf Grund des § 2 Abs. 2 des Gesetzes zur Durch-
fihrung des Ersten Abkommens zur Vereinheit-
lichung des Luftprivatrechts vom 15. Dezember 1933
(Reichsgesetzbl. I S.1079) in der Fassung des Ar-
tikels 3 des Gesetzes liber MaBinahmen auf dem Ge-
biete des Verkehrsrechts und Verkehrshaftpflicht-

{Bundesgesetzbl. I S, "710}

rechts vom 16.Juli 1957 (Bundesgesetz
wird verordnet: *
§1*

Bei Anwendung des Artikels 22 des Ersten Ab-
kommens zur Vereinheitlichung von Regeln iiber
die Beférderung im internationalen Luftverkehr vom
12. Oktober 1929 (Reichsgesetzbl. 1933 II S. 1039}
sind einhundert franzésische Franken mit siebenund-
zwanzig Deutsche Mark zu bewerten.

Einleitungssatz: G v. 15, 12, 1933 96-2
§ 1: Art. 22 vgl. FuBnote zu § 1 Abs. 2 G v. 15. 12, 1933 96-2
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§2*

Diese Verordnung gilt nach Mafigabe des § 14 des
Dritten Uberleitungsgesetzes vom 4. Januar 1952
(Bundesgesetzbl. I S. 1) in Verbindung mit Artikel 9
des Gesetzes liber Mafinahmen auf dem Gebiet des
Verkehrsrechts und Verkehrshaftpflichtrechts vom
16. Juli 1957 auch im Land Berlin.

§ 3

Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Ver-
kiindung in Kraft.

Der Bundesminister der Justiz

§ 2: GVBL Berlin 1962 S. 272

Geselz

iiber die Bundesanstalt fiir Flugsicherung *

Vom 23. Mdrz 1953

Bundesgesetzbl. I S. 70, verk, am 23. 3. 1953

§1
Aufbau der Flugsicherung

(1) Zur Sicherung der Luftfahrt, insbesondere
durch Luftverkehrskontrolle einschlieflich Bewe-
gungslenkung, Flugsicherungsberatung, Alarmdienst,
Luftnachrichtentibermittlung und Luftnavigations-
hilfen wird die Bundesanstalt fiir Flugsicherung er-
richtet.

(2) Die Anstalt ist nicht rechtsfdhig. Sie ist dem
Bundesminister fir Verkehr unterstellt. Sie besteht
aus der Zentrale, den Flugsicherungsleitstellen, den
Flugsicherungsstellen und weiteren Betriebsstellen.

(3) Der Bundesminister fiir Verkehr bestimmt den
Sitz der Anstalt.

(4) Bei der Durchfiihrung der Aufgaben der An-
stalt wirken die Unternehmer der zum Verkehr zu-
gelassenen Flughédfen (Flughafenunternehmer) nach
MafBgabe dieses Gesetzes mit.

Uberschrift: Gilt nicht in Berlin

80

§ 2
Aufgaben der Anstalt

(1) Aufgaben der Anstalt sind insbesondere

1. die Planung und die Erprobung von flug-
sicherungstechnischen Verfahren und Ein-
richtungen,

2. die Errichtung und die Unterhaltung von
Flugsicherungsanlagen, soweit nicht die
Flughafenunternehmer nach § 9 hierzu bei-
tragen,

3. die Beschaffung, der Einbau, die Wartung
und die Pflege der Gerdte fiir den Flug-
sicherungsdienst,

4. die Abnahme und die Uberwachung der
technischen Anlagen und Geréte des Flug-
sicherungsdienstes,

5. die Ausbildung des Personals fiir den Flug-
sicherungsdienst einschlieBlich der Ausstel-
lung der vorgeschriebenen Befdhigungs-.
zeugnisse fir das Betriebspersonal, fiir das
technische Personal der Anstalt sowie fir



das Bordpersonal von Luftfahrzeugen; die
Ausbildung des hodhfrequenztechnischen
Personals der Flughafenunternehmer nach
§9 Abs. 5,

6. die Sammlung und die Bekanntgabe der
Nachrichten fiir Luftfahrer einschliefilich
der Herstellung und der Herausgabe der
Flugsicherungskarten,

7. die Prifung und die Uberwachung von
Flugsicherungs-Anlagen und Gerdten in
Bodenfahrzeugen sowie die Mitwirkung bei
der Muster-, Stiick- und Nachpriifung von
Flugsicherungs-Ausriistungen der Luftfahr-
Zeuge,

8. die fachtechnische Mitwirkung bei Flug-
unfalluntersuchungen,

9. die Durchfiihrung des Flugsicherungsbe-
triebsdienstes.

(2) Zum Flugsicherungsbetriebsdienst
insbesondere
1. die Luftverkehrskontrolle einschlieBlich der
Bewegungslenkung im Luftraum und auf
den Rollflachen der Flughdfen,

2. der Flugsicherungsberatungsdienst,

3. die Mitwirkung am Such- und Rettungs-
dienst flr Luftfahrzeuge (Alarmdienst),

4. der Funk-, Fernsprech- und Fernschreibiiber-
mittlungsdienst fiir Flugsicherungszwecke,

5. der Betriebsdienst der Luftnavigationshil-
fen einschlieBlich der Schlechtwetterlande-
anlagen,

6. die Betdtigung der Befeuerungs- und Signal-
einrichtungen auf den Flughé&fen und in
deren Nahverkehrsbezirken.

gehodren

(3) Die gesetzlichen Vorschriften iiber die Aus-
stellung von Flugfunkzeugnissen und die Verlei-
hung der Befugnis zur Errichtung und zum Betrieb
von Boden- und Luftfunkstellen durch den Bundes-
minister fiir das Post- und Fernmeldewesen bleiben

unberiihrt.
§3*
Aufbau der Anstalt
(1) Die Anstalt wird von dem Prasidenten geleitet.

(2) Bei der Anstalt wird ein Verwaltungsbeirat
gebildet.

(3) Vor der Ernennung des Prasidenten ist der
Verwaltungsbeirat zu héren.

A Do

r An al A
{4} Der Aufbau der Anstal d e,V
waltungsordnung fiir die Flugsicherung” geregelt,
die der Bundesminister fiir Verkehr nach Anhéren
des Verwaltungsbeirats erlaBt.

fhan der Anctalt wird durd
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§ 4%
Beamte und Angestellte der Anstalt
(1) Die Beamten der Anstalt sind unmittelbare

Bundesbeamte, Oberste Dienstbehorde ist der Bun-
desminister fiir Verkehr.
§ 3 Abs. 1, 3: Jetzt ,Président’ an Stelle von ,Direktor” gem, §63

Abs. 2 BBesG 2032-1
§ 4 Abs. 2: Kursivdruck jetzt BAT v. 23. 2. 1961 GMBIL. S, 138
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(2) Vor der Ernennung der Beamten des héheren
Dienstes sowie vor der Einstellung und der Ent-
lassung von Angestellten der Vergiitungsgruppen III
und hoher der Tarifordnung fiir Angestellte im
offentlichen Dienst (TO. A) ist der Verwaltungs-
beirat zu horen.

(3) Die Leiter der Flugsicherungsstellen auf den
Flughafen werden nach Anhéren des Verwaltungs-
beirats und im Benehmen mit den Flughafenunter-
nehmern bestellt. .

§5*%
Verwaltungsbeirat

(1) Der Verwaltungsbeirat der Anstalt besteht aus
sechs Vertretern der Bundesministerien,
drei Vertretern des Bundesrates,
drei Vertretern der Flughafenunternehmer
und
drei Angehorigen des Personals der Anstalt.

Die Bundesministerien, die im Verwaltungsbeirat
vertreten sein sollen, werden von dem Bundes-
minister fir Verkehr im Einvernehmen mit dem
Bundesminister der Finanzen festgelegt.

(2) Die Bundesminister bestimmen ihre Vertreter
und berufen sie ab.

(3) Der Bundesrat bestimmt seine Vertreter und
beruft sie ab. Die Amtszeit dieser Mitglieder des
Verwaltungsbeirats betrdgt zwei Jahre. Erneute
Bestimmung ist zuldssig.

(4) Die Vertreter der Flughafenunternehmer wer-
den auf Vorschlag des Verwaltungsrats der Arbeits-
gemeinschaft Deutscher Verkehrsflughafen e. V. von
dem Bundesminister fiir Verkehr bestellt und ab-
berufen. Die Amtszeit dieser Mitglieder des Ver-
waltungsbeirats betrdgt zwei Jahre. Erneute Be-
stellung ist zul&ssig.

(5) Die von dem Bundesrat und den Flughafen-
unternehmern benannten Vertreter sollen nicht dem
gleichen Land angehéren.

(6) Die drei Verireter des Personals der Anstalt
werden von dem Bundesminister fiir Verkehr be-
stellt und abberufen. Vorschlagsberechtigt sind die
Personalvertretung der Anstalt und die zustdndigen
Gewerkschaften oder diese Stellen gemeinsam. Die
Amtszeit dieser Mitglieder des Verwaltungsbeirats
betragt zwei Jahre. Erneute Bestellung ist zulassig.

(7) Die Tatigkeit im Verwaltungsbeirat ist ehren-
amtlich. Die Mitglieder des Verwaltungsbeirats er-
halten Reisekostenvergiitung nach dem Gesetz iiber
Reisekostenvergiitung der Beamten vom 5. Dezem-
ber 1933 (Reichsgesetzbl. I S. 1067) und den zu sei-
ner Durchfiilhrung erlassenen Rechtsverordnungen
und Verwaltungsbestimmungen.

(8) Der Verwaltungsbeirat wéhlt aus seiner Mitte
einen Vorsitzer und einen stellvertretenden Vor-
sitzer auf die Dauer von zwei Jahren,

(9) Bei den EntschlieBungen des Verwaltungs-
beirats entscheidet einfache Stimmenmehrheit.

§ 5 Abs. 7: G v. §.12. 19331 1067 2032-2
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§6*
Aufgaben des Verwaltungsbeirats

Der Verwaltungsbeirat hat die Aufgabe, die An-
stalt bei der Durchfithrung ihrer Aufgaben zu unter-
stiitzen, insbesondere soll er die wirksame Zusam-
menarbeit aller an der Flugsicherung Beteiligten
fordern und den Bundesminister fiir Verkehr und
den Présidenten der Anstalt auBer in den in diesem
Gesetz genannten Féllen (§ 3 Abs.3 und 4, § 4 Abs.2
und 3} in allen sonstigen wichtigen Fragen beraten.

§7
Sitzungen des Verwaltungsbeirats

(1) Der Verwaltungsbeirat tritt nach Bedarf zu-
sammen. Er muf mindestens zweimal im Jahr,
davon einmal innerhalb von sechs Monaten nach
Ablauf des Geschéftsjahrs, zusammentreten,

(2) Die Sitzungen des Verwaltungsbeirats werden
von dem Vorsitzer oder bei seiner Verhinderung
von dem stellvertretenden Vorsitzer einberufen.

(3) Der Vorsitzer oder bei seiner Verhinderung
der stellvertretende Vorsitzer hat den Verwaltungs-
beirat auBerdem einzuberufen, wenn der Bundes-
minister fiir Verkehr oder mindestens drei Mit-
glieder des Verwaltungsbeirats es beantragen.

$8
Gebiihren

Fiir die Ausbildung des Flugsicherungspersonals,
das nicht zur Anstalt gehért, und fiir die Ausstellung
der Befdhigungsnachweise koénnen Gebiihren er-

hoben werden nach einer Gebithrenordnung, die von

dem Bundesminister fiir Verkehr im Einvernehmen
mit dem Bundesminister der Finanzen ohne Zustim-
mung des Bundesrates erlassen wird. Im {brigen
bleiben die Vorschriften des allgemeinen Preis-
rechts unbertihrt.

§9*
Aufgaben und Lasten der Flughafenunternehmer

(1) Die Flughafenunternehmer wirken nach § 1
Abs. 4 in folgender Weise mit:

1. Sie errichten und unterhalten nach den tech-
nischen Richtlinien der Anstalt auf ihren
Flughé&fen alle ortsfesten Anlagen und Ein-
richtungen fiir den Flugsicherungsdienst, die
zur Sicherung des Start- und Landevorgangs
und zur Streckensicherung dienen und stel-
len die hierfiir erforderlichen Grundstiicke

arhallh dar Bliieh 2 fan
Zur Verfuguuy, auBerhalb der riugaaien

gilt dies nur, soweit die ortsfesten Anlagen
und Einrichtungen ganz oder iiberwiegend
der Sicherung des Start- und Landevor-
gangs dienen.

2. Auf Anforderung der Anstalt bauen sie die
Flugsicherungsgerite nach den technischen
Vorschriften der Anstalt in die in Absatz 1
Nr.1 genannten Anlagen und Einrichtun-
gen ein, warten und pflegen sie.

§ 6: Jetzt ,Prasident” an Stelle von ,Direktor* gem. § 63 Abs. 2 BBesG
2032-1

§ 9 Abs. 1 Nr. 5: ReichskassenO v. 6. 8. 1927 RMinBl. S, 357
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3. Sie liefern Strom, Wasser und Heizung fiir
die Flugsicherung.

4. Sie stellen die fiir die Flugsicherungs-
betriebsdienste erforderlichen R&ume zur
Verfiigung.

5. Auf Anforderung der Anstalt stellen sie
ihre Kasse als Zahlstelle fiir das Personal
zur Verfligung. Die Vorschriften der Reichs-
kassenordnung und der dazu ergangenen
Durchfuhrungsvorschnften bleiben unbe-
rihrt.

(2) Zu den ortsfesten Anlagen und Einrichtungen
gehéren Gebdude, Kabelverbindungen und Masten,
jedoch nicht die eingebauten Flugsicherungsgerite.
Ortsfeste Anlagen und Einrichtungen, die ganz oder
iiberwiegend der Sicherung des Start- und Landevor-
gangs dienen, sind insbesondere der Kontrollturm
mit Sende- und Empfangsanlage, die Schlechtwetter-
landeanlage mit Einflugzeichen, das Ansteuerungs-
funkfeuer sowie die Peilanlage. Ortsfeste Anlagen
und Einrichtungen, die ganz oder iiberwiegend der
Streckensicherung dienen, sind insbesondere die
Leitstrahl-, Warte-, Dreh-, Meldepunkt- und Rund-
strahlfunkfeuer sowie die Rohrpostanlagen.

(3) Die sich aus der Erfiilllung der Leistungen zu
Absatz 1 Nr.1 ergebenden Kosten tragen die Flug-
hafenunternehmer nur, soweit die Anlagen ganz
oder iliberwiegend der Sicherung des Start- und
Landevorgangs dienen. Sofern sie ganz oder iiber-
wiegend der Streckensicherung dienen, werden die
Kosten vom Bund getragen. Die Aufwendungen fiir
die Leistungen nach Absatz1 Nrn. 2, 3 und 5 wer-
den den Flughafenunternehmern vom Bund erstat-
tet. Flir die nach Absatz 1 Nr.4 zur Verfligung
gestellten Rdume kann der Flughafenunternehmer
von der Anstalt eine angemessene Miete verlangen.

(4) Wird bei einer kiinftigen Genehmigung von
Luftfahrtgeldnden das Bediirfnis fiir das Vorhanden-
sein einer Flugsicherung von dem Bundesminister
fir Verkehr nicht anerkannt, hat der Unternehmer
alle Kosten zu tragen, die der Anstalt dadurch ent-
stehen, daB auf seinen besonderen Antrag eine Flug-
sicherung eingerichtet, unterhalten und betrieben
wird.

(5) Das fiir Arbeiten an hochfrequenztechnischem
Flugsicherungsgerét bestimmte Personal der Flug-
hafenunternehmer muB bei der Anstalt ausgebildet
sein. Die Beurteilung der Anstalt ist fiir die Ver-
wendung in diesem Dienst maBgebend.

§ 10
Durchfiihrungsvorschriften

(1) Der Bundesminister fiir Verkehr wird erméch-
tigt, durch Rechtsverordnung zu regeln:

1. Die Art, den Umfang und die Beschaffen-
heit der Anlagen, der Einrichtungen und
der Gerdte der Flugsicherung an Bord und
am Boden,

2. die Art und die Durchfiihrung der Flug-
sicherung an Bord und am Boden,
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3. den Erwerb und die Ausstellung von Be-
fadhigungszeugnissen fiir die Ausilibung der
Flugsicherung an Bord und am Boden.

(2) Die Rechtsverordnungen nach Absatz 1 be-
diirfen nicht der Zustimmung des Bundesrates, wenn
sie auf den Grundsdtzen internationaler Luftnavi-
gation oder auf Normen, Verfahren und Empfeh-
lungen der Internationalen Zivilluftfahrt-Organi-
sation (ICAO) beruhen.

(3) Der Bundesminister fiir Verkehr erldBt im Ein-
vernehmen mit dem Bundesminister der Finanzen
die zur Durchfiihrung dieses Gesetzes erforderlichen
allgemeinen Verwaltungsvorschriften.

Gebiihrenordnung

(4) Die Rechtsverordnungen und die allgemeinen
Verwaltungsvorschriften, die sich auf die Art und
die Beschaffenheit der funktechnischen Anlagen,
Einrichtungen und Gerdte der Flugsicherung an
Bord von Flugzeugen und am Boden beziehen, sind
im Benehmen mit dem Bundesminister fiir das
Post- und Fernmeldewesen zu erlassen.

§ 11
Inkrafttreten

Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkiin-
dung in Kraft.

der Bundesanstalt fiir Flugsicherung *

Vom 8. Januar 1958

BAnz. Nr. 13, verk. am 21.1.1958

Auf Grund des § 8 des Gesetzes iiber die Bundes-
anstalt fir Flugsicherung vom 23. Mdrz 1953 (Bun-
desgesetzbl.I S.70) wird im Einvernehmen mit dem
Bundesminister der Finanzen verordnet:*

§1
Grundsatz

Die Bundesanstalt fiir Flugsicherung erhebt Ge-
biithren nach dieser Verordnung.

§2
Gebiihrenschuldner

(1) Zur Zahlung der Gebiihr ist verpflichtet,

1. wer die gebiihrenpflichtige Té&tigkeit ver-
anlaBt,

2. wer an einem Lehrgang der Flugsiche-
rungsschule teilnimmt,

3. wer die Kosten durch Erklarung gegeniiber
der Anstalt {ibernommen hat,

4. wer nach den Vorschriften des biirger-

lichen Rechts fiir die Kostenschuld eines
anderen kraft Gesetzes haftet,

(2) Mehrere Gebiihrenschuldner haften als Ge-
samtschuldner.

§3
Gebiihrensiitze

Die Gebiihren betragen fiir:

A. Teilnahme an einem Lehrgang der
Flugsicherungsschule fiir Schiiler,
die nicht der Anstalt angehdren,

je Unterrichtstag 10— DM

Uberschrift: Gilt nicht in Berlin
Einleitungssatz: G v. 23. 3. 1953 96-3

96-3-1
B. Priifungen im Flugsicherungsdienst
fir Priiflinge, die nicht der Anstalt
angehdren:
1. FS-Kontrolldienst
a) Priifung fiir Gehilfen ...... 10— DM
b) Priifung fiir den Befshi-
gungsnachweis A ......... 15— DM
c) Priifung fiir den Befdhi-
gungsnachweis B ......... 20— DM
d) Priifung fiir den Befdhi-
gungsnachweis C ......... 20— DM
2. FS-Beratungsdienst
a) Priifung fiir Gehilfen ...... 5— DM
b) Prifung fiir den Befdhi-
gungsnachweis A ......... 10— DM
c) Priifung fiir den Befdhi-
gungsnachweis B ......... 15— DM
3. FS-Fernmeldedienst
a) Priifung fiir Gehilfen ...... 5— DM
b) Prifung fiir den Befdhi-
gungsnachweis A ......... 10— DM
c) Priifung fiir den Befdhi-
gungsnachweis B ......... 15— DM
4. FS-technischer Dienst
a) Priifung fiir Gehilfen ...... 5— DM
b) Priifung fiir den Befdhi-
gungsnachweis A ......... 10— DM
c) Prifung fiir den Befdhi-
gungsnachweis B ......... 15— DM
d) Priifung fir den Bef&hi-
gungsnachweis C ......... 20,— DM
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C. Priifungen im Flugfunkdienst fiir
Priiflinge, die nicht ‘der Anstalt
angehdren:

1. Fachpriifung fiir das Flugfunk-

zeugnis 1.Klasse ............ 10,— DM
2. Fachpriifung fiir das Flugfunk-
zeugnis 2. Klasse ............ 6,— DM

3. Fachpriifung fir das Allge-
meine Flugfunksprechzeugnis . . 4,— DM

4. Priifung im Sprechflugfunk-
dienst .......... .0 it 4— DM
5. Wiederholung einer Nachprii-
fung von Inhabern eines Flug-
funkzeugnisses .............. 2,50 DM
D. Priifung fiir Flugdienstberater .... 10— DM
§ 4

Wiederholung von Priifungen
Bei Wiederholung einer Priifung werden die in
§ 3 Buchstabe B bis D festgesetzten Gebiihren er-
hoben.
§5
Befihigungsnachweise
Befdhigungsnachweise sind gebiihrenfrei.

§ 6
Zweitschrift und Umtausch

Die Gebiihr fiir die Zweitschrift oder
den Umtausch eines Befdhigungsnach-
weises betragt 2—DM

[{=]
[=7]
|
1~3

§ 7
GebiihrenerlaB

Die Anstalt kann in besonderen Ausnahmefédllen
die Gebiihren erméBigen oder erlassen, wenn ihr
dies mit Riicksicht auf die wirtschaftlichen Verhalt-
nisse des Pflichtigen oder aus Billigkeitsgriinden
geboten erscheint.

§8
Zahlungstermine

(1) Es sind zu zahlen

a) Lehrgangsgebiihren (§ 3 Buchstabe A) monat-
lich im voraus,

b) die iibrigen Gebiihren vor der Priifung
oder vor Aushdndigung der Zweitschrift
oder vor dem Umtausch des Befdhigungs-
nachweises.

(2) Der Zahlungstermin fiir Angehdrige der Bun-
deswehr kann zwischen den beteiligten Bundes-
ministerien in Abweichung von Absatz 1 festgelegt
werden.

§9
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Ver-
kiindung in Kraft.

Gesetz

iiber das Luftiahrt-Bundesamt *

Vom 30. November 1954

Bundesgesetzbl. I S. 354, verk. am 30. 11, 1954

§1

(1) Als Bundesoberbehorde fiir Aufgaben der
Zivilluftfahrt wird das Luftfahrt-Bundesamt errich-
tet, das dem Bundesminister fiir Verkehr untersteht.

(2) Der Bundesminister fiir Verkehr bestimmt den
Sitz des Luftfahrt-Bundesamts.

§2
(1) Das Luftfahrt-Bundesamt hat folgende Auf-
gaben: ‘
1. die Zulassung der Muster des Luftfahrt-
gerats,
2. die Zulassung des Luftfahrtgerdts zum Luft-
verkehr. Ausgenommen sind Ballone, Segel-
flugzeuge und deren Startwinden,

3. die Fihrung der Luftfahrzeugrolle sowie
sonstiger Verzeichnisse fiir Luftfahrtgerét,

Uberschrift: Gilt nicht in Berlin

84

4, die Erteilung der Priiferlaubnis fiir die Aus-
libung der Té&tigkeit als Priifer fiir Luftfahrt-
gerdt,

5. die Vorarbeiten fiir den Erlafl der Bau- und
Priafvorschriften flir Luftfahrtgerit,

6. die fachliche Untersuchung der Stérungen
bei dem Betrieb von Luftfahrzeugen unter
Mitwirkung der zustdndigen obersten Lan-
desbehorden,

7. die Mitwirkung bei der Durchfiihrung des
Such- und Rettungsdienstes,

8. die Sammlung von Nachrichten iiber Luft-
fahrer und Luftfahrtgerdt sowie die Aus-
kunfterteilung tiber diese Nachrichten,

9. die Sammlung und die Sichtung von Be-
richten und sonstigen Unterlagen iiber die
Luftfahrttechnik, soweit sie fiir die Auf-
gaben des Luftfahrt-Bundesamts notwendig
sind.



(2) Auf Antrag eines Landes kann das Luftfahrt-
Bundesamt Landesaufgaben auf dem Gebiet der
Zivilluftfahrt ibernehmen.

§3*

(1) Priifstellen im Sinne der Priifordnung fiir Luft-
fahrtgerdt sind die Stellen, die der Bundesminister
fiir Verkehr mit Zustimmung des Bundesrates als
Prifstellen flir Luftfahrtgerdt anerkannt hat. Die
Anerkennung ist widerruflich.

(2) Die Priifstellen kénnen sich Sachverstdndiger
bedienen, die von dem Luftfahrt-Bundesamt eine
Priiferlaubnis fiir die T4tigkeit als Priifer fiir Luft-
fahrtgerat erhalten haben.

§4

Luftfahrtstatistik 96-5

stellen der Lénder sind bei der Entscheidung iiber
Antrdge auf Zulassung von Luftfahrtgerdt an die
zum Nachweis der Verkehrssicherheit vorgelegten
Prifunteriagen nicht gebunden.

§5

(1) Der Bundesminister fiir Verkehr erldBt die fiir
das Luftfahrt-Bundesamt zur Durchfithrung des Ge-
setzes erforderlichen allgemeinen Verwaltungsvor-
schriften.

(2) Der Bundesminister fiir Verkehr beruft zu
seiner Beratung fiir den ErlaB der Bau- und Priif-
vorschriften fiir Luftfahrtgerdt einen AusschuB. Er
kann die Geschéftsfiihrung fiir diesen AusschuB dem
Luftfahrt-Bundesamt tibertragen.

Das Luftfahrt-Bundesamt und die fiir die Zu- §6
lassung von Luftfahrtgerdt zustandigen Dienst- ' Dieses Gesetz tritt am Ta ge nach seiner Verkiin-
§ 3 Abs. 1: PrdfO  96-1-6 dung in Kraft
Verordnung 96-5

zur Durchfiihrung einer Luftfahrtstatistik

Vom 30. Oktober 1961

BAnz. Nr. 210

Auf Grund des § 6 Abs.2 des Gesetzes iiber die
Statistik fiir Bundeszwecke vom 3. September 1953
(Blmdpqm:cp’mhl, I S. 1314)

vHNcesgesclzbl

regierung mit Zustimmung des Bundesrates: *

verordnet die Rundes-

cioraneyl Qile nGes-

§1
Uber den Umfang und die Entwicklung der zivilen
Luftfahrt wird eine Bundesstatistik (Luftfahrt-
statistik) durchgefiihrt.
§ 2
(1) Bei Flugzeugen, Hubschraubern und Luft-

schiffen des gewerblichen Luftverkehrs werden

erfaft:

. Start und Landung,

. Art, Datum und Nummer des Fluges,

. Halter des Luftfahrzeugs,

Muster und Kennzeichen des Luftfahrzeugs,

. angebotene Sitzplatz- und Nutzlastkapazitét,

. Abgangsort, Bestimmungsort und Zwischen-
landungen,

. Zahl der beférderten Fluggdste sowie deren
Herkunfts- und Zielflugpléatze,

8. Bruttogewicht der beférderten Post- und

Frachtgiiter,

SN WN e

~

Einleitungssatz: G v. 3.9. 1953 29-1

9. Gattungen der versandten und empfange-
nen Frachtgiiter sowie die Herkunfts- und

Zialfluanliton
LICLUgPLialzZe,

10. Ausfélle im Fluglinienverkehr.

(2) Bei Flugzeugen, Hubschraubern und Luft-
schiffen des Werkverkehrs werden erfaBt:
1. Start und Landung,
2. Art und Datum des Fluges,
3. Zahl der beférderten Fluggéste,
4. Bruttogewicht der beférderten Frachtgiiter.

(3) Bei Flugzeugen, Hubschraubern und Lufi-
schiffen des nichtgewerblichen Luftverkehrs werden
erfaBit:

1. Start und Landung,

2. Art und Datum

des Fluges.
§3*

(1) Auskunftspflichtig nach § 10 des Gesetzes
uUber die Statistik fiir Bundeszwecke sind:

1. Fiir die Erfassung der Tatbestdnde nach § 2
Abs.1 Nrn. 1 bis 9 die Luftfahrtunternehmen,
die eine stdndige Vertretung auf dem
Flugplatz unterhalten oder, soweit dies
nicht der Fall ist, die Fithrer der Luftfahr-
zeuge,

§3: Gv.3.9.1953 29-1
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2. fiir die Erfassung der Tatbestdnde nach § 2
Abs. 1 Nr. 10 die Flughafenunternehmer,

3. fiir die Erfassung der Tatbestdnde nach § 2
Abs. 2 die Fihrer der Luftfahrzeuge,

4. fir die Erfassung der Tatbestdnde nach § 2
Abs. 3 auf Flughidfen die Flughafenunter-
nehmer, auf sonstigen Flugplatzen die
Flugleiter sowie die Fiihrer der Luftfahr-
zeuge.

§ 4

(1) Die Tatbestdande nach §2 Abs.1 Nrn.1 bis 9
und Abs.2 werden mit amtlichen Erhebungsvor-
drucken erfafit.

(2) Die Erhebungsvordrucke zu §2 Abs.1 Nrn.1
bis 8 und Abs. 2 sind von den Auskunftspflichtigen
ausgefiillt auf Flughédfen den Flughafenunterneh-
mern, auf sonstigen Flugpldtzen den Flugleitern zur
Weiterleitung an das Statistische Bundesamt auszu-
handigen. Das gleiche gilt bei innerdeutschen Be-
féorderungen hinsichtlich des Erhebungsvordruckes
zu § 2 Abs. 1 Nr. 9.

(3) Bei Befoérderungen im grenziiberschreitenden
Verkehr ist der ausgefiillte Erhebungsvordruck zur
Erfassung der Tatbestdnde nach § 2 Abs.1 Nr. 9 zu-
sammen mit einer der beiden Ausfertigungen des
Frachtmanifestes bei der zollamtlichen Abfertigung
von Luftfahrzeugen an die Zollstellen abzugeben.
Die Zollstellen iibersenden diese Unterlagen dem
Statistischen Bundesamt.

(4) Ausfalle im Fluglinienverkehr nach § 2 Abs. 1
Nr. 10 teilen die Flughafenunternehmer dem Statisti-
schen Bundesamt mit.
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(5) Fir die Erfassung der Tatbestande nach § 2
Abs. 3 sind monatliche Sammelvordrucke auf den
Flughdfen von den Flughafenunternehmern, auf
sonstigen Flugplatzen von den Flugleitern auszu-
fiillen und dem Statistischen Bundesamt zu tiber-
senden.

§5
Die in §4 Abs.2 und 3 bezeichneten Anmelde-
stellen sind berechtigt, auf die vollstdndige und
richtige Ausfiillung der Erhebungsvordrudcke hinzu-
wirken.

§6*

Die Statistik wird mit Zustimmung der beteiligten
Lander vom Statistischen Bundesamt durchgefiihrt.
Die Weitergabe von Einzelangaben nach § 12 Abs.2
des Gesetzes liber die Statistik fiir Bundeszwecke
ist zuléssig.

§7*

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten
Uberleitungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundes-
gesetzbl. I S. 1) in Verbindung mit § 17 des Gesetzes
iiber die Statistik fiir Bundeszwecke auch im Land
Berlin.

§ 8
Diese Verordnung tritt am 1. November 1961 in
Kraft und mit Ablauf des 31.Oktober 1964 auBer
Kraft.

§8 6 u. 7: G iiber Statistik fir Bundeszwecke 29-1
§ 7: GVBI, Berlin 1961 S. 1626
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Gesetz

iiber den Deutschen Wetterdienst

Vom 11. November 1952

Bundesgesetzbl. I S. 738, verk. am 15.11. 1952

§1
Errichtung, Rechtsstellung, Sitz

(1) Die Bundesrepublik Deutschland errichtet die
nicht rechtsfahige Anstalt ,Deutscher Wetterdienst”.
Sie ist dem Bundesminister fiir Verkehr unterstellt.

(2) Der Bundesminister fiir Verkehr bestimmt den
Sitz der Anstalt.

§2*
Uberfithrung der bisherigen Wetterdienste

In die Anstalt werden mit Wirkung vom 1. April

1089 dag Maotanraln cho Amt fiir Nordwoctdantaech
15904 Gas ivaeieor u;uy;ouuc AN 1Ul INCITGWESLGEeUulstin

land mit seinen nachgeordneten Verwaltungsstellen,
die Korperschaft des offentlichen Rechts ,Deutscher
Wetterdienst in der US-Zone" und die Wetter-
dienste des Landes Rheinland-Pfalz sowie der bis-
herigen Lander Baden und Wiirttemberg-Hohen-
zollern mit ihren nachgeordneten Verwaltungs-
stellen {ibergefiihrt. Die vorstehende Regelung gilt
fir den Wetterdienst des Landes Berlin, sobald
dieses Gesetz im Lande Berlin Geltung erlangt hat.
Ferner wird mit Wirkung vom 1. Januar 1960 der
Wetterdienst des Saarlandes mit seinen nachgeord-
neten Verwaltungsstellen in die Anstalt iiberge-
fihrt.

§3*
Aufgaben

(1) Aufgabe der Anstalt ist es,

a) die meteorologischen Erfordernisse insbe-
sondere auf den Gebieten des Verkehrs,
der Land- und Forstwirtschaft, der gewerb-
lichen Wirtschaft, des Bauwesens und des
Gesundheitswesens fiir den Bereich der
Bundesrepublik Deutschland und das Land
Berlin zu erfillen,

b) die meteorologische Sicherung der Seefahrt
und der Luftfahrt zu gewdhrleisten,

c) die Atmosphédre auf radioaktive Beimen-
gungen und deren Verfrachtung zu {iber-
wachen,

d) durch Forschungsarbeiten die Erkenntnisse
auf dem Gebiet der Meteorologie zu f{or-
dern,

e) an der internationalen Zusammenarbeit

auf dem Gebiet der Meteorologie teil-
zunehmen und die sich daraus ergebenden
internationalen Verpilichtungen auf dem
Gebiet des Wetterdienstes und des Wetter-
nachrichtendienstes zu erfiillen.

(2) Die Erfiillung dieser Aufgaben ist 6ffentlicher
Dienst.

§ 2 Satz 3: Angef. durch G v. 23.12. 1959 1 796
§ 3 Abs. t Buchst. c: Eingef. durch G v. 8. 8. 1955 I 506
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(3) Die Anstalt soll die Ergebnisse ihrer Arbeit
der Allgemeinheit zugénglich machen.

§ 4
Aufbau

(1) Die Anstalt wird von dem Présidenten ge-
leitet.

(2) Bei der Anstalt wird ein Verwaltungsbeirat
und ein Wissenschaftlicher Beirat bestellt.

(3) Der Prédsident vertritt die Anstalt mit Wir-
kung flir und gegen das Vermogen des Bundes ge-
richtlich und auBergerichtlich, soweit die Verwal-
tungsordnung nichts anderes bestimmt.

(4) Im {tibrigen wird der Aufbau der Anstalt
durch die ,Verwaltungsordnung fiir den Deutschen
Wetterdienst” geregelt, die vom Bundesminister fir
Verkehr nach Anhorung des Verwaltungsbeirates
erlassen wird.

§5*
Verwaltungsbeirat

(1) Der Verwaltungsbeirat soll die Zusammen-
arbeit aller am Wetterdienst beteiligten Bundes-
und Landesbehdrden gewdhrleisten.

(2) Der Verwaltungsbeirat setzt sich zusammen
aus

a) zwei Vertretern des Bundesministers fiir
Verkehr, des Bundes-
ministers fiir Erndhrung, Landwirtschaft
und Forsten, je einem Vertreter des Bun-
desministers fiir Wirtschaft, des Bundes-
ministers des Innern, des Bundesministers
der Finanzen, des Bundesministers fur das
Post- und Fernmeldewesen, des Bundes-
ministers fiir Wohnungsbau, des Bundes-
ministers fiir Verteidigung und des Bundes-
ministers fiir Atomkernenergie und Wasser-
wirtschaft,

Vertretern

zwei

b) je einem Vertreter jedes Landes einschlief3-
lich des Landes Berlin, der von der Landes-
regierung bestellt wird.

(3) Der Verwaltungsbeirat gibt sich eine Ge-
schdftsordnung.

(4) Den Vorsitz im Verwaltungsbeirat fiihrt der
dienstéalteste Vertreter des Bundesministers fiir
Verkehr.

(5) Der Président und zwei weitere leitende An-
gehorige der Anstalt, letztere nach Bestimmung des
Présidenten im Einvernehmen mit dem Bundes-
minister fiir Verkehr, nehmen an den Sitzungen teil.
§ 5 Abs. 2 Buchst. a: I. d. F. d. G v. 23.12. 19591 796; jetzt Bundes-

minister fir Wohnungsbau, Stddteplanung und Raumordnung sowie
Bundesminister fiir Atomkernenergie



§ 6
Wissenschaftlicher Beirat

(1) Aufgabe des Wissenschaftlichen Beirates des
Deutschen Wetterdienstes ist es, die notwendige
enge Zusammenarbeit und die zweckma8ige Ver-
bindung zwischen dem Deutschen Wetterdienst und
den auBerhalb des Deutschen Wetterdienstes ar-
beitenden Kréften in wissenschaftlichen Angelegen-
heiten zu erméglichen.

(2) In den Wissenschaftlichen Beirat des Deut-
schen Wetterdienstes werden durch den Bundes-
minister fiir Verkehr die Inhaber der planméaBigen
Lehrstiihle fir Meteorologie und Geophysik an den
Hochschulen in der Bundesrepublik Deutschland und
im Lande Berlin berufen, soweit sie der Berufung
zustimmen. Der Bundesminister fiir Verkehr kann
bis zu sechs in der Meteorologie und verwandten
Gebieten anerkannte Forscher als weitere Mit-
glieder berufen. Als Sachverstdndige kann der Vor-
sitzende des Wissenschaftlichen Beirates die Leiter
fachlich benachbarter Institute zu den Sitzungen des
Beirates zuziehen. Mitglieder nach Satz1 werden
fir die Dauer ihres Hauptamtes, Mitglieder nach
Satz 2 fiir die Dauer von 4 Jahren bestellt.

(3) Der Wissenschaftliche Beirat wdahlt seinen
Vorsitzenden selbst. Gewdhlt ist, wer die Mehrheit
der abgegebenen Stimmen auf sich vereinigt. Bei
Stimmengleichheit entscheidet das Los.

(4) Der Prédsident der Anstalt nimmt an den
Sitzungen des Wissenschaftlichen Beirates teil. Er
kann weitere Angehérige seines Dlenstes als Sach-
verstdndige beiziehen.

§7*
Beamte, Angestellte, Arbeiter

(1) Verwaltungsangehérige der Anstalt sind die
Beamten, Angestellten und Arbeiter. Die Beamten
der Anstalt sind unmittelbare Bundesbeamte.
Oberste Dienstbehdrde ist der Bundesminister fiir
Verkehr.

(2) Vor Einstellung und Entlassung von Ange-
stellten der Vergiitungsgruppe TO.A III und héher
ist die Zustimmung des Bundesministers fiir Verkehr
einzuholen.

(3) Die Leiter der Wetterdamter werden im Be-
nehmen mit den Ortlich zustédndigen Landesregie-
rungen bestellt, Entsprechendes gilt fiir die Leiter
der den Wetterdmtern in dieser Hinsicht gleich-
gestellten Institute. Artikel 36 des Grundgesetzes
findet im Bereich der Anstalt Anwendung.

{(4) Die im Zeitpunkt der Verkiindung dieses Ge-
setzes bei den in § 2 Satz 1 und 2 genannten Wetter-
diensten beschéiftigten Beamten, Angestellten und
Arbeiter treten mit diesem Tage kraft Gesetzes in
den Dienst des Bundes iber. Im {ibrigen finden dic
Vorschriften des Kapitels V des Gesetzes zur Ande-
rung von Vorschriften auf dem Gebiete des allge-
meinen Beamten-, des Besoldungs- und des Versor-

§ 7 Abs.3: GG 100-1

§ 7 Abs. 4 Satz1u. Abs. 5: I. d. F. d. G v. 23, 12, 1959 T 796

§ 7 Abs. 5: BRRG 2030-1

§ 7 Abs, 2: Kursivdruck vgl. jetzt BAT v. 23. 2. 1861 GMBL §, 138
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gungsrechts vom 30. Juni 1933 (Reichsgesetzbl. I
S. 433, 437) in der Fassung vom 24. Januar 1951 —
Bundesfassung — (Bundesgesetzbl.I S. 87, 97) An-
wendung. .

(5) Die Beamten, Angestellten und Arbeiter des
Wetterdienstes des Saarlandes treten mit dem
1. Januar 1960 in den Dienst des Bundes {iber. Im
librigen finden §§ 128 bis 133 des Beamtenrechts-
rahmengesetzes vom 1. Juli 1957 (Bundesgesetzbl I
S. 667) Anwendung.

§8
Versorgungslasten

(1) Die Ausgaben fiir die Versorgung tragt der
Bund.

(2) Die Ausgaben fiir die Versorgung der Ver-
waltungsangehorigen der in § 2 genannten Wetter-
dienste gehen mit der Uberfiihrung dieser Dienste
auf den Bund iiber, soweit der Versorgungsfall
nach dem 8.Mai 1945 eingetreten ist. Fir diese
Versorgungsempfianger Ubt der Bundesminister fir
Verkehr die Befugnisse und Aufgaben der obersten
Dienstbehdrde des letzten Dienstherrn des Beamten
aus. Die Versorgung der Verwaltungsangehorigen
des friiheren Reichswetterdienstes regelt sich nach
dem allgemeinen Recht.

§9
Gebiithren

(1) Wer die von der Anstalt der Allgemeinheit
zuganglich gemachten Berichte durch Rundfunk,
Presse oder auf sonstige Weise verbreitet oder wer
besondere Leistungen der Anstalt in Anspruch
nimmt, ist ihr gegeniiber gebiihrenpflichtig. Die
Verbreitung ist nur unter Angabe der Quelle statt-
haft.

(2) Der Bundesminister fiir Verkehr erldfit im Ein-
vernehmen mit dem Bundesminister der Finanzen
und nach Anhérung des Verwaltungsbeirates eine
Gebiihrenordnung. Sie kann fiir besonders gelagerte
Fille Gebiihrenfreiheit vorsehen.

§ 10*
Eigentums- und sonstige Vermdgensrechte

Eigentums- und sonstige Vermoégensrechte des
Deutschen Reiches, die bis zum 8. Mai 1945 iiber-
wiegend fiir Zwecke des Reichswetterdienstes be-
stimmt waren und die bei Inkrafttreten dieses Ge-
setzes Zwedken der in § 2 Satz ! und 2 genannten
Wetterdienste dienten, sind mit Wirkung vom
24, Mai 1949 Vermogen des Bundes. Entsprechendes
gilt fiir Eigentums- und sonstige Vermdégensrechte
des Deutschen Reiches, die nach dem 8. Mai 1945
iberwiegend fiir Aufgaben und Zwecke der in § 2
Satz 1 und 2 genannten Wetterdienste bestimmt
worden sind, unbeschadet des Anspruchs eines
Landes auf Ubertragung von Verwaltungs- oder
Heimfallvermégen im Sinne von Artikel 134 Abs. 2
und 3 des Grundgesetzes. Figentums- und sonstige
Vermogensrechte der Lander und der Korperschaft
«Deutscher Wetterdienst in der US-Zone”, die nach
dem 8.Mai 1945 {iberwiegend fiir Aufgaben und

§ 10: 1. d. F. d. G v, 23. 12. 1959 I 796; GG 100-1
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Zwecke der in § 2 Satz 1 und 2 genannten Wetter-
dienste bestimmt worden sind, werden mit dem In-
krafttreten dieses Gesetzes Vermogen des Bundes.
Figentums- und sonstige Vermogensrechie des
Saarlandes, die am 31. Dezember 1959 {iberwiegend
fiir Aufgaben und Zwecke des Wetterdienstes des
Saarlandes bestimmt sind, werden mit Wirkung
vom 1.Januar 1960 Vermégen des Bundes.

§ 11
Uniibertragbare Vermogensrechte

Unter die Bestimmungen dieses Gesetzes fallen
auch Eigentums- und sonstige Vermogensrechte, die
durch Gesetz fiir untibertragbar oder nur auf Grund
besonderer Vereinbarung fur Ubertragbar erklart
worden sind.

§ 12
Wiedergutmachung

Die Bestimmungen des § 10 gelten nicht fiir Eigen-
tums- und sonsiige Vermogensrechte, die nach dem
30. Januar 1933 einer Gewerkschaft, Genossenschaft,
politischen Partei oder sonstigen demokratischen
Organisationen weggenommen worden sind.

§ 13
Dingliche Rechte

Dingliche Rechte an Grundstiicken und sonstigen
Sachen und an Rechten, die unter die Bestimmungen
dieses Gesetzes fallen, bleiben bestehen.

§ 14
Erstattungen

Ein Ersatz flir Aufwendungen und Verwendungen,
die bis zur tatsdchlichen Ubernahme der in § 10
genannten Vermdégenswerte auf die Verwaltung
des Vereinigten Wirtschaftsgebietes oder auf den
Bund von den Lé&ndern in bezug auf Eigentums-
und Vermogensrechte gemacht worden sind, die
unter die Bestimmungen des § 10 fallen, wird nicht
geleistet, Den Lédndern verbleiben bis zu diesem
Zeitpunkt von ihnen erzielte Ertrdge. Fiir Erldse,
die cinem Landec aus der VerduBerung von Ver-
mogenswerten zugeflossen sind, gilt § 5 des Ge-
setzes zur vorlaufigen Regelung der Rechtsverhdlt-
nisse des Reichsverm&gens und der preuBischen
Beteiligungen vom 21.Juli 1951 (Bundesgesetzbl. I
S. 467).

valra - £
Auskunft und Aktieneinsichi

Der Bundesminister fiir Verkehr ist berechtigt,
von allen seit dem 8. Mai 1945 mit der Verwaltung
von Eigentum und sonstigen Vermoégenswerten der
in § 10 bezeichneten Art befafiten Stellen Auskunft
zu verlangen und Einsicht in die Akten und Unter-
lagen zu nehmen. Das gleiche Recht hat der Bundes-
rechnungshof.
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§ 16*
Grundbuchberichtigung
“) Steht das Elgcutuul an eincm CGrundstiick nach
§ 10 dem Bund zu, so ist der Antrag auf Berichti-

gung des Grundbuches von dem Prasidenten der
Anstalt oder seinem Vertreter zu stellen. Der An-
trag mufl von dem Prédsidenten der Anstalt oder
seinem Vertreter unterschrieben und mit dem Amts-
siegel oder Amtsstempcel versehen sein. Zum Nach-
weis des Eigentums gegeniiber dem Grundbuchamt
gentigt die in den Antrag aufzunehmende Erkldrung,
daB das Grundstiick zum Vermogen des Bundes
gehért. Das Eigentum ist einzutragen fiir die ,Bun-
desrepublik Deutschland (Deutscher Wetterdienst)”.

(2) Dies gilt entsprechend fiir sonstige im Grund-
buch eingetragene Rechte.

§ 17
Beireiung von Abgaben

Gerichtsgebiihren und andere Abgaben, die aus
Anlafl oder in Ausfihrung der §§ 10 bis 16 dieses
Gesetzes entstehen, werden nicht erhoben. Bare
Auslagen bleiben aufier Ansatz.

§ 18*
Rechtsnachiolge

Der Bund tritt, unbeschadet der Bestimmungen
der §§ 10 bis 17, mit Wirkung vom 1. April 1952
in die Rechte und Pflichten der in § 2 Satz 1 und 2
genannten Wetterdienste ein. Das gilt jedoch nicht
fiir fortdauernde und einmalige Ausgaben, die nach
der Reichshaushaltsordnung dem Rechnungsjahr
1951 zuzurechnen sind. Diese Ausgaben sind beim
Deutschen Wetterdienst in der US-Zone von dessen
bisherigen Trdgern und bei den Landeswetter-
diensten Baden, Rheinland-Pfalz und Wiirttemberg-
Hohenzollern von diesen Landern zu tragen.

§ 19
Verwaltungsvorschriften

Der Bundesminister fiir Verkehr erldft die zur
Ausfiihrung dieses Gesetzes erforderlichen Ver-
waltungsvorschriften.

§ 20*
Geltung in Berlin

S 2
des Gesetzes uber d1e Stellung des Landes Berhn
im Finanzsystem des Bundes (Drittes Uberleitungs-
gesetz) vom 4. Januar 1952 (Bundesgesetzbl. I S. 1)
im Lande Berlin.
§ 16 Abs. 1Satz1: L d. F. d. G v. 23. 12, 1959 T 796
§ 18 Satz1: I. d. F. d. G v. 23, 12. 1959 1 796

§ 18 Satz 2: RHO 63-1
§ 20: GVBI. Berlin 1953 S. 165
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