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9512-1

Verordnung

iiber den Freibord der Kauffahrteischiife
Vom 25. Dezember 1932

Reichsgesetzbl, I S, 278

Auf Grund der Verordnung des Reichsprisidenten
zur Sicherung der Seefahrt vom 22. Dezember 1932
(Reichsgesetzbl. II S. 243) wird mit Zustimmung des
Reichsrats hiermit verordnet:

Artikel 1*
Geltungsbereich

(1) Schiffe, die in einem Schiffsregister nach dem
Gesetze, betreffend das Flaggenrecht der Kauffahrtei-
schiffe, vom 22.Juni 1899 — Reichsgesetzbl. S. 319 —
eingeiragen oder zur Fithrung der Reichsflagge ohne
Eintragung auf Grund des § 16 des genannten Ge-

P p— [ ey incar

seizes befugt sind, missen die Vorschriften dieser
Verordnung erfiillen. Fiir andere Schiffe, die von
der See-Berufsgenossenschaft zur Seefahrt zugelas-
sen werden, gilt das gleiche.

(2) Schiffe- in der Fahrt auf Watten, Haffen,
Bodden, Fohrden und &hnlichen Gewdssern, wo
hoher Seegang ausgeschlossen ist, und Schiffe in
der Fahrt langs den Kiisten der Nordsee von Kap
Gris Nez bis zum Aggerkanal mit EinschluB der vor-
gelagerten Inseln und der Insel Helgoland sowie
Schiffe in der Fahrt lings den Kiisten der Ostsee
zwischen der Linie Skagen-Lysekil einerseits und
Oskarshamm-Windau (Breitenparallel von 57°
39’ N) anderseits mit Einschlu§ der Insel Bornholm
unterliegen den Vorschriften dieser Verordnung
nur, soweit sie einen Bruttoraumgehalt von 150
Tonnen und mehr haben und Auslandsfahrten
machen. Solche Schiffe diirfen von der Befolgung
der Vorschriften dieser Verordnung befreit werden,
wenn deren Anwendung in Anbetracht der geringen
Gefahren und der Fahrtbedingungen ihres Reise-
weges praktisch nicht durchfiithrbar oder nicht ver-
tretbar ist.

(3) Fiir Schiffe, die nach Absatz 2 den Vorschriften
dieser Verordnung nicht unterliegen oder von ihrer
Befolgung befreit sind, verbleibt es bei den Frei-
bordvorschriften der See-Berufsgenossenschaft.

(4) Kriegsschiffe, Schiffe, die ausschlieBlich dem
Fischfang dienen, Lustjachten und Schiffe, die weder
Ladung noch Fahrgéste beférdern, fallen nicht unter
diese Verordnung.

Artikel 2
Félle hoherer Gewalt

(1) Schiffe, fiir die die Bestimmungen dieser Ver-
ordnung bei der Ausreise nicht gelten, fallen wegen
einer durch Unwetter oder sonstige héhere Gewalt
hervorgerufenen Abweichung vom Reisewege nicht
unter die Verordnung.

Art. 1 Abs. 1 Kursivdrudc: G v. 22, 6. 1898 aufgeh. u, neugeregelt durch

Flaggenrechtsgesetz v. 8. 2. 1951 9514-1; vgl. auch Schiffsregister-
ordnung 315-18

(2) Auch beiDurchfithrung der Vorschriften dieser
Verordnung sind Abweichungen vom Reisewege
oder Verzogerungen eines Schiffes, die durch Un-
wetter oder sonstige hohere Gewalt verursacht
werden, angemessen zu beriicksichtigen.

Artikel 3
Neue Schiife

(1) Ein neues Schiff im Sinne dieser Verordnung
ist ein Schiff, dessen Kiel am oder nach dem 1. Juli
1932 gelegt ist; alle anderen Schiffe gelten als vor-
handene Schiffe.

(2) Ein neues Schiff darf nur in See gehen,
wenn es:

1. geméB den Bestimmungen von Anhang I
besichtigt worden ist;

2. die Vorschriften von Anhangl Teil2 er-
fallt;

3. mit einer vorschriftsméBigen Freibordmarke
versehen ist; ’

4, ein giltiges Freibordzeugnis (Artikel 12)
an Bord hat.

Artikel 4
Vorhandene Schiffe

Ein vorhandenes Schiff darf nur in See gehen,
wenn es:

1. entweder nach den Bestimmungen von An-

hangI oder nach den Vorschriften der See-

nnnnnnnnnnnnnnn 1 FF or on -
Dcu.uagcuuaut:ubl.uuu iiber den Freibord fir

Dampf- und Segelschiffe von 1908 besichtigt ist;
2. die Vorschriften vom Anhangl Teil 2 im we-
sentlichen und auch in den Einzelheiten so
weit erfiillt, wie es zur Wirksamkeit
a) der Schutzvorrichtungen fiir Offnungen,
b) der Schutzgeldnder,
¢) der Wasserpforten und
d) des Zugangs zu den Mannschaftsrdumen
mittels der auf den Schiffen vorhandenen An-
ordnungen, Einrichtungen und Ausriistungs-
teile praktisch durchfiihrbar und vertretbar ist;
3. mit einer vorschriftsmdfigen Freibordmarke
versehen ist und
4, ein giiltiges Freibordzeugnis (Artikel 12) an
Bord hat.

Artikel 5
Dampfer mit Holzdeckslast

(1) Ein Dampfer, fiir den ein Freibord nach Be-
sichtigung gemdB Artikel 3 oder 4 bestimmt ist, wird
auf Antrag auch gem&B AnhangI Teil 5 besichtigt
und mit einer Holzfreibordmarke versehen, wenn er

1. als neues Schiff die Bedingungen und Be-
stimmungen von Anhang I Teil 5 erfiillt;



2. als vorhandenes Schiff die Bedingungen
und Bestimmungen von AnhangI Teil 5 mit
Ausnahme von § 80 und, soweit es prak-
tisch durchfithrbar und vertretbar ist, auch

USCO QUIGliunIoal Wil vVelllollal 233

die Bestimmungen des § 80 wenigstens
grundsétzlich erfiillt.

(2) Soweit ein vorhandener Dampfer die Be-
stimmungen nicht ganz erfiillt, ist sein Holzfreibord
entsprechend zu vergroBern.

(3) Wenn ein Dampfer von der Holzfreibordmarke
Gebrauch macht, hat er die Bestimmungen der §§ 84
bis 89 zu erfiillen.

Artikel 6
Tankdampfer

(1) Ein Dampfer, fiir den ein Freibord nach Be-
sichtigung gemdB Artikel 3 oder 4 bestimmt ist,
wird auf Antrag gem&B Anhangl Teil 6 als Tank-
dampfer besichtigt und mit einer Freibordmarke fiir
Tankschiffe versehen, wenn er

1. als neues Schiff die Bedingungen und Be-
stimmungen von Anhangl Teil 6 erfiillt;

2. als vorhandenes Schiff die Redingungen und
Bestimmungen der §§ 93, 96, 97, 98 und 99
und, soweit es praktisch durchfiihrbar und
vertretbar ist, auch der §§ 94, 95 und 100
wenigstens grundséatzlich erfdllt.

(2) Soweit ein vorhandener Tankdampfer die
Voraussetzungen und Bestimmungen der §§ 94, 95
und 100 nicht ganz erfiillt, ist sein Tankschiff-
freibord entsprechend zu vergréfern.

Artikel 7
Besondere Schiffsarten

(1) Einem Dampfer von mehr als 91,44 m Lénge
mit den baulichen Merkmalen eines Tankschiifes,
die erhOhten Schutz gegen die Gefahren der See
bieten, darf ein Kkleinerer Freibord zugestanden
werden.

(2) Diese Verkleinerung des Freibordes ist wie
bei dem fiir Tankschiffe bestimmten Freibord zu be-
messen, und zwar unfer Beriicksichtigung des
Grades, bis zu dem die fiir die Bestimmung des
Freibordes der Tankschiffe aufgestellten Bedin-
gungen erfiillt sind, und des MaBes der Untertei-
lung durch Schotte.

(3) Der fiir ein solches Schiff bestimmte Freibord
darf niemals kleiner sein als der, den das Schiff als
Tankschiff erhalten wiirde.

Artikel 8%
Innehaltung des Freibordes

(1) Kein Schiff darf tiefer als bis zur vorgeschrie-
benen Freibordmarke beladen werden. Ist bei der
Beladung bis zur Freibordmarke die Stabilitdt des
Schiffes nicht gesichert, so darf es nur so weit weg-
geladen werden, dalBl es fiir die bevorstehende Reise
hinreichende Stabilitdt behlt.

(2) Solange ein Schiff als Fahrgastschiff im Sinne
der Verordnung tiber Sicherheitseinrichtungen und
Sicherheitszeugnisse fiir Fahrgastschiffe vom 25.De-

Art. 8 Abs, 2: Vgl. jetzt Schiffssicherheitsverordnung v. 31. 5, 1955 9512-3
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zember 1932 gilt, darf es den nach § 7 des An-
hanges 1 dieser Verordnung zuldssigen Tiefgang
mittschiffs nicht {iberschreiten.

Artikel 9
Zonen und jahreszeitliche Gebiete

(1) Schiffe, die dieser Verordnung unterliegen,
miissen sich nach den Bedingungen richten, die im
Anhang Il fiir Zonen und jahreszeitliche Gebiete
niedergelegt sind.

(2) Liegt ein Hafen auf der Grenze zweier Zonen,
so rechnet er jeweils zu der Zone, die das Schiff vor
der Ankunft oder nach der Abfahrt durchféhrt.

Artikel 10
Gleichwertige Vorkehrungen

Wo in den Anhéngen zu dieser Verordnung fiir

ein Schiff eine besondere Einrichtung oder Ausfiih-

rung oder eine besondere Art von solchen oder eine

besondere Anordnung vorgeschrieben ist, kann an
deren Stelle eine andere Einrichtung, Ausfiihrung
oder Anordnung zugelassen werden, wenn sie unter
den gegebenen Umstdnden mindestens ebenso
zweckmaBig ist.

Artikel 11
Durchfithrung

(1) Fir die Durchfiihrung dieser Verordnung ist
die See-Berufsgenossenschaft in Hamburg zustdndig,
die die Schiffsbesichtigung zur Bestimmung des
Freibordes sowie die Berechnung und das An-
marken des Freibordes dem Germanischen Lloyd
lbertrégt.

(2) Die Befugnis der Polizeibehérden, das Aus-
laufen eines Schiffes, das kein giiltiges Freibord-
zZeugnis (Artikel 12) besitzt oder das offenbar iiber-
laden ist, zu verhindern, bleibt unberiihrt.

Artikel 12*
Ausstellung der Zeugnisse

(1) Schiffe in Auslandfahrt mit einem Brutto-
raumgehalt von 150 Tonnen und mehr, die nach
den Bestimmungen dieser Verordnung besichtigt
und mit einer Freibordmarke versehen sind, er-
halten ein Internationales Freibordzeugnis nach
dem Muster im Anhang III; fiir Segelschiffe wird es
gemdB § 68, fiir Schiffe mit Holzdeckslast gemé&B § 78
des Anhangs I gedndert.

(2) Spétestens nach Ablauf eines Jahres seit dem
Inkrafttreten dieser Verordnung sollen die vorbe-
zeichneten Schiffe mit einem Internationalen Frei-
bordzeugnis versehen sein,

(3) Fiir die iibrigen Schiffe verbleibt es bei den
Vorschriften der See-Berufsgenossenschaft.

Artikel 13

Zeugniserteilung an auslidndische Schiffe

Auf Ersuchen einer ausldndischen Regierung kann
ein Schiff ihres Landes, sofern das Internationale
Freibordiibereinkommen fiir dieses Schiff gilt oder

Art, 12 Abs. 1: Anhang Il verdffentlicht im Reichsgesetzbl. 1932 Teil II
S. 305
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nach der Eintragung des Schiffes gelten wird, nach
den Vorschriften dieser Verordnung mit einer Frei-
bordmarke versehen und ihm ein Internationales

Freibordzeugnis ausgestellt werden.

muf die Feststellung enthalten, daf es auf Ersuchen
der Regierung des Landes ausgefertigt ist, in dessen
Schiffsregister das Schiff eingetragen ist.

Das Zeouanis
Las Leugnis

Artikel 14
Geltungsdauer der Zeugnisse

Das Internationale Freibordzeugnis erlischt nach
Ablauf von 5 Jahren vom Tage der Ausstellung ab,
wenn es nicht nach Absatz 2 verldngert worden ist.

Wenn eine neue Besichtigung ergibt, da8 das
Schiff den Anforderungen dieser Verordnung noch
-entspricht, kann sein Internationales Freibordzeug-
nis auf weitere 5Jahre verldngert werden. Die
Verldngerung ist auf der Riickseite des Zeugnisses
Zu bescheinigen.

Das Internationale Freibordzeugnis wird fiir un-
giltig erklart und eingezogen:

1. wenn am Schiffskérper oder au den Aufbauten
wesentliche Anderungen vorgenommen worden
sind, die die Bestilnmung des Freibordes be-
rithren;

2. wenn die Anlagen und die Ausfithrung
a) der Schutzvorrichtungen fiir Offnungen,

b) der Schutzgelénder,
¢) der Wasserpforten und
d) des Zugangs zu den Mannschaftsraumen

nicht in der gleichen einwandfreien Beschaffen-
heit erhalten sind, in der sie sich bei Aus-
stellung des Zeugnisses befanden;

3. wenn das Schiff nicht rechtzeitig zu den vor-
geschriebenen oder angeordneten Besichtigun-
gen, die der Priifung von 1. und 2. dienen

collen. cestellt wird
soen y gestiexs L WIrQ.

Artikel 15
Verantwortlichkeit der Reeder und Kapitine

Der Kapitdn ist neben dem Reeder fiir die Be-
folgung der Vorschriften dieser Verordnung verant-
wortlich.

Artikel 16
Strafen

Wer als Reeder vorséatzlich den Vorschriften der
Artikel 3, 4, 5 Abs.3 sowie der Artikel8 und 9
dieser Verordnung zuwiderhandelt, wird mit Ge-
fangnis bis zu 6 Monaten oder mit Geldstrafe bis zu
100 000 Deutsche Mark bestraft.

Wer als Kapitdn vorsétzlich den Vorschriften der
Artikel 3, 4,
dieser Verordnung zuwiderhandelt, wird mit Ge-
fangnis bis zu 3 Monaten oder mit Geldstrafe be-

straft.

5 Abs.3 sowie der Artikel8 und 9

Wer als Reeder oder Kapitén fahrldssig den Vor-
schriften der genannten Artikel zuwiderhandelt,
wird mit Geldstrafe bestraft.

Artikel 17
Inkrafttreten der Verordnung

Diese Verordnung tritt am 1. Januar 1933 in Kraft.

Der Reichsverkehrsminister
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Anhang 1

Vorschriften

iiber die Bestimmung der

TEIL 1
Allgemeines

Die folgenden Vorschriften setzen voraus, daB
Art und Stauung der Ladung, des Ballastes usw.
ausreichende Stabilitdt der Schiffe sichern.

§1
Begriffsbestimmungen

Dampfer: Als ,Dampfer” gelten alle Schiffe mit
ausreichender Maschinenkraft, mit Ausnahme
solcher, deren Segelflache fiir Fahrten unter Segel
allein geniigt.

Die Freiborde fiir Schiffe mit Maschinenkraft und
mit einer Segelfliche, die fiir Fahrten unter Segel
~ allein nicht gentigt, diirfen nach der Freibordtafel
fiir Dampfer bestimmt werden.

Die Freiborde fiir Leichter, Schuten und andere
Fahrzeuge ohne eigene Antriebskraft, die geschleppt
werden, werden nach der Freibordtafel fiir Dampfer
bestimmt.

Segelschiffe: Als ,Segelschiffe” gelten alle
Schiffe mit einer Segelfliche, die fiir Fahrten unter
Segel allein geniigt, gleichviel ob sie auBerdem Ma-
schinenkraft haben oder nicht.

Glattdecksschiffe: Als ,Glattdecksschiffe”
gelten Schiffe ohne Aufbauten auf dem Freibord-
deck,

Aufbauten: Ein Aufbau ist ein mit einem Deck
versehener, von Bord zu Bord reichender Bau auf
dem Freiborddeck. Ein erhéhtes Quarterdeck wird
als Aufbau angesehen.

Freibord: Der Freibord ist der an der Seite des
Schiffes mittschiffs und senkrecht nach unten ge-
messene Abstand von der Oberkante des Decks-
strichs bis zur Oberkante der Freibordmarke.

Freiborddeck: Das Freiborddeck ist das Deck,
von dem aus der Freibord gemessen wird; es ist das

AR AA o
oberste durchlaufende De\:{\., das 9cxuuu aen yyu

bis 16 feste Verschlisse fiir alle Uffnungen in
seinen freiliegenden Teilen hat. Es ist das oberste
Deck auf Glattdecksschiffen und Schiffen mit ge-
trennten Aufbauten.

Bei Schiffen, deren Freiborddeck innerhalb von
Aufbauten, die weder geschlossen noch mit Ver-
schliissen nach Klasse I versehen sind, nicht durch-
lduft, gilt als Freiborddeck der am tiefsten gelegene
Teil des Decks unter dem Aufbaudeck.

Mittschiffs: Mittschiffs bedeutet die Mitte der
Sommerladelinie nach § 32.

Freiborde der Kauffahrteischiffe

§2
Decksstrich

Der Decksstrich ist ein waagerechter Strich von
300 mm Ldnge und 25 mm Breite. Er ist mittschiffs
an jeder Seite des Schiffes anzumarken; seine Ober-
kante mufl durch den Schnittpunkt der nach auBen
verldngerten Oberkante des Freiborddecks mit der
AuBenkante der AuBenhaut gehen (Bild1). Bei
teilweisem Decksbelag mittschiffs muB die Ober-
kante des Decksstrichs durch den Schnittpunkt der
nach auBen verlédngerten Oberkante des mittschiffs
wirklich vorhandenen Belags mit der AuBenkante
der AuBenhaut gehen.

§3
Kreis der Freibordmarke

Der Kreis der Freibordmarke hat einen Durch-
messer von 300 mm. Er wird durch einen waage-
rechten Strich von 460 mm Ldnge und 25 mm Breite
geschnitten, dessen Oberkante durch den Mittel-
punkt des Kreises geht. Der Kreis ist mittschiffs
unterhalb des Dedksstrichs anzumarken.

§ 4
Freibordstriche

Die Striche, welche die Freiborde unter verschie-
denen Verhdltnissen und zu verschiedenen Jahres-
zeiten (Anhang II) kennzeichnen, sind waagerechte
Striche von 250 mm Linge und 25 mm Breite, welche
von einem senkrechten Strich, der 540 mm vor dem
Mittelpunkt des Kreises angebracht ist, in rechten
Winkeln abgesetzt sind (Bild 1).

Die folgenden Freiborde werden angewendet:

Sommerfreibord: Der Sommerfreibord wird
durch die Oberkante des Strichs, der durch den
Mittelpunkt des Kreises geht, und durch einen
weiteren Strich mit dem Buchstaben S gekenn-
zeichnet.

Winterfreibord: Der Winterfreibord wird
durch die Oberkante eines Strichs mit dem Buch-
staben W gekennzeichnet,

Winter-Nordatlantik-Freibord: Der
Winter-Nordatlantik-Freibord wird durch die Ober-
kante eines Strichs mit den Buchstaben WNA ge-
kennzeichnet,

Tropenfreibord: Der Tropenfreibord wird
durch die Oberkante eines Strichs mit dem Buch-
staben T gekennzeichnet.

Frischwasserfreibord: Der Frischwasser-
freibord im Sommer wird durch die Oberkante eines
Strichs mit dem Buchstaben F gekennzeichnet. Der
Unterschied zwischen dem Frischwasserfreibord im
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Sommer und dem Sommerfreibord ergibt den Ab-
zug, der beim Laden im Frischwasser auch von den
anderen Freiborden zu machen ist. Der Tropen-
Frischwasser-Freibord wird durch die Oberkante
eines Strichs mit den Buchstaben FT gekenn-

zeichnet, *)

LDecksstricz
-= "ﬁ' -

¢ ]
la 3007 0

la 540 Tk VOTTL__y)
1

|
|
\
|
]
|

8§85
Freibordzeichen

Die Freibordmarke wird mit den Buchstaben SBG,
bei Schiffen mit der Klasse des Germanischen Lloyd
mit den Buchstaben GL versehen. Die Buchstaben
sollen 115 mm hoch und 75 mm breit sein und sind
iiber der Mittellinie des Kreises anzubringen.

§ 6
Anmarken

Der Kreis, die Striche und die Buchstaben sind
weiB oder gelb auf dunklem Grund oder schwarz
auf hellem Grund anzubringen. Sie sind ferner bei
eisernen oder stdhlernen Schiffen an beiden Seiten
des Schiffes sorgféltig einzuschneiden oder einzu-
kérmen, bei holzernen Schiffen wenigstens 3 mm
tief in die Beplankung einzuschneiden. Die Marken
miissen deutlich sichtbar sein; erforderlichenfalls
miissen zu diesem Zweck besondere Vorkehrungen
getroiffen werden.

§ 7
Priifung der Freibordmarken

Das Internationale Freibordzeugnis darf erst dann
ausgehdndigt werden, wenn entsprechend Artikel 11
der Freibordverordnung festgestellt ist, daB die
Freibordmarken richtig und dauerhaft an den Schiifs-
seiten angebracht sind.

*} Wenn seegehende Dampfer einen FluB oder Binnen-
gewdsser befahren, ist es erlaubt, sie entsprechend
dem Verbrauch an Brennstoff usw. zwischen dem Ab-
fahrtsort und der offenen See tiefer zu beladen.

TEIL 2
Bedingungen fiir die Erteilung des Freibords

e A2n Taodallizommr dac Taailhawdos 30t Dadic arrsem
Ul ulc Liicliully ucs riclpulius Il Dboulllyulry,
daB das Schiff stark genug gebaut ist und daB fir
Schiff und Mannschaft wirksame Schutzeinrichtungen

vorgesehen sind.

Die §§ 8 bis 31 beziehen sich auf Schiffe, denen
der Mindestfreibord zugebilligt wird. Auf Schiffen,
denen ein gréBerer Freibord als der Mindestfrei-
bord erteilt wird, miissen die Schutzeinrichtungen
verhdltnismiBig ebenso wirksam sein.

Offinungen in Freibord- und Aufbaudecks

: §8
Lade- und andere Luken, die nicht durch
Aufbauten geschiitzt sind

Bauart und Sicherung von Lade- oder anderen
Luken auf freiliegenden Teilen der Freibord- und
bis 16 festgelegten Normen gleichwertig sein, damit
die Luken als fest verschlossen angesehen werden
kénnen. '

§9
Luksiille

Die Hbhe der Luksiille iiber Deck muBl auf Frei-
borddecks mindestens 610 mm betragen. Die Héhe
der Luksiille iiber Deck muBl auf Aufbaudecks im
Bereich von 0,25L vom Vorsteven aus mindestens
610 mm, an anderen Stellen mindestens 460 mm
betragen.

Die Siille miissen aus Stahl sein; sie miissen
kraftig gebaut und, wenn eine Hoéhe von 610 mm
verlangt wird, mit einer starken waagerechten Ver-
steifung, die in einem Abstand von hochstens
255 mm unter der Oberkante der Siille verlduft, und
ferner mit starken Knieblechen oder Stiitzen zwi-
schen der Versteifung und dem Dedk in Abstdnden
von nicht mehr als 3,05m versehen sein. Fiir ge-
schiitzt liegende Lukenendsiille diirfen diese Forde-
rungen herabgesetzt werden.

§ 10
Lukendeckel

Die Lukendeckel fiir freiliegende Luken missen
geniigend stark sein. Wenn sie aus Holz sind, muf}
ihre Dicke bei einer freitragenden L&nge von nicht
mehr als 1,50 m mindestens 60 mm betragen. Jede
Auflagefliche fiir die Lukendeckel muB mindestens
65 mm breit sein,

§ 11
Schiebe- und Langsbalken der Luken

Wo holzerne Lukendeckel vorgesehen sind,
miissen die Schiebe- und Léingsbalken in ihren Ab-
messungen und Abstdnden bei Siillhdhen von
610 mm der Tafel 1 und bei Siillhéhen von 460 mm
der Tafel 2 entsprechen. Gurtwinkel an der Ober-
kante der Schiebebalken miissen iiber die ganze
Linge verlaufen. Holzerne Langsbalken miissen an
allen Auflagestellen mit Eisenbeschlag versehen
sein.
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Tafel 1
(Luksiille von 610 mm Hohe)
Luken-, Schiebe- und Lingsbalken fiir Schiffe von 61,00 m Linge und dariiber *)

Schiebebalken
Schiebebalken mit Langsbalken Schiebebalken ohne Langsbalken
I];il;etz- Gurtwinkel Abstand von Mitte zu Mitte Abstand von Mitte zu Mitte
183m | 244m 3,05m 122 m | 1,52m
m mm mm mm mm mm ( mm
3,05 M 75-75-100| 1280 7,5 I 305+ 8,0 | 356 - 8,5 l 230+ 11,5 | l 254 - 12,5
3,66 ™ 75-75-10,0| 1 305 - 8,0 | 356 85 1 432+ 9,0 l 280 - 12,5 l 305 - 12,5
4,27 I” 75-75-10,5| 1 356 - 8,5 1 432+ 9,0 | 508 - 9,5 1 305 - 12,5 1 305- 8,0
4,88 [T 90-75-10,5| 1 406 - 9,0 | 483 9,5 1 559 95 1 305 8,0 1 356 - 8,5
5,49 F100-75-11,0| | 457- 9,0 1 533- 95 1 635 - 10,0 | 356 - 8,5 | 406 - 9,0
6,10 M100-75-11,0! 1508 - 95 1 610 - 10,0 [ 711 - 10,5 I 381 85 1 457 - 9,0
6,71 M115-75-11,5] 1 559 - 95 1 660 - 10,5 | 762 - 11,0 | 406 - 9,0 ‘ | 483 9,0
7,32 m130-90- 11,5 | 584 - 10,0 | 711 - 10,5 1 813-11,0 | 432+ 90 : 1508 95
7,93 140 -90- 12,0( | 610 - 10,0 1 736 - 10,5 1864 - 115 |1 457 - 90 . 1533 95
8,54 [M150-90-12,5| 1 635 - 10,0 1 787 - 11,0 1 915+ 12,0 | 483+ 9,5 ‘ l 559 - 9,5
9,14 7 150+-90-13,0| 1 660 - 10,5 1 813-11,0 i 965 - 12,0 I 508- 9,5 | 584 - 10,0
Lidngsbalken
Mittelldngsbalken Seitenldngsbalken
Linge ‘Waulstplatten ‘Wulstwinkel
B (ljlis Gurtwinkel Abstand von Mitte zu Mitte . Abstand von Mitte zu Mitte
alkens
091m | 122m 1,52m 091 m 122m 1,52m
m mm mm mm mm mm mm mm
1,83 65-65- 9,0 150- 9,0 | 165+ 95 | 180 9,5 (15075 95/165-90- 9,5(180-90 9,5
2,44 65-65 95 180 - 10,5 | 200- 11,0 | 230 - 11,0 (18090 - 10,5200 - 75 11,0230 -90 - 11,0
3,05 6565 10,0 200 - 12,5 | 240125 r 280 12,5 |200 - 90 - 12,5]240-90 - 12,5280 - 90 - 12,5

Mittelldngsbalken — Holz Seitenlangsbalken — Holz
Lénge Abstand von Mitte zu Mitte Abstand von Mitte zu Mitte
Batlil(::ns 091 m 1,22m 1,52 m 091 m 1,22m 1,52m
H B H B H B H B H B H B

1,83 140 180 150 180 165 180 140 140 150 150 165 150
2,44 165 180 190 180 200 180 165 165 190 180 200 180
3,05 200 180 215 200 230 230 200 180 215 200 230 230

I = Winkel 1 = Wulstplatte | = Platte H = Héhe B = Breite

Die Hohe der Schiebebalken gilt fiir die Mitte ihrer Linge und ist von der Oberkante des Gurtwinkels bis zur
Unterkante des Balkens zu messen. Die Héhe der Langsbalken ist von der Unterseite der Lukendeckel bis zur Unter-
kante der Balken zu messen., Fiir Zwischenldngen und -abstinde werden die Abmessungen durch Mitteln bestimmt,
Bei einfachen Platten miissen doppelte Gurtwinkel von der angegebenen GréBe an Ober- und Unterseite des Balkens
angebracht werden. Bei Wulstplatten miissen doppelte Winkel von der fiir Gurtwinkel angegebenen GroBe an der
Oberkante des Schiebe- oder Ldngsbalkens angebracht werden.. Bei Wulstwinkeln muf ein Winkel von der fiir
Gurtwinkel angegebenen GréBe an der Oberkante des Wulstwinkels angebracht werden. Wenn die angegebenen
Flanschen eines Winkels verschiedene Abmessungen haben, so ist der breitere Flansch waagerecht zu legen.

*) Auf Schiffen, deren Linge 30,50 m nicht iiberschreitet, darf die Héhe der Schiebebalken, die aus Platten und
Winkeln bestehen, 60 v.H. der in der Tafel gegebenen Hohe betragen; die Hohe der Schiebebalken und der stidhlernen
Langsbalken, die aus Wulstplatten und Wulstwinkeln bestehen, darf 80 v.H, der angegebenen Hohe betragen; die
Dicke der Platten, der Wulstwinkel und Wulstplatten soll der in der Tafel angegebenen Didke fiir die verringerte
Hohe entsprechen; die Mindestdicke soll 7,5 mm nicht unterschreiten. Hohe und Breite der hélzernen Léngsbalken
dirfen 80 v.H. der in der Tafel fiir Seitenldngsbalken gegebenen Werte betragen; der Mittelldngsbalken darf nicht
unter 165 mm breit sein. Fiir Schiffe zwischen 30,50 m und 61,00 m Linge werden die Abmessungen der Schiebe- und
Langsbalken durch Mitteln bestimmt,
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Tafel 2
(Luksiille von 460 mm Hohe)
Tulban. Qihiaha. ind T Enachallran fiir Qohiffa van 81 00 m T inoa und darithar ¥)
LunCiisy STCGIITHT. WU LAilYySUdIAaCll ful SUIGT VUIL ViUV i AGIYT uiil wiEiwovs
Schiebebalken
Schiebebalken mit Langsbalken Schiebebalken ohne Lingsbalken
Luken- .
breite Gurtwinkel - Abstand von Mitte zu Mitte Abstand von Mitte zu Mitte
1,83 m 244m 3,05m 1,22m | 1,52m
m mm mm mm mm mm mm
3,05 r 75-%5-10,0 l 241 - 11,5 l 267 - 12,5 l 292 - 13,0 l 203 - 10,0 l 230 - 11,0
3,66 ™ 75-7%5-10,0 l 280 - 12,5 | 280- 7,5 | 330 8,5 l 230 - 11,0 l 254 - 12,5
4,27 I 725-75-10,5| 1 280+ 75 1 330 - 8,0 | 381- 85 l 254 - 125 l 292 - 12,5
4,88 ™ 90-75-105| |1 305+ 80 ] 381- 85 I 432- 9,0 | 280 7,5 1 280- 7,5
5,49 T"100-75-11,0| 1 356 85 | 432 9,0 | 483+ 9,5 | 280 75 1305+ 8,0
6,10 7 100-75-11,0] | 406 - 9,0 | 483+ 9,5 1533 95 1 305- 8,0 133 - 85
6,71 M115-75-11,5] 1 432- 90 1 508 9,5 | 584 - 10,0 | 318+ 8,0 1 356 - 8,5
7,32 M130-90- 11,5} | 457+ 9,0 1533 95 | 635 10,0 | 330- 85 1 368 - 8,5
7,93 T 140-90-12,0| 1 483- 9,5 1 559+ 9,5 1 660 - 10,5 | 344 - 8,5 1381 - 85
8,54 Mi150-90-12,5| 1508+ 9,5 | 584 - 10,0 | 686 - 10,5 |1 356 - 8,5 | 406 - 9,0
9,14 ™ 150-90-13,0( 1 533 95 1 610 - 10,0 1 711 - 10,5 1381+ 85 | 432- 9,0
Langsbalken
Mittelldngsbalken Seitenlangsbalken
Linge L Woulstplatten ‘Wulstwinkel
des Gurtwinkel Abstand von Mitte zu Mitte Abstand von Mitte zu Mitte
Balkens
0,91 m 1,22m 1,52m 091m | 1,22 m 1,52m
m mm mm mm mm mm mm mm
1,83 6565 9,0 130+ 85 | 140+ 8,5 | 150+ 9,0 |130-75- 8,5{140-75- 8,5[150 75+ 9,0
2,44 6565+ 95 150+ 9,5 | 180 - 10,0 { 190 - 10,5 |150- 75+ 9,5|180 + 75+ 10,5190 - 90 - 10,5
3,05 6565+ 10,0 180 - 11,0 | 200 - 11,5 | 230 - 12,5 180 - 75+-11,0|200-90 - 11,5/230 - 90 + 12,5
: |
Mittelldngsbalken — Holz Seitenldngsbalken — Holz
Linge Abstand von Mitte zu Mitte Abstand von Mitte zu Mitte
es -
Balkens 0,91 m 1,22m 1,52m 091 m 1,22m 1,52m
H B H | B H B H B H B H B
1,83 130 180 140 1‘ 180 150 180 130 130 140 130 150 130
2,44 150 180 165 | 180 180 180 150 130 165 150 180 150
3,05 180 180 190 ‘ 180 200 180 180 i 150 190 180 200 180
[T = Winkel | = Wulstplatte | = Platte H = Hohe B = Breite

Die Hohe der Schiebebalken gilt fiir die Mitte ihrer Linge und ist von der Oberkante des Gurtwinkels bis zur
Unterkante des Balkens zu messen. Die Hohe der Langsbalken ist von der Unterseite der Lukendeckel bis zur Unter-
kanteé der Balken zu messen. Fiir Zwischenldngen und -abstdnde werden die Abmessungen durch Mitteln bestimmt.
Bei einfachen Platten miissen doppelte Gurtwinkel von der angegebenen GréBe an Ober- und Unterseite des Balkens
angebracht werden. Bei Wulstplatten miissen doppelte Winkel von der fiir Gurtwinkel angegebenen GroBe an der
- Oberkante des Schiebe- oder Lingsbalkens angebracht werden. Bei Wulstwinkeln muB ein Winkel von der fir
Gurtwinkel angegebenen GréBe an der Oberkante des Wulstwinkels angebracht werden. Wenn die angegebenen
Flanschen eines Winkels verschiedene Abmessungen haben, so ist der breitere Flansch waagerecht zu legen.

*) Auf Schiffen, deren Linge 30,50 m nicht iiberschreitet, darf die Hohe der Schiebebalken, die aus Platten und
Winkeln bestehen, 60 v.H. der in der Tafel gegebenen Hohe betragen; die Hohe der Schiebebalken und der stdhlernen
Lingsbalken, die aus Wulstplatten und Wulstwinkeln bestehen, darf 80 v.H. der angegebenen Hohe betragen; die
Dicke der Platten, der Wulstwinkel und Wulstplatten soll der in der Tafel angegebenen Dicke fiir die verringerte
Hohe entsprechen; die Mindestdicke soll 7,5 mm nicht unterschreiten. Héhe und Breite der hdlzernen Léngsbalken
diirfen 80 v.H. der in der Tafel fiir Seitenldngsbalken gegebenen Werte betragen; der Mittellingsbalken darf nicht
unter 165 mm breit sein. Fiir Schiffe zwischen 30,50 m und 61,00 m Linge werden die Abmessungen der Schiebe- und
Langsbalken durch Mitteln bestimmt.
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§ 12
Schuhe oder Spuren

uren fiir Schiehe- 11ind Td3nachallan

e
oder Spuren fiir Schiebe- und Langsbalken

Schuh

o
SCAUAC

miissen bei einer Auflagebreite von mindesten:
75 mm aus Stahl und mindestens 12,5 mm dick sein.

§ 13
Schalkklampen

Starke Schalkklampen von mindestens 65 mm
Breite sind in Abstidnden von héchstens 0,61 m (von
Mitte zu Mitte gerechnet) anzuordnen; die End-
klampen diirfen héchstens 0,15m von den Luken-
ecken entfernt sein.

§ 14
Schalklatten und Keile

Schalklatten und Keile miissen geniigend stark
und in gutem Zustand sein.

e 1
g 1o

Persenninge

Mindestens zwei griindlich wasserdicht gemachte
Persenninge von guter Beschaffenheit und aus-
reichender Stdrke sind fiir jede frei liegende Luke
auf Freibord- und Aufbaudecks vorzusehen. Der
Stoff muB unbedingt frei von Jute sein und das vor-
geschriebene Mindestgewicht sowie die vorgeschrie-
bene Mindestgiite haben.

§ 16
Sicherung der Lukendeckel

An allen frei liegenden Luken auf Freibord- und
Aufbaudecks miissen Ringbolzen oder andere Vor-
richtungen fir Zurrungen vorhanden sein. Wenn
die Breite der Luke 60 v.H. der im Bereich der Luke
gemessenen Decksbreite iiberschreitet und fiir die
Luksiille eine Héhe von 610 mm verlangt wird, sind
Vorrichtungen fiir besondere Zurrungen vorzusehen,
um die Lukendeckel nach Anlegung der Persenninge
und Schalklatten zu sichern.

§ 17

Lade-und andere Luken aufdem Freibord-
deck innerhalb von Aufbauten mit
weniger wirksamen Verschliissen als
nach Klasse I

Bauart und Sicherung dieser Luken miissen min-
destens den in § 18 festgelegten Normen ent-

PI.CLU.C]J.
§ 18
Luksiille und Lukenabdeckung

Lade-, Kohlen- und andere Luken auf dem Frei-
borddeck innerhalb von Aufbauten mit Verschliissen
der Klasse II miissen Siille von wenigstens 230 mm
Hoéhe und eine gleichwertige Abdeckung haben, wie
frei liegende Ladeluken mit 460 mm hohen Siillen.

Wo Verschliisse weniger wirksam sind als die der
Klasse II, miissen die Luksiille wenigstens 460 mm
Hoéhe haben und die Luken so wirksam abgedeckt
und gesichert sein wie frei liegende Ladeluken.
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§ 19

Maschinenrauméffnungen auf frei liegen-
den Teilen von Freibord- und erhohten
Quarterdecks

Die Offnungen miissen durch hinreichend starke,
sachgemdf versteifte stdhlerne Schdchte abgeschlos-
sen sein; wenn die Schachte nicht durch andere Bau-
teile geschiitzt sind, ist auf ihre Festigkeit beson-
ders zu achten. Die Tlren der Schachte miissen aus
Stahl, gut abgesteift, fest angebracht sein und von
beiden Seiten geschlossen und gesichert werden
konnen. Die Siille der Offnungen miissen eine
Ho6he von mindestens 610 mm iiber dem Freibord-
deck und eine Hohe von mindestens 460 mm {iber
dem erhéhten Quarterdeck haben.

Die Siille von Kesselschdachten, Schornsteinen und
Liiftern miissen so hoch iiber Deck reichen, wie es
praktisch durchfihrbar und vertretbar ist. Kessel-
schachtéffnungen miissen starke st&hlerne Deckel
haben, die am Ort gut befestigt sind.

§ 20

Maschinenrauméffnungen auf frei liegen-
den Teilen von Aufbaudecks (mit Awus-
nahme von erhdhten Quarterdecks)

Die Offnungen miissen durch hinreichend starke,
sachgema8 versteifte stdhlerne Schédchte abgeschlos-
sen sein. Die Tiren der Schédchte miissen kréftig
gebaut, gut abgesteift, fest angebracht sein und
von beiden Seiten geschlossen und gesichert wer-
den kénnen. Die Siille der Offnungen miissen eine
Héhe von mindestens 380 mm {iber dem Aufbau-
deck haben.

Die Siille von Kesselschdchten, Schornsteinen und
Liiftern miissen so hoch {iber Deck reichen, wie es
praktisch durchfihrbar und vertretbar ist. Kessel-

m + 7, +3h1 Nadral
sChaChLvﬁxxungen miissen starke stdhlerne Decdkel

haben, die am Ort gut befestigt sind.

§ 21

Maschinenraumdffnungen auf dem Frei-
borddeck innerhalb von Aufbauten mit
weniger wirksamen Verschliissen als
nach Klasse I (§ 43)

Die Offnungen miissen durch sachgemif ver-
steifte stdhlerne Schéchte abgeschlossen sein. Die
Tiiren der Schdachte miissen kréftig gebaut, gut ab-
gesteift, fest angebracht sein und zuverldssig ge-

1a Anr MNffaiarmornr
sichert werden k&nnen. Die Siille der vhnungen

miissen eine Hohe von mindestens 230 mm iiber
Deck haben, wenn die Aufbauten durch Verschliisse
der Klasse II (§ 44) geschlossen sind und eine Héhe
von mindestens 380 mm tiiber Deck, wenn die Ver-
schlliisse weniger wirksam als die der Klasse II sind.

s 22
Deckel siilloser Bunkerluken

Siillose Bunkerluken diirfen in Aufbaudecks an-
gebracht werden und miissen dann kriftige eiserne
oder stdhlerne Deckel mit Schrauben- oder Bajonett-

9
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verschlufl erhalten. Die Deckel miissen mit Hangen
oder mit einer fest angebrachten Keite versehen
sein. Uber die Zulassung siilloser Bunkerluken auf
kleinen Schiffen in besonderer Fahrt entscheidet die
See-Berufsgenossenschaft.

§ 23
Niedergédnge

Niedergdnge auf frei liegenden Teilen von Frei-
borddecks und auf Decks von geschlossenen Auf-
bauten miissen kraftig gebaut sein. Die Siille der
Niedergdnge miissen die gleichen Hoéhen haben
wie Luksiille (§§ 9 und 18). Die Tiiren miissen stark
gebaut sein und von jeder Seite geschlossen und ge-
sichert werden kénnen. Niedergange im Bereich
bis 0,25L vom Vorsteven sind aus Stahl auszufiih-
ren und mit der Decksbeplattung zu vernieten.

§ 24

Lifter auf frei liegenden Teilen von Frei-
bord- und Aufbaudecks

Die Liifter fiir Rdume unter Freiborddecks und
fir Rdume unter Aufbaudecks, welche geschlossen
sind oder Verschliisse der Klasse I haben, miissen
stdhlerne, kréftig gebaute Siille erhalten, die durch
Niete in einem Abstand von 4d (von Mitte zu
Mitte gerechnet) oder durch gleich wirksame Mittel
fest mit dem Deck verbunden sind. Die Decks-
beplattung am FuBe der Siille ist zwischen den
Decksbalken sachgemdB zu versteifen. Fiir die
Lifter6ffnungen sind geeignete Verschliisse vorzu-
sehen.

Wo solche Lifter auf dem Freiborddeck oder im
Bereich von 0,25 L vom Vorsteven auf dem Deck
eines Aufbaus mit losnehmbaren Verschliissen
stehen, miissen die Siille mindestens 915 mm, an
anderen Stellen auf frei liegenden Teilen von Auf-
baudecks mindestens 760 mm hoch sein. Ist das
Stll eines Liifters hoher als 915 mm, so muB es be-

sonders gut versteift und befestigt werden.

§ 25
Luftrohre

Wenn Luftrohre fiir Ballast- oder andere Tanks
iber Freibord- oder Aufbaudecks hinausfiithren,
miissen die frei liegenden Teile dieser Rohre kraftig
gebaut sein. Die Hohe vom Deck bis zur Offnung
muB in den Wells auf Freiborddecks mindestens
915 mm, auf erhéhten Quarterdecks 760 mm und auf

anderen Aufbaudecks 460 mm betragen. Fiir die
Luftrohre sind ausreichende Verschliisse vorzusehen.

Oifnungen in der Aufienhaut

§ 26
Eingangs-, Lade- und Kohlenpforten usw.

Offnungen in der AuBienhaut unterhalb des Frei-
borddecks miissen mit wasserdichten Tiiren oder
Deckeln versehen sein; diese sowie ihre Befestigung
miissen geniigend stark sein.
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§ 27
Speigatten und Abflufirohre

Durch die Auflenhaut gefiihrte Abflufirohre von
Raumen unterhalb des Freiborddecks miissen mit
wirksamen und zugénglichen Vorrichtungen ver-
sehen sein, die das Wasser verhindern, in das
Schiff einzudringen. Jedes besondere AbfluBrohr
kann entweder ein selbsttatiges Riickschlagventil
haben, welches von einer Stelle oberhalb des Frei-
borddecks aus geschlossen werden kann, oder zwei
derartige Ventile ohne solchen Antrieb, wenn das
obere Ventil so liegt, da es wahrend des Betriebes
stets zugénglich ist. Die Stelle, von welcher aus
das Ventil mit Fernantrieb bedient wird, mulB stets
leicht zugénglich sein; auBerdem mufB eine Vorrich-
tung vorhanden sein, die anzeigt, ob das Ventil ge-
6ffnet oder geschlossen ist. Fiir Ventile, die an der
AuBenhaut befestigt sind, darf GuBeisen nicht ver-
wendet werden.

Je nach Art und Lage der inneren Miindungen
solcher Abflurohre koénnen fiir AbfluBrohre aus
R3umen innerhalb geschlossener Aufbauten dhnliche
Vorkehrungen vorgeschrieben werden.

Wenn Speigatten in Aufbauten angeordnet sind,
die nicht mit Verschliissen der Klasse I versehen
sind, miissen wirksame Vorkehrungen getroffen
sein, die verhindern, da Wasser unterhalb des
Freiborddecks eindringt.

§ 28
Seitenfenster

Seitenfenster von R&umen unterhalb des Frei-
borddecks oder von Rdumen unterhalb des Decks
von Aufbauten, die durch Verschliisse der Klasse I
oder IT geschlossen sind, miissen wirksame, fest am
Ort angebrachte innere Blenden erhalten, so daB sie
leicht und sicher wasserdicht geschlossen werden
kénnen.

Dagegen kénnen in den Teilen der Aufbauten, die
fir Fahrgéste (ausgenommen Zwischendecker) oder
Besatzung bestimmt sind, die Seitenfenster lose, in
der N&he der Fenster verstaute Blenden erhalten,
wenn diese jederzeit leicht zugénglich sind.

Seitenfenster und Blenden miissen von kréftiger
und zugelassener Bauart sein.

§ 29
Schutzgeldnder

 Traithhand
Tl riTipouiu-
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Frei liegende Teile
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miissen ein geniigend starkes Schutzgeldnder oder
Schanzkleid haben.
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§ 30
Wasserpforten

Wenn das Schanzkleid eines frei liegenden Frei-
bord- oder Aufbaudecks eine ,Well” bildet, so miis-
sen geeignete Vorkehrungen getroffen sein, um das
Deck zu entwdassern und schnell vom Wasser zu be-

freien. -Der Mindestquerschnitt der Wasserpforten

an jeder Schiffsseite fiir jede Well auf dem Frei-
bord- und auf dem erhéhten Quarterdeck wird durch



folgende Tafel bestimmt; der Mindestquerschnitt der
Wasserpforten fiir jede Well auf anderen Aufbau-
decks muB der Hilfte des in der Tafel angegebenen
Querschnitts entsprechen. Wenn die Lange der
Well 0,7 L tiberschreitet, darf von der Tafel entspre-
chend abgewichen werden.

Querschnitt der Wasserpforten

Lénge Querschnitt der Wasser-
des Schanzkleides pforten an jeder Seite
in der Well in m in gm

4 0,726
6 0,787
8 0,848
10 0,909
12 0,970
14 1,031
16 1,092
18 1,153
20 1,214

Fiir jedes Meter zusatzlicher Schanzkleidldnge
iber 20 m sind 0,061 gqm Querschnitt hinzuzufiigen.

Die Unterkanten der Wasserpforten miissen dem
Deck méglichst nahe, am besten nicht héher als die
Oberkante des Rinnsteinwinkels liegen. Zwei Drit-
tel des erforderlichen Wasserpforten-Querschnitts
sind in der nach mittschiffs zu gelegenen Halfte der
Well anzuordnen. Auf Schiffen mit geringerem als
dem Normalsprung ist der Wasserpforten-Quer-
schnitt entsprechend zu vergréBern.

Die Offnungen in dem Schanzkleid sind sdmtlich
durch Winkel oder Stangen in Abstédnden von etwa
0,23 m zu sichern. Wenn Klappen an den Wasser-
pforten angeordnet sind, so muB gentigend Spiel

vorhanden sein, damit sie nicht klemmen. Hénge
miissen Messingbolzen erhalten.
§ 31
Vorkehrungen zum Schutfze der
Mannschaft

Zum Schutze der Mannschaft beim Verkehr von
und nach ihren Wohnrdumen miissen Laufbriicken,
Strecktaue oder andere geeignete Vorkehrungen
vorgesehen sein. Die fiir die Unterbrinqung der
Mannschaft bestimmten Hauser sind auf Glattdecks-
schiffen so stark wie die Schotte der Aufbauten zu
bauen (§ 42).

TEIL 3
Freiborde fiir Dampfer

§ 32
Lénge L

Die Liange des Schiffes wird in der Sommerlade-
linie zwischen der Vorkante des Vorstevens und der
Hinterkante des Ruderstevens in Metern gemessen.
Ist kein Rudersteven vorhanden, so wird die Lange
von der Vorkante des Vorstevens bis zur Dreh-
achse des Ruderschafts gemessen. Bei Schiffen mit
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Kreuzerhecks ist als Ldnge 96 v.H. der Gesamtlénge
der Sommerladelinie oder die Ldnge von der Vor-
kante des Vorstevens bis zur Drehachse des Ruder-
schafts zu rechnen, wenn dieser Wert gréfier ist.

§ 33
Breite B

Die Breite des Schiffes ist die groSte Breite in
Metern; sie wird mittschiffs bei Eisen- und Stahl-
schiffen tiber die AuBenkante der Spanten, bei Holz-
und Kompositschiffen {iber die AuBenkante der
Planken gemessen.

§ 34
Seitenhoéhe H

Die Seitenhéhe des Schiffes ist der senkrechte Ab-
stand in Metern mittschiffs von der Oberkante des
Kiels bis zur Oberkante des Freiborddecksbalkens
an der Bordseite. Bei Holz- und Kompositschiffen
wird der Abstand von der Unterkante der Kiel-
sponung ab gemessen. Bei hohlem Verlauf der
Schiffsform im unteren Teil des Hauptspants oder
bei verstdrkten Kielgdngen wird die Seitenhdhe von
dem Punkt aus gemessen, an welchem die Verlange-
rung des geraden Bodenteils die Seite des Kiels
schneidet.

§ 35
Hohe fiir den Freibord H;

Die Hohe fiir den Gebrauch der Freibordtafel ist
die Seitenhohe, vermehrt um die Dicke der Stringer-

T (L—lv)

platte oder um , falls dieser Wert gréBer

ist; hierin bedeuten:

T die mittlere Dicke des frei liegenden Dedcks
unter Abzug der Dedkséffnungen;

v die Gesamtlange der Aufbauten nach § 40.

Hat ein Schiff im oberen Bereich ungewdhnliche
Spantform, so ist fiir H; die Héhe von einem Haupt-
spant mit senkrechten Seitenwdnden und normaler
Balkenbucht zu nehmen, dessen Querschnitt dem
wirklich vorhandenen Hauptspantquerschnitt gleicht.
Bei einer Stufe oder einem Knick in der AuBenhaut
(z. B. bei Turmdecksschiffen) sind 70 v.H. der Fldche
oberhalb der Stufe oder des Knicks fiir die Bestim-
mung des gleichwertigen Querschnitts einzurechnen.

Auf einem Schiff ohne geschlossenen Aufbau tiber
mindestens 0,6 L mittschiffs, ohne durchlaufenden
Trunk oder ohne geschlossene Teilaufbauten, die
sich in Verbindung mit einem Trunk iiber die ganze
Schiffslénge erstredken, muf, falls H; kleiner ist als
L

, fiir den Gebrauch der Tafel ein
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destens 15 genommen werden.

§ 36
Voélligkeitsgrad &

Der Volligkeitsgrad fir den Gebrauch der Frei-
bordtafel wird bestimmt durch
: v
0=
L-B-t
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hierin bedeutet V die Verdriangung in Frischwasser
auf Spanten in cbm (ausschlieBlich Wellenhosen) bei
einem mittleren Tiefgang ohne Kiel t;, welcher
85 v.H. der Seitenhd6he betragt.
Der Volligkeitsgrad & ist nicht kleiner als 0,68 ein-
zusetzen.
§ 37
Festigkeit

Vor Erteilung des Freibords muB gepriift werden,
ob das Schiff geniligende Festigkeit der Verbédnde
besitzt.

Schiffe, die der hochsten Klasse des Germanischen

Lloyd oder einer anderen anerkannten Klassifi-
kationsgesellschaft entsprechen, gelten fiir die nach
diesen Vorschriften zuldssigen Mindestfreiborde als
geniigend stark.

Schiffe, die nicht der hochsten Klasse einer an-
erkannten Klassifikationsgesellschaft entsprechen,
miissen entsprechend vergroferte Freiborde erhal-
ten. Als Richtschnur werden folgende Festigkeits-
werte aufgestellt:

Baustoff: Die Festigkeitswerte setzen voraus,
daB der Schiffskérper aus FluBeisen gebaut ist, das
im sauren oder basischen Siemens-Martin-Verfah-
ren hergestellt ist, eine Zugfestigkeit von 41 bis
50 kg/gqmm und bei einer MeBlinge von 200 mm
eine Dehnung von mindestens 16 v.H. hat.

Festigkeitsdeck: Das Festigkeitsdeck ist das
oberste Deck, welches in den Langsverband einbe-

zogen ist und einen wesentlichen Teil des Léngs-
trdgers im Bereich der halben Schiffslénge mitt-
schiffs bildet.

Hohe bis zum Festigkeitsdeck (Hs): Die
Hoéhe bis zum Festigkeitsdeck ist der senkrechte
Abstand in Metern mittschiffs von der Oberkante
des Kiels bis zur Oberkante des Balkens des Festig-
keitsdecks an der Bordseite.

Tiefgang t: Der Tiefgang ist der senkrechte Ab-
stand in Metern mittschiffs von der Oberkante des
Kiels bis zum Mittelpunkt des Kreises.

Léngsfestigkeitswert: Der Lingsfestigkeits-
wert % ist das Trédgheitsmoment I des Hauptspants

im Bereich der Decks6ffnungen, aber ohne Abziige
fiir Nietlocher, bezogen auf die neutrale Faser und
geteilt durch den Abstand y von der neutralen Faser
bis zur Oberkante des Balkens des Festigkeitsdedks
an der Bordseite. Die Querschnitte werden in gcm
und die Absténde in

Unterhalb des Festigkeitsdecks sind alle durch-
laufenden Teile des Lé&ngsverbands einbezogen
auBer solchen, die ausschlieBlich fiir die Abstiitzung
erforderlich sind. Oberhalb des Festigkeitsdecks
sind nur der Rinnsteinwinkel und der tGberstehende
Teil des Scheergangs einbezogen.

Der erforderliche Festigkeitswert fiir die tragen-
den Verbdnden wird ausgedriickt durch £-t-B,
worin f ein Beiwert folgender Tafel ist:

Unter- _Unter- ) Unter- Unter-
Lénge f schied | Léange f schied | Lédnge f schied | Lénge f schied
firlm fir 1m fir im fir Im
m m m m
30 3 777 72 9920 114 21232 150 33480
69,3 2222 312,3 3817
36 4193 78 11 253 120 23106 156 35 770
116,5 253,5 324,2 382,2
42 4 892 84 12 774 126 25051 : 162 38 063
121,7 260,2 330,0 391.8
48 5622 90 14 335 132 27 031 168 40 414
1517 260,3 352,5 409,0
54 6532 96 15 897 138 29 146 174 42 868
156,3 286,3 353,7 416,7
60 7 470 102 17 615 144 31 268 180 45 368
199,8 295,2 368,7
66 8 669 108 19 386
208,5 3077
Fiir Zwischenlangen wird der Wert f durch Mit- Querfestigkeitswert: Das MaB I hir das
Y

teln bestimmt.

Diese Formel gilt, wenn L 183,00 m nicht iber-

L L
schreitet, B zwischen 10 + 1,52 und T -+ 6,10, beides

einschlieBlich, und % zwischen 10 und 13,5, beides
einschlieBlich, liegen.

Spant: Fir den Querfestigkeitswert ist als
Spant ein aus einem Winkel und einem Gegen-
winkel gleicher GréB8e und Stdrke zusammenge-
setzter Trdger angenommen.
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Hauptspant unter der unterstén Balkenlage ist das
Tragheitsmoment I des Spantquerschnitts ohne Ab-
zug fiir Niet- und Bolzenldcher, bezogen auf die
neutrale Faser und geteilt durch den Abstand y von
der neutralen bis zur &uBersten Faser des Spant-
querschnitts. Der Querfestigkeitswert wird in ccm
gemessen.

Der erforderliche Querfestigkeitswert wird ausge-

. s(t—d) (f1-+f2)
driickt d —_—
rickt durch 1000

s den Spantabstand in Metern;

; hierin bedeuten:




d den senkrechten Abstand in Metern mittschiffs
von der Oberkante des Kiels bis zu einem Punkt in
der Mitte zwischen der Oberkante des Innenbodens

an dar Spita 11md dar Ohaoarlrants doar Kimmeatiitoo
aili QT SCTIWC Wil GO Upliddllle Gl NS LULL

platte (Bild 2). Wenn kein Doppelboden vorhanden
ist, wird d bis zu einem Punkt in der Mitte zwischen
der Oberkante der Bodenwrangen mittschiffs und
der Oberkante der Bodenwrangen an der Seite ge-
messen;

f, einen Beiwert abhédngig von der Hoheh, die
auf Schiffen mit Doppelboden dem senkrechten Ab-
stand in Metern zwischen der Mitte des Balken-
kniees der untersten Balkenlage an der Bordseite
und einem Punkt in der Mitte zwischen der Ober-
kante des Innenbodens an der Seite und der Ober-
kante der Kimmstiitzplatte entspricht (Bild 2). Wenn
kein Doppelboden vorhanden ist, wird h bis zu
einem Punkt in der Mitte zwischen der Oberkante
der Bodenwrangen mittschiffs und der Oberkante
der Bodenwrangen an der Seite gemessen. Wo das
Spant durch die Form des Schiffes an Festigkeit ge-
winnt, tritt eine entsprechende Verminderung des
Wertes f; ein;

f, einen Beiwert abhdngig von k, dem senkrech-
ten Abstand in Metern von der Oberkante der
untersten Balkenlage an der Bordseite bis zu einem
Punkt 2,286 m iiber dem Freiborddeck an der Bord-
seite oder, falls ein Aufbau vorhanden ist, bis zu
einem Punkt 3,81 m iiber dem Freiborddeck an der
Bordseite (Bild 2). Die Werte f, und f, sind folgen-
den Tafeln zu entnehmen:

Unter- Unter-
hinm fi schied | kin m fe schied
flir 0,1 m fiir 0,1 m
0 19 050
198,5
2,1 23218 0 0
502,7 69,5
2,7 26 234 1,5 1 042
842,7 69,5
33 | 31290 | 30 | 2084
13442 136,6
3,9 39 355 4,5 4133 |
1699,3 ;1389
4,5 49 551 6,0 6217
1887,7 203,9
5,1 60 877 7,5 9275
| 2211,2 2722
57 74 144 1 9,0 | 13358
| 24033 340,6
6,3 | 88564 10,5 | 18 467
| 2721,2 408,9
6,9 | 104891 12,0 | 24600
; 2 776,8
7,5 1121552
I i |
Zwischenwerte werden durch Mitteln bestimmt.

Die Formel fiir die Querfestigkeit gilt, wenn H,
zwischen 4,57 und 18,29 m, beides einschlieBlich, B

L L
zwischen io—}— 1,52 und 10 -+ 6,10, beides einschlieB-
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L
lich, ﬁ;zwischen 10 und 13,5, beides einschlieBlich,

liegen und der waagerechte Abstand von der AuBen-
kante des Spants bis zur Mitte der ersten Stiitzen-
reihe 6,10 m nicht tiberschreitet.

Bei Eindecksschiffen von gewdhnlicher Form muBl
der auf vorstehende Weise ermittelte Querfestig-
keitswert, wenn h 5,49 m nicht tiberschreitet, mit
einem Beiwert f; malgenommen werden: :

h
f; = 0,50 + 0,05 (0’305 - 8).

Wenn der waagerechte Abstand von der AuBen-
kante des Spants bis zur Mitte der ersten Stiitzen-
reihe 6,10 m Uberschreitet, muBl nachgewiesen wer-
den, daB geniigende zusétzliche Festigkeit vorhan-
den ist.
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Bild 2

Aufbauten

§ 38
H6éhe der Aufbauten

Die Hohe eines Aufbaus ist der geringste senk-
rechte Abstand zwischen der Oberkante des Auf-
baudecks und der Oberkante der Freiborddecks-
balken, abziiglich des Unterschieds zwischen H; und
der Seitenhthe H (§§ 34 und 35).
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§ 39
Normale Héhe der Aufbauten

Die normale Héhe eines Aufbaus richtet sich nach
der Schiffslinge und ist folgender Tafel zu ent-
nehmen:

Schiffslinge | Aufbauhdhe
m m
erhohtes Quarterdeck < 3050 0,91
76,20 1,22
S 122,00 1,83
sonstige Aufbauten ... < 7620 1,83
S 122,00 2,29

Fiir Zwischenldngen werden die normalen Héhen
durch Mitteln bestimmt.

§ 40
Linge der Aufbautenlv
Die Lange eines Aufbaus ist die mittlere gedeckte
Lange der Teile des Aufbaus, die sich bis an die
Bordseiten erstrecken und zwischen den Loten in
den Endpunkien der Sommerladelinie liegen (§§1
und 32).
§ 41
Geschlossener Aufbau

Ein frei stehender Aufbau wird nur dann als ge-
schlossen angesehen, wenn

a) die Endschotte geniigend stark gebaut sind

(§ 42);

die Zugangsoffnungen in diesen Schotten mit

Verschllissen der KilassenI oder II {§§ 43 und

44) versehen sind;

alle anderen Offnungen in den Seiten oder

Enden des Aufbaus mit geeigneten wetter-

dichten Verschliissen versehen sind; ’

d) bei geschlossenen Schottéffnungen jederzeit
unabhidngige Zugdnge zu den Mannschafts-,
Maschinen-, Bunker- und anderen Arbeits-
rdumen innerhalb von Briicke und Poop be-
nutzbar sind.

b)

c)

§ 42
Schotte der Aufbauten

Ungeschiitzte Endschotte einer Poop, Briicke oder
Back gelten als geniigend stark gebaut, wenn die
Schotte je nach den Verhéltnissen der folgenden
Norm fiir Schiffe mit Mindestfreibord entsprechen.
Nach dieser Norm miissen die Steifen und Platten
die in Tafel 3 angegebenen Abmessungen haben, die
Steifen 0,76 m voneinander entfernt sein, die Steifen
an Poop- und Briickenhausfrontschotten sachgemaBe
Endbefestigungen haben und die Steifen an den
hinteren Endschotten einer Briicke und Back sich
iiber die ganze Lange zwischen den Fuf- und Topp-
winkeln der Schotten erstrecken.

Tafel 3
Ungeschiitzte Schotte der Aufbauten von normaler Hohe
Briickenhaus-Frontschotte Schotte einer Poop, :
ungeschiitzte Schotte einer Poop die teilweise geschiitzt oder weniger ei?i?ﬁiicggissgoétaerk
von 0,4 L oder dartiber als 0,4 L lang ist U T e
Lénge des Schiffes Schottsteifen Lénge des Schiffes | Schottsteifen Lange des Schiffes Schottsteifen
m Whulstwinkel m Winkel m Winkel
unter 48,75 140 - 75+ 7,5 |unter 4570 75-65- 75 |unter 4570 656565
48,75 150 - 75 - 8,0 45,70 90 - 65 8,0 45,70 756570
61,00 165-75- 8,5 61,00 100 - 75 - 8,5 76,20 90 - 75 - 75
73,20 180 - 75+ 9,0 76,20 11575+ 90 106,70 100 - 75+ 8,0
85,35 190 - 75+ 9,5 91,45 130 - 75+ 9,5 — —
97,55 205+ 75+ 10,0 106,70 140 - 75 - 10,5 — —
109,75 215 - 75-10,5 121,90 150 - 725 - 11,0 — —
121,90 230 - 75-11,0 137,15 16590 - 11,5 — -—
134,10 240 - 90 - 11,5 152,40 180 - 90 - 12,0 — —
146,30 25590120 167,65 180 - 90 - 12,5 — —
158,50 265 - 90 - 12,5 — — — —
170,70 280 -90 - 130 . — ‘ — — —
Lange des Schiffes i Schottplatten Lange des Schiffes Schottplatten Lange des Schiffes ‘ Schottplatten
i
m mm m mm m l mm
61,00 7.5 48,80 6,0 48,80 1 5,0
und darunter und darunter und darunter
115,80 11,0 122,00 9.5 122,00 7.5
und dariiber und dariiber und dartiber

Fiir Zwischenldngen wird die Dicke der Schottplatten durch Mitteln bestimmt.
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Verschliisse fiir Zugangsofinungen in Endschotten
frei stehender Aufbauten

§ 43
Verschliisse Klasse I

Die Verschliisse miissen aus Eisen oder Stahl
hergestellt, in allen Fillen fest und sicher mit den
Schotten verbunden, mit Rahmen versehen, abge-
steift und so angebracht sein, daB die ganze Bau-
weise ebenso fest wie das undurchbrochene Schott
ist. Sie miissen ferner in geschlossenem Zustand
wetterdicht sein. Die Mittel zur Sicherung der Ver-
schliisse miissen fest an den Schotten oder an den
Verschliissen angebracht und letztere so angeordnet
sein, daB sie von beiden Seiten des Schotts oder
von dem Deck dariiber aus geschlossen und ge-
sichert werden kdnnen. Die Zugangséffnungen miis-
sen Siille von mindestens 380 mm Hohe iiber Deck
haben.

§ 44
Verschliisse Klasse II

Als Verschliisse sind zugelassen:

a) Hangetliren aus Hartholz in kraftigen Rah-
men, die nicht iiber 0,76 m breit und nicht
unter 50 mm dick sind;

b) Einsatzplanken in voller Héhe der Offnung in
U-Eisen, die mit dem Schott vernietet oder
gleichwertig befestigt sind; diePlanken miissen
bei einer Breite der Offnungen von 0,76 m oder
weniger mindestens 50 mm dick sein, und ihre
Dicke muf fiir je 0,38 m =zusatzlicher Breite
um 25 mm vergroBert werden;

¢) ebenso wirksame losnehmbare Platten.

Losnehmbare Verschliisse fiir Ofinungen in Aufbau-
decks

§ 45
Losnehmbare Verschliisse
fiir Offnungen in der Mittellinie des Decks ge-
schlossener Aufbauten bestehen aus:

a) einem stdhlernen Siill von mindestens 230 mm
Hohe, das sachgemdaf mit dem Deck vernietet
oder gleichwertig befestigt ist;

b} Lukendecke! nach § 10, dic

sichert sind;

¢) Lukenbalken nach den §§ 11 und 12 und den
Tafeln 1 und 2.

Wirksame Linge (lw) frei stehender Aufbauien
§ 46
Allgemeines

Wenn ungeschiitzte Endschotte einer Poop, Briicke
oder Back nicht geniigend stark gebaut sind (§ 42),
gelten sie als nicht vorhanden.
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Wenn die Seitenbeplattung eines Aufbaus eine
nicht mit festen Verschliissen versehene Offnung
hat, gilt der Teil des Aufbaus im Bereich der Offnung

als nicht wirksam.

Wenn die Hohe eines Aufbaus geringer als die
normale Hohe ist, wird seine Lange im Verhéltnis
der vorhandenen zur normalen HoOhe verringert.
Wenn die vorhandene Hoéhe die normale iber-
schreitet, wird die Lange des Aufbaus nicht ver-
grofert.

§ 47
Poop
Verschluf Wirksame Lange lw
im Endschott in Hundertteilen Bemerkungen
Klasse von lv
1 100
I 100 wenn lv < 0,5L
1 90 wenn lv = 0,7L
Fiir Zwischen-
werte ist zu
mitteln.
II 90 bei anschliefien-
dem Trunk (§ 51)
offen 50

Ein offener Teil vor dem Endschott wird auch mit
50 v.H. bewertet. Das Endschott muBl geniigend
stark gebaut sein (§ 42).

§ 48
Erhdhtes Quarterdeck

Wenn ein genfigend starkes Schott ohne Offnun-
gen vorhanden ist, rechnet die wirksame Lange bis
zu diesem Schott. Wo das Schott mit Offnungen
versehen ist, gilt der Aufbau als Poop von gerin-
gerer als der normalen Hohe.

§ 49
Bricke
Versch}uB im Wirksame
hinteren ; vorderen| Lingelwin
Ends‘chott Hundert- Bemerkungen
Klasse teilen von Iv
I 1 100
II I 100
I 1 920 bei anschlieBen-
dem Trunk (§ 51)
an das hintere
) Endschott
II 11 90
offen |IoderlIl 75
offen offen 50
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Ein offener Teil vor dem vorderen Endschott wird
mit 50 v.H., ein offener Teil hinter dem hinteren
Endschott wird mit 75 v. H. bewertet.

Die Endschotte miissen geniigend stark gebaut
sein (§ 42).

§ 50
Back
VerschluB | WirksameLéngelw
im Endschott in Hundertteilen Bemerkungen
Klasse vonlv
I oder 11 100
offen 100 bis 0,1 L vom vor-
deren Lot bei nor-
malem Sprung
offen 50 bis 0,1 L vom vor-

deren Lot, wenn
der Sprung

50 v. H. des nor-
malen oder we-
niger betrégt.
Fir Zwischen-
werte ist zu
mitteln.

Ein offener Teil auBerhalb des Endschotts oder
hinter 0,1 L vom vorderen Lot wird mit 50 v. H. be-
wertet.

Das Endschott muB geniligend stark gebaut sein

(§ 42).

o
(9]
—_—

™ 1,
i

"S

"1

Ein Trunk oder ein &hnlicher Bau, der sich nicht
bis an die Schiffsseiten erstreckt, gilt als wirksam,
vorausgesetzt,

a) daB der Trunk mindestens so stark wie ein
Aufbau ist;

b) daB die Luken auf dem Trunkdeck liegen und
den Erfordernissen der §§ 8 bis 16 entsprechen,
und daBl die Breite des Trunkdedkstringers
einen geeigneten Verkehrsgang bildet und
eine geniigende seitliche Festigkeit ergibt;

A Arrwmalh et
daf8 durch das Trunkdedk oder durch ldcuc:u.u.l.

stehende Trunks, die vermittels geeigneter,
fester Laufbriicken mit anderen Aufbauten ver-
bunden sind, eine feste, mit Gelander ver-
sehene, liber das ganze Schiff laufende Ver-
kehrsplattform gebildet wird;

[¢]
——

d) daB Liifter durch den Trunk, durch wasser-
dichte Verschliisse oder durch gleichwertige
Mittel geschiitzt sind;

e) daB auf frei liegenden Freiborddecks im Be-
reich des Trunks fir mindestens die halbe
Trunkldnge offene Gelénder vorgesehen sind;
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f) daB die Maschinenschédchte durch den Trunk,
durch einen Aufbau von normaler Héhe oder
durch ein ebenso hohes und ebenso stark ge-
bautes Decdkshaus geschiitzt sind.

Wenn Zugangsodffnungen in den Poop- oder
Briickenschotten mit Verschliissen der Klassel ver-
sehen sind, wird die gesamte Lange eines geniigend
starken Trunks, im Verhéltnis seiner mittleren
Breite zu B verringert, der wirksamen L&nge der
Aufbauten zugeschlagen. Wenn Zugangsoffnungen
in diesen Schotten nicht mit Verschliissen der Klasse I
versehen sind, werden 90 v. H. zugeschlagen.

Die normale Hohe eines Trunks ist gleich der nor-
malen Hohe einer Briicke.

Wenn die H6he des Trunks geringer als die nor-
male Hoéhe einer Briicke ist, wird der Zuschlag im
Verhdltnis der vorhandenen zur normalen Hohe ver-
ringert; wenn die Hohe der Luksiille auf dem Trunk-
deck geringer als die normale Siillthche ist (§9),
wird ein Abzug von der vorhandenen Hohe des
Trunks gemacht, der dem Unterschied zwischen der
vorhandenen und der normalen Siillhéhe entspricht.

Wirksame Lidnge geschlossener Aufbauten mit
Offnungen in der Mittellinie

§ 52

Geschlossene Aufbauten mit Decks-
6ffnungen in der Mittellinie
ohne feste Verschliisse

Wenn ein geschlossener Aufbau mit einer oder
mehreren Deckséffnungen in der Mittellinie ohne
feste Verschliisse (§§ 8 bis 16) vorhanden ist, wird

Ain wrinleg s @ waries Falart o omet

aie€ wirksaine J..o.ugc des Aufbaus wie roigt bestimmdt:

1. Wenn geeignete losnehmbare Verschliisse far
solche Decksdffnungen (§ 45) nicht vorgesehen sind
oder die Breite der Offnungen 80 v.H. oder mehr
der Breite B, des Aufbaudecks in der Mitte der Off-
nung betrdgt, gilt das Schiff als Schiff mit offener
Well im Bereich jeder Offnung, und im Bereich der
Well sind Wasserpforten anzuordnen. Die wirk-
same Ldnge des Aufbaus zwischen den Offnungen
wird nach den §§ 47, 49 und 50 bestimmt.

2. Wenn geeignete losnehmbare Verschliisse fiir
solche Decks6fifnungen in der Mittellinie vorgesehen
sind und die Breite der OUifnungen geringer ais
0,8 B, ist, wird die wirksame Lénge nach den §§ 47,
49 und 50 bestimmt; dabei werden fiir die Bestim-
mung der wirksamen Lé&nge die Verschliisse der
Klasse IT fiir Zugangséffnungen in den Zwischen-
decksschotten wie solche der Klasse 1 bewertet. Um
die gesamte wirksame Lidnge zu erhalten, wird die
nach den vorstehenden Vorschriften bestimmte
Lange um den Unterschied gegeniiber der Schiffs-
lange vermehrt, nachdem dieser im Verhiltnis von

B,—b
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berichtigt ist; b bedeutet hierin die Breite der Decks-
offnung.

Wenn BlBTb gréBer ist als 0,5, ist der Wert 0,5

einzusetzen.

Abziige fiir Aufbauten
§ 53 ‘
Abziige fiir Aufbauten

Bei einer wirksamen Lange der Aufbauten von
1,0 L ist der Abzug vom Freibord je nach der Schiffs-
lange folgender Tafel zu entnehmen:

Freibord der Kauffahrteischiffe 9512-1

Schiffslange Freibordabzug
m mm
24,40 356
85,30 864
= 122,00 1 067

Fiir Zwischenldngen werden die Abziige durch
Mitteln bestimmt.

Wenn die gesamte wirksame Lange von Aufbau-
ten kleiner als 1,0 L ist, ergibt sich der fiir den Ab-
zug giiltige Hundertteil aus folgender Tafel:

Wirksame Gesamtldnge von Aufbauten Iw
Aufbauten ,

0 01L |02L |0O3L |04L | 0O5L ’ 06L 1 07L | 08L I 09L 1L
vH | vH | vH.| vH. | vH | vH.| v.H.| v.H.| v.H. | v.H. | v.H.

A Alle Schiffe mit einer Back und i
ohne frei stehende Briicke ... 0 50 | 100 | 15 |235 | 32 46 63 | 753 | 87,7 | 100

B Alle Schiffe mit einer Back und _

mit frei stehender Briickel) .. 0 63 | 12,7 19 |275 | 36 46 63 | 753 ;| 87,7 | 100

1) Wenn die wirksame Linge einer frei stehenden Briicke kleiner als 0,2 L ist, werden die Hundertteile durch Mitteln

zwischen A und B bestimmt.
kleinert.

Sprung

§ 54
Allgemeines

Der Sprung wird von der Seite des Decks bis zu
einer Ebene gemessen, die gleichlaufend mit dem
Kiel mittschiffs an die Sprunglinie gezogen wird.

Bei Glattdecksschiffen und bei Schiffen mit frei
stehenden Aufbauten ist der Sprung des Freibord-
decks zu messen.

Bei Schiffen mit ungewohnlicher Spantform im
oberen Teil, deren AuBenhaut in einer Stufe oder
einem Knick verlduft, ist der Sprung auf die ent-
sprechende Hohe mittschiffs zu beziehen (§ 35).

Bei Schiffen mit normal hohem Aufbau iiber die
ganze Lange des Freiborddecks ist der Sprung des
Aufbaudecks zu messen; wenn die vorhandene Hohe

doa Anfhaiae A narmale ttharashreoitat Aarf dar
GEe5 Auivaus 4ale normaie uocerscareiiel, adari aer

Sprung auf die normale Hohe bezogen werden.

Wenn die Endschotte eines Aufbaus keine Offnun-
gen haben oder die Zugangsoffnungen in ihnen mit
Verschliissen der KlasseI versehen sind und das
Aufbaudeck mindestens denselben Sprung wie das
frei liegende Freiborddeck hat, wird der Sprung des
geschlossenen Teiles des Freiborddecks nicht beriick-
sichtigt.

§ 55
Normaler Sprung

Die Hohen (in Millimetern) fiir den normalen
Sprung sind in folgender Tafel angegeben, in der L
die Schiffslange in Metern bedeutet:

Folge 22

‘Wenn keine Back vorhanden ist, werden die obengenannten Hundertteile um 5 ver-
Hundertteile fiir Zwischenldngen von Aufbauten werden durch Mitteln bestimmt.

Lage Hohen Beiwert
HL ............. 8,33 L + 254 1
YYeLvon H.L. ..... 3,70 L+ 113 4
YsLvon H.L. ..... 0925L + 28,25 2
Mitte ......... ... 4
/3L von V.L. ..... 1,85 L+ 56,50 2
t/eL von V.L. ..... 7,40 L + 226 4
0 16,66 L + 508 1

H. L. =hinteres Ende der Sommer-Ladelinie
V. L. = vorderes Ende der Sommer-Ladelinie.

§ 56

Messung der Abweichungen vom
normalen Sprung

Wenn der v

enn «

orhandene Spfup
abweicht, sind die 7 H6hen
zugehorigen Beiwerten der Tafel (§ 55) malzuneh-
men. Der Unterschied zwischen den Summen der
verschiedenen Produkte geteilt durch 18 ergibt das
MaB fiir den gréBeren oder den kleineren Sprung.
Wenn die hintere Héalfte des Sprunges hoéher und
die vordere Hilfte tiefer als normal verlaufen, darf
fiir den Teil mit groBerem Sprung keine Vergiinsti-
gung eingesetzt werden, vielmehr wird lediglich
der kleinere Sprung beriicksichtigt.

Wenn die vordere Halfte des Sprunges hoher als
normal und die hintere Halfte des Sprunges nicht
tiefer als 75 v.H. des normalen verlaufen, wird fir
den Teil mit gréflerem Sprung eine Vergiinstigung
gewdhrt; wenn die hintere Hailite des Sprunges
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tiefer als 50 v.H. des normalen verlduft, wird fir
den groBeren Sprung vorn eine Vergiinstigung nicht
gewdhrt. Wenn der Sprung im Hinterschiff zwi-
schen 50 und 75 v.H. des normalen Sprunges ver-
lauft, kénnen entsprechende Abziige fiir den gro-
Beren Sprung im Vorschiff gewdhrt werden.

Bei parabelférmigem Sprung brauchen fiir die
Beurteilung nur die Endhéhen in Betracht gezogen
zu werden.

§ 57

Berichtigung fir Abweichungen vom
normalen Sprung

Die Sprungberichtigung ist der Uber- oder Unter-
Iv
ZII
worin lv die Gesamtlinge der Aufbauten nach § 40
bedeutet. '

schuB an Sprung (§ 56) malgenommen mit 0,75—

e L0
§ 96

Zuschlag flir kleineren Sprung

Wenn der Sprung kleiner als normal ist, wird die
Berichtigung fiir diesen kleineren Sprung (§ 57) dem
Freibord zugeschlagen.

§ 59
Abzug fiir gréBeren Sprung

Bei Glattdecksschiffen und bei Schiffen, auf denen
ein geschlossener Aufbau 0,1 L vor und 0,1 L hinter
der Schiffsmitte bedeckt, wird die Berichtigung fiir
groBeren Sprung (§ 57) vom Freibord abgezogen; bei
Schiffen mit frei stehenden Aufbauten ohne geschlos-
senen Aufbau mittschiffs wird kein Abzug vom Frei-
bord gemacht. Wenn ein geschlossener Aufbau
weniger als 0,1 L vor und 0,1 L hinter der Schiffs-
mitte bedeckt, wird der Abzug durch Mitteln be-
stimmt. Der hochste Abzug fiir groferen Sprung
betrdagt 38 mm bei 30,50 m und wachst um je 38 mm
fir jede weiteren 30,50 m der Schiffslénge.

Balkenbucht

§ 60
Normale Balkenbucht

Die normale Balkenbucht des Freiborddecks be-
tragt /4, der Schiffsbreite (§ 33).

§ 61
Berichtigung fir Balkenbucht

Wenn die Balkenbucht des Freiborddecks groéBer
oder kleiner als normal ist, wird der Freibord ver-
mindert oder vermehrt um ein Viertel des Unter-
schieds zwischen der vorhandenen und der normalen
Balkenbucht mal dem Hundertteil der Linge des
Freiborddecks, der nicht mit geschlossenen Aufbau-
ten bedeckt ist. Vergiinstigungen werden héchstens
fir das Doppelte der normalen Balkenbucht gewahrt.
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Mindestireiborde (§ 4)
§ 62
Sommerfreibord

Der Mindest-Sommerfreibord ist der aus der Frei-
bordtafel (§ 67) abgeleitete Freibord nach Berichti-
gung fiir Abweichungen von den Normalwerten und
nach Abzug fir die Aufbauten.

Der Freibord in Seewasser, vom Schnittpunkt der
Oberkante des Freiborddecks mit der AuBenkante
der AuBenhaut ab gemessen, darf nicht kleiner als
50 mm sein.

§ 63
Tropenfreibord

Der Mindestfreibord fiir Tropenzonen ergibt sich
dadurch, daB Y/,4 des Sommertiefgangs, gemessen
von der Oberkante des Kiels bis zur Mitte des Krei-
ses der Freibordmarke, vom Sommerfreibord abge-
zogen wird.

Der Freibord in Seewasser, vom Schnittpunkt der
Oberkante des Freiborddecks mit der AuBenkante
der AuBenhaut ab gemessen, darf nicht kleiner als
50 mm sein.

§ 64
Winterfreibord

Der Mindest-Winterfreibord ergibt sich dadurch,
daB 1/,; des Sommertiefgangs, gemessen von der
Oberkante des Kiels bis zur Mitte des Kreises der
Freibordmarke, dem Sommerfreibord zugeschlagen
wird.

§ 65
Winter-Nordatlantik-Freibord

Der Mindestfreibord fiir Schiffe bis zu einer Lange
von 100,58 m, die den Nordatlantik nérdlich von
36° N wéhrend der Wintermonate befahren, ist
gleich dem Winterfreibord vermehrt um 50 mm. Fir
Schiffe iiber 100,58 m Lénge entspricht er dem Win-
terfreibord.

§ 66
Freibord in Frischwasser

Der Mindestfreibord in Frischwasser vom spezi-
fischen Gewicht 1 ergibt sich dadurch, da vom Min-

. . D .
destfreibord in Seewasser 0T oM abgezogen wird;

hierin bedeuten:

D = die Verdrdngung in Tonnen (zu je 1000 kg)
in Seewasser auf der Sommerladelinie;

T = den Verdrangungszuwachs in Tonnen fiir
1 cm Tauchdnderung in Seewasser auf der
Sommerladelinie.

Wenn sich die Verdrangung auf der Sommerlade-
linie nicht genau bestimmen 148t, wird ¥/,; des Som-
mertiefgangs, gemessen von der Oberkante des
Kiels bis zur Mitte des Kreises der Freibordmarke,
abgezogen.
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Freibordtafel fiir Dampfer

§ 67

9512-1

Mindest-Sommerfreiborde fiir Dampfer, welche die in diesen Vorschriften

niedergelegten Forderungen erfiillen

L Freibord Unterschied L Freibord Unterschied L Freibord Unterschied
m mm flir 1 m m mm fir 1 m m mm fiir 1m
24 200 93 1135 162 2 830
8,33 20,00 21,67
27 225 96 1195 165 2895
8,33 21,67 ‘ 23,33
30 250 99 1260 168 2965
8,33 21,67 21,67
33 275 102 1325 171 3030
8,33 23,33 23,33
36 300 105 1395 174 3100
21,67
8,33 23,33 177 3165
39 325 . 108 1 465 21,67
o 10,00 o o 25,00 - 180 3230
42 355 ill 1540 20,00
10,00 . 25,00 183 3290
45 385 114 1615 21,67
11,67 25,00 186 3355
48 420 117 1690 20,00
11,67 25,00 189 3415
51 455 120 1765 20,00
. 11,67 26,67 192 3475
54 490 123 1845 18,33
13,33 25,00 195 3530
57 530 126 1920 20,00
; 15,00 26,67 198 3590
60 575 129 2 000 18,33
13,33 26,67 201 3645
63 615 132 2080 18,33
15,00 25,00 204 3 700
66 660 135 2155 18,33
15,00 26,67 207 3755
69 705 138 2235 18,33
16,67 25,00 210 3810
72 755 141 2310 16,67
15,00 26,67 213 3860
75 800 144 2390 18,33
16,67 25,00 216 3915
78 850 147 2 465 16,67
18,33 25,00 - 219 3965
81 905 150 2 540 16,67
18,33 . 25,00 222 4015 ‘
84 960 153 2615 18,33
: 18,33 23,33 225 4070
87 1015 156 2685 15,00
20,00 25,00 228 4115
90 1075 159 2 760 16,67
20,00 23,33 231 4165
Schiffe unter 24 m Lange sind entsprechend zu C¢) Wenn ¢ den Wert 0,68 Uberschreitet, wird
behandeln. ) ) ) S+ 0,68
a) Die Mindestfreiborde fiir Glattdecksdampfer der Freibord mit dem Beiwert 1,3 malge-

ergeben sich durch einen Zuschlag von 38 mm
fiir je 30,50 m Lénge zu den Freiborden dieser
Tafel.

b) Die Freiborde fiir \ Zwischenldngen werden
durch Mitteln bestimmt.

nommen.

L
d) Wenn Hi den Wert 5

tberschreitet, wird

L
der Freibord um 8,33 (HI—E> Rmm ver-
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grofert; worin R bei L&ngen unter 118,90 m

L
gleich 396 und bei 118,90 m Lange und dar-

uUber gleich 30 ist.

Bei einem Schiffe mit geschlossenem Aufbau
liber mindestens 0,6 L mittschiffs oder mit
einem durchlaufenden Trunk oder mit ge-
schlossenen nicht durchlaufenden Aufbauten,
die sich in Verbindung mit Trunks {iber die
ganze Schiffslange erstrecken, wird der Frei-
bord im obengenannten Verhé&ltnis verringert,

v L
wenn Hi kleiner als E ist. Wenn die Hoéhe

der Aufbauten oder des Trunks kleiner als
die normale Hohe ist, wird die Verringerung
im Verhdltnis der vorhandenen zur normalen
Héhe vorgenommen.

e) Wenn die vorhandene Hohe bis zur Ober-
kante des Freiborddecks mittschiffs gréBer
oder kleiner als Hi ist, wird der Unterschied
zwischen den Hoéhen (in Millimetern) dem
Freibord zugeschlagen oder von ihm abge-
zogen,

TEIL 4
Freiborde fiir Segelschifie

§ 68
Freibordstriche

Winter- und Tropenfreiborde werden an Segel-
schiffen nicht angemarkt. Die Ladelinie, bis zu der
ein Segelschiff im Winter und in Tropenzonen in
Seewasser beladen werden darf, wird durch die
Mitte des Kreises der Freibordmarke gekennzeich-
net (Bild 3).

wo e : Il 7
N _ Deckssirich <P

70 X Yorn

! orn

; ;

: - H

H 230
) WNRA
! 50 },,V,_i

‘w300 Z,_)}

—— Y607 o

Bild 3
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§ 69

Bedingungen flir die Erteilung
des Freibords

Fiir die Erteilung des Freibords gelten die im
Teil 2 dieses Anhangs enthaltenen Bedingungen.

§ 70
Berechnung des Freibords

Der Freibord wird nach der Freibordtafel (§ 76)
fiir Segelschiffe in gleicher Weise wie der Freibord
der Dampfer nach der Freibordtafel fiir Dampfer
(§ 67) bestimmt, jedoch mit folgenden Abweichungen:

§ 71
Hohe fiir den Freibord Hi

Bei Segelschiffen mit gréBerer Aufkimmung als
125 mm je Meter wird der senkrechte Abstand von
der Oberkante des Kiels (§34) um den halben
der halben Schiffsbreite und der Gesamtaufkimmung
bei Annahme von 125mm je Meter verringert.
Die groBte Aufkimmung, fiir die ein Abzug ge-
macht wird, betrdgt 208 mm je Meter der halben
Schiffsbreite.

Bei hohlem Verlauf der Schiffsform im unteren
Teil des Hauptspants oder bei verstdrkten Kiel-
géngen ist die H6he von dem Punkt aus zu messen,
an welchem die Verldngerung des geraden Boden-
teils die Seite des Kiels schneidet.

Die Hoéhe fiir den Gebrauch der Freibordtafel darf

nicht kleiner als genommen werden.

L

12
§ 72

Vélligkeitsgrad d

Der Voélligkeitsgrad fiir den Gebrauch der Frei-
bordtafel darf nicht kleiner als 0,62 und nicht gréBer
als 0,72 genommen werden.

§ 73
Aufbauten auf hélzernen Schiffen

Auf hélzernen Schiffen miissen Bauart und Ver-
schliisse der Aufbauten, fiir die Abziige vom Frei-
bord gemacht werden, nach Anordnung der See-
Berufsgenossenschaft ausgefiihrt sein.

§ 74
Abziige fiir Aufbauten

Bei einer wirksamen Linge der Aufbauten von
1,0L ist der Abzug vom Freibord je nach der
Schiffslange folgender Tafel zu entnehmen:

Schiffslange Freibordabzug
m mm
24,40 76

< 100,58 711

Fiir Zwischenldngen werden die Abziige durch
Mitteln bestimmt.



Wenn die gesamte wirksame Ldnge von Aufbaut
gliltige Hundertteil aus folgender Tafel:
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en kleiner als 1,0 L ist, ergibt sich der fiir den Abzug

Arten der Aufbauten

0 ! 01L _0,2L| O,BL‘ 0,4L’ 0,5L! 0,6L| 0,7L' O,BL[ 0,9L! 1L

v.H. ‘ v.H.| v.H. | v.H. | v.H. | v.H. | v.H. | v. H v.H. | v.H. | v.H.

A Alle Schiffe ohne Briicke ...... 0 7 13,0 17 | 23,5 30 | 475 | 70 80 90 100
B Alle Schiffe mit Briicke?l) ...... 0 7 147 | 22 320 | 42 |560 | 70 80 90 100

1) Wenn die wirksame Lange einer frei stehenden Briicke kleiner als 0,2 L ist, werden die Hundertteile durch Mitteln

zwischen A und B bestimmt. Die Hundertteile fiir Zwis
§ 75
Mindestireiborde

Flir den Winterfreibord wird ein Zuschlag zum
Sommerfreibord und fiir den Tropenfreibord ein
Abzug vom Sommerfreibord nicht gemacht.

Freibordtafel

chenldngen von Aufbauten werden durch Mitteln bestimmt.

Fiir Reisen iiber den Nord-Atlantik nérdlich von
36° N wihrend der Wintermonate wird der Frei-
bord um 75 mm vergréflert.

Bei der Berechnung des Frischwasserfreibords
fiir ein holzernes Schiff wird der Tiefgang von der
Unterkante der Kielsponung bis zur Mitte des
Kreises der Freibordmarke gemessen.

fiir Segelschiffe

§ 76
Sommer-, Winter- und Tropen-Mindestfreiborde fiir eiserne und stdhlerne Glattdecks-

segelschiffe, welche die in diesen Vorsch

riften niedergelegten Forderungen erfiillen

L Freibord Unterschied L Freibord Unterschied L Freibord Unterschied
m mm fir 1 m m mm fir 1m m mm fir 1m
24 230 51 700 78 1260

15,00 20,00 23,33
27 275 54 760 81 1330

15,00 20,00 23,33
30 320 57 820 84 1400

16,67 20,00 23,33
33 370 60 880 87 1470

16,67 20,00 23,33
36 420 63 940 90 1540

18,33 21,67 23,33
39 475 66 1005 93 1610

18,33 20,00 23,33
42 530 69 1065 96 1 680

18,33 21,67 25,00
45 585 72 1130 99 1755

18,33 21,67 ; 23,33
48 640 75 1195 102 1825 |

20,00 21,67 )

Schiffe unter 24 m Lénge sind entsprechend zu be

a) Die Freiborde fiir Zwischenldngen werden
durch Mitteln bestimmt.

b) Wenn 6 den Wert 0,62 {iberschreitet, wird der

3 - 0,62

——— malgenom-

Freibord mit dem Beiwert 124

men.

L
¢) Wenn H; den Wert 12 iiberschreitet, wird der
Ly
Freibord um 8,33 (Hl——— fior 2 mm
12 7,62

vergroBert.

handeln.

d) Wenn die vorhandene Héhe bis zur Oberkante
des Freiborddecks mittschiffs gréBer oder
kleiner als H, ist, wird der Unterschied zwi-
schen den Hoéhen (in Millimetern) dem Frei-
bord zugeschlagen oder von ihm abgezogen.

§ 77
Freibord fiir hélzerne Segelschiffe

Der Freibord fiir ein hélzernes Segelschiff ist der
berichtigte Freibord, den das Schiff erhalten wiirde,
wenn es aus Eisen oder Stahl gebaut wire.
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Die normalen Freiborde der Tafel gelten fiir
Schiffe der Klasse AI des Germanischen Lloyd oder
einer gleichwertigen Klasse einer anderen Klassi-

Tl oty = ~AhiEF Anv Wlacan A Aac (A
ﬁkationsgesellschaft. Schiffe der Klasse A des Ger-

manischen Lloyd erhalten einen Zuschlag von 8 v.H.
zum Freibord, wenn sie aus hartem Holz und einen
Zuschlag von 10 v.H., wenn sie aus weichem Holz
gebaut sind.

Schiffe der Klassen BI und B erhalten einen Zu-
schlag zum Freibord von 15v.H., wenn sie aus
hartem Holz und von 20 v.H., wenn sie aus wei-
chem Holz gebaut sind.

Bei nicht klassifizierten Schiffen héngt die Grofe
des Freibords von ihrer Beschaffenheit ab. Der Zu-
schlag zum Freibord bei hélzernen Schiffen besteht
in Hundertteilen des aus der Freibordtafel des § 76
entnommenen Freibords.

TEIL 5
Freibord fiir Dampfer,

die Holzdeckslast fahren

Begriffsbestimmungen

Holzdeckslast. Als ,Holzdeckslast” gilt eine
Ladung von Holz, mit Ausnahme von Holzmasse
{Papiermasse) oder &hnlicher Ladung, die auf einem
unbedeckten Teil eines Freibord- oder Aufbaudecks
gefahren wird.

Holz-Freibordmarke, Die Holzfreibord-
marke ist eine besondere Lademarke, die nur dann
zur Anwendung kommt, wenn das Schiff eine Holz-
deckslast in Ubereinstimmung mit folgenden Bedin-
gungen und Vorschriften fdhrt:

§ 78
Freibordstriche
Holz-Freiborde. Die Striche, welche die

Holz-Freiborde unter verschiedenen Verhaltnissen
und zu verschiedenen Jahreszeiten kennzeichnen,
sind waagerechte Striche von 250 mm L&nge und
25 mm Breite, die von einem senkrechten Strich, der
540 mm hinter dem Mittelpunkt des Kreises ange-
bracht ist, in rechten Winkeln abgesetzt sind (Bild 4).
Sie sind in gleicher Weise wie die gewohnlichen

Freiborde anzumarken und zu priifen (§§ 5 bis 7).
Decksstrech
: l 1]
— k0% | i I' S8 %
Ainden o H
le-

M vorn
300"y

HFT
20
HT " .
HS 2>
HW
] )
HWN b |
: «300 7%y
le— 450 Y—dl
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Der Sommer-Holz-Freibord wird durch die
Oberkante eines Strichs mit den Buchstaben HS ge-
kennzeichnet.

Der Winter-Holz-Freibord wird durch die
Oberkante eines Strichs mit den Buchstaben HW
gekennzeichnet.

Der Winter-Nordatlantik-Holz-Freibord
wird durch die Oberkante eines Strichs mit den
Buchstaben HW N A gekennzeichnet.

Der Tropen-Holz-Freibord wird durch die
Oberkante eines Strichs mit den Buchstaben HT
gekennzeichnet.

Der Frischwasser-Holz-Freibord im Som-
mer wird durch die Oberkante eines Strichs mit den
Buchstaben HF gekennzeichnet. Der Unterschied-
zwischen dem Frischwasser-Holz-Freibord im Som-
mer und dem Sommer-Holz-Freibord ergibt den Ab-
zug, der beim Laden in Frischwasser auch von den
anderen Holz-Freiborden zu machen ist. Der Frisch-
wasser-Holz-Freibord in Tropenzonen wird durch
die Oberkante eines Strichs mit den Buchstaben
HFT gekennzeichnet?),

Zusiitzliche Bedingungen fiir das Tieferladen

§ 79
Bauart des Schiffes

Der Verband des Schiffes muB entsprechend dem
zugelassenen groBeren Tiefgang und dem Gewicht
der Deckslast geniigende Festigkeit besitzen.

§ 80
Aufbauten

Das Schiff muB eine Back von mindestens nor-
maler Hohe und mindestens 0,07 Lm Lange, dazu
eine Poop oder ein erhdhtes Quarterdeck mit einer
starken stdhlernen Ruderkappe oder einem hinteren
Deckshaus haben.

§ 81
Maschinenschédchte

Maschinenschdchte auf dem Freiborddeck miissen
durch einen Aufbau von mindestens normaler Hoéhe
geschiitzt sein, es sei denn, daB sie so stark und
hoch sind, daB Holz an ihren Léngsseiten gestaut
werden kann.

§ 82

Doppelbodentanks

Auf halber Schiffslinge mittschiffs angeordnete
Doppelbodentanks miissen hinreichende Langsunter-
teilung haben.

§ 83
Schanzkleid

Das Schiff muBl entweder mit festem Schanzkleid
von mindestens 990 mm Héhe versehen sein, das an
der Oberkante besonders versteift und durch starke,
am Deck im Bereich der Balken befestigte Schanz-
kleidstiitzen abgestiitzt und mit den erforderlichen

1) Wenn seegehende Dampfer einen FluB oder Binnen-
gewdsser befahren, ist es erlaubt, sie entsprechend dem
Verbrauch an Brennstoff usw. zwischen dem Abfahrtsort
und der offenen See tiefer zu beladen.



Wasserpforten versehen ist, oder mit wirksamem
Gelinder von gleicher Héhe und von besonders
starker Bauart.

e 0A
g 04

Mit Holzdeckslast bedeckte Decks-
6ffnungen

Die Offnungen zu R&umen unter dem Freibord-
deck miissen sicher geschlossen und geschalkt sein.
Alle Teile, wie Schiebebalken, Lingsbalken und
Deckel miissen am Ort sein. Wenn Raumliiftung
erforderlich ist, sind die Liifter gut zu schiitzen.

§ 85
Stauung

Die Wells auf dem Freiborddeck miissen mit még-
lichst dicht gestautem Holz mindestens bis zur nor-
malen Hoéhe einer Briicke (§ 39) ausgefiillt werden.

Auf einem Schiffe, das sich im Winter im Bereich
‘einer jahreszeitlichen Winterzone befindet, darf die
Héhe der Dedkslast {iber dem Freiborddeck ein
Drittel der groBten Schiffsbreite nicht iiberschreiten.

Jede Holzdeckslast mufi fest gestaut, gelascht
und gesichert sein. Sie darf in keiner Weise die
Schiffsfiihrung und die Handhabung des Schiifes be-
hindern, noch wihrend des Verlaufs der Reise die
Stabilitiat gefdhrden, wobei der Zuwachs an Gewicht,
zum Beispiel durch Aufsaugen von Wasser, und die
Gewichtsverluste beriicksichtigt werden miissen, die
durch den Verbrauch von Brennstoff und Vorrdten
entstehen,

§ 86

Vorkehrungen
zum Schutze der Mannschaft,
Zugang zum Maschinenraum usw.

Zu den Mannschaftsraumen, dem Maschinenraum

und allen anderen Teilen, deren Benutzung fiir die
Handhabung des Schiffes notwendig ist, muB jeder-
zeit sicherer und ausreichender Zugang vorhanden
sein. Deckslast im Bereich von Offnungen, die den
Zugang zu solchen Teilen bilden, muf so gestaut
sein, daB die Offnungen gut geschlossen und gegen
das Eindringen von Wasser gesichert werden kon-
nen. Ausreichender Schutz fiir die Mannschaft in
Gestalt von Schutzgeldndern oder Strecktauen, die
nicht {iber 300 mm voneinander entfernt sind, muf}
an jeder Seite der Deckslast bis zu einer Héhe von
mindestens 1,20m tiber der Ladung vorgesehen
sein. Die Ladung mu8 fiir den Verkehr geniigend
eben gestaut sein.

§ 87

Steuereinrichtungen

Die Steuereinrichtungen miissen gegen Beschéadi-
gung durch Ladung wirksam geschiitzt sein und, so-
weit durchfiihrbar, zugénglich sein. Eine geeignete
Notsteuerung ist fiir den Fall vorzusehen, daB die
Hauptsteuereinrichtung versagt.

§ 88

Stiitzen

Wenn die Art des Holzes Stiitzen erfordert, miis-
sen diese von hinreichender Stdrke, aus Holz oder
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Metall gefertigt und in Abstinden angeordnet sein,
die der Linge und der Art der mitgefiihrten Holz-
deckslast entsprechen, ohne 3,05 m zu iiberschreiten.
Starke Winkel oder Metallspuren, die fest an der
Stringerplatte angebracht sind, oder ebenso ge-
eignete Mittel miissen fiir die Befestigung der

Stiitzen vorgesehen sein.

§ 89
Laschungen

Holzdeckslast muf iiber ihre ganze Linge durch
unabhéngige Querlaschungen in Abstinden von
hochstens 3,05 m gelascht werden.

Die Augplatten fiir diese Laschungen miissen am
Scheergang in Abstdnden von héchstens 3,05 m ver-
nietet oder gleichwertig befestigt sein; dabei darf
die Entfernung von einem Endschott eines Aufbaus
bis zu der ersten Augplatte hochstens 2,00 m be-
tragen. Zusétzliche Augplatten diirfen an der
Stringerplatte angebracht werden.

Die Queriaschungen miissen sich in gutem Zustand
befinden und aus enggliedrigen Ketten von min-
destens 19mm Durchmesser oder aus gleichwertigem
biegsamem Stahldraht mit Sliphaken und Spann-
schrauben bestehen, die jederzeit erreichbar sein
miissen. Stahldrahtlaschungen miissen mit einem
kurzen Ende langgliedriger Kette versehen sein,
damit sich die Ldnge der Laschungen regeln 1aBt.

Wenn das Holz unter 3,65 m lang ist, ist der Ab-

stand der Laschungen den Holzlangen entsprechend

zu verringern, oder es sind andere geeignete Vor-
kehrungen zu treffen.

Wenn der Abstand der Laschungen 1,50 m oder
darunter betrdgt, diirfen die Abmessungen der La-
schungen verringert werden, doch miissen Ketten
von mindestens 12,7 mm oder gleichwertiger Stahl-
draht verwendet werden.

Alle Teile, di

dienen, miissen in i
gen entsprechen.

Stiitzen auf Aufbaudecks miissen etwa 3,05 m von-
einander entfernt stehen und durch Querlaschungen
von hinreichender Stédrke gesichert sein.

3]
:3"::
=]

§ 90
Plane

Pline, aus denen die Gesamtanordnung und die
in den vorstehenden Paragraphen enthaltenen Ein-
zelheiten ersichtlich sind, sind einzureichen.

Freibord

§ 91
Berechnung des Freibords

Wenn die Priifung des Schiffes ergibt, daB es fiir
die Beférderung von Holzdeckslast geeignet ist und
daB die Bedingungen und Anordnungen hierfiir
mindestens den vorstehenden Erfordernissen gleich-
wertig sind, kénnen die nach Teil 3 berechneten
Sommerfreiborde dadurch in besondere Holz-Frei-
borde umgerechnet werden, daB folgende Hundert-
teile an Stelle der in § 53 gegebenen treten:
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‘Wirksame Gesamtldnge von Aufbauten 1w

Aufbauten . S
0 |oiL|o02L|03L |04L |05L]06L 07L|08L|09L | 1L
|
v.H. | v.H. | v.H. | v.H. | v.H. | v.H. | v.H. | v.H. ‘ v.H. | v.H. | v.H.
Alle Schiffsarten ................ 20 |30,75 | 41,5 152,25} 63 169,25 755 | 81,5 | 87,5 193,75 100

Der Winter-Holz-Freibord wird durch Vergréfie-
rung des Sommer-Holz-Freibords um /ss des Som-
mer-Holz-Tiefgangs ohne Kiel gewonnen.

Der Winter-Nordatlantik-Holz-Freibord entspricht
dem nach § 65 bestimmten. (Verginstigung wird
nicht gewdhrt.)

Der Tropen-Holz-Freibord wird durch Verringe-
rung des Sommer-Holz-Freibords um 1/4s des Som-
mer-Holz-Tiefgangs ohne Kiel gewonnen.

Begriffsbestimmungen

Tankschiff: Als ,Tankschiff” gelten alle Damp-
fer, die zur Befdrderung von flisssigen Ladungen im
Raum besonders gebaut sind.

§ 92
Freibordmarken

Die Freibordmarken an der Auflenhaut miissen
dem Bild 1 (§ 4) entsprechen.

Zusitzliche Bedingungen fiir das Tieferladen

§ 93
Bauart des Schiffes

Der Verband des Schiffes mu dem zugelassenen
gréferen Tiefgang .entsprechend geniigende Festig-
keit besitzen.

§ 94
Back

Das Schiff muBl eine Back von mindestens 0,07 L m
Lénge und normaler Héhe haben.

§ 95
Maschinenschéachte

Die Offnungen in Maschinenschéchten auf dem
Freiborddeck miissen mit stdhlernen Tiiren versehen
sein. Die Schéchte miissen durch eine geschlossene
Poop oder Briicke von mindestens normaler Hohe
oder durch ein ebenso hohes und ebenso festes
Deckshaus geschiitzt werden. Die Endschotte dieser
Bauteile miissen die fiir Briickenfrontschotte erfor-
derlichen Stdrken besitzen. Alle Eingédnge zu die-
sen Aufbauten vom Freiborddeck aus miissen mit
wirksamen Verschliissen versehen sein und Siille
von mindestens 460 mm Hohe tiiber Deck haben.
Frei liegende Maschinenschachte auf dem Aufbau-
" deck miissen kraftig gebaut sein, und alle Offnungen
in ihnen miissen stdhlerne, fest an den Schéchten
angebrachte Verschliisse haben und von beiden
Seiten geschlossen und gesichert werden kénnen;
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die Siille der Offnungen miissen mindestens 380 mm
Hohe tiiber Deck haben. Kesselschachtéffnungen
miissen so hoch iiber dem Aufbaudeck liegen, wie
es praktisch durchfiihrbar und vertretbar ist, und
starke stdhlerne, am Ort gut befestigte Deckel
haben.

§ 96

Laufbriicke

Eine zweckm&Big gebaute, feste und geniigend
starke durchgehende Laufbriicke muB in einer Héhe
mit dem Aufbaudeck von der Poop zur Briicke und,
wenn die Mannschaft vorn untergebracht ist, von
der Briicke zur Badk fiihren; an Stelle der Laufbriicke
konnen andere gleichwertige Zugangsméglichkeiten
vorgesehen werden, wie zum Beispiel Verkehrs-
ginge unter Deck.

§ 97

Vorkehrungen
zum Schutze der Mannschaft,
Zugang zum Maschinenraum usw.

Zu den Mannschaftsraumen, dem Maschinenraum
und allen anderen Teilen, deren Benutzung fir die
Handhabung des Schiffes notwendig ist, mufl von
der Laufbriicke aus jederzeit sicherer und aus-
reichender Zugang vorhanden sein. Die Vorschrift
gilt nicht fiir Pumpenrdume, die vom Freiborddeck
aus zuganglich sind, wenn sie mit Verschliissen der
Klasse I versehen sind.

§ 98
Luken

Alle Luken auf dem Freiborddeck und auf den
Expansionsschiachten miissen durch geeignete stdh-
lerne Deckel wasserdicht verschlossen sein.

§ 99
Lifter

Liifter fir R&ume unter dem Freiborddeck missen
geniigend stark gebaut oder durch Aufbauten oder
in gleichwertiger Weise geschiitzt sein.

§ 100
Vorrichtungen fir den Wasserablauf

Schiffe mit einem Schanzkleid miissen fiir min-
destens die halbe Lange des frei liegenden Teils des
Wetterdecks offenes Geldnder oder andere wirk-
same Vorrichtungen fiir den Wasserablauf haben.
Die Oberkante des Scheergangs ist so tief wie mog-
lich zu legen, am besten nicht héher als die Ober-
kante des Rinnsteinwinkels.

Wo Aufbauten durch Trunks miteinander ver-
bunden sind, muB offenes Geldnder fiir die ganze
Linge des frei liegenden Freiborddecks vorgesehen
sein.



§ 101
Pléne

Pliane, aus denen die Gesamtanordnung und die
in den vorstehenden Paragraphen enthaltenen Ein-
zelheiten ersichtlich sind, sind einzureichen.

Freiborde

§ 102
Berechnung des Freibords

Wenn die Prifung des Schiffes ergibt, daB die
vorstehenden Erfordernisse erfiillt sind, darf der
Sommerfreibord nach der Tafel fiir Tankschiffe
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(§ 106) berechnet werden; alle Berichtigungen mit
Ausnahme der fiir Glattdecksdampfer, frei stehende
Aufbauten, gré8eren Sprung und Winterreisen iber
den Nordatlantik miissen gemé&h Teil 3 dieses An-
hangs vorgenommen werden.

§ 103
Abzug fiir frei stehende Aufbauten

‘Wenn die wirksame Gesamtlange von Aufbauten
kleiner als 1,0 L ist, betrdgt der Abzug einen
Hundertteil des Abzugs fir einen Aufbau, der sich
uber die ganze Schiffslinge erstreckt, und wird der
folgenden Tafel entnommen:

Wirksame Gesamtldnge von Aufbauten lw

Aufbauten - : : ' . .
0 |otL|o2L O,3L‘0,4L!0,5L‘0,6L;0,7L!O,8L‘0,9L1 1L
| .
v.H. | vH. | v.H. | v.H. |\ v.H. | v.H. | v.H. | v.H. | v.H. | v.H. | v.H.
Alle Schiffsarten ................ 0 7 14 21 | 31 | 41 52 | 63 | 753 ‘87,7 100

§ 104
Abzug fiir gré6Beren Sprung

Wenn der Sprung gréfer als normal ist, wird bei
allen Tankschiffen die Berichtigung fiir gréBeren
Sprung (§ 57 im Teil 3, Freiborde fiir Dampfer) vom
Freibord abgezogen. §59 im Teil 3 gilt nicht, mit
der Ausnahme, daB der hochstzuldssige Abzug fiir
gréBeren Sprung bei 30,50 m 38 mm betragt und fir

jede zusétzlichen 30,50 m der Schiffslinge um
38 mm wichst. '

§ 105
Winter-Nordatlantik-Freibord
Der Mindestfreibord- fiir Reisen iiber den Nord-
atlantik nérdlich von 36° N wihrend der Winter-

monate ist der fiir jede 30,50 m der Schiffsldnge um
25 mm vergréferte Winterfreibord.

§ 106
Freibordtafel fiir Tankschiffe

L | Freibord| Unterschied L | Freibord| Unterschied L | Freibord| Unterschied L | Freibord| Unterschied
m mm fir 1m m mm fir 1m m mm fir tm m mm fir 1m
57 535 90 1020 123 1610 156 2 290

13,33 16,67 20,00 20,00
60 575 ‘ 93 1070 126 1670 159 2350

| 13,33 16,67 20,00 18,33

63 615 96 1120 129 1730 162 2405

13,33 : 16,67 21,67 18,33
66 655 99 1170 132 1 795 165 | 2460

13,33 16,67 21,67 16,67
69 695 102 1220 135 1 860 168 2510

15,00 18,33 21,67 18,33
72 740 105 1275 138 1925 171 2 565

13,33 16,67 21,67 16,67
75 780 108 1325 141 1990 174 2615

15,00 18,33 21,67 15,00
78 825 111 1380 144 2055 177 2 660

16,67 18,33 20,00 16,67
81 875 114 1435 147 2115 180 2710

15,00 : 20,00 20,00 ‘ 15,00
84 920 117 1495 150 2175 183 : 2755

16,67 18,33 20,00
87 970 120 1550 153 2235

16,67 20,00 18,33

Schiffe iiber 183,00 m Lange bleiben besonderer Behandlung vorbehalten.

Schiffe unter 57,00 m Lédnge werden wie gewothnliche Dampfer behandelt.
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Anhang II

Zonen und jahreszeitliche Gebiete

Unter Zonen im Sinne dieser Verordnung sind Meeresgebiete zu verstehen, fiir die das ganze Jahr hin-

durch die gleichen Freibordbedingungen gelten. Solche Zonen sind die Sommerzonen und die Tropenzone.
Jahreszeitliche Gebiete (oder jahreszeitliche Zonen) sind solche Meeresgebiete, fiir die in verschiedenen
Jahreszeiten verschiedene Freibordbedingungen bestehen. Diese jahreszeitlichen Gebiete gelten in der
Tropenzeit als Tropenzone, in der Sommerzeit als Sommerzone und in der Winterzeit als Winterzone.

Zonen

I. Die Sommerzonen erscheinen auf beiden Halbkugeln.

a)

Auf der nérdlichen Halbkugel verlduft

die Nordgrenze der Sommerzone von der Ostkiiste Nordamerikas auf dem Parallel von
36° noérdl. Br. nach Tarifa in Spanien; von der Ostkiiste von Korea auf dem Parallel von 35° nérdl. Br.
nach der Westkiiste von Hondo, Japan; von der Ostkiiste von Hondo auf dem Parallel von
35° nérdl. Br. bis 150° westl. L.; und von dort auf einer Loxodrome nach der Westkiiste der Insel
Vancouver in 50° nordl. Br.

die Siidgrenze der Sommerzone auf einer Linie von Kap Catoche in Yukatan nach Kap San
Antonio auf Cuba, weiter an der Siidkiiste von Cuba bis 20° nérdl. Br. und auf diesem Breiten-
parallel bis zur-Westkiiste Afrikas; von dem Hafen von Hongkong auf einer Loxodrome nach dem
Hafen von Sual (Insel Luzon) und an den Westkiisten der Inseln Luzon, Samar und Leyte bis
10° nordl. Br., dann auf diesem Parallel nach 145° 6stl. L., auf diesem Meridian nach Norden bis
13° nérdl. Br., auf diesem Breitenparallel nach 160° &stl. L., auf diesem Meridian nach 25° nérdl. Br.,
auf diesem Breitenparallel nach 130° westl. L., dann auf diesem Meridian nach Siiden bis 13° nordl.
Br., auf diesem Breitenparallel bis 105° west. L., dann auf einer Loxodrome nach dem Schnittpunkt
30° nérdl. Br. und 120° westl. L. und von hier auf dem Meridian von 120° westl. L. nach der
kalifornischen Kiiste.

Auf der siidlichen Halbkugel verlduft

die Nordgrenze der Sommerzone von der Ostkiiste Stidamerikas auf dem Wendekreis des
Steinbocks bis zur Westkiiste Afrikas; weiter von der Ostkiliste Afrikas auf dem Parallel von
20° siidl. Br. nach der Westkiiste Madagaskars, an der West- und Nordkiiste Madagaskars bis
50° 6stl. L., auf diesem Meridian bis 10° siidl. Br., auf diesem Parallel bis 110° &stl. L., von dort auf
einer Loxodrome bis Port Darwin, Australien, dann an der Nord- und Nordostkiiste von Australien
bis 20° siidl. Br., auf diesem Parallel bis 175° &stl. L., auf diesem Meridian bis 11° siidl. Br., auf
diesem Parallel bis 150° westl. L., auf diesem Meridian nach Siiden bis 20° siidl. Br., von hier aus
auf diesem Parallel bis zu dem Schnittpunkt mit der Loxodrome, die von 11° siidl. Br. und
150° westl. L. bis 26° siidl. Br., 75° westl. L. reicht; dann entlang dieser Loxodrome bis zu dem
letztgenannten Punkte, Von diesem verlduft die Nordgrenze in einer Loxodrome bis zur West-
kiiste Siidamerikas in 30° siidl. Br.

die Stidgrenze der Sommerzone verlduft von der Ostkiiste Stidamerikas auf dem Parallel von
40° siidl. Br. bis 56° westl. L., dann auf der Loxodrome bis zum Punkt 34° siidl. Br. und 50° westl. L.,
von dort auf dem Parallel von 34° siidl. Br. bis zur Westkiiste Stidafrikas; weiter von der Ostkiiste
Stidafrikas bei 30° siidl. Br. auf der Loxodrome bis zur Westkiiste Australiens in 35° siidl. Br.; langs
der Siidkiiste Australiens bis Kap Arid, von dort auf der Loxodrome bis Kap Grim, Tasmanien,
ldngs der Nordkiiste von Tasmanien bis Eddystone Point, von dort auf der Loxodrome bis zur
Westkiiste der Siidinsel von Neuseeland in 170° 6stl. L., langs der West-, Siid- und Ostkiiste der
Stidinsel bis Kap Saunders, dann auf der Loxodrome bis zum Punkt 33° siidl. Br. und 170° westl. L.
und von dort auf dem Parallel von 33° siidl. Br. bis zur Westkiiste Stidamerikas.

II. Die Tropenzone liegt auf beiden Halbkugeln. Sie wird begrenzt:
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a)

im Norden durch eine von der Ostkiiste Siidamerikas auf dem Parallel von 10° noérdl. Br. bis
20° westl. L. verlaufende Linie. Weiter durch den Meridian von 20° westl. L. nach Norden bis
20° nérdl. Br. und durch diesen Breitenparallel bis zur Westkiiste Afrikas; von der Ostkiste Afrikas
durch den Parallel von 8° nérdl. Br. nach der Westkiiste der malaischen Halbinsel, durch die Kiiste
dieser Halbinsel und der Kiste von Siam bis zur Ostkiiste von Cochinchina bei 10° nérdl. Br.,
durch diesen Parallel bis 145° éstl. L., auf diesem Meridian nach Norden bis 13° nérdl. Br. und auf
diesem Breitenparallel bis zur Westkiiste Mittelamerikas.

im Siiden wird die Grenze der Tropenzone im Stidatlantischen Ozean durch den Wendekreis des
Steinbocks gebildet; im Indischen Ozean durch die Nordgrenze der stidlichen Sommerzone bis Port
Darwin, Australien. Dann weiter ostwarts durch die Kiiste von Australien und der Insel Wessel
bis Kap Wessel; durch den Parallel von 11° siidl. Br. bis 150° westl. L. und von hier durch die
Loxodrome bis zum Punkt 26° siidl. Br. und 75° westl. L. und von hier durch die Loxodrome nach
der Westkiiste Siidamerikas in 30° siidl. Br.



Freibord der Kauffahrteischiffe 9512~1

AuBerdem gehoéren zur Tropenzone

1. der Suezkanal, das Rote Meer und der Golf von Aden, von Port Said bis zum
Meridian von 45° éstl. L.,

2. der Persische Golf bis zum Meridian von 59° &stl. L.

Grenzhidfen

Im Sinne des Artikels 9 dieser Verordnung gelten folgende Hafen als auf der Grenze zwischen zwei
Zonen bzw. Gebieten liegend:

1.

Coquimbo, Rio de Janeiro, Port Darwin auf der Grenze zwischen Sommerzone und Tropen-
zone.

. Yokohama und Fusan auf der Grenze zwischen Sommerzone und nérdlicher jahreszeitlicher

Winterzone.

. Kapstadt, Durban und Valparaiso auf der Grenze zwischen Sommerzone und siidlicher jahres-

zeitlicher Winterzone.

4. Hongkong, Sual auf der Grenze zwischen Sommerzone und jahreszeitlicher Tropenzone.

5. Aden, Berbera auf der Grenze zwischen Tropenzone und jahreszeitlicher Tropenzone.

6. Saigon auf der Grenze zwischen Tropenzone und jahreszeitlicher Tropenzone.

Jahreszeitliche Gebiete

1. Fiir Sommer- und Winterzeit

Gebiet Sommerzeit Winterzeit
a. Nordliche jahreszeitliche Winterzone

1. Das Gebiet innerhalb und nérdlich einer Linie von der 16. April 16. Oktober
Siidkiiste Gronlands auf dem Meridian von 50° westl. L. bis bis
stidlich bis 45° noérdl. Br.; auf diesem Parallel nach Osten 15. Oktober 15. April
bis 15° westl. L., auf diesem Meridian nach Norden bis
60° nordl. Br. und auf diesem Parallel bis zur Westkiiste
von Norwegen. Bergen gilt als auf der Grenze zwischen
dieser und der hierunter beschriebenen Zone 2 liegend.

2. Das Gebiet nérdlich einer von der Ostkiiste Nordamerikas 1. April 1. November
auf dem Parallel von 36° nordl. Br. bis nach Tarifa in bis bis .
Spanien verlaufenden Linie unter Ausschlufi des unter 1 31. Oktober 31. Mérz
bezeichneten Raumes.

3. DieOstsee(begrenztdurch denBreitenparallel von Skagen). 1. April 1. November

bis bis
31. Oktober 31. Mérz
4. Mittelldndisches und Schwarzes Meer .......... 16. Mérz 16. Dezember
bis bis
15. Dezember 15. Mérz
5. Japanisches Meer zwischen 35° und 50° nérdl. Br. .... 1. Méarz 1. Dezember
bis bis
30. November 28./29. Februar

6. Das Gebiet nordlich einer von der Ostkiiste von Hondo, 16. April 16. Oktober
Japan, auf dem Parallel von 35° nérdl. Br. bis nach 150° bis bis
westl. L. verlaufenden Linie; von dort aus begrenzt durch 15. Oktober 15. April
die nach der Westkiiste der Insel Vancouver in 50°
nordl. Br. verlaufenden Loxodrome.

b. Stidliche jahreszeitliche Winterzone
Dieses Gebiet wird begrenzt durch die Stidgrenze der bei 16. Oktober 16. April
«Zonen" unter I, d beschriebenen Sommerzone. bis bis
: : 15. April 15. Oktober
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II. Fiir Tropen- und Sommerzeit

Gebiet Tropenzeit Sommerzeit
c. Jahreszeitliche Tropenzonen
7. Ein Gebiet, im Norden begrenzt durch eine von Kap Catoche 1. November 16. Juli

in Yukatan nach San Antonio auf Cuba verlaufende Linie; bis bis

weiter durch die Siidkiiste Cubas bis 20° nérdl. Br. und 15. Juli 31. Oktober

durch diesen Breitenparallel bis 20° westl. L.; im Westen

durch die Kiiste von Mittelamerika; im Siiden durch die

Nordkiiste von Siidamerika und durch den Breitenparallel

von 10° nérdl. Br., im Osten durch den Meridian von

20° westl. L.

8. Arabisches Meer

a) Nérdlich von 24° nérdl. Br. und 6stlich von 50° 8stl. L. 1. August 21. Mai
Karachi gilt als auf der Grenze zwischen dieser Zone bis bis
und dem hierunter bezeichneten Raum liegend. 20. Mai 31. Juli

b) Siidlich von 24° nérdl. Br., nérdlich von 8° nérdl. Br. und 1. Dezember 21. Mai
Ostlich von 45° 6stl. L. bis bis

20. Mai 15. September
und und
16. September 16. Oktober
bis bis
15. Oktober 30. November
9. Golf von Bengalen, nordlich von 8° n6rdl. Br. ........ 16. Dezember 16. April
bis bis
15. April 15. Dezember
10. Stidchinesisches Meer
Ein Gebiet, im Westen und Norden begrenzt durch die 21. Januar 1. Mai

Kiisten von Indochina und China bis Hongkong; im Osten bis bis

durch die bis nach Sual (Luzon) reichende Loxodrome und 30. April 20. Januar

durch die Westkiisten der Inseln Luzon, Samar und Leyte

bis 10° noérdl. Br., im Stiiden durch diesen Breitenparallel.

11. Im No6rdlichen Stillen Ozean _

a) Ein Gebiet, im Norden begrenzt durch den Parallel von 1. April 1. November
25° nérdl. Br.; im Westen durch den Meridian von 160° bis bis
6stl. L., im Stiden durch den Parallel von 13° nordl. Br.; 31. Oktober 31. Marz
im Osten durch den Meridian von 130° westl. L.

b) Ein Gebiet, im Norden und Osten begrenzt durch die 1. Maérz 1. Juli
Kiisten von Kalifornien, Mexiko und Mittelamerika; im bis bis
Westen durch den Meridian von 120° westl L. und durch 30. Juni 31. Oktober
die von 30° nérdl. Br., 120° westl. L. bis 13° nérdl. Br., und und
105° westl. L. reichende Loxodrome; im Siiden durch den | 1. bis 30. November 1. Dezember
Parallel von 13° nérdl. Br. bis 28./29. Februar

12. Im Stidlichen Stillen Ozean

a) Ein Gebiet, im Norden begrenzt durch den Parallel von
11° siidl. Br., im Westen durch die Ostkiiste von Austra-
lien, im Stiden durch den Parallel von 20° siidl. Br.; im
Osten durch den Meridian von 175° 6stl. L.; dazu der
Golf von Karpentaria siidlich von 11° sidl. Br.

b) Ein Gebiet, im Westen begrenzt durch den Meridian von
150° westl. L.; im Siiden durch den Parallel von 20°
sidl. Br.; im Norden durch die Siidgrenze der Tropen-
zone.

Anhang IIT *
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1. April
bis
30. November

1. Marz
bis
30. November

Internationales Freibordzeugnis

1. Dezember
bis
31. Marz

1. Dezember
bis
28./29. Februar

Anhang III: Nur mit d. Uberschrift abgedrudst gem. § 3 Abs. 2 G v. 10. 7. 1958 114-2; verdffentlicht im Reichsgesetzbl. 1932 Teil II S. 305
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Geseiz

9512-2

itber den Beitritt der Bundesrepublik Deutschland
zum Internationalen Schifissicherheitsverirag London 1948 *

Vom 22. Dezember 1953

Bundesgesetzbl. IT S. 603, verk. am 31. 12. 1953

Artikel 1*

(1) Dem Beitritt der Bundesrepublik Deutschland
zu dem am 10.Juni 1948 auf der Internationalen
Konferenz zum Schutz des menschlichen Lebens
auf See in London unterzeichneten Vertragswerk
(Schiffssicherheitsvertrag London 1948) wird mit dem
sich aus Artikel 2 ergebenden Vorbehalt zugestimmt.

(2) Das Vertragswerk, bestehend aus

1. dem SchluBiprotokoll,

2. dem Internationalen Ubereinkommen zum
Schutz des menschlichen Lebens auf See
{Anhang A),

3. den Regeln zur Verhiitung von Zusammen-
st6fen auf See (Anhang B),

4. den EntschlieBungen und Empfehlungen
der Konferenz (Anhang C und D),

5. dem Verzeichnis der Konferenzteilnehmer
(Anhang E),
wird nachstehend verdffentlicht. Die Regeln zur
Verhiitung von Zusammenstofen auf See (Num-
mer 3) erhalten unter der Bezeichnung ,SeestrafSen-
ordnung” mit dem Inkrafttreten dieses Gesetzes
Gesetzeskraft.

(3) Der Tag, an dem das Internationale Uberein-
kommen zum Schutz des menschlichen Lebens auf
See (Absatz2 Nummer 2) nach seinem Artikel XI
fiir die Bundesrepublik Deutschland in Kraft tritt,
ist im Bundesgesetzblatt bekanntzumachen.

Artikel 2%

Die Bundesrepublik Deutschland behdlt sich die
Regel 24 Abs. (a) des Kapitels II des Internationalen
Ubereinkommens zum Schutz des menschlichen Le-
bens auf See vor.

Artikel 3

(1) Der Bundesminister fiir Verkehr wird vorbe-
haltlich der Bestimmungen des, Absatzes 2 erméch-
tigt, zur Durchfithrung des Schiffssicherheitsvertrages
durch Rechtsverordnungen die zum Schutz des
menschlichen Lebens auf See und zur Sicherheit der
Seeschiffahrt notwendigen Vorschriften iiber

1. die Bauart, Ausriistung und Einrichtungen
der Seeschiffe; '

2. die amtlichen Schiffsbesichtigungen, Aus-
ristungs- und Gerdtekonirollen sowie die
dariiber auszustellenden Zeugnisse;

3. den Bordrettungsdienst;

Uberschrift: Gilt im Saarland gem. § 1 Nr. 14 V v. 28. 11, 1958 I 891

Art. 1 u. 2: Der Schiffssicherheitsvertrag London 1948 ist gem. § 1 Abs. 3
Nr.1 G v.10. 7. 1958 114-2 hier nicht abgedruckt. Er ist im Bundes-
gesetzbl. 1953 Teil IT S. 605 verdffentlicht; die ,Regeln zur Verhiitung
von ZusammenstoBen auf See’ — Nr. 3 des Vertrags (Anhang B) —,
die unter der Bezeichnung ,SeestraBenordnung” Gesetzeskraft erlangt
haben, sind unter 9511-2 in die Sammlung aufgenommen

Art. 1 Abs. 3: Filr die Bundesrepublik Deutschland in Kraft getreten
am 19. 11, 1954 gem, Bek. v. 24. 9. 1954 I 1042

4. den Betrieb der nach dem Gesetz iber
Fernmeldeanlagen vom 14. Januar 1928
(Reichsgesetzbl. I S.8) genehmigungsfreien
Nachrichten- und Navigationseinrichtungen;

5. die Fihrung der Schiffs- und Maschinen-
tagebiicher sowie der Funknavigations-
blicher;

6. die der Unterstiitzung der Seeschiffahrt die-
nenden Einrichtungen und Dienste auf See
und an Land;

7. die Beférderung von Getreide und gefdhr-
lichen Giitern mit Seeschiffen;

8. die Besetzung von Schiffen mit Kapiténen,
Schiffsoffizieren und Schiffsleuten sowie
iber die Anforderungen an deren Eignung
und Befdhigung

zu erlassen. Rechtsverordnungen nach den Num-
mern 5, 7 und 8 bediirfen der Zustimmung des
Bundesrates. Rechtsverordnungen nach den Num-
mern 1, 2, 3, 4 und 6 bedirfen dieser Zustimmung
nicht.

(2) Rechtsverordnungen iber die Besetzung der
Seeschiffe mit Funkern, die Funkausriistung und den
Funkwachdienst der Seeschiffe, die Funknavigations- -
anlagen auf Seeschiffen und an Land, die Abnahme
und Priifung der Funk- und Funknavigationseinrich-
tungen auf Seeschiffen sowie die Fiihrung der Funk-
tagebiicher werden vom Bundesminister fiir Verkehr
im Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir das
Post- und Fernmeldewesen erlassen.

(3) Die Vorschriften des Gesetzes {iber Fernmelde-
anlagen vom 14. Januar 1928 (Reichsgesetzbl. I S. 8)
bleiben unberiihrt. ’

(4) Die Vorschriften iliber die Beférderung gefédhr-
licher Giiter (Absatz 1 Nummer 7) sind an die ent-
sprechenden Vorschriften der anderen Verkehrs-
trager anzugleichen. Vor ihrem Erlaf ist ein Fach-
ausschufl zu hoéren. Der Ausschufl besteht aus je
einem Vertreter der Bundesminister fiir Verkehr,
fiir Wirtschaft und fiir Arbeit, der Regierungen der
beteiligten Lé&nder, der Reeder, der See-Berufs-
genossenschaft, der chemischen Industrie, der Wis-

Nin aituino

T
senschaft und der Gewerkschafien. Die Leitung

TGO aitCll,

obliegt dem Vertreter des Bundesministers fiir
Verkehr.

Artikel 4%

(1) Wer den Vorschriften der SeestraBenordnung
(Artikel 1 Abs. 2 Satz 2) zuwiderhandelt, wird mit
Geldstrafe bestraft.

(2) Wer einer auf Grund des Artikels 3 erlassenen
Redhtsvorschrift zuwiderhandelt, wird mit Geld-
strafe bestraft, sofern die Rechtsvorschrift ausdriick-
lich auf diese Strafbestimmung verweist.

Art. 4: SeestraBenordnung 9511-2
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Artikel 5%

(1} Die Ausfiihrung der in Artikel 3 Abs.1 Nr. 1,
2, 3, 4 und 6 bezeichneien Rechtsverordnungen ist
Aufgabe des Bundes.

@2 ...

Artikel 6%

Dieses Gesetz gilt auch im Land Berlin, wenn das
Land Berlin die Anwendung dieses Gesetzes fest-
stellt. Rechtsverordnungen, die auf Grund der in
diesem Gesetz enthaltenen Erméchtigungen erlassen
werden, gelten im Land Berlin nach § 14 des Ge-
setzes liber die Stellung des Landes Berlin im
Finanzsystem des Bundes (Drittes Uberleitungsge-
setz) vom 4. Januar 1952 (Bundesgesetzbl.I S. 1).

Art, 5 Abs. 2: Anderungsvorscarift
Art. 6: GVBL. Berlin 1955 S. 955

9512-3

by

Artikel 7%

(1) Das Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkiin-
dung in Kraft.

@ ...
(3) Folgende Verordnungen treten auBer Kraft,
sobald die zu ihrem Ersatz bestimmten, auf Grund

von Artikel 3 erlassenen Verordnungen in Kraft
treten:

.bis 4. ...

Art. 7 Abs. 2: Aufhebungsvorschrift

Art. 7 Abs. 3Nr. 1: V v. 25,12, 1932 II 243 aufgeh. durch §114 V v.
31. 5. 1955 11 645

Art. 7 Abs, 3Nr. 2: Vv, 25.12. 1932 II 267 aufgeh. durch § 11 Abs. 2
Nr. 1 V v. 15. 12, 1956 II 1579

Art. 7 Abs. 3 Nr. 3: V v. 25. 12, 1932 IT 269 aufgeh. durch § 16 Vv, 9.9,
1955 11 860

Art. 7 Abs. 3 Nr. 4: V v. 25. 3. 1935 I1 344 aufgeh durch §13 Nr. 1 V v.
11. 7. 1958 II 226

Verordnung

iiber Sicherheitseinrichtungen fiir Fahrgast- und Frachtschiffe
2 *

(Schiffssicherheitsverordnung —

Vom 31.Mai 1955

Bundesgesetzbl. IT S. 645, verk. am 3. 6. 1955

Inhaltsverzeichnis 8%
Kapitel I Allgemeine Bestimmungen .......................... 1 bis 20
Kapitel IT Bauart der Schifie
Teil A Allgemeines ...... P I 21 bis 22
TeilB  Unterteilung und Stabilitat ....................... ... 23 bis 40
Teil C Elektrische Anlagen ............ciiiiiiiiiiinnnnn, 41 bis 44
Teil D Feuerschutz in Unterkunfts- und Wirtschaftsrdumen.... 45 bis 64
Teil E Feueranzeige und Feuerloschung auf Fahrgastschiffen
und Frachtschiffen ........... ... ... .o i, 65 bis 73
Teil F Verschiedenes .........c.ovovviiiiineeiernoaneinnnnn. 74 bis 76
Kapitel III Rettungsmittel usw. ............ ... .. il 77
Teil A Fiir Fahrgastschiffe und Frachtschiffe ................. 78 bis 97
Teil B Nur fir Fahrgastschiffe ................... ... .ot 98 bis 107
Teil C  Nur fiir Frachtschiffe .............. . i, 108 bis 110
Kapitel IV Schlufibestimmungen ............. ..o 111 bis 114
Anhang Form der Zeugnisse

Auf Grund von Artikel 3 Abs.1 Nr.1 bis 3 des
Gesetzes vom 22, Dezember 1953 iiber den Beitritt
der Bundesrepublik Deutschland zum Internationa-
len Schiffssicherheitsvertrag London 1948 (Bundes-
gesetzbl. II S.603) wird zur Durchfiihrung der Ka-
pitel I bis III des Internationalen Ubereinkommens
zum Schutz des menschlichen Lebens auf See von
1948 verordnet: *

KAPITEL I
Allgemeine Bestimmungen
§ 1%

(Zu Kapitel I Regel 1)
Geltungsbereich

Die Bestimmungen dieser Verordnung gelten, so-
weit nicht ausdriicklich etwas anderes bestimmt ist,

Uberschrift: Gilt auch im Saarland gem. §1 Nr. 18 V v. 28.11. 1958

Einleitungssatz: G v. 22. 12, 1853 9512-2
§ 1: Flaggenrechtsgesetz 9514-1; 3. DV zum Flaggenrechtsgesetz 9514-1-3
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fiir Kauffahrteischiffe in der Auslandfahrt, die nach
dem Flaggenrechtsgesetz vom 8. Februar 1951 (Bun-
desgesetzbl. I S. 79) die Bundesflagge fiihren sowie
fiir Binnenschiffe in der Auslandfahrt, welche die in
§ 1 der Dritten Durchfiihrungsverordnung zum Flag-
genrechtsgesetz vom 3. August 1951 (Bundesge-
setzbl. II S. 155) festgelegten Grenzen der Seefahrt
liberschreiten.

§ 2
(Zu Kapitel I Regel 2)
Begrifisbestimmungen

Im Sinne dieser Verordnung bedeutet, soweit nicht
ausdriicklich etwas anderes bestimmt ist,

1. ,Zugelassen”: unter den Voraussetzungen des
§ 6 von der See-Berufsgenossenschaft zugelas-
sen;

2. ,Auslandfahrt”: eine Reise, bei der ein aus-
landischer Hafen angelaufen wird;



3. ,Fahrgast”: jede Person mit Ausnahme

a) des Kapitdns und der Mitglieder der Schiffs-
besatzung oder anderer Personen, die sich
in dienstlicher Eigenschaft an Bord befinden
oder in der Musterrolle aufgefiihrt sind,

b) der Kinder unter einem Jahr;

4. ,Fahrgastschiff”: ein Schiff, das mehr als 12
Fahrgéste befordert oder fiir die Beférderung
von mehr als 12 Fahrgédsten zugelassen ist;

5. ,Frachtschiff: jedes Schiff, das kein Fahrgast-
schiff ist;

6. ,Tankschiff”: ein Frachtschiff, das fiir die Be-
férderung von Tankladungen entziindlicher Art
gebaut oder hergerichtet ist;

7. ,neues Schiff”: ein Schiff, dessen Kiel am oder
nach dem 19. November 1952 gelegt wird;

8. ,vorhandenes Schiff”: ein Schiff, das kein neues
Schiff ist.

§ 3
(Zu Kapitel I Regel 3)
Ausnahmen

Ist nicht ausdriicklich etwas anderes bestimmt, so
gilt diese Verordnung nicht fiir:

1. Truppentransporter,
Frachtschiffe von weniger als 500 BRT,
Schiffe ohne mechanischen Antrieb,

Holzschiffe einfacher Bauart,

ISANE S 2

Vergniigungsfahrzeuge, die nicht im Handels-
verkehr stehen,

6. Fischereifahrzeuge.

§ 4
(Zu Kapitel I Regel 4 und Artikel IV und V)
Befreiungen, Fidlle hoherer Gewalt

(1) Ein Schiff, das nur ausnahmsweise eine ein-
zelne Auslandfahrt unternimmt, kann fiir diese Reise
von jeder der Bestimmungen dieser Verordnung be-
freit werden, wenn es den als ausreichend ange-
sehenen Sicherheitsanforderungen entspricht.

(2) Weicht ein Schiff auf Grund von Schlechtwetter
oder sonstiger héherer Gewalt vom vorgesehenen
Reiseweg ab, so bleibt die Abweichung bei der An-
wendung dieser Verordnung oder einer ihrer Vor-
schriften auBer Betracht.

(3) Schiffbriichige oder andere Personen, die sich
infolge hoherer Gewalt oder einer 6ffentlichen Ver-
pflichtung zu ihrer Mitnahme an Bord befinden, blei-
ben bei der Feststellung der Anzahl beférderter Per-
sonen aufler Betracht.

(4) Um Personen einer Bedrohung ihrer Sicherheit
zu entziehen, kann zur Sicherstellung ihres Ab-
transportes aus irgendeinem Gebiet eine gréBere
Anzahl von Personen, als sonst nach dieser Verord-
nung zuldssig, befordert werden.
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§ 5
Bauausfithrung

{ caeln de -
\1) Jedes Schiff mub den 1\cyc1u der Schiffbau-

technik entsprechen. Bei Bauausfithrungen, Einrich-
tungen und Werkstoffen, die den vom Bundes-
minister flir Verkehr anerkannten Vorschriften des
Germanischen Lloyds entsprechen, gilt diese Vor-
aussetzung -als erfiillt. Die Anerkennung nach Satz 2
ist im Verkehrsblatt bekanntzumachen.

(2) Entspricht ein Fahrgastschiff, welches das Recht
zur Fihrung der Bundesflagge erst nach Inkraft-
treten dieser Verordnung erwirbt, der Vorschrift
des Absatzes 1 nicht, so hat die See-Berufsgenossen-
schaft nach § 6 festzusetzen, welche Verbesserungen
aus Sicherheitsgriinden durchzufiihren sind.

(3) Bei vorhandenen Schiffen miissen Umbauten,
Reparaturen, Erneuerungen und Ergdnzungen den
Bestimmungen fiir neue Schiffe entsprechen, soweit
dies nach Ansicht der See-Berufsgenossenschaft
zweckmaBig und durchfiihrbar ist.

§ 6
(Zu Kapitel I Regeln 5 und 6)

Ausfiihrung der Verordnung, Zulassung von
Geriiten und Anlagen

(1) Die Ausfiihrung dieser Verordnung wird, so-
weit gesetzlich nichts anderes bestimmt ist, der See-
Berufsgenossenschaft iibertragen.

{2) Die See-Berufsgenossenschaft kann fiir Geréte,
Verbrauchsstoffe, Anlagen, Einrichtungen und An-
ordnungen, die nach den Bestimmungen dieser Ver-
ordnung zugelassen sein missen, Zulassungsbedin-
gungen erlassen. Die Zulassungsbedingungen be-
diirfen der Genehmigung des Bundesministers fir
Verkehr und sind im Bundesanzeiger zu veréifent-
lichen.

(3) Anordnungen und Einrichtungen, fir die Zu-
lassungsbedingungen nicht aufgestellt werden kén-
nen, sind von der See-Berufsgenossenschaft zuzu-
lassen, wenn eine Priifung oder Erprobung ergibt,
daB sie den Bestimmungen dieser Verordnung ent-
sprechen.

(4) Soweit in dieser Verordnung bestimmte Ge-
rate, Verbrauchsstoffe, Anlagen, Einrichtungen und
Anordnungen vorgeschrieben sind, konnen durch die
Zulassungsbedingungen als Ersatz dafiir auch andere
Gerdte usw. zugelassen werden, wenn eine Priifung
oder Erprobung ergeben hat, daB sie gleichwertig
sind.

§ 7
(Zu Kapitel I Regel 7)

Erstmalige und weitere Besichtigungen
von Fahrgastschiffen

(1) Fahrgastschiffe sind zu besichtigen:
1. vor der Indienststellung,
2. danach regelméBig alle 12 Monate,

3. in den besonderen Fallen des Absatzes 4
sowie nach Ermessen der See-Berufsgenos-
senschaft.
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(2) Die Besichtigung vor der Indienststellung
des Schiffes nach Absatz 1 Nr. 1 hat eine vollstan-
dige Priifung des Schiffskérpers, der Maschinen-
anlage und der Ausriistung zu umfassen, einschliel-
lich einer Besichtigung des Schiffsbodens und einer
inneren und duBeren Kesselbesichtigung. Diese Be-
sichtigung muB derart sein, daB dadurch gewdhr-
leistet wird, daB die allgemeine Anordnung, die
Werkstoffart und die Abmessungen der Bauteile des
Schiffskérpers, der Kessel nebst Zubehér, der
Haupt- und Hilfsmaschinen, der elektrischen Ein-
richtungen, der Funkanlagen, der Rettungsgerite,
der Feuermelde- und Feuerléscheinrichtungen und
anderer Ausriistungsgegenstande in jeder Hinsicht
‘den Vorschriften dieser Verordnung entsprechen.
Die Besichtigung muB auch derart sein, daB dadurch
gewaéhrleistet wird, daB die Arbeitsausfithrung aller
Teile des Schiffes und seiner Ausriistung in jeder
Beziehung zufriedenstellend ist.

(3) Die regelméaBigen htigu

satz 1 Nr. 2 haben eine Priifung des Schiffskérpers,
der Kessel, der Maschinenanlage und der Aus-
riistung zu umfassen, einschlieflich einer Besich-
tigung des Schiffsbodens. Diese Besichtigung muf
derart sein, daB dadurch gewahrleistet wird, daB das
Schiff beziiglich des Schiffskérpers, der Kessel nebst
Zubehér, der Haupt- und Hilfsmaschinen, der elek-
trischen Einrichtungen, der Funkanlagen, der Ret-
tungsgerdte, der Feuermelde- und Feuerléschein-
richtungen und anderer Ausriistungsgegensténde
sich in einem zufriedenstellenden und fiir den vor-
gesehenen Verwendungszweck geeigneten Zustand
befindet und daB es den Vorschriften dieser Ver-
ordnung entspricht.

(4) Eine allgemeine oder eine Teilbesichtigung
nach Absatz 1 Nr.3 hat je nach den Umstinden
stets dann stattzufinden, wenn sich ein Unfall
ereignet hat oder wenn sich ein Mangel heraus-
stellt, der die Sicherheit des Schiffes oder die
Wirksamkeit oder Vollstdndigkeit der Rettungsge-
rdte oder anderer Ausriistungsgegenstdnde beriihrt,
oder wenn Umbauten, gr6Bere Reparaturen oder Er-
neuerungen vorgenommen worden sind. Die Be-
sichtigung muB derart sein, daB dadurch gewdhr-
leistet wird, daB die Umbauten, erforderlichen Re-
paraturen oder Erneuerungen zwedkentsprechend
ausgefiithrt worden sind, daB die fir diese Um-
bauten, Reparaturen oder Erneuerungen verwen-
deten Werkstoffe und die Arbeitsausfiihrung in
jeder Beziehung zufriedenstellend sind und daB das
Schiff den Vorschriften dieser Verordnung ent-
spricht.

(5) Ein Schiff muB im Hinblick auf den Schutz des
menschlichen Lebens fiir den Dienst geeignet sein,
in dem es verwendet werden soll.

(6) 1. Neue Haupt- und Hilfskessel, Verbindungs-
stlicke, Tanks und DruckgefdBe sowie die
Dampfleitungen, deren Innendurchmesser
mehr als 76 Millimeter betrdgt, miissen
einer Wasserdruckprobe mit befriedigen-
dem Ergebnis unterzogen werden. Dampf-
leitungen mit einem Innendurchmesser von
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mehr als 76 Millimeter miissen in regel-
maBigen Abstdnden mit Wasserdruck ge-
priift werden.

2. Fir die erstmaligen und weiteren Wasser-
druckproben der Haupt- und Hilfskessel, der
Verbindungsstiicke, der Dampfleitungen,
der DruckgefdBe und der Brennstofftanks
flir Verbrennungsmotoren gelten die fiir
Seeschiffe erlassenen Sondervorschriften.
Das gleiche gilt fiir den bei der Probe anzu-
wendenden Druck und fiir den Zeitraum
zwischen zwei aufeinanderfolgenden Druck-
proben. '

§ 8
(Zu Kapitel I Regel 8)
Besichtigungen von Rettungsgeriiten und anderen
Ausriistungsgegenstinden von Frachtschiffen
Auf Frachtschiffen unterlie‘gen der Besichtigung
i. die Feuerloscheinrichiungen (Kapitel II),
2. die Rettungsmittel (Kapitel III),

3. die Positionslaternen und Anlagen, die an Bord
zur Abgabe von Schall- und Notsignalen dienen,

Eine Besichtigung nach § 7 Abs. 2 bis 4 findet vor der
Indienststellung, dann regelmé&Big alle 24 Monate so-
wie in besonderen Fallen und nach Ermessen der
See-Berufsgenossenschaft statt.

§9
(Zu KapitelI Regel9)
Besichtigungen der Funkanlagen auf Frachtschiffen

Die Funkanlagen auf Frachtschiffen sind einer
erstmaligen und weiteren Besichtigungen zu unter-
ziehen, wie sie fiir Funkanlagen auf Fahrgastschiffen
in § 7 Abs. 1 bis 4 vorgeschrieben sind.

§ 10
(Zu Kapitel I Regel 10)

Erhaltung des bei der Besichtigung
festgestellten Zustandes

Nach einer Besichtigung des Schiffes gem&B den
§8 7, 8 oder 9 diirfen in den baulichen Anordnungen,
der Maschinenanlage, der Ausriistung usw., auf die
sich die Besichtigung erstreckt hat, ohne Genehmi-
gung keine Anderungen vorgenommen werden.

§ 11*
(Zu Kapitel I Regel 11)
Ausstellung von Zeugnissen
(1) Einem Fahrgastschiff in Auslandfahrt, das in
wirksamer Weise die Vorschriften dieser Verord-
nung und der Funksicherheitsverordnung sowie alle
sonstigen Sicherheitsvorschriften erfiillt, ist nach der

Uberpriifung und Besichtigung ein Sicherheitszeug-
nis auszustellen.

§ 11 Abs. 1: Funksicherheitsverordnung 9512-4



(2) Einem Frachtschiff, das in wirksamer Weise
die Vorschriften dieser Verordnung und alle son-
stigen Sicherheitsvorschriften erfiillt, ist nach der

]jhnrnrﬁfnng ein g-Sicherheitsz

perprunin

auszustellen.

Ausriistu ing

enqgnis
zeugnis

(3) Jedem Schiff, dem von der See-Berufsgenossen-
schaft auf Grund und in Ubereinstimmung mit einer
der Vorschriften dieser Verordnung eine Ausnahme
gewdhrt wird, ist ein Ausnahmezeugnis auszustellen.

(4) Fiir die Ausstellung von Sicherheitszeugnissen,
Ausriistungs-Sicherheitszeugnissen und Ausnahme-
zeugnissen ist die See-Berufsgenossenschaft zustén-
dig.

§ 12
(Zu Kapitel I Regel 12)

Ausstellung von Zeugnissen
fiir ausldndische Schiffe

Auf Ersuchen einer ausldndischen Regierung kann
einem in einem auslandischen Schiffsregister ein-
getragenen SChiff, sofern es den Vorschriften dieser
Verordnung entspricht, ein Sicherheitszeugnis fiir
Fahrgastschiffe, ein Ausriistungs-Sicherheitszeugnis
fur Frachtschiffe oder ein Ausnahmezeugnis erteilt
werden. Das Zeugnis muB die Feststellung enthalten,
daB es auf Ersuchen der Regierung des Landes aus-
gefertigt ist, in dessen Schiffsregister das Schiff ein-

getragen ist.

§ 13
(Zu Kapitel1 Regel 13)

Geltungsdauer der Zeugnisse

(1) Zeugnisse diirfen nicht fiir einen Zeitraum von
mehr als 12 Monaten ausgestellt werden, mit Aus-
nahme der Ausriistungs-Sicherheitszeugnisse, die
fiir einen Zeitraum von nicht mehr als 24 Monaten
ausgestellt werden diirfen.

(2) Befindet sich ein Schiff zu der Zeit,
Zeugms seine Giiltigkeit verliert, nicht in einem
Hafen der Bundesrepublik, so kann die Giiltigkeit
des Zeugnisses durch einen deutschen Konsul um
hochstens 5 Monate verldngert werden. Eine solche
Verldngerung darf aber nur zu dem Zwedk vor-
genommen werden, dem Schiff die Heimreise zu er-
maoglichen, und zwar nur in Fallen, in denen es ge-
boten und zweckmdBig erscheint.

in der das

(3) Die Giltigkeit des verlangerten Zeugnisses er-
lischt bei Beendigung der Heimreise.

(4) Ein Zeugnis, das nicht entsprechend den vor-
stehenden Bestimmungen verldngert worden ist,
lkann durch die See-Berufsgenossenschaft um hoch-
stens einen Monat nach dem auf dem Zeugnis ange-
gebenen Zeitpunkt seines AuBerkrafttretens verlan-
gert werden.

§ 14
(Zu Kapitel I Regel 14)
Form der Zeugnisse
Die Form der Zeugnisse muBl den Mustern im An-
hang entsprechen Die Zeugnisse miissen in der Ur-
schrift und in beglaubigten Abschriften in lateini-

schen Buchstaben und in arabischen Ziffern ausge-
stellt sein.

Folge 22
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§ 15
(Zu Kapitel I Regel 15)

Aushang der Zeugnisse

Samtliche auf Grund dieser Verordnung ausge-
stellten Zeugnisse oder deren beglaubigte Abschrif-
ten, abgesehen von den Ausnahmezeugnissen oder
deren beglaubigten Abschriften, sind an einer gut
sichtbaren und leicht zugédnglichen Stelle im Schiff
auszuhéngen.

§ 16 %
(Zu Kapitel I Regel 16)
Anerkennung der Zeugnisse ausliandischer Schiffe

Zeugnisse, die im Namen einer Regierung, die dem
Internationalen Schiffssicherheitsvertrag London
1948 beigetreten ist, auf Grund dieses Vertrages aus-
gestellt sind, sind anzuerkennen. Hinsichtlich ihrer
Giiltigkeit sind sie den Zeugnissen fiir eigene Schiffe
gleichzustellen.

§ 17
(Zu Kapitel I Regel 17)

Abweichungen von den Zeugnissen

(1) Hat ein Schiff im Laufe einer bestimmten Reise
weniger Personen als die im Sicherheitszeugnis an-
gegebene Gesamtzahl an Bord, und ist es daher in
Ubereinstimmung mit den Bestimmungen dieser Ver-
ordnung berechtigt, weniger Rettungsboote und an-
dere Rettungsgerdte als im Zeugnis angegeben mit-
zufithren, so kann eine Bescheinigung dariiber durch
die See-Berufsgenossenschaft, im Ausland vom deut-
schen Konsul, ausgestellt werden.

(2) Aus dieser Bescheinigung muB ersichtlich
sein, daf unter den obwaltenden Umstanden keine
Verletzung der Vorschriften dieser Verordnung vor-
liegt. Sie muB dem Zeugnis beigefiigt werden und es
insoweit ersetzen, als die Rettungsgerdte in Betracht
kommen. Sie gilt nur fiir die Reise, fiir die sie aus-
gestellt ist.

§ 18
(Zu Kapitel I Regel 18)

Uberpriifung ausldndischer Schiffe

Jedes ausldndische Schiff unterliegt in deutschen
Hifen der Uberpriifung durch die See-Berufsgenos-
senschaft insoweit, als diese Uberpriifung zur Fest-
stellung dient, daB an Bord ein giiltiges Zéugnis
(§ 16) vorhanden ist und erforderlichenfalls, daB die
Seetiichtigkeit des Schiffes im wesentlichen den
Angaben dieses Zeugnisses entspricht. Hat ein
Schiff kein. Zeugnis, so kann von solchen Schiffen
die Erfiillung von Bedingungen gefordert werden,
die im wesentlichen denen dieser Verordnung ent-
sprechen, Ein gliltiges Zeugnis ist anzuerkennen,
es sei denn, daB nach Ansicht der See-Berufsgenos-
senschaft die Seetiichtigkeit des Schiffes im wesent-
lichen nicht den Angaben dieses Zeugnisses ent-
spricht und das Schiff nicht in See gehen kann,
ohne die Fahrgdste oder die Schiffsbesatzung zu
gefdhrden. In einem solchen Fall mufBl die See-
Berufsgenossenschaft alle notwendigen MaBnah-
men treffen, um ein Auslaufen des Schiffes so

§ 16: Internationaler Sduffsmdxerheltsvertrag London 1948 Bundes-

gesetzbl. 1953 II 605; vgl. auch 9512-2
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lange zu verhindern, bis es ohne Gefahr fiir Fahr-
géste und Besatzung in See gehen kann. Falls diese
Uberpriifung AnlaB zum Einschreiten irgendwelcher
Art gibt, ist der Konsul des Landes, in dessen Schiffs-
register das Schiff eingetragen ist, von der See-
Berufsgenossenschaft unverziiglich von allen Punk-
ten schriftlich zu unterrichten, in denen ein Einschrei-
ten flir notwendig gehalten wurde. Dem Bundes-
minister flir Verkehr ist ein Bericht Gber den Tat-
bestand vorzulegen. Die Vorschriften des § 4 Abs. 2
und 3 finden auf auslandische Schiffe sinngemé&B An-
wendung.

§ 19
(Zu Kapitel I Regel 19)
Vergiinstigungen

Die Vergiinstigungen dieser Verordnung kénnen
fiir kein Schiff beansprucht werden, das nicht die
ordnungsméfigen und giiltigen Zeugnisse besitzt.

§ 20 %
(Zu Kapitel I Regel 20}
Untersuchung von Seeunfillen

Die Seeunfalluntersuchung richtet sich nach dem
Gesetz lber die Untersuchung von Seeunfédllen vom
28. September 1935 (Reichsgesetzbl. I S. 1183).

KAPITEL II

Bauart der- Schiffe

Teil A

Allgemeines

§ 21
(Zu Kapitel Il Regel 1)
Geltungsbereich

(1) 1. Dieses Kapitel gilt flir neue Schiffe, soweit
nicht in Nummer 2 etwas anderes bestimmt
ist.

2. Die See-Berufsgenossenschaft hat die Ein-
richtungen jedes vorhandenen Fahrgast-
und Frachtschiffes daraufhin zu priifen, ob
zur Erzielung einer gréBeren Sicherheit,
soweit ausfithrbar und zweckméaBig, Ver-
besserungen durchgefiihrt werden koénnen.
Insbesondere soll eine wesentliche Uber-
einstimmung mit folgenden Vorschriften
dieses Kapitels innerhalb von zwei Jahren
nach Inkraftireten dieser Verordnung ge-
wahrleistet sein:

a) Vorhandene Fahrgastschiffe:
§§ 21, 22, 30, § 32 Abs.1 und 2, Abs. 6
Nr. 1, 3 und 5, Abs. 7 Nr. 2 Satz 3 bis 5,
Abs. 11 und 12, § 33 Abs. 2, Abs. 5 bis 7,
Abs. 9 Nr. 1 und 3, Abs. 10 Nr. 1 und
Abs. 11, §§ 36, 37 Abs. 1, 8 und 11, §§ 38
bis 41, § 42 Abs. 1, § 43 Abs. 1 Nr. 1 und
Abs. 2, § 44 Abs. 3 Nr. 3, Abs. 4 Nr. 2

§ 20: G iiber d. Untersuchung v. Seeunfillen 9510-2

34

und Abs. 5 bis 7, §§ 46, 54 Abs. 3 und 4,
§ 58 Abs. 1 Satz 1 und Abs. 2, § 60 Abs. 4

und 6, §§ 61, 64, 65 Abs. 3 und 4, Abs. 6
bis 8, §§ 66, 69, 70 Abs. 1, Abs. 3 bis 13,

Abs. 15 und 16, §§ 72 bis 76.

Bei vorhandenen Fahrgastschiffen mit
mehr als 100 Fahrgédsten soll ferner eine
wesentliche Ubereinstimmung mit den
§§ 48, 49, 54 Abs. 2 und mit § 70 Abs. 2
gewéhrleistet sein.

b) Vorhandene Frachtschiffe:

§ 60 Abs. 4 Satz 1 und Abs. 6, §§ 61, 64,
65 Abs. 3 und Abs. 6 bis 8, §§ 66, 69, 71
Abs. 2 Nr.2 und 3, Abs. 3, Abs. 4 Nr. 1
und 2, Abs. 5 und 6, §§ 72, 73, 74 Abs. 1
Satz 1, § 75.

(2) Im Sinne dieses Kapitels gilt folgendes:

1. Ein ,neues Fahrgastschiff’ ist ein Fahrgast-
schiff, dessen Kiel am oder nach dem 19. No-
vember 1952 gelegt wird, oder ein Fracht-
schiff, das an oder nach diesem Tage zum
Fahrgastschiff umgebaut wird. Alle anderen
Fahrgastschiffe gelten als vorhandene Faht-
gastschiffe.

2. Ein ,neues Frachtschiff” ist ein Frachtschiff,
dessen Kiel am oder nach dem 19. Novem-
ber 1952 gelegt wird.

(3) Erachtet die See-Berufsgenossenschaft die An-
wendung bestimmter Vorschiften dieses Kapitels in
Anbetracht der geringen Gefahr und der besonderen
Bedingungen der Reise als unzweckmaBig oder un-
notig, so kann sie einzelne Schiffe, die sich im
Verlauf ihrer Reise nicht mehr als 20 Seemeilen
von der Kiiste entfernen, von der Befolgung dieser
Vorschriften befreien.

(4) Darf ein Fahrgastschiff auf Grund des § 98
eine gréBere Anzahl von Personen beférdern, als
Rettungsbootsraum fiir diese vorhanden ist, so muB
es den Sonderbestimmungen fiir die Unterteilung
in § 25 Abs. 5 und den damit zusammenhéangenden
besonderen Vorschriften iiber die Flutbarkeit in
§ 24 Abs. 4 entsprechen, es sei denn, daB die See-
Berufsgenossenschaft unter Beriicksichtigung der
Art und der Bedingungen der Reise die Erfiillung
der iibrigen Bestimmungen dieses Kapitels fiir aus-
reichend erachtet

(5) Bei Fahrgastschiffen, die in einem besonderen
Verkehr, wie z. B. in der Pilgerfahrt oder &hnlichen
Fahrten, eine groBe Anzahl Decksfahrgdste be-
férdern, kann die See-Berufsgenossenschaft, wenn
sie davon iiberzeugt ist, da8 es undurchfiihrbar ist,
die Einhaltung der Vorschriften dieses Kapitels
durchzusetzen, derartige Schiffe von der Befolgung
dieser Vorschriften befreien, unter der Bedingung,
daB

1. die Vorschriften iiber die Bauart der Schiffe,
soweit die besonderen Umstinde dieses
Verkehrs es zulassen, weitestgehend ein-
gehalten werden;

2. MaBnahmen getroffen werden, um allge-
meine Vorschriften aufzustellen, die fiir die



besonderen Verhaltnisse dieses Verkehrs
gelten sollen. Diese Vorschriften sollen im
Einvernehmen mit denjenigen vertrag-
schiieBenden Regierungen aufgestelit wer-
den, die gegebenenfalls an der Befdrde-
rung solcher Fahrgéste in diesem Verkehr
unmittelbar interessiert sein kénnten. Der-
artige Schiffe miissen mindestens den
Bestimmungen derjenigen Laénder entspre-
chen, deren Héfen sie anlaufen, und eine
Sondergenehmigung der See-Berufsgenos-
senschaft haben.

§ 22
(Zu Kapitel Il Regel 2)

Begriffsbestimmungen

Soweit nicht ausdriicklich etwas anderes be-
stimmt ist, gilt im Sinne dieses Kapitels folgendes:

(1) 1. Die ,Schottenladelinie” ist die Wasserlinie,

die bei der Festlegung der Unterteilung

des Schiffes  zugrunde gelegt ist.
2. Die

Wasserlinie,

entspricht.

die dem groBten Tiefgang

(2) Die ,Lénge des Schiffes* ist die
den Loten an den &uBersten Enden der
Schottenladelinie gemessene Lange.

zwischen
obersten

(3) Die ,Breite des Schiffes® ist die
Breite zwischen den AuBenkanten der
gemessen in Hohe oder unterhalb der
Schottenladelinie.

auberste
Spanten,
obersten

(4) Das ,Schottendeck” ist das oberste Dedk, bis
zu dem alle wasserdichten Querschotte hinauf-
gefiihrt sind.

(5) Die ,Tauchgrenze" ist eine Linie, die min-
destens 76 Millimeter unterhalb der Oberkante des
Schottendecks an der Bordwand gedacht ist.

(6) Der ,Tiefgang” ist der senkrechte Abstand
von der Oberkante des Kiels mittschiffs bis zu der
betreffenden Schottenladelinie.

(7) Die ,Flutbarkeit” eines Raumes ist der Bruch-
teil in Hundertsteln dieses Raumes; der durch Was-
ser eingenommen werden kann.

Erstreckt sich ein Raum iiber die Tauchgrenze nach
oben, so ist sein Inhalt nur bis zur Héhe der Tauch-
grenze zu messen.

(8) Als ,Maschinenraum” rechnet der Raum von
der Oberkante des Kiels bis zur Tauchgrenze zwi-
schen den duBeren wasserdichten Hauptquerschotten,
welche die fiir die Haupt- und Hilfsantriebsmaschinen
sowie die fiir etwa vorhandene Kessel und alle
festen Kohlenbunker vorgesehenen R&ume begren-
Zen.

Bei wenig gebrduchlichen Anordnungen wird die
Begrenzung der Maschinenrdume durch die See-Be-
rufsgenossenschaft bestimmt.

«oberste Schottenladelinie” ist diev
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(9) .Fahrgastrdume” sind solche, die der Unter-
bringung und dem Gebrauch der Fahrgéste dienen,
unter AusschluB von Gepack-, Vorrats-, Proviant-
und Postraumen.

Bei Anwendung der §§ 24 und 25 sind Rdume unter-
halb der Tauchgrenze, die der Unterbringung und
dem Gebrauch der Schiffshesatzung dienen, als Fahr-
gastrdume zu rechnen.

(10) Der ,Inhalt” von Raumen ist stets auf Mall-
kante zu rechnen.

Teil B
Unterteilung und Stabilitdt

(Teil B gilt nur fir Fahrgastschiffe, mit Ausnahme
des § 38, der auch fiir Frachtschiffe gilt)

(Zu Kapitel IT Re
Flutbare Linge

(1) Die flutbare Lénge fiir irgendeinen Punkt der
Schiffslénge ist durch eine Berechnungsart zu be-
stimmen, welche die Form, den Tiefgang und andere

Unterscheidungsmerkmale des betreffenden Schiffes
berticksichtigt.

(2) Bei Schiffen mit durchlaufendem Schottendeck
ist die flutbare Lénge fiir einen gegebenen Punkt
gleich demjenigen groSten Teil der Schiffslédnge,
dessen Mitte in diesem Punkt liegt und der unter be-
stimmten, in § 24 festgesetzten Annahmen so iiber-
flutet werden kann, dafl das Schiff gerade bis zur
Tauchgrenze einsinkt.

(3) 1. Bei Schiffen, die kein durchlaufendes Schot-
tendeck haben, kann die flutbare Lénge fiir
irgendeinen Punkt unter Zugrundelegung
einer angenommenen durchlaufenden Tauch-
grenze bestimmt werden, die an keinem
Punkt weniger als 76 Millimeter unter-
halb der 'Oberkante des Decks (an der Bord-
wand) liegt, bis zu dem die betreffenden
Schotte und die AuBenhaut wasserdicht
hochgefiihrt sind.

2. Liegt ein Teil einer angenommenen Tauch-
grenze erheblich unterhalb des Decks, bis
zu dem die Schotte gefiihrt sind, so kann
die See-Berufsgenossenschaft in beschréank-
tem Umfang eine Lockerung der Bestimmun-
gen hinsichtlich der Wasserdichtigkeit der-
jenigen Teile der Schotte zulassen, die sich
oberhalb der Tauchgrenze und unmittel-
bar unter dem dariiberliegenden Deck be-
finden.

§ 24
(Zu Kapitel II Regel 4}

Flutbarkeit

(1) Die in § 23 gegebenen Annahmen beziehen
sich auf die Flutbarkeit der Rdume unterhalb der
Tauchgrenze.
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Bei Bestimmung der flutbaren Lénge ist eine einheit-
liche mittlere Flutbarkeit fiir die ganze Lénge jedes
der drei folgenden Teile des Schiffes unterhalb der
Tauchgrenze anzunehmen: ’
1. Fiir den Maschinenraum entsprechend § 22,
2. fiir den Teil vor dem Maschinenraum und

3. fiir den Teil hinter dem Maschinenraum.

(2) 1. Fir Dampfschiffe ist die einheitliche mitt-
lere Flutbarkeit fiir den gesamten Maschi-
nenraum nach folgender Formel zu be-
stimmen:

80 + 12,5 (a — C)
v

Hierbei ist
a = der Inhalt der Fahrgastrdume ent-
sprechend § 22, die unterhalb der
Tauchgrenze, aber innerhalb der Gren-

zen des Maschinenraumes liegen,

der Inhalt der Zwischendecksraume
unterhalb der Tauchgrenze, aber in-
nerhalb der Grenzen des Maschinen-
raumes, die fiir Ladung, Kohle oder
Vorrate bestimmt sind,

der Gesamtinhalt des Maschinenrau-
mes unterhalb der Tauchgrenze.

2. Fiir Schiffe mit Antrieb durch Verbren-
nungsmotoren ist die sich aus der obigen
Formel ergebende einheitliche mittlere Flut-
barkeit um 5 zu erhéhen.

3. Wird durch genaue Berechnung nachgewie-
sen, daf die mittlere Flutbarkeit in einem
Falle kleiner ist als die sich nach der obigen
Formel ergebende, so kann der errechnete
Wert eingesetzt werden. Bei einer solchen

* Berechnung ist die Flutbarkeit der Fahrgast-
rdume entsprechend § 22 mit 95, die Flut-
barkeit aller Lade-, Kohlen- und Vorrats-
rdume mit 60 und die Flutbarkeit des Dop-
pelbodens, der Ol- und anderen Tanks mit
Werten einzusetzen, die in jedem Einzel-
fall von der See-Berufsgenossenschaft ge-
nehmigt werden miissen.

(3) AuBer in den durch nachstehenden Absatz 4
vorgesehenen Fillen ist die einheitliche mittlere
Flutbarkeit fiir den Teil des Schiffes vor (oder hinter)
dem Maschinenraum nach folgender Formel zu be-
stimmen:

63 + 35 &
v

Hierbei ist
= der Inhalt der Fahrgastrdume entsprechend § 22
unterhalb der Tauchgrenze vor (oder hinter)
dem Maschinenraum und
= der Gesamtinhalt des Teils des Schiffes unter-

halb der Tauchgrenze vor (oder hinter) dem
Maschinenraum.

(4) Bei einem Schiff, das auf Grund der Bestim-
mungen des § 98 eine gréBere Anzahl von Personen
beférdern darf als Rettungsbootsraum fiir diese vor-

36

handen ist, und das nach § 21 Abs. 4 besonderen Vor-
schriften entsprechen muB, ist die einheitliche mitt-

lere Flutbarkeit fiir den gesamten Teil des Schiffes
chf fr\]nnnﬂpr

vor {oder hinter dem Maschinenraum na
VOI (OGCT niniery Genm Mmastialiicirauln i

Formel zu bestimmen:
95 — 35 P—
v

Hierbei ist

b = der Inhaltder Raumeunterhalb der Tauchgrenze
und oberhalb der Oberkante der Bodenwrangen,
des Innenbodens oder der Piektanks, ent-
sprechend den vorliegenden Verhéltnissen, vor
oder hinter dem Maschinenraum, die als Lade-
rdume, Kohlen- oder Olbunker, Vorrats-, Ge-
pack- und Postrdume, Kettenkésten und Frisch-
wassertanks vorgesehen sind und verwendet
werden und

v = der Gesamtinhalt des Teils des Schiffes unter-
halb der Tauchgrenze vor (oder hinter) dem
Maschinenraum.

Bei Schiffen in einem Dienst, in dem die Laderdume

im allgemeinen nicht durch wesentliche Ladungs-

mengen ausgefiillt sind, sind bei der Berechnung

von ,b* die Laderdume nicht zu beriicksichtigen.

(5) Bei wenig gebrduchlichen Anordnungen kann
die See-Berufsgenossenschaft eine eingehende Be-
rechnung der mittleren Flutbarkeit fiir die Teile vor
oder hinter den Maschinenrdumen zulassen oder for-
dern. Bei einer solchen Berechnung ist die Flutbar-
keit der Fahrgastrdume entsprechend § 22 mit 95, die
Flutbarkeit der Rdume, in denen sich Maschinen be-
finden mit 80, die Flutbarkeit aller Lade-, Kohlen-
und Vorratsrdume mit 60 und die Flutbarkeit des
Doppelbodens, der Ol- und anderen Tanks mit Wer-
ten einzusetzen, die in jedem Einzelfall von der See-
Berufsgenossenschaft genehmigt werden miissen.

(6) Liegt in einer Zwischendecksabteilung zwischen
zwel wasserdichten Querschotten irgendein Raum
fiir Fahrgdste oder Besatzungsangehdrige, so rechnet
die ganze Zwischendecksabteilung als Fahrgastraum
unter Abzug solcher Rdume, die flir andere Zwecke
gedacht und durch feste, stahlerne Schotte vom Fahr-
gastraum abgeschlossen sind. Ist dagegen der frag-
liche Fahrgast- oder Besatzungsraum durch feste,
stdhlerne Schotte vollkommen umschlossen, so
braucht nur dieser umschlossene Raum als Fahrgast-
raum gerechnet zu werden.

§ 25
(Zu Kapitel IT Regel 5)

Zuldssige Linge der Abteilungen

(1) Die Schiffe miissen unter Beriicksichtigung der
Art der vorgesehenen Verwendung so wirksam wie
maoglich unterteilt sein. Der Grad der Unterteilung
wird mit der Ladnge des Schiffes und dem Verwen-
dungszweck in der Weise verdndert, daf der hochste
Grad der Unterteilung den Schiffen mit groBter
Lange, die vornehmlich der Beférderung von Fahr-
gasten dienen, entspricht.

(2) Abteilungsiaktor.—Die grofite zuldssige Lange
einer Abteilung, deren Mitte in irgendeinem Punkt



der Schiffslinge liegt, wird aus der flutbaren Lange
durch Multiplikation mit einem entsprechenden Fak-
tor, dem sogenannten Abteilungsfaktor, abgeleitet.

Dieser Faktor hingt von der Linge des Schiffes ab
und dndert sich fiir eine gegebene Lange mit der Art
der vorgesehenen Verwendung. Er nimmt gleich-
mé&Big und fortlaufend ab

1. in dem MaBe, wie die Lénge des Schiffes
wéchst und

2. von einem Faktor A, giltig fir Schiffe, die
vornehmlich der Beférderung von Fracht
dienen, bis zu einem Faktor B, giltig fiir
Schiffe, die vornehmlich der Beférderung
von Fahrgésten dienen.

Die Anderung der Faktoren A und B wird durch fol-
gende Formeln I und II gegeben, in welchen L die
Lange des Schiffes in Meter entsprechend § 22 ist:

A=—%26T+0,18 (L= 131 und mehr) ......... )
B = L_d_"ffz_ 40,18 (L= 79 und mehr) ......... 1)
(3) Kennzeichen des Verwendungszwecks. — Fir

ein Schiff von gegebener Lénge wird der ent-
sprechende Abteilungsfaktor durch das Kennzeichen
des Verwendungszwecks bestimmt, das durch die
nachstehenden Formeln III und IV gegeben wird.

Hierbei ist

Cs = das Kennzeichen des Verwendungszwecks,

L = die Lange des Schiffes entsprechend § 22,

M = der Inhalt des Maschinenraumes entsprechend
§ 22, wobei der Inhalt jedes festen Olbunkers
oberhalb des Doppelbodens vor oder hinter
dem Maschinenraum diesem hinzugezahlt wird,

P = der Inhalt s&mtlicher Fahrgastrdume unterhalb
der Tauchgrenze entsprechend § 22,

V = der Gesamtinhalt des Schiffes unterhalb der
Tauchgrenze,

P1 = das Produkt KN:

N = die Anzahl der Fahrgéste, die das Schiff
beférdern darf,

K = 0,056 L, wobei die Lange in Meter und die
Inhalte in Kubikmeter zu rechnen sind.

Ist der Wert des Produktes KN gréBer als die Summe
von P und dem Gesamtinhalt der wirklichen Fahr-
gastrdume oberhalb der Tauchgrenze, so ist anstelle
von P1 diese Summe oder %3 des Produktes KN zu
nehmen, und zwar der jeweils gréBere der beiden

AT At o
yverie,

Ist P1 groBer als P, so ist

M + 2P1
Cs=72 —— 2 ...
s V+Pi—p (m
und in allen anderen Fillen
Cs =72 M 2P L TVv).
\%

Fiir Schiffe, die kein durchlaufendes Schottendeck
haben, sind die Inhalte bis zu den wirklichen Tauch-
grenzen zu rechnen, die der Bestimmung der flut-
baren Langen zugrunde gelegt sind.
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(4) Bestimmungen fiir die Unterteilung von Schif-
fen, mit Ausnahme solcher, die unter den nach-
stehenden Absatz 5 lallen:

1. Die Unterteilung hinter der Vorpiek muB
sich in Schiffen von 131 Meter Ldnge und
mehr nach dem durch die Formel I gegebe-
nen Faktor A richten, falls das Kennzeichen
des Verwendungszwecks 23 oder weniger
betrdgt; bei einem Kennzeichen des Ver-
wendungszwedcks von 123 und mehr mu§ sie
sich nachdem durch die FormelII gegebenen
Faktor B richten. Fiir Schiffe, die ein Kenn-
zeichen des Verwendungszwedks zwischen
23 und 123 haben, muB der Faktor F durch
geradlinige Mittelung zwischen den Fak-
toren A und B unter Benutzung folgender
Formel bestimmt werden:

F= A __(A“‘B)(Cs—23)
100

Ist der Faktor F kleiner als 0,40 und wird
die See-Berufsgenossenschaft davon {ber-
zeugt, daB es undurchfithrbar ist, diesen
Faktor fiirden Maschinenraum anzuwenden,
so kann sich die Unterteilung dieses Rau-
mes nach einem gréBeren Faktor richten,
der jedoch nicht gréBer als 0,40 sein darf.

...... V).

2. Die Unterteilung hinter der Vorpiek von
Schiffen unter 131 Meter, aber nicht unter
79 Meter Lange mit einem Kennzeichen des
Verwendungszwecks von der Gréfie S, wo-
bei

g - 3574 —25L
- 13

ist, muB durch den Faktor 1,00 geregelt wer-
den; bei einem Kennzeichen des Verwen-
dungszwecks von 123 und mehr durch den
durch die Formel IT gegebenen Faktor B; bei
einem Kennzeichen des Verwendungs-
guracdze zuricchan € 1nd 122 durch den Falk.

tor F, der durch geradlinige Mittelung zwi-
schen 1,00 und dem Faktor B unter Benut-
zung der folgenden Formel erhalten wird:

_ 0=58 -9
123 -8

(L in Meter)

F=1— & — " ....... (VI).

3. Die Unterteilung hinter der Vorpiek von
Schiffen unter 131 Meter, aber nicht unter
79 Meter Lange mit einem Kennzeichen des
Verwendungszwedcks kleiner als S, sowie
von allen Schiffen unter 79 Meter muB unter
Anwendung des Faktors 1,00 erfolgen. Falls
es jedoch in beiden Féllen undurchfithrbar
ist, fiir irgendeinen Teil des Schiffes diesen
Faktor anzuwenden, kann die See-Berufs-
genossenschaft solche Erleichterungen zu-
gestehen, die ihr unter Beachtung aller Um-
stédnde als gerechtfertigt erscheinen.

4. Die Vorschriften des Absatzes 4 Nr. 3
gelten gleichfalls fiir Schiffe jeglicher Lénge,
die mehr als 12 Fahrgéaste beférdern diirfen,
aber nicht mehr als die kleinere der beiden
folgenden Zahlen:

ey

L in Meter) oder 50.
650
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(5) Sonderbestimmungen fiir die Unterteilung von

Schiffen, die nach § 98 eine gré8ere Anzahl von Fahr-
gdsten beférdern diirten als Reitungsbooisraum fiit
diese vorhanden ist und die gemdB § 21 Abs. 4 beson-
dere Bedingungen erfiillen miissen.
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1. a) Bei Schiffen, die nach Feststellung der

See-Berufsgenossenschaft vornehmlich
der Beférderung von Fahrgdsten dienen,
mull sich die Unterteilung hinter der
Vorpiek nach dem Faktor 0,50 oder nach
einem auf Grund der Bestimmungen der
vorstehenden Absdtze 3 und 4 berech-
neten Faktor richten, wenn sein Wert
kleiner als 0,50 ist.

b) Ist bei derartigen Schiffen von unter
91,50 Meter Lange nachgewiesenermafen
die Anwendung dieses Faktors auf eine
Abteilung undurchfiihrbar, so kann die
See-Berufsgenossenschaft gestatten, daB
die Bestimmung der Lange dieser Abtei-
lung durch einen groBeren Faktor unter
der Bedingung erfolgt, daB der ange-
wandte Faktor der kleinste ist, der bei
den vorliegenden Umstanden vertretbar
ist und praktisch angewendet werden
kann.

2. Ist es auf einem Schiff, gleichviel, ob seine

Lange weniger als 91,50 Meter betragt cder
nicht, im Hinblick auf die Notwendigkeit
erhebliche Ladungsmengen zu befdrdern,
nach Feststellung der See-Berufsgenossen-
schaft nicht moglich, die Bestimmung der
Unterteilung hinter der Vorpiek auf Grund
eines Faktors zu fordern, der den Wert von
0,50 nicht tiberschreitet, so ist der anzuwen-
dende Grad der Unterteilung entsprechend
den nachstehenden Vorschriften unter Buch-
staben a bis e zu bestimmen. Erscheint auch
dies nicht vertretbar, so kann die See-
Berufsgenossenschaft jede andere geeignet
erscheinende Anordnung der wasserdichten
Schotte zulassen, soweit damit eine Beein-
trachtigung der allgemeinen Wirksamkeit
der Unterteilung nicht verbunden ist.

a) Die Bestimmungen des vorstehenden
Absatzes 3 beziiglich des Kennzeichens
des Verwendungszwecks sind anzuwen-
den, auBer bei der Berechnung des Wer-
tes von Pr fiir Fahrgdste mit Schlaf-
pldatzen, wobei K entweder den im vor-
stehenden Absatz 3 festgelegten Wert
oder 3,55 Kubikmeter haben muf, und
zwar den gréfleren der beiden Werte.
Fiir Fahrgdste ohne Schlafpldtze muf K
einen Wert von 3,55 Kubikmeter haben.

b) Der Faktor B in vorstehendem Absatz 2
ist durch den Faktor BB zu ersetzen, der
durch die folgende Formel bestimmt
wird:

L in Meter
1761 0,20 (L = 55 und mehr).
L—33

BB =

¢) Die Unterteilung hinter der Vorpiek muB
sich in Schiffen von 131 Meter Lange und
mehr nach dem durch die Formel I im
vorstehenden Absatz 2 gegebenen Fak-
tor A richten, falls das Kennzeichen des
Verwendungszwecks 23 oder weniger
betrdgt; bei einem Kennzeichen des Ver-
wendungszwecks von 123 und mehr muf
sie sich nach dem durch die vorstehende
Formel unter Nummer 2 Buchstabe b ge-
gebenen Faktor BB richten. Fiir Schiffe,
die ein Kennzeichen des Verwendungs-
zwecks zwischen 23 und 123 haben, muB
der Faktor F durch geradlinige Mittelung
zwischen den Faktoren A und BB unter
Benutzung folgender Formel bestimmt
werden:

__ (A—BB) (Cs—23)
100

F=A

Ist jedoch der auf diese Weise be--
stimmte Faktor F kleiner als 0,50, so
ist der kleinere der beiden folgenden
Werte als Faktor zu benutzen, ent-
weder 0,50 oder ein auf Grund der
Bestimmungen des vorstehenden Ab-
satzes 4 Nr. 1 errechneter Faktor. -

d) Die Unterteilung hinter der Vorpiek
von Schiffen unter 131 Meter, aber nicht
unter 55 Meter Lange mit einem Kenn-
zeichen des Verwendungszwecks von
der GréBe S1, wobei

si= 3M2=25L 1 iy Meten
19

ist, mufl durch den Faktor 1,00 geregelt
werden; bei einem Kennzeichen des
Verwendungszwecks von 123 und mehr
durch den mit der Formel unter Num-
mer 2 Buchstabe b gegebenen Faktor
BB; bei einem Kennzeichen des Ver-
wendungszwecks zwischen S: und 123
durch den Faktor F, der durch gerad-
linige Mittelung zwischen dem Faktor
1,00 und dem Faktor BB unter Benut-
zung folgender Formel erhalten wird:

(1 —BB) (Cs — S1)
123 — St

F=1—

Ist jedoch in einem der beiden letzteren
Falle der auf diese Weise erhaltene
Faktor kleiner als 0,50, so kann die
Unterteilung durch einen Faktor be-
stimmt werden, der den Wert von 0,50
nicht tberschreitet.

e} Die Unterteilung hinter der Vorpiek
von Schiffen unter 131 Meter, aber nicht
unter 55 Meter Ldnge mit einem Kenn-
zeichen des Verwendungszwecdks kleiner
als Si, sowie von allen Schiffen unter
55 Meter Linge muB unter Benutzung
des Faktors 1,00 erfolgen. Ist es un-
durchfiihrbar, diesem Faktor bei beson-
deren Abteilungen zu entsprechen,
so kann die See-Berufsgenossenschaft



solche Erleichterungen beziiglich dieser
Abteilungen zugestehen, die ibhr unter
Beachtung aller Umsténde als gerecht-
‘fertigt erscheinen. Hierbei miissen je-
doch die achterste Abteilung und eine
moglichst groBe, von der See-Berufs-
genossenschaft zu bestimmende Anzahl
vorderer Abteilungen (zwischen der
Vorpiek und dem hinteren Maschinen-
raumschott) innerhalb der Grenzen der
flutbaren L&nge bleiben.

§ 26
(Zu Kapitel II Regel 6)

Besondere Vorschriiten fiir die Unterteilung

(1) Werden in einem oder mehreren Teilen des
Schiffes die wasserdichten Schotte bis zu einem
hoheren Deck hinaufgefithrt als im iibrigen Teil des
Schiffes und ist es erwunscht, diese Hoherfithrung
der Schotte bei der Berechnung der flutbaren Lange
auszunutzen, so konnen besondere Tauchgrenzen
flir jeden dieser Schiffsteile angewendet werden,
vorausgesetzt, daB

1. die AuBenwénde liber die ganze Lange des
Schiffes bis zu dem Deck reichen, das der
héchsten Tauchgrenze entspricht, und alle
Offnungen in der AuBenhaut unterhalb
dieses Decks iiber die ganze Schiffslinge
im Sinne des § 33 als unterhalb der Tauch-
grenze befindlich behandelt werden und

2. keine der beiden der ,Stufe" im Schotten-
deck benachbarten Abteilungen die bei
ihrer jeweiligen Tauchgrenze zuldssige
Lange tiberschreitet und auBlerdem die Ge-
samtldnge beider Abteilungen nicht die

doppelte zulédssige Lange lberschreitet, die
auf Grund der unteren 'T'anrhgrpn'ze er-

rechnet ist.

. Eine Abteilung kann die in § 25 bestimmte
zuldssige Lange iiberschreiten, wenn ihre
Ladnge und die Ladnge der vor oder hinter
ihr liegenden benachbarten Abteilung zu-
sammengenommen weder die flutbare
Lange noch die doppelte zuldssige Lange,
je nachdem welcher Wert der kleinere ist,
iberschreitet.

2. Liegt eine der beiden benachbarten Ab-
teilungen inner- und die andere auBerhalb
des Maschinenraums und weicht die mitt-
lere Flutbarkeit des Teils des Schiffes, in
dem die letztere Abteilung liegt, von der-
jenigen des Maschinenraumes ab, so ist die
Gesamtldnge der beiden Abteilungen der
mittleren Flutbarkeit der beiden Teile des
Schiffes, in denen die Abteilungen liegen,
anzugleichen.

3. Haben die beiden benachbarten Abteilun-
gen verschiedene Abteilungsfaktoren, so
ist die Gesamtldnge der beiden Abteilun-
gen im entsprechenden Verhdlinis festzu-
legen. ’
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(3) In Schiffen von 131 Meter Lange und mehr
ist eines der Hauptquerschotte hinter der Vorpiek
in einem Abstand vom vorderen Lot anzubringen,
der nicht gréBer ist als die zuldssige Lange.

(4) Ein Hauptquerschott darf mit einer Nische
versehen sein, wenn alle Teile der Nische auf
beiden Seiten des Schiffes innerhalb senkrechter
Ebenen liegen, die von der AuBlenhaut ein Fiinftel
der Breite des Schiffes entsprechend § 22 entfernt
sind, gemessen im rechten Winkel zur Mittschiffs-
ebene in Hohe der obersten Schottenladelinie.

Jeder Teil einer Nische, der auBerhalb dieser
Grenze liegt, ist gemé&B folgendem Absatz wie eine
Stufe zu behandeln.

(5) Ein Hauptquerschott darf eine Stufe haben,
falls es eine der folgenden Bedingungen erfiillt:

1. Die Gesamtldnge der beiden Abteilungen,
die durch dieses Schott getrennt sind, darf
90 vom Hundert der flutbaren Linge oder
schreiten; bei Schiffen mit einem gréB8eren
Abteilungsfaktor als 0,9 darf jedoch die
Gesamtlange der beiden Abteilungen die
zuldssige Lange nicht tberschreiten.

2. Es ist eine zusétzliche Unterteilung im
Bereich der Stufe vorzusehen, damit die-
selbe Sicherheit, die bei einem ebenen
Schott vorhanden wére, erreicht wird.

3. Die Abteilung, oberhalb der sich die Stufe
erstreckt, darf die zuldssige Lénge, die
einer 76 Millimeter unterhalb der Stufe an-
genommenen Tauchgrenze entspricht, nicht
tiberschreiten.

(6) Hat ein Hauptquerschott eine Nische oder
eine Stufe, so muf} fiir die Bestimmung der Unter-
teilung ein gleichwertiges ideelles Schott angenom-

man wardan
mcn waracii,

(7) Ist der Abstand zwischen zwel benachbarten
Hauptquerschotten oder zwischen ihren gleichwerti-
gen ideellen Schotten oder zwischen zwei Ebenen,
welche durch die am nachsten zueinander liegenden
gestuften Teile der Schotte gelegt sind, kleiner als
3,05 Meter + 3 vom Hundert der Schiffslange oder
10,67 Meter, je nachdem welches MaB das kleinere
ist, so ist nur eines dieser Schotte als Teil der Unter-
teilung des Schiffes entsprechend den Vorschriften
des § 25 anzusehen (vgl. folgende Skizze).

(8) Enthalt eine wasserdichte Hauptabteilung 6rt-
liche Unterteilungen und wird der See-Berufsgenos-
senschaft nachgewiesen, dafl nach einer angenomme-
nen seitlichen Beschddigung, die sich iiber die klei-
nere der beiden Lingen von entweder 3,05 Meter
+ 3 vom Hundert der Schiffslange oder 10,67 Meter
erstreckt, die gesamte Hauptabteilung nicht iiber-
flutet wird, so kann von der See-Berufsgenossen-
schaft eine entsprechende Vergréferung der zulds-
sigen Lénge, die normalerweise fiir diese Abteilung
erforderlich ist, zugelassen werden. Das tragende
Volumen an der unbeschadigten Seite darf in diesem
Faill nicht groBer als das an der beschddigien Seite
angenommen werden.
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Zulassiger Mindestabstand fiir die Anrechnung von Schottwdnden gemdf §26 Abs.7.
§ 27 Rdume Flutbarkeit
(Zu Kapitel IT Regel 7) belegt durch Ladung, Kohlen und
Stabilitit beschddigter Schiife Vorrdte .......covviiiiiiiiat, 60
(1) Die Stabilitdt des unbeschiddigten Schiffes muB8 belegt durch Unterkunftsrdume ... 95
unter allen Betriebsverhédlinissen so grof sein, daf belegt durch Maschinenanlagen ... 85
sie beim Endstadium der vollen Uberflutung irgend- ey s
vorgesehen fiir flissige Ladungen . 0 oder 95,

einer Hauptabteilung, die innerhalb der Grenzen der
flutbaren Lange bleiben muB, ausreicht.

Sind zwei benachbarte Hauptabteilungen durch ein
gestuftes Schott nach den Vorschriften des § 26
Abs. 5 Nr. 1 getrennt, so muBl die Stabilitat des un-
beschddigten Schiffes unter allen Betriebsverhdlt-
nissen so grof sein, daB sie bei der Uberflutung
dieser beiden benachbarten Abteilungen ausreicht.

Betrdgt der geforderte Abteilungsfaktor 0,50 oder
weniger, so mufl die Stabilitdt des unbeschddigten

Schiffes unter allen Betiriebsverhiltnigssen so gro8

sein, daB sie bei der Uberflutung von irgendwelchen
zwei benachbarten Hauptabteilungen ausreicht.

(2) 1. Die Forderungen des vorstehenden Ab-
satzes 1 missen durch Berechnungen gemaf
den nachfolgenden Absétzen 3, 4 und 6 be-
stimmt werden, wobei die Abmessungen
und baulichen Eigenschaften des Schiffes so-
wie die Lage und Ausgestaltung der be-
schéddigten Abteilungen zu beriicksichtigen
sind. Bei diesen Berechnungen sind in bezug
auf die Stabilitdt die unglinstigen Bedin-
gungen zugrunde zu legen, die im Betrieb
auftreten konnen.

2. Ist der Einbau von Decks, von Doppelwén-
den oder von Langsschotten, die von aus-
reichender Dichtigkeit sind, um das Ein-
dringen von Wasser weitgehend zu ver-
hindern, vorgesehen, so entscheidet die See-
Berufsgenossenschaft, in welchem Ausmal
der EinfluB dieser baulichen MaBnahmen
bei den Berechnungen beriicksichtigt werden
kann.

(3) Bei der Berechnung der Stabilitdt des bescha-
digten Schiffes sind folgende Flutbarkeitswerte fiir
Inhalt und Flache anzuwenden:
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je nachdem welche Zahl dem stren-
geren Mafistab entspricht.

(4) Die Mindestausdehnung einer Havarie ist wie
folgt anzunehmen:

1. Ldngsausdehnung: Der kleinere der beiden
folgenden Werte: 3,05 Meter + 3 vom Hun-
dert der Schiffslange oder 10,67 Meter.

2. Querausdehnung (gemessen von der Bord-
wand im rechten Winkel zur Mittschiffs-

ahana A Aar shoaratan Qohattanladal
TuClic J.u. 100€ Ger ooersiell osaaditeniaat

linie): Eine Entfernung von einem Fiinftel
der Schiffsbreite entsprechend § 22.

3. Senkrechte Ausdehnung: Von Oberkante
Doppelboden bis zur Tauchgrenze.

4. Wiirde eine Beschadigung geringeren Um-
fanges, als vorstehend unter Nummern 1,
2 und 3 angegeben, eine ernstere Lage hin-
sichtlich der Kridngung oder des Verlustes
an metazentrischer Hohe verursachen, so ist
eine solche Beschddigung als Grundlage fiir
die Berechnungen zu nehmen.

(56) Eine unsymmetrische Uberflutung ist durch von
der See-Berufsgenossenschaft zu genehmigende MaB-
nahmen auf ein MindestmaB zu beschranken. Sind
fir diesen Zweck besondere Gegenflutungseinrich-
tungen vorgesehen, so miissen sie, ebenso wie der
Hochstkrangungswert vor der Wiederaufrichtung,
von der See-Berufsgenossenschaft genehmigt sein.
Dem Kapitdn sind genaue Unterlagen iiber die Ver-
wendung solcher Einrichtungen auszuhédndigen und
zu erldutern.

(6) Der Endzustand des Schiffes nach der Beschéd-
digung und nach Durchfithrung der Wiederaufrich-
tungsmafnahmen muf folgender sein:



1. Bei einer symmetrischen Flutung muf die
metazentrische Resthéhe positiv sein, wenn
die See-Berufsgenossenschaft nicht in be-
sonderen Féllen einer negativen metazen-
trischen Ho6he (bei aufgerichtetem Schiff)
unter der Voraussetzung zustimmt, daB die
hierbei entstehende Krdngung nicht mehr
als 7 Grad betrégt.

2. Bei einer unsymmetrischen Flutung darf die
Gesamtkrédngung nicht mehr als 7 Grad be-
tragen. In besonderen Féllen kann die See-
Berufsgenossenschaft eine zusétzliche Kran-
gung auf Grund des unsymmetrischen Mo-
mentes gestatten, wobei jedoch die Gesamt-
krangung in der Endlage in keinem Fall
mehr als 15 Grad betragen darf.

3. In keinem Fall darf die Tauchgrenze im End-
zustand der Uberflutung unter Wasser lie-
gen. Besteht die Méglichkeit, daB die Tauch-
grenze wahrend eines Zwischenstadiums
der Uberflutung unter Wasser kommt, so
kann die See-Berufsgenossenschaft die
Durchfiihrung aller Untersuchungen und
MaBnahmen fordern, die sie im Interesse
der Sicherheit des Schiffes fiir erforderlich
halt.

(7) Dem Kapitdn sind die Unterlagen auszuhéndi-
gen und zu erldutern, die erforderlich sind, um unter
Betriebsverhéltnissen eine ausreichende Stabilitét
des unbeschéddigten Schiffes zu erhalten, damit das
Schiff kritischen Besch@digungen standhalten kann.
Bei Schiffen mit Gegenflutungseinrichtungen ist der
Kapitdn iiber die Stabilitdtsbedingungen zu unter-
richten, die als Grundlage fiir die Krdngungsberech-
nungen gedient haben. Er ist auch darauf hinzuwei-
sen, daB bei einer Beschddigung des Schiffes unter
ungiinstigeren Stabilitdtsverh&ltnissen eine iiber-
grofe Krédngung eintreten wiirde.

(8) 1. Die See-Berufsgenossenschaft darf keine
Lockerung der Stabilitdtsforderungen fiir
den Havariefall zulassen, wenn nicht nach-
gewiesen wird, daB unter allen Betriebs-

verhiltnissen die zur Erfiillung dieser For-'

derungen notwendige metazentrische Hohe
des unbeschédigten Schiffes fiir den in Aus-
sicht genommenen Dienst iberméBig grof ist.

2. Lockerungen der Stabilitdtsforderungen fiir
den Havariefall diirfen nur in Ausnahme-
fallen und unter dem Vorbehalt zugelassen
werden, daB sich die See-Berufsgenossen-
schaft davon iiberzeugt hat, dafl die Abmes-
sungen, Einrichtungen und sonstigen beson-
deren Eigenschaften des Schiffes hinsichtlich
der Stabilitdt im Havariefall die giinstigsten
sind, die unter den besonderen Umstdnden
in praktischer Hinsicht vertretbar sind und
erreicht werden kénnen.

§ 28
(Zu Kapitel IT Regel 8)
Piek- und Maschinenraumschotte, Wellentunnel usw.
(1) 1. Ein Schiff muB ein Vorpiek- oder Kollisions-

schott haben, das wasserdicht bis zum Schot-
tendeck hochzufiihren ist. Dieses Schott muBl
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in einem Abstand von mindestens 5 vom
Hundert der Schiffslinge und von ' nicht
mehr als 3,05 Meter + 5 vom Hundert der
Schiffslange vom vorderen Lot angeordnet
sein.

2. Hat das Schiff einen langen vorderen Auf-
bau, so ist das Vorpiekschott wetterdicht
bis zum Deck iiber das Schottendeck hoch-
zufithren, Diese Hochfiithrung braucht nicht
genau iiber dem unteren Schott zu liegen,
sofern sie mindestens 5 vom Hundert der
Schiffslainge vom vorderen Lot entfernt
liegt und der Teil des Schottendecks, der
die Stufe bildet, auch wetterdicht ist.

(2) AuBerdem sind einzubauen und wasserdicht
bis zum Schottendeck hochzufithren ein Hinterpiek-
schott und Schotte, die den Maschinenraum entspre-
chend § 22 von den Lade- und Fahrgastrdumen vorn
und hinten trennen. Das Hinterpiekschott kann je-
doch unterhalb des Schottendecks enden, wenn der
Sicherheitsgrad der Unterteilung des Schiffes hier-
durch nicht verringert wird.

(3) Stevenrohre miissen in wasserdichten Rdumen
beschrénkter Gréfe liegen. Die Wellenstopfbuchse
muB in einem wasserdichten Wellentunnel oder
einem anderen von dem Stevenrohrraum gefrennten
wasserdichten Raum von solcher GréB8e liegen, daf
die Tauchgrenze bei einem Leck durch die Wellen-
stopfbuchse nicht unter Wasser kommt.

§ 29
(Zu Kapitel II Regel 9)
Doppelbéden

(1) Zwischen Vor- und Hinterpiekschott mu8, so-
weit durchfithrbar und mit der Bauart und dem ord-
nungsméBigen Betrieb des Schiffes vereinbar, ein
Doppelboden eingebaut sein,

1. Schiffe von 61 Meter und unter 76 Meter

Linage miisgsen mit einem Donnelboden ver-
Lange mussen mit einem Joppeivoden ver

sehen- sein, der sich mindestens vom
Maschinenraum bis an das Vorpiekschott
erstreckt oder so nahe wie moglich an die-
ses herangefiihrt ist.

2. Schiffe von 76 Meter und unter 100 Meter
Lidnge miissen wenigstens auBerhalb des
Maschinenraumes mit einem Doppelboden
versehen sein, der sich bis an das Vor- und
das Hinterpiekschott erstreckt oder so nahe
wie méglich an sie herangefiihrt ist.

3. Schiffe von 100 Meter Lange und mehr miis-
sen mit einem durchgehenden Doppelboden
versehen sein, der sich bis an das Vor- und
das Hinterpiekschott erstreckt oder so nahe
wie moglich an sie herangefiihrt ist.

(2) Ist ein Doppelboden vorgeschrieben, so muf} er
den Schiffsboden bis zur Kimm schiitzen. Ein solcher
Schutz gilt dann als ausreichend, wenn die Schnitt-
linie der Unterkante der Randplatte mit der AuBen-
haut nirgends tiefer liegt, als eine waagerechte
Ebene, deren Schnittpunkte im Hauptspant durch
einen Strahl bestimmt werden, der unter einem Win-
kel von 25 Grad im Abstand der halben Schiffsbreite
von der Mittellinie des Schiffes aus an die Grund-

linie angetragen ist {vgl. folgende Skizze).
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(3) Kleine Brunnen im Doppelboden in Verbin-
dung mit den Lenzeinrichtungen der Laderdume usw.
diirfen sich weder tiefer nach unten erstrecken als
nétig, noch sollen sie weniger als 457 Millimeter von
der AuBenhaut oder von der inneren Kante der
Randplatte aus entfernt liegen. Ein Brunnen, der sich
bis an die AuBenhaut erstreckt, ist jedoch am hinte-
ren Ende des Wellentunnels von Schraubenschiffen
erlaubt. Andere Brunnen (z. B. fiir Schmiersl unter
den Hauptmaschinen) kénnen durch die See-Berufs-
genossenschaft zugelassen werden, wenn ihr nach-
gewiesen ist, daB die Einrichtung den gleichen Schutz
bietet, wie er durch einen den Vorschriften dieses
Paragraphen entsprechenden Doppelboden gegeben
ist. i

(4) Ein Doppelboden braucht nicht im Bereich von
wasserdichten Abteilungen beschrénkter GroBe, die
ausschlieBlich fiir die Aufnahme von Flissigkeiten
benutzt werden, eingebaut zu sein, wenn nach An-
sicht der See-Berufsgenossenschaft die Sicherheit des
Schiffes im Fall der Havarie des Schiffsbodens oder
der Bordwand hierdurch nicht beeintréchtigt wird.

(5) Bei Schiffen, fiir die die Vorschriften des § 21
Abs. 4 gelten und die im regelmé&Bigen Dienst inner-
halb der Grenzen einer beschrankten Auslandfahrt
entsprechend § 78 verkehren, kann die See-Berufs-
genossenschaft zulassen, daB von dem Einbau eines
Doppelbodens in jedem Schiffsteil abgesehen wird,
der durch einen Faktor von nicht mehr als 0,50 unter-
teilt wird. Der See-Berufsgenossenschaft muB jedoch
nachgewiesen sein, daB der Einbau eines Doppelbo-
dens in dem in Frage kommenden Teil nicht mit der
Bauart und dem ordnungsmaéaBigen Betrieb des Schif-
fes vereinbar sein wiirde.
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§ 30*
{Zu Kapitel IT Regel 10)

Festlegen, Anmarken und Eintragen
der Schottenladelinien

(1) Um den vorgeschriebenen Grad der Untertei-
lung zu gewéhrleisten, muB eine Ladelinie, die dem
genehmigten Schottentiefgang entspricht, festgelegt
und an der Bordwand angemarkt sein. Sind auf
einem Schiff R&ume vorhanden, die besonders ein-
gerichtet sind, um wahlweise Fahrgéste oder Ladung
zu befdérdern, kénnen auf Wunsch des Reeders eine
oder mehrere zusdtzliche Ladelinien festgelegt und
angemarkt werden entsprechend den Schottentief-
gangen, die die See-Berufsgenossenschaft fiir die je-
weiligen Fahrtbedingungen genehmigen kann.

(2) Die festgelegten und angemarkten Schotten-
ladelinien miissen im Sicherheitszeugnis aufgefiihrt
werden. Sie erhalten die Bezeichnung C 1, wenn alle
im Schiff fiir die Unterbringung von Fahrgasten vor-
gesehenen R&ume diesem Zweck dienen und C2,
C 3 usw., wenn ein Teil dieser Rdume als Laderaum
benutzt wird.

(3) Der diesen Ladelinien entsprechende Freibord
ist an derselben Stelle und von derselben Deckslinie
aus zu messen wie die Freiborde, die der Freibord-
Verordnung vom 25. Dezember 1932 (Reichsgesetzbl

sgesetzbl.
II S. 278) entsprechen.

(4) Der Freibord, der jeder genehmigten Schotten-
ladelinie entspricht, sowie die Fahrtbedingungen,
fir die dieser Freibord erteilt ist, sind deutlich im
Sicherheitszeugnis anzugeben.

(5) In keinem Fall darf irgendeine Schottenlade-

" linien-Marke hoéher liegen als die oberste Ladelinie

in Seewasser, wie sie durch die Festigkeit des Schif-
fes bzw. durch die Freibord-Verordnung gegeben ist.

§ 30 Abs. 3, 5 u. 6: Freibord-Verordnung 8512-1



{6) Ein Schiff darf ungeachtet der Lage der Schot-
tenladelinien-Marke in keinem Fall derart beladen
sein, daB die Freibordmarke iiberschritten wird, die
der Jahreszeit und der Fahrt entspricht, wie sie auf
Grund der Freibord-Verordnung festgelegt ist.

(7) Ein Schiff darf in keinem Fall derart beladen
sein, daB die Schottenladelinien-Marke, die den be-
sonderen Reise- und Fahrtbedingungen entspricht,
in Seewasser (y = 1,025) iiberschritten wird. :

§ 31
(Zu Kapitel II Regel 11)

Bauart und erstmalige Priifung der
wasserdichten Schotte usw.

(1) Wasserdichte Langs- und Querschotte miissen
so gebaut sein, daB sie unter Einrechnung einer aus-
reichenden Sicherheit den Anforderungen der héch-
sten Klasse des Germanischen Lloyds entsprechen.

miissen

(2) 1. Stufen und Nischen  in Schotten 1
wasserdicht und so stark gebaut sein wie
die Schotte selbst an den betreffenden Stel-

len.

2. Wo Spanten oder Balken durch ein wasser-
dichtes Deck oder Schott hindurchgehen, ist
dieses Deck oder Schott ohne Verwendung
von Holz oder Zement wasserdicht zu
bauen.

(3) Die Priifung der Hauptabteilungen durch Auf-
fiilllen mit Wasser ist nicht unbedingt vorgeschrie-
ben. Eine vollstindige Priifung der Schotte ist durch
einen von der See-Berufsgenossenschaft bestimmten
Besichtiger vorzunehmen. AuBerdem ist in jedem
Fall eine Abspritzprobe durchzufiihren,

(4) Die Vorpiek, die Doppelbdden einschlieBlich
der Tunnelkiele (Duct Kiele) und die Innenhaut sind

It Wacanr 1111 tar aina " ) Ar ainar m
mit Wasser unter einem Druck einer mindestens bis

zur Hohe der Tauchgrenze reichenden Wassersdule
zu priifen,

(5) Tanks, die zur Aufnahme von Fliissigkeiten
bestimmt und zur Unterteilung des Schiffes mit
herangezogen sind, miissen auf ihre Dichtigkeit mit
Wasser unter einem Druck einer bis zur Héhe der
obersten Schottenladelinie reichenden Wassersdule
oder mit einer Wassersdule entsprechend zwei
Drittel der H6he von der Oberkante des Kiels bis
zur Tauchgrenze im Bereich der Tanks gepriift
werden, und zwar ist der jeweils groflere Wert zu-
grunde zu legen; in keinem Fall darf die Drudkhéhe
kleiner sein als 0,92 Meter iiber der Tankdecke.

(6) Die in Absatz 4 und 5 aufgefiihrten Priifungen
sollen sicherstellen, dafB} die baulichen Unterteilungs-
einrichtungen wasserdicht sind. Sie sind nicht als
eine Prifung dafiir anzusehen, dafi irgendeine Ab-
teilung geeignet ist, Brennstoff aufzunehmen oder
anderen besonderen Zwecken zu dienen, fiir die unter
Berticksichtigung der Hohe, die die Fliissigkeit in
dem in Frage kommenden Tank oder in den ange-
schlossenen Rohrleitungen erreichen kann, eine Prii-
fung mit gréBeren Anforderungen vorgeschrieben
werden kann,

Schiffssicherheitsverordnung—SSV  9512-3

§ 32
(Zu Kapitel II Regel 12)

Ofinungen in wasserdichten Schotten

(1) Die Anzahl der Offnungen in wasserdichten
Schotten muB so gering gehalten sein, wie es die
Bauart und der ordnungsméBige Betrieb des Schiffes
zulassen. Es sind nur zugelassene VerschluBmoglich-
keiten fiir diese Offnungen vorzusehen.

(2) 1. Werden Rohre, Speigatte, elektrische Kabel
usw, durch wasserdichte Schotte gefiihrt, so
ist Vorsorge zu treffen, daB die Wasserdich-
tigkeit der Schotte erhalten bleibt.

2. Ventile und Hahne, die nicht zu einem Rohr-
leitungssystem gehéren, sind in wasserdich-
ten Schotten nicht gestattet.

(3) 1. Tiiren, Mannldcher oder Zugangséffnungen
sind nicht zuldssig

a) im Kollisionsschott unterhalb der Tauch-
grenze,

b) in wasserdichien Querschotten, die einen
Laderaum von einem benachbarten Lade-
raum oder von einem festen Bunker oder
Hilfsbunker trennen. Ausnahmen behan-
delt der nachstehende Absatz 7.

2. Mit Ausnahme der nachstehend in Num-
mer 3 vorgesehenen Félle darf das Kolli-
sionsschott unterhalb der Tauchgrenzehéch-
stens durch ein Rohr zum Fluten und Lenzen
der Vorpiek durchbrochen werden, unter der
Bedingung, daB es mit einem Absperrventil
ausgeriistet ist, das von einer Stelle ober-
halb des Schottendecks aus bedient werden
kann. Der Ventilkasten muB innerhalb der
Vorpiek am Kollisionsschott angebracht
sein,

3. Ist die Vorpiek unterteilt, um zwei verschie-
dene Arten von Fliissigkeiten aufzunehmen,
so kann die See-Berufsgenossenschaft ge-
statten, daf das Kollisionsschott unterhalb
der Tauchgrenze durch zwei Rohre durch-
brochen wird, von denen jedes entsprechend
der vorstehenden Bestimmung eingebaut
sein muB. Es muB jedoch der See-Berufs-
genossenschaft nachgewiesen werden, daB
praktisch keine andere Méglichkeit als der
Einbau eines solchen zweiten Rohres besteht
und daB unter Beriicksichtigung der in der
Vorpiek vorgesehenen zuséatzlichen Unter-
teilung die Sicherheit des Schiffes gewdhr-
leistet bleibt.

(4) 1. Zwischen festen Bunkern und Hilfsbunkern
angebrachte wasserdichte Tiiren miissen
immer zugdnglich sein, mit Ausnahme der
in Absatz 9 Nr.2 behandelten Zwischen-
decks-Bunkertiiren.

2. Ausreichende Vorkehrungen wie Schirme
oder andere geeignete Vorrichtungen sind
zu treffen, damit das Schliefflen der wasser-
dichten Bunkertiiren durch Kohie nicht be-
hindert wird.

(5) Im Bereich des Maschinenraumes darf auller
den Bunker- und Wellentunneltiiren in jedem Haupt-
querschott nicht mehr als eine Tiir zu Verbindungs-
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zwedken angebracht sein. Diese Tiiren, die Schiebe-
tiiren sein miissen, sind so anzubringen, daB ihre
Siille so hoch wie moglich liegen. Die oberhalb des
Schottendecks befindliche Handschiiefvorrichtung
fiir diese Tliren muB sich auBerhalb des Maschinen-
raumes befinden, wenn das erforderliche Gestange
sich in befriedigender Weise anbringen 1aft.
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(6) 1. Als wasserdichte Tiiren sind ‘nur Héange-
tiiren, Schiebetliren und gleichwertige Ti-

ren anderer Bauart zugelassen. Plattentiiren,
die nur durch Riegel gesichert sind, und
Falltiiren oder Tiiren, die durch ein Fall-
gewicht geschlossen werden, sind nicht zu-
gelassen.

. Eine Héngetiir muBf mit Vorreibern ausge-

stattet sein, die von beiden Seiten des Schot-
tes bedient werden koénnen.

. Eine Schiebetiir darf waagerecht oder senk-

recht bewegt werden. Wird nur eine Hand-
schlieBvorrichtung gefordert, so muf diese
durch volle Kurbeldrehungen sowohl an der
Tir selbst als auch von einer zugénglichen
Stelle oberhalb des Schottendecks aus be-
dient werden konnen.

. Wird eine Tir durch Kraftantrieb von einer

Zentralstelle aus bedient, so mufl der An-
trieb auch von der Tiir aus bedient werden
kénnen. Es ist Vorsorge zu treffen, daff eine
solche Tiir sich von selbst wieder schlie8t,
wenn sie, nachdem sie von der Zentralstelle
geschlossen war, durch die ortliche Steue-
rung gedffnet wird und daB eine Tir durch
ortliche Vorrichtungen geschlossen gehalten
werden kann, die ein Offnen von der Zen-
tralstelle aus verhindern. Ortliche Bedie-
nungshebel fiir den Kraftantrieb sind auf
jeder Seite des Schottes vorzusehen und so
anzubringen, daB die durch eine Tiir ge-
hende Person beide Hebel in der gedffneten
Stellung hailten kann. Krafttiiren miissen mit
einer HandschlieBvorrichtung versehen sein,
die an der Tir selbst und von einer zugéng-
lichen Stelle oberhalb des Schottendecks aus
bedient werden kann. An dieser Stelle muR
die HandschlieBvorrichtung durch volle Kur-
beldrehungen betédtigt werden kénnen. Es
miissen Vorkehrungen fiir die Abgabe eines
akustischen Warnsignals vor und beim
SchlieBen der Tiir getroffen sein. Aus Siche-
heitsgriinden muf} ausreichend Zeit zwischen
der Signalgebung und der SchlieBbewegung
der Tiir vorhanden sein.

. An allen Bedienungsstellen, auBer an den

Tiiren selbst, sind fiir alle Tiirarten Anzeige-
vorrichtungen anzubringen, die anzeigen,
ob die Tiiren gedfinet oder geschlossen sind.

(7) 1. Wasserdichte Héngetiiren in Fahrgast-, Be-

satzungs- und Arbeitsrdumen sind nur iiber
einem Deck erlaubt, dessen Unterkante an
seinem tiefsten Punkt an der Bordwand
wenigstens 2,13 Meter iiber der obersten
Schottenlandelinie liegt. Sie sind in der-
artigen Rdumen unterhalb eines solchen
Decks nicht erlaubt.

2. Wasserdichte Héngetiiren von geniigend

starker Bauart konnen in Zwischendedks-
schotten zugelassen werden, die zwei Lade-
rdume voneinander trennen, und zwar mit
der gréBten Siillhshe, die gerade noch mit
ihrer Verwendungsmoglichkeit vereinbar
ist. Die zur Bordwand zeigenden senkrech-
ten Tiirkanten miissen sich in einer Entfer-
nung von mindestens ein Fiinftel der Schiffs-
breite entsprechend § 22 von der AuBBenhaut
befinden, gemessen im rechten Winkel zur
Mittschiffsebene in Hohe der obersten
Schottenladelinie.

Diese Tiiren miissen vor Anfritt der Reise
geschlossen werden. Sie diirfen wéhrend der
Fahrt nicht und im Hafen nur in dringenden
Fallen geo6ffnet werden. Das Offnen solcher
Tiren im Hafen sowie das Schliefen sind
in das Schiffstagebuch einzutragen. Sind
solche Tiiren vorgesehen, so hat die See-
Berufsgenossenschaft der Anzahl und An-
ordnung dieser Tiiren hesondere Reachtung
zu schenken und vom Reeder einen Nach-
weis iiber die unbedingte Notwendigkeit
derartiger Tiiren zu fordern.

(8) Alle anderen wasserdichten Tiiren missen
Schiebetiiren sein.

(9) 1. Sind wasserdichte Tiiren, die zeitweise auf

See gedffnet werden, auber Tunneltiiren, in
den wasserdichten Hauptquerschotten so an-
gebracht, daB ihre Siille unter der obersten
Schottenladelinie liegen, so gelten folgende
Bestimmungen:

a) Ist die Anzahl dieser Tiiren gréfier als
finf, so miissen alle wasserdichten
Schiebetliren mit Kraftantrieb versehen
sein und von einer Stelle auf der Briicke
aus gleichzeitig geschlossen werden

b) Ist die Anzahl dieser Tiiren nicht gréfier
als finf, so
aa) brauchen alle wasserdichten Schiebe-
tiiren bei einem Kennzeichen des
Verwendungszwecks von nicht mehr
als 30 nur eine HandschlieBvorrich-
tung zu erhalten,
miissen alle wasserdichten Schiebe-
tiiren bei einem Kennzeichen des
Verwendungszwecks von mehr als
30 Kraftantrieb erhalten,

cc) kann auf jedem Schiff, ohne Riicksicht

bb
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dungszwecks, wenn aufer der Tun-
neltiir nur eine wasserdichte Tir
vorhanden ist und diese sich im Ma-
schinenraum befindet, die See-Be-
rufsgenossenschaft gestatten, daB
diese beiden Tiuren nur HandschlieB3-
vorrichtungen erhalten.

2. Sind zwischen den Bunkern des Zwischen-

decks unter dem Schottendeck wasserdichte
Tiren vorhanden, die zum Trimmen der
Kohle auf See gelegentlich offen sein



miissen, so haben diese Tiiren Kraftantrieb
zu erhalien. Das Offnen und das Schliefen
dieser Tiiren ist in das Schiffstagebuch ein-

zutragen
zurageln.

3. Kraftantrieb ist gleichfalls fiir die Tiren er-
forderlich, die am Durchtritt von Kandlen
fir die Kiihlanlagen von Laderdumen an-
gebracht sind, wenn die Kanéle durch mehr
als ein wasserdichtes Hauptquerschott ge-
hen und wenn die Tiirsiille weniger als
2,13 Meter iiber der obersten Schottenlade-
linie liegen.

(10) Die Verwendung losnehmbarer Platten an
Schotten ist nur im Maschinenraum gestattet. Diese
Platten miissen stets vor dem Auslaufen des Schiffes
festgemacht sein und diirfen wahrend der Fahrt nur
im Fall dringender Notwendigkeit entfernt werden.
Bei dem Wiedereinsetzen ist auf die Wiederher-
stellung der Wasserdichtigkeit der Verbindung die
notige Sorgfalt zu verwenden. Das Festmachen vor
dem Auslaufen ist in das Schiffstagebuch einzutra-
gen. Ein Entfernen der Platten wéhrend der Fahrt
ist in das Schiffstagebuch einzutragen und zu be-
griinden.

(11) Alle wasserdichten Tiiren miissen wéhrend
der Fahrt geschlossen sein, auBer wenn der Schiffs-
betrieb ein Offnen unbedingt erfordert. Jede offene
Tiir muB unverziiglich geschlossen werden kdnnen.

(12) 1. Werden Durchfiihrungen oder Tunnel, die
Zugang von Mannschaftsrdumen zum Kes-
selraum gestatten, oder fiir Rohrleitungen
oder zu irgendeinem anderen Zweck durch
wasserdichte Hauptquerschotte gefiihrt, so
miissen sie wasserdicht und entsprechend
den Forderungen des § 35 ausgefiihrt
sein. An wenigstens einem Ende dieser
Tunnel oder Durchfiihrungen muB sich,
falls sie auf See als Durchgénge benutzt
werden, ein wasserdichter Zugangsschacht
beﬁnden, der so weit u;uaulgcxuhrt ist, dab
eine Einsteigméglichkeit oberhalb der
Tauchgrenze besteht. Der Zugang zum an-
deren Ende der Durchfiihrung oder des
‘Tunnels kann durch eine wasserdichte Tiir
von der Art gehen, wie sie fiir diese Stelle
des Schiffes vorgeschrieben ist. Solche
Durchfiihrungen und Tunnel diirfen nicht
durch das erste Querschoit hinter dem Kol-
lisionsschott gehen.

2. Sollen Tunnel oder Durchfiihrungen fiir
kiinstlichen Zug oder andere Zwecke durch
wasserdichte Hauptquerschotte gefiihrt
werden, so mufl die Ausfilhrung von der
See-Berufsgenossenschaft besonders ge-
nehmigt sein.

§ 33%
(Zu Kapitel IT Regel 13)

Offnungen in der Aufienhaut unterhalb
der Tauchgrenze

(1) Die Anzahl der Offnungen in der AuBenhaut
muf auf das MindestmaB beschrdnkt bleiben, das die
Bauart und der ordnungsméBige Betrieb des Schiffes
zulassen.

§ 33 Abs. 3 Nr. 3 Buchst. ¢, Abs. 4: Freibord-Verordnung 9512-1
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(2) Die Anordnung und die Wirksamkeit der
SchlieBvorrichtungen aller Offnungen in der AuBien-
haut miissen sich nach dem Verwendungszweck und

i i richt imd dan Forderiinagan
ihrer Anbringungsstelle richten und den Forderungen

der See-Berufsgenossenschaft entsprechen,

(3) 1. Liegen in einem Zwischendeck die Unter-
kanten irgendwelcher Seitenfenster tiefer
als eine Linie, die an der Bordwand parallel
zum Schottendeck gezogen ist und deren
tiefster Punkt 21/2 vom Hundert der Schiffs-
breite tiber der obersten Schottenladelinie
liegt, so miissen alle Seitenfenster in dem
Zwischendeck als feste Fenster ausgefiihrt
sein.

2. Alle Seitenfenster, deren Unterkanten un-
terhalb der Tauchgrenze liegen, mit Aus-
nahme derjenigen, die nach Nummer 1 als
feste Fenster auszufiihren sind, miissen so
gebaut und gesichert sein, daB sie niemand
ohne Zustimmung des Kapitans 6ffnen kann.

3. a) Liegen in einem Zwischendeck die Unter-
kanten irgendwelcher der in Nummer 2
bezeichneten Seitenfenster tiefer als
eine Linie, die an der Bordwand parallel
Zum Schottendeck gezogen ist und deren
tiefster Punkt sich 1,37 Meter + 21/2 vom
Hundert der Schiffsbreite iiber der Was-
serlinie befindet, auf der das Schiff
beim Auslaufen aus irgendeinem Hafen
liegt, so sind alle Seitenfenster in dem
Zwischendeck wasserdicht zu schliefen
und abzuschlieen bevor das Schiff den
Hafen verlaBt. Sie diirfen vor der An-
kunft des Schiffes im néchsten Hafen

- nicht gedffnet werden. Bei Anwendung
dieser Vorschrift kann gegebenenfalls
der Umstand, daB das Schiff sich in
Frischwasser befindet, beriicksichtigt
werden.

b) In das Schiffstagebuch ist einzutragen,
wann solche Seitenfenster im Hafen ge-
6ffnet und wann sie vor dem Auslaufen
geschlossen und abgeschlossen worden
sind.

¢) Fir jedes Schiff, auf dem ein oder meh-
rere Seitenfenster so angebracht sind,
daBl die Bestimmungen von Nummer 3
Buchstabe a auf sie Anwendung finden,
wenn das Schiff auf seiner obersten
Schottenladelinie liegt, kann die See-Be-
rufsgenossenschaft den mittleren Grenz-
tiefgang bestimmen, bei dem die Unter-
kanten dieser Seitenfenster iiber einer

. Linie liegen, die an der Bordwand pa-
rallel zum Schottendeck in einem Min-
destabstand von 1,37 Meter + 21/2 vom
Hundert der Schiffsbreite tiber der dem
mittleren Grenztiefgang entsprechenden
Wasserlinie gezogen ist. Solche Fenster
brauchen dann vor dem Auslaufen nicht
geschlossen und abgeschlossen zu wer-
den. Sie diirfen unter der Verantwor-
tung des Kapitdns wahrend der Fahrt bis
zum ndchsten Hafen gedffnet werden.,
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In tropischen Gewaéssern, wie sie in der
Freibord-Verordnung vom 25. Dezember
1932 (Reichsgesetzbl. II S, 278) festgelegt
sind, darf dieser Grenztiefgang um

0,305 Meter vergroBert werden.

(4) Fur al’e Seitenfenster sind wirksame, innere
Hédngeblenden so anzubringen, daf sie leicht und
sicher geschlossen und wasserdicht gesichert werden
konnen. Achterlicher als ein Achtel der Schiffslange
vom vorderen Lot und oberhalb einer Linie, die pa-
rallel zum Schottendeck an der Bordwand gezogen
ist und deren tiefster Punkt 3,66 Meter -+ 2!/2 vom
Hundert der Schiffsbreite iiber der obersten Schotten-
ladelinie liegt, diirfen die Blenden in Fahrgastrau-
men, aufler in Raumen fiir Zwischendecksfahrgéste,
losnehmbar sein, falls die Blenden nicht auf Grund
der Freibord-Verordnung an den Seitenfenstern fest
angebracht sein miissen. Solche losnehmbaren Blen-
den miissen in der Nahe der Seitenfenster, fiir die
sie vorgesehen sind, untergebracht werden.

(5) Seitenfenster, die wéhrend der Reise nicht zu-

+ 1 RBlandes hlialR
génglich sind, sind mit ihren Blenden zu schlieBen

und zu sichern, bevor das Schiff den Hafen verlaBt.
Das Schlieflen und Sichern ist in das Schiffstagebuch
einzutragen.

(6) 1. In Rdumen, die ausschlieBlich der Beforde-
rung von Kohle oder Ladung dienen, dirfen
Seitenfenster nicht angebracht werden.

2. Seitenfenster kénnen jedoch in Raumen
angebracht werden, die wahlweise der Be-
férderung von Ladung oder Fahrgéasten
dienen. Sie miissen aber derart gebaut sein,
daB niemand ohne Genehmigung des Kapi-
tdns diese Seitenfenster oder ihre Blenden
o6ffnen kann.

3. Wird in diesen Raumen Ladung beférdert,
so miissen die Seitenfenster mit ihren Blen-
den vor Ubernahme der Ladung wasserdicht
geschlossen und abgeschlossen werden. Das
SchiieBen und AbschlieBen ist in das Schiffs-
tagebuch einzutragen.

(7) Seitenfenster mit selbsttatiger Liiftung diirfen
ohne ausdriickliche Genehmigung der See-Berufs-
genossenschaft nicht in der AuBenhaut unterhalb der
Tauchgrenze angebracht werden.

(8) Die Anzahl der Speigatte, AbfluBrohre und
anderer dhnlicher Offnungen in der AuBenhaut muf
auf ein MindestmaB herabgesetzt werden, entweder
indem eine mdoglichst grofie Anzahl von AbfluB-
rohren in eine AusguB36ffnung gefiihrt wird oder auf
eine andere zufriedenstellende Weise.

(9) 1. Alle Ein- und Austrittéffnungen in der
AuBenhaut miissen mit wirksamen und zu-
ganglichen Vorrichtungen versehen sein,
die einen zufdlligen Eintritt von Wasser in
das Schiff verhindern.

2. a) Mit Ausnahme der Bestimmungen von
Absatz 9 Nr. 3 muB jeder durch die
Auflenhaut gefiihrte Austritt, der von
unterhalb der Tauchgrenze befindlichen
Rdumen ausgeht, wahlweise entweder
mit einem selbsttatigen Riickschlagventil
oder einer Riickschlagklappe, die mit
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einer Schliefvorrichtung von einer Stelle
oberhalb des Schottendecks aus versehen
sind, oder mit zwei selbsttdtigen Riick-
:,uuag"v’eru.ucu oder I\lleSClllag‘klappell
ohne eine solche Schliefvorrichtung ver-
sehen sein, wenn das obere dieser Ab-
sperrorgane {iber der obersten Schotten-
ladelinie liegt, unter Betriebsverhalt-
nissen immer zugédnglich ist und zu
einem Typ gehdrt, der normalerweise
geschlossen ist.

b) Besitzt ein Ventil oder eine Klappe eine
SchlieBvorrichtung von einer Stelle
oberhalb des Schottendedcks aus, so muf}
diese Stelle immer leicht zugédnglich
sein. Ferner mufl eine Vorrichtung vor-
handen sein, die anzeigt, ob das Ventil
oder die Klappe gedffnet oder geschlos-
sen sind.

3. Mit Maschinen in Verbindung stehende

Haupt- und Hilfsein- und -austritte miissen

mit leicht zugidngliche
miuv 181Gt Z4g

tilen versehen sein, die zwischen den Rohr-
leitungen und der AuBenhaut oder zwi-
schen den Rohrleitungen und an der AuBen-
haut fest angebrachten Kasten eingebaut
sind.

Hihn ndar Ven-
angiicnen nannen oaer ven

(10) 1. Eingangs-, Lade- und Kohlenpforten unter-
halb der Tauchgrenze sind geniigend stark
zu bauen. Sie miissen vor dem Auslaufen
wirksam geschlossen und wasserdicht ge-
sichert werden. Wéhrend der Fahrt diirfen
sie nicht ge6ffnet werden.

2. Auf keinen Fall diirfen diese Pforten so
angebracht sein, daB ihr tiefster Punkt
unterhalb der obersten Schottenladelinie
liegt.

(11) 1. Die inneren Offnungen von Asch- und Ab-
fallschiitten usw. sind mit wirksamen Dek-

keln zu versehen
Kein rsenen,

2. Liegen diese inneren Offnungen unterhalb
der Tauchgrenze, so miissen die Deckel
wasserdicht sein. AuBerdem mull in den
Schiitten an leicht zugénglicher Stelle ober-
halb der obersten Schottenladelinie eine
selbstschlieBende Riickschlagklappe ange-
bracht sein. Wenn die Schiitten nicht im
Gebrauch sind, miissen Deckel und Klap-
pen geschlossen und gesichert sein.

§ 34
(Zu Kapitel IT Regel 14)
Bauart und erstmalige Priiffungen wasserdichter
Tiiren, Seitenfenster usw.

(1) 1. Bauart, Werkstoff und Ausfihrung aller in
diesen Bestimmungen erwédhnten wasser-
dichten Tiiren, Seitenfenster, Eingangs-,
Lade- und Kohlenpiorten, Absperrorgane,
Rohrleitungen und Asch- und Abfallschiitten
miissen den Anforderungen der See-Berufs-

genossenschaft entsprechen.

2. Die Rahmen von senkrechten wasserdichten
Tiiren diirfen am unteren Ende keine Rillen
aufweisen, in denen sich Schmutz festsetzen



und die Tiren am richtigen Schlieffen ver-
hindern kénnte.
3. Wasserdichte Tiiren fir direkten Zugang

zu Riumen mit Bunkerkohle miissen, ebenso

ZU xaumen mit Sunxerkxonie musseil, cbelils

wie die Rahmen, in StahlguB oder in FluB-
stahl ausgefiihrt sein.

4. Absperrorgane fiir Haupt- und Hilfsein- und
-austritte, die mit Maschinen in Verbindung
stehen, miissen bei einem gréBeren Innen-
durchmesser als 76 Millimeter je nach Lage
entweder aus Stahl oder Bronze oder aus
einem anderen zugelassenen zdhen Werk-
stoff hergestellt sein.

5. Gewohnlicher GrauguB darf nicht fiir die
ibrigen Absperrorgane, gleichviel welcher
GroBe, verwendet werden, wenn diese an
der Auflenhaut unterhalb des Schottendecks
angebracht sind oder wenn sie die Unter-
teilung des Schiffes beeinflussen.

(2) Jede wasserdichte Tiir ist mit Wasser unter
einem Druck einer bis zur Hoéhe der Tauchgrenze
reichenden Wassersdule zu priifen. Die Druckprobe
mufBl vor der Indienststellung des Schiffes erfolgen,
entweder vor oder nach dem Einbau der Tiir.

§ 35
(Zu Kapitel 11 Regel 15)

Bauart und erstmalige Priifungen wasserdichter
Decks, Schiichte usw.

(1) Wasserdichte Decks, Schédchte, Tunnel, Tunnel-
kiele (Duct-Kiele) und Liifter miissen die gleiche
Festigkeit besitzen wie die wasserdichten Schotte in
der entsprechenden Hohe. Die Mittel, die angewendet
werden, um sie wasserdicht zu machen, sowie um
Offnungen in ihnen zu verschlieBen, miissen den
Anforderungen der See-Berufsgenossenschaft ent-
sprechen. Wasserdichte Liftungsrohre und Schichte
miissen mindestens bis zum Schottendedk hochge-
flihrt sein.

(2) Nach ihrer Fertigstellung sind die wasser-
dichten Decks einer Absprifz- oder einer Uberflu-
tungsprobe und die wasserdichten Schéchte, Tunnel
und Liifter einer Abspritzprobe zu unterziehen.

§ 36
{Zu Kapitel I1 Regel 16)

Seiten- und andere Offnungen usw.
oberhalb der Tauchgrenze

(1) Seitenfenster, Eingangs-, Lade- und Kohlen-
pforten sowie andere VerschluBmittel fiir Offnungen
in der AuBlenhaut oberhaib der Tauchgrenze miissen
zweckentsprechend gebaut und ausreichend stark
bemessen sein. Die Ausfithrung der Verschliisse muf}
dem Verwendungszweck des betreffenden Raumes
entsprechen; ihre Lage zur obersten Schottenlade-
linie ist zu beachten.

(2) Das Schottendeck mufl so wetterdicht sein, daB

unter normalen Seeverhéltnissen nicht Wasser nach .

unten durchdringen kann, sofern sich nicht iiber dem
Schottendeck ein ebenso wetterdichtes anderes Deck
befindet. Alle Offnungen im freiliegenden Wetter-
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deck miissen Siille von zugelassener Héhe und Festig-
keit haben und mit wirksamen Mitteln versehen sein,
um sie schnell wetterdicht schliefen zu kénnen.

+H d anzubhrin-
(3) Wasserpforten und Speigatte sind anzubrin

gen, um das Wetterdeck unter allen Wetterverhalt-
nissen schnell von Wasser frei zu bekommen.

§ 37
(Zu Kapitel II Regel 17)

Pumpenaniagen

(1) Alle Schiffe miissen mit einer leistungsfdhigen
Pumpenanlage ausgeriistet sein, die nach einer Ha-
varie unter allen einen Betrieb noch zulassenden
Verhdltnissen — einerlei ob das Schiff auf ebenem
Kiel liegt oder Schlagseite hat — aus jeder wasser-
dichten Abteilung pumpen oder sie entwdéssern kann.
Zu diesem Zweck sind allgemein Saugstellen an
beiden Seiten des Raumes erforderlich, auBler in
engen Abteilungen an den Schiffsenden, wo eine
Saugstelle ausreichen kann. Fiir Abteilungen von
ungewohnlicher Form kénnen zusatzliche Saugstellen
geiordert werden. Es sind Vorkehrungen zu treffen,
daB das Wasser in den Abteilungen zu den Saug-
stellen laufen kann. Wirksame Vorrichtungen miis-
sen vorhanden sein, um Kiihlrdume zu entwdéssern.

(2) 1. Mit Ausnahme der in den folgenden Ab-
sadtzen aufgefiihrten Bestimmungen miissen
Schiffe mindestens drei Kraftpumpen be-
sitzen, die mit der Hauptlenzleitung in Ver-
bindung stehen. Eine dieser Pumpen kann
an die Hauptantriebsanlage des Schiffes an-
geschlossen sein. Betrdgt das Kennzeichen
des Verwendungszwecks 30 oder mehr, so
mufl zusdtzlich eine unabhéngig betriebene
Kraftpumpe vorgesehen sein. Auf Schiffen
unter 91,50 Meter Lange, deren Kennzeichen
des Verwendungszwecks weniger als 30 be-
trégt, diirfen an Stelle einer der unabhéngig
betriebenen Kraftpumpen zwei wirksame

Tandniimnean mi it Wiirhalanfriah _ ia sine
Llﬂlluyulllybll it AUToCLaniriesn JC c111c
vorn und achtern eingebaut — verwendet

werden.

2. Die Forderungen sind in der nachstehenden
Tabelle zusammengestellt:

: " Unter 91,50 | 91,50 Meter
Sahifislange Meter und mehr
[ o =1
Kennzeichen des 2s g k] ?j ol § ,5
Verwendungszwecks g“” S ‘é’ S“’ SH
Handpumpen (kénnen durch
eine unabhéngig betriebene
Pumpe ersetzt werden) ..,.. 2 — — -
An die Hauptmaschine ange-
schlossene Pumpe (kann durch
eine unabhéngig betriebene
Pumpe ersetzt werden) ..... 1 1 1 1
Unabhédngig betriebene Pumpen 1 3 2

3. Sanitdre, Ballast- oder allgemeine Betriebs-
pumpen diirfen als unabhéngig betriebene
Kraftbilgepumpen anerkannt werden, wenn
sie entsprechend an die Bilgelenzanlage an-
geschlossen sind.

(3) Falls durchfiihrbar, miissen die unabhéngig be-
triebenen Kraftbilgepumpen in getrennten wasser-
dichten Abteilungen untergebracht werden, die so
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eingerichtet oder gelegen sind, daB sie voraussicht-
lich nicht bei derselben Havarie iiberflutet werden.
Sind die Maschinen und Kessel in zwei oder mehre-
ren wasserdichten Abteilungen untergebracht, so
miissen die zum Lenzdienst verfiigharen Pumpen so-
weit wie méglich {iber diese Abteilungen verteilt
sein.

{4) Auf Schiffen von 91,50 Meter Lange oder mehr
oder mit einem Kennzeichen des Verwendungs-
zwecks von 30 oder mehr sind Vorkehrungen zu
treffen, daB wenigstens eine der Kraftpumpen in

4 Qan AT~
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in das Schiff eindringen kann, zur Verfligung steht.
Diese Forderung wird als erfiillt angesehen, wenn

1. eine der geforderten Pumpen eine Not-
pumpe von einer zuverldssig unter Wasser
arbeitenden Art ist, deren Kraftquelle ober-
halb des Schottendecks liegt, oder

2. die Pumpen und ihre Kraftquellen derart
iiber die ganze Lange des Schiffes verteilt
sind, daB bei jeder Art von Uberflutung, der
das Schiff auf Grund der Forderungen stand-
halten muB, mindestens eine Pumpe in einer
unbeschddigten Abteilung zur Verfligung
steht.

(5) Mit Ausnahme der nur fiir die Abteilungen der
Vor- und Hinterpiek vorgesehenen Pumpen mulB
jede Bilgepumpe mit Hand- oder Kraftantrieb so

oder Maschinenraum des Schiffes pumpen kann.

(6) 1. Jede unabhangig betriebene Kraftbilge-
pumpe muB so bemessen sein, dal sie das
Wasser durch das Hauptlenzrohr (Absatz 9)
mit einer Geschwindigkeit von mindestens
2 Meter je Sekunde saugen kann. Hiernach
errechnet sich eine Mindestférdermenge

Q = 0,00565 d? in Kubikmeter je Stunde
(d in Millimeter).
In den Maschinenrdumen aufgestellte unab-
" héngig betriebene Kraftbilgepumpen miis-
sen direkte Sauganschliisse in diesen Rau-
men haben, jedoch brauchen nicht mehr als
zwei Sauganschliisse je Raum vorgesehen
zu sein. Die See-Berufsgenossenschaft kann
fordern, daB die in anderen R&umen aufge-
stellten unabhéangig betriebenen Kraftbilge-
pumpen iiber getrennte direkte Saugan-
schliisse verfiigen. Die direkten Saugan-
schliisse miissen zweckentsprechend ange-
ordnet sein. Die in Maschinenrdumen be-
findlichen Sauganschliisse miissen einen
Durchmesser haben, der nicht kleiner als
der des Hauptlenzrohres ist.

2. Auf Schiffen mit Kohlefeuerung muf} auler
den vorgeschriebenen Sauganschliissen im
Heizraum ein biegsamer Lenzschlauch mit
mindestens dem gleichen Durchmesser der
festen Lenzleitung und solcher Lange vor-
handen sein, dal der Raum bei Trimmlage
und Schlagseite gelenzt werden kann. Der
Lenzschlauch muB an die Saugseite einer
unabhéngig betriebenen Kraftpumpe ange-
schlossen werden kénnen.
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(7) Hauptumlaufpumpen miissen mit Riickschlag-
ventilen versehene direkte Sauganschliisse nach der
tiefsten Stelle der Maschinenraumbilge haben. Diese
Sauganschliisse miissen mindestens zwei Drittel des
Durchmessers des Haupiseewassereintritts haben.
Wenn als Brennstoff Kohle verwendet wird oder
werden kann und kein wasserdichtes Schott zwischen
dem Maschinen- und dem Kesselraum vorhanden ist,
mub ein direkter Austritt nach auienbords bei wenig-
stens einer Umlaufpumpe vorhanden sein. Wahl-
weise kann ein Umgehungsrohr an dem Umlaufaus-
tritt angebracht werden. Die Spindeln der See-
ventile und der direkten Saugventile miissen so
hoch {iber die Maschinenraumplattform gefiihrt sein,
daB sie jederzeit leicht bedient werden kénnen.

(8) 1. Rohrleitungen von Pumpen, die zum Lenzen
von Lade- und Maschinenrdumen erforder-
lich sind, miissen von Rohrleitungen, die
zum Auffiillen oder Entleeren von Raumen
bestimmt sind, in denen Wasser oder Ol be-
fordert wird, vollstdndig getrennt sein.

2. Bleirohre diirfen weder in oder unter Koh-
lenbunkern oder Brennstoffvorratstanks
noch in Kessel- und Maschinenrdumen ein-
schlieBlich Motorenraumen, in denen Ol-
tanks oder Brennstoffpumpenanlagen unter-
gebracht sind, verwendet werden.

(9) Der Durchmesser des Hauptlenzrohres ist nach
folgender Formel zu berechnen:

d =168 L(B+H+25

und der Durchmesser der Zweiglenzrohre in den Ma-
schinen- und Laderdumen nach der Formel:

d=215)1B+H+25

Hierbei ist

d = der Innendurchmesser der Lenzrohre in Milli-
meter,

L = die Lénge des Schiffes in Meter,
B = die Breite des Schiffes in Meter,

H = die Seitenhdhe des Schiffes bis zum Schotten-
deck in Meter,

1 = die Lénge der Abteilung in Meter.

(10) Bilgelenz- und Ballastleitungen miissen so an-
geordnet sein, daf es ausgeschlossen ist, daB Was-
ser von auBenbords oder aus Wasserballasttanks in
Lade- und Maschinenrdume oder von einer Abtei-
lung in die andere gelangt. Zugelassene Vorkehrun-
gen miissen getroffen sein, die verhindern, daB ein
Tieftank, der an die Bilgelenz- und Ballastleitungen
angeschlossen ist, versehentlich mit Seewasser ge-
filllt wird, wenn Ladung darin gefahren wird, oder
da8 er durch die Bilgelenzleitung entleert wird, wenn
er Wasserballast enthalt.

(11) Keine Abteilung darf durch ein Bilgelenzrohr
voll Wasser laufen konnen, falls dieses in einer
anderen Abteilung bricht oder durch einen Zusam-
menstoB, eine Grundberiihrung oder anderweitig be-
schddigt wird. Wenn das Bilgelenzrohr in irgend-
einem Teil des Schiffes ndher als ein Fiinftel der



Schiffsbreite (im rechten Winkel zur Mittschiffsebene
in Hohe der obersten Schottenladelinie gemessen)
an die AuBenhaut oder in einem Tunnelkiel (Duct-

Kiel) verleat ist, so muB in diesem Rohr, und zwar in

4180 veliegl 15y, 50 UL 1IN QIEesSIl XKO4Al, unG swal 4

der Abteilung, in der sich der SauganschluB befindet,
ein Rickschlagventil eingebaut sein.

(12) Alle Verteilerkdsten, Hahne und Ventile, die
zur Bilgelenzanlage gehéren, miissen so verlegt sein,
daB sie unter normalen Umsténden jederzeit zugéng-
lich sind. Sie missen so angeordnet sein, daB eine
der Bilgepumpen bei Uberflutung jede Abteilung
lenzen kann. Falls nur eine gemeinsame Rohrlei-
tungsanlage fiir alle Pumpen vorhanden ist, miissen
alle fiir die Bedienung der Lenzrohre benétigten
Héhne oder Ventile von einer Stelle oberhalb des
Schottendecks aus bedient werden kénnen. Ist auBer
der Hauptlenzanlage eine Notlenzanlage vorge-
sehen, so mufl diese unabhdngig von der Haupt-
anlage sein und so angeordnet werden, daB eine
Pumpe jede iiberflutete Abteilung lenzen kann.

8§ 38
§ 3¢

(Zu Kapitel II Regel 18)

Stabilitédtspriifungen fiir Fahrgastschiffe
und Frachtschiife

(1) Nach ihrer Fertigstellung sind Fahrgastschiffe
und Frachtschiffe zu krdngen und die Grundwerte
ihrer Stabilitat zu bestimmen. Dem Kapitdn sind die
Stabilitdtsunterlagen, insbesondere die Hebelarm-
kurven der statischen Stabilitdt fiir die wichtigsten
in Betracht kommenden Beladungsfalle und Tief-
gidnge auszuhdndigen und zu erldutern. Der See-
Berufsgenossenschaft sind diese Unterlagen vorher
zur Priifung rechtzeitig zuzuleiten.

(2) Die See-Berufsgenossenschaft kann ein be-
stimmtes Schiff vom Krangungsversuch unter der
Voraussetzung befreien, daf die Grundwerte der
Stabilitdt von dem Kraéngungsversuch eines Schwe-
sterschiffes zur Verfiigung stehen und daB ihr nach-
gewiesen wird, daB zuverldssige Stabilitdtsunter-
lagen fiir das zu befreiende Schiff durch diese Grund-
werte zu erhalten sind.

§ 39
{Zu Kapitel IT Regel 19)

Regelmifiige Inbetriebnahme und Besichtigung
der wasserdichten Tiiren usw.

(1) Auf neuen und vorhandenen Schiffen sind
wochentliche Ubungen im VerschlieBen der wasser-
dichten Tiiren, Seitenfenster und Absperrorgane so-
wie mit den VerschiuBvorrichtungen von Speigatien
und Asch- und Abfallschiitten abzuhalten. Auf Schif-
fen, deren Reise langer als eine Woche dauert, muB
eine vollstandige Ubung vor dem Auslaufen und wei-
tere Ubungen wéhrend der Reise wenigstens einmal
in der Woche abgehalten werden. Alle wasserdich-
ten Krafttliiren und Héangetiiren in den Hauptquer-
schotten, die auf See benutzt werden, sind jedoch tig-
lich zu betéatigen.

(2) Die wasserdichten Tiren und alle zugehérigen
Einrichtungen und Anzeigevorrichtungen sowie alle
Ventile, die geschlossen sein miissen, um eine Ab-
teilung wasserdicht zu machen, und ferner alle Ven-

Folge 22
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tile, deren Bedienung fiir die Inbetriebsetzung von
Gegenflutungseinrichtungen im Havariefall erforder-
lich ist, miissen wahrend der Fahrt regelméBig, und

einmal

mindestens

ININGesiells

werden.

wdachentlich kontrolliert

ocnenulc Xonuroe

(3) Die Durchfiihrung der nach Absatz 1 und 2 vor-
geschriebenen Ubungen, Inbetriebnahmen und Be-
sichtigungen sind in das Schiffstagebuch einzutragen.
Jede Beanstandung und ihre Beseitigung ist aus-
driicklich zu vermerken.

§ 40
(Zu Kapitel II Regel 20)

Verschlufizustand wihrend der Fahrt

Auf neuen und vorhandenen Schiffen sind Hénge-
tiren, losnehmbare VerschluBplatten, Seitenfenster,
Eingangs-, Lade- und Kohlenpforten sowie andere
Offnungen, die auf Grund dieser Bestimmungen wéh-
rend der Fahrt geschlossen bleiben miissen, vor dem
Auslaufen zu schlieBen.

Teil C

Elektrische Anlagen
(gilt nur fiir Fahrgastschiffe)

§ 41
(Zu Kapitel II Regel 21)

Allgemeines

(1) Die elektrischen Einrichtungen auf Schiffen
miissen so beschaffen sein, da$

1. alle fiir die Aufrechterhaltung der Sicher-
heit wesentlichen Einrichtungen in Notfal-
len betriebsfdhig bleiben,

2. die Sicherheit von Fahrgésten, Besatzung
und Schiff gegen Gefahren aus den elektri-
schen Binrichtungen gewahrieistet ist.

(2) Auf jedem Schiff, auf dem die elektrische
Energie das einzige Mittel fiir den Betrieb der fiir
die Antriebsmaschinen und die Sicherheit des Schif-
fes unumgédnglich notwendigen Hilfsmaschinen bil-
det, miissen mindestens zwei Hauptstromerzeugungs-
aggregate vorhanden sein. Diese Aggregate miissen
eine solche Leistung haben, daB der Betrieb der
genannten Anlagen auch dann noch gesichert bleibt,
wenn eines der Aggregate auBler Betrieb is.

~

§ 42
(Zu Kapitel II Regel 22)

Notstromquelle

(1) 1. Oberhalb des Schottendecks muB eine unab-
héangig arbeitende Notstromquelle vorhan-
den sein, die auBlerhalb der Maschinen-
schachte liegt. Ihre Leistung muB ausreichen,
um die nachfolgenden Stromverbraucher
gleichzeitig zu speisen:

a) die Positionslaternen, die Notbeleuch-
tung auf dem Bootsdeck und die Aufien-
bordbeleuchtung bei den Booten, die
Notbeleuchtung in allen Géangen, auf
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den Treppen, in den Ausgéngen, in den
Maschinen- und Betriebsréumen sowie
in allen Sicherheitsstationen gema5B § 46,

b) die Notienzpumpe,

c) eine auBerhalb des Maschinenraumes
liegende Feuerldscheinrichtung,

d) die Funkanlage,

e) die der Schiffssicherheit
Melde- und Anzeigenanlagen,

dienenden

f) die Navigationsgerate,

g) den Notantrieb der Ruderanlage, wenn
dieser elektrisch betédtigt wird,

h) die Kiihlwasserpumpe fiir den Antriebs-
motor des Notaggregates, wenn diese
elekirisch angetrieben wird,

i) die SchottenschlieBanlage.

2. Die Stromversorgung muB fiir die Dauer von
36 Stunden sichergestellt sein. Bei Schiffen,
die im Fahrdienst und in der kieinen Kisien-
fahrt eingesetzt sind, kann die See-Berufs-
genossenschaft eine Verminderung dieser
Zeit zulassen, wenn ihr nachgewiesen ist,
daB hierdurch der gleiche Sicherheitsgrad
erzielt wird. Als Notstromquelle kann vor-
gesehen werden

a) entweder eine geeignete Akkumula-
torenbatterie, die imstande ist, die Ener-
gie fiir die genannten Stromverbraucher
wihrend der vorgeschriebenen Zeit ochne
Zwischenladung und ohne einen unzu-
lassigen Spannungsriickgang abzugeben,
oder

b) ein oder mehrere Dieselgeneratoren. Der
Flammpunkt des verwendeten Treib-
stoffes darf nicht unter 45°C liegen.
Brennstoffversorgung und Kiithlsystem
des Antriebmotors miissen von denen
der Gbrigen Maschinenanlagen unabhén-
gig sein. Die Dieselmotoren und ihre An-
laBvorrichtungen miissen von der See-

Berufsgenossenschaft zugelassen sein.

(2) Samtliche fiir die Notstromversorgung vorge-
sehenen Maschinenaggregate und Einrichtungen
miissen so ausgefiihrt und angeordnet sein, daB sie
auch bei einer Schlagseite von 22!/2° und einer
Trimmlage von 10° noch einwandfrei arbeiten.

(3) 1. Istdie Notstromquelle eine Akkumulatoren-
batterie, so ist durch geeignete Schalteinrich-
tungen sicherzustellen, daB sich die Notbe-
leuchtung bei Ausfall der Hauptstromver-
sorgung selbsttatig einschaltet.

2. a) Ist die Notstromquelle ein Generator, so
muBl als provisorische Notstromquelle
eine Akkumulatorenbatterie vorgesehen
sein, die eine ausreichende Kapazitét be-
sitzt, um

aa) die Notbeleuchtung ununterbrochen
fiir die Dauer einer halben Stunde zu
speisen und
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bb) die wasserdichten Tiren zu schlie-
Ben (sofern diese elektrisch betatigt
werden), ohne daB jedoch das gleich-
zeitige SchlieBen sdmtlicher Tiiren
erforderlich ist.

b) Durch geeignete Schalteinrichtungen ist
sicherzustellen, dafl die vorgenannten
Stromverbraucher bei Ausfall der Haupt-
stromversorgung selbsttitig auf die pro-
visorische Notstromquelle umgeschaltet
werden. - Die See-Berufsgenossenschaft
kann auf den Einbau einer Akkumula-
torenbatterie als provisorische Notstrom-
quelle verzichten, sofern

aa) das SchlieBen der wasserdichten
Tiren nicht von der allgemeinen
elektrischen Stromversorgung ab-
héngig ist und

bb) das Notstromaggregat mit zugelas-
senen selbsttdtigen Anlaf- und Um-
schalteinrichtungen ausgertistet ist,
die sicherstellen, daB die Notbeleuch-
tung bei einem Ausfall der allge-
meinen Stromversorgung innerhalb
von 10 Sekunden selbsttdtig wieder
eingeschaltet wird. In dieser Zeit
mubB eine ausreichende Beleuchtungs-
stdarke erreicht sein.

3. Es sind Einrichtungen vorzusehen, die eine
Priifung der Notstromquelle. und ihrer
selbsttdtigen Schalteinrichtungen ohne eine
Storung des sonstigen Betriebes ermég-
lichen. Die Erprobungen sind wéchentlich
durchzufiihren, das Ergebnis ist in das
Schiffstagebuch einzutragen.

(4) Elektrisch betriebene Rudermaschinen miissen
durch zwei getrennte Speiseleitungen, von denen die
eine iiber die Notschaltafel fithrt, von der Haupt-

Tede Sneiseleitunga
~1 tvl

schaltafel aus versorgt werden. Jede
muB ausreichend bemessen sein, um alle Motoren,
die gleichzeitig in Betrieb sein kénnen, zu versorgen.
Sie miissen in ihrer ganzen Lénge so weit wie mdog-
lich voneinander entfernt verlegt sein. Die vor-
stehend erwéhnten Stromkreise und Motoren diirfen

nur gegen KurzschluB gesichert sein.

§ 43
(Zu Kapitel II Regel 23)

SchutzmaBnahmen fiir die Sicherheit von Fahrgésten
und Besatzung

(1) 1. Alle freiliegenden Metallteile von elektri-
schen Maschinen oder Einrichtungen, die
nicht ,unter Spannung” stehen sollen, die
aber bei Auftreten einer Storung ,unter
Spannung” kommen koénnen, miissen ge-
erdet sein. Jedes Gerdt mufl so gebaut und
installiert sein, daB bei normalem Gebrauch
keine Gefahr der Verletzung besteht.

2. Die Metallgehduse aller tragbaren Leuchten,
Werkzeuge und &hnlicher Gerate, die zur
elektrischen Ausrlistung des Schiffes ge-
horen und die mit einer Spannung von



100 Volt und mehr arbeiten, miissen durch
einen besonderen Leiter im Speisekabel
geerdet sein.

(2) Schalttafeln miissen auf der Vorder- und Riick-
seite ohne Gefdhrdung des Bedienungspersonals gut
zugdnglich sein. Durch Tiren oder andere geeignete
Einrichtungen ist der Zutritt zur Riickseite fiir Un-
befugte zu verhindern. Hinter den Schalttafeln —
und sofern die Vorderseite offene spannungsfiihrende
Teile tragt, auch vor derselben — miissen paraffi-
nierte Holzgratinge oder Matten aus einem Isolier-
stoff (z. B. Gummi) sowie geeignete Handhaben zum
Festhalten vorhanden sein. Diese Handhaben kdnnen
aus einem mit Paraffin getrdnkten Hartholz oder
anderem Isolierstoff bestehen. Die Handhaben und
ihre Befestigungen sind, sofern sie aus Metall be-
stehen, durch Bendhen mit Leder oder einem anderen
geeigneten Werkstoff zu isolieren. Freiliegende lei-
tende Teile, die mit stromfiilhrenden Bauelementen
in Verbindung stehen, diirfen auf der Vorderseite
der Schalttafeln oder Kontrolltafeln nicht angebracht
Erde b%l Clairh.

i Yo raYera)
wenn ihre Spannt Erde leich-

sein, wenn ihre Spannung gegen

strom 250 Volt, bei Wechselstrom 150 Volt iiber-
steigt, oder wenn bei irgendeinem Betriebszustand
oder einer Stérung ihre Spannung gegen Erde diese

Werte iibersteigen kann.

§ 44
(Zu Kapitel IT Regel 24)

Schutzmafinahmen gegen Feuergefahr

(1) Der Schiffskérper darf nicht als Riickleiter von
Stromverteilungsnetzen fir Kraft-, Heizungs- und
Beleuchtungszwecke Verwendung finden.

(2) Die Stromverteilungsnetze miissen so ausge-
fiihrt sein, daB ein Feuer in irgendeinem Hauptfeuer-
abschnitt keine Stérung fiir den unbedingt notwen-
digen Betrieb in irgendeinem anderen Hauptfeuer-
abschnitt zur Folge hat. Diese Forderung wird als
erfiillt angesehen, wenn die durch irgendeinen Ab-
schnitt gehenden Haupt- und Notstromleitungen
waagerecht und senkrecht mit gréB8tmaoglichem Ab-

stand voneinander verlegt sind.

(3) 1. Sémtliche Metallméntel sowie Metallarmie-
rungen von Kabeln miissen elektrisch durch-
laufend verbunden und geerdet sein.

2. AuBer Kabeln und Leitungen mit einem
Mantel aus Metall oder schwer entflamm-
barem Kunststoff sind nur Leitungen zu-
lassig, deren Isolierung schwer entflammbar
ist. Leitungen ohne Mantel oder Armierung
sind hinter Verkleidungen in Leitungs-
kanélen zu verlegen. Diese sind, sofern sie
aus Holz oder einem anderen brennbaren
Werkstoff bestehen, mit einem von derSee-
Berufsgenossenschaft zugelassenen Feuer-
schutzanstrich zu versehen.

3. Zur Erhéhung der Feuersicherheit kann die
See-Berufsgenossenschaft fordern, daB in
bestimmten Abteilungen oder Abschnitten
des Schiffes die Kabel mit einem Metall-
mantel versehen oder armiert sind.

(4) 1. AuBer in Stromkreisen mit Kleinspannung
fir Fernmeldeanlagen diirfen Verbindungen
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in Leitern nur in Abzweigdosen oder Ver-
teilerkésten liegen. Alle diese Késten oder
Kabelarmaturen miissen so beschaffen sein,
daB sich aus ihnen kein Feuer verbreiien
kann.

2. Die Leuchten miissen so angebracht sein,
daB die von ihnen abgegebene Warme keine
schddigende Wirkung auf irgendwelche
Kabel ausiibt und keine unzuldssige Erwadr-
mung benachbarter Teile eintritt.

(5) Kabel und Leitungen miissen so verlegt und
gehaltert sein, daB an ihnen keine Reibungsschidden
oder Beschddigungen durch andere duBere Einfliisse
entstehen.

(6) Mit Ausnahme der Stromkreise fiir Ruder-
maschinen (§ 42 Abs. 4) muB jeder getrennte Strom-
kreis gegen Uberlastung geschiitzt sein. Die héchst-
zuldssige Stromstédrke jedes Stromkreises sowie die
Bemessung oder Einstellung der entsprechenden
Schutzvorrichtungen gegen Uberlastung miissen
dauerhaft bezeichnet sein.

() 1. Akkumulatorenbatterien diirfen nur in einer
fiir den Schiffsbetrieb geeigneten Bauart mit
bruchfesten Zellenbehaltern verwendet wer-
den. Bei Neigungen bis zu 40° darf aus ihnen
kein Elektrolyt ausflieBen. Die Batterien
sind in geeigneten K&sten oder in besonde-
ren Batterierdumen unterzubringen. Akku-
mulatorenbatterien mit einer Energieauf-
nahme von mehr als 1,5 kW beim Laden —
errechnet aus Nennladestrom und Nenn-
spannung — sind bei Anordnung unter Deck
in besonderen gasdichten Rdumen unterzu-
bringen. Batterierdume und Batteriekdsten
miissen so wirksam beliiftet werden, daB
eine Explosionsgefahr ausgeschlossen ist.
Die Aufstellung der Akkumulatorenbatte-
rien und die Beliiftungsanlagen miissen den
Sondervorschriften der See-Berufsgenossen-
schaft entsprechen und zugelassen sein.

2. Gerdte und elektrische Betriebsmittel, in
denen Funken oder Lichtbégen entstehen
kénnen (z. B. Lichtschalter), diirfen in einem
Akkumulatorenraum nur angebracht oder
verwendet werden, wenn sie explosions-
geschiitzt sind.

Teil D

Feuerschutz in Unterkunfts- und
Wirtschaftsrdumen

& AL
S a9

(Zu Kapitel II Regel 25)
Geltungsbereich und allgemeine Bestimmungen

(1) Fur Fahrgastschiffe gelten alle Vorschriften
dieses Teils (§§ 45 bis 64). Fir Frachtschiffe gelten
nur die Vorschriften der §§ 47, 54 Abs. 4, des § 58
Abs. 1 Satz 1 und Abs. 2, des § 59 Abs. 3, des § 60
Abs. 3 bis 6 und der §§ 61 und 64.

(2) Fir ein Schiff, das nicht mehr als 36 Fahrgéiste
beférdert, gelten nur die Bestimmungen der §§ 48
und 49. AuBerdem muB es jedoch mit einer selbst-

3
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tatigen Feuermeldeanlage ausgeriistet sein, die den
Bestimmungen des § 63 sowie des § 70 Abs. 2 eni-
spricht.

(3) Der Schiffskorper, einschlieBlich der Decks und
Deckshéuser, ist in Stahl auszufiihren, auBer in Fél-
len, in denen die See-Berufsgenossenschaft die Ver-
wendung von anderem geeigneten Werkstoff ge-
nehmigt oder vorschreibt. Der Schiffskérper muB
durch Schotte vom Typ ,A" (wie nachstehend er-
lautert) in senkrechte Hauptfeuerabschnitte unter-
teilt sein. Eine weitere Unterteilung dieser Abschnitte
hat durch gleichartige Schotte zu erfolgen, die die
senkrechten Zugdnge umschlieBen und schiitzen und
die Unterkunftstdume von den Maschinen-, Lade-
und Wirtschaftsrdumen sowie anderen Rdumen tren-
nen. AuBerdem muB in Ergénzung des Feuerronden-
dienstes, der Meldeanlagen und der Feuerloschein-
richtungen, wie sie in Teil E dieses Kapitels vor-
geschrieben sind, eine der nachstehend aufgefithrten
Schutzmethoden oder eine durch die See-Berufsge-
nossenschaft zugelassene Verbindung dieser Metho-
den in den Unterkunfts- und Wirtschaftsrdumen zur
Anwendung gelangen, um die Ausbreitung eines im
Entstehen befindlichen Brandes auf andere Rdume zu
verhiiten:

Methode I. — Einbau einer inneren Schottenunter-
teilung unter Verwendung von Trennflachen vom
Typ .B” (wie nachstehend erldutert), im allge-
meinen ohne Einbau von selbsttdtigen Beriese-
lungsanlagen in den Unterkunfts- und Wirtschafis-
rdumen; oder

Methode II. — Einbau einer selbsttdtigen Beriese-
lungs- oder Feuermeldeanlage fiir die Entdeckung
und das Loschen eines Brandes in allen Rdumen,
in denen mit dem Entstehen eines Brandes gerech-
net werden konnte, im allgemeinen ohne eine Be-
schriankung beziiglich des Typs der inneren Schot-
tenunterteilung in den auf diese Weise geschiitzten
R&umen; oder

Methode III. — Einbau eines Unterteilungssystems
in jedem senkrechten Hauptfeuerabschnitt durch
Trennfldchen vom Typ ,A" und Typ ,B". Die Ver-
teilung dieser Trennfldchen erfolgt entsprechend
der Wichtigkeit, Gré8e und Art der verschiedenen
Abteilungen. In allen Rdumen, in denen mit dem
Entstehen eines Brandes gerechnet werden kénnte,
ist eine selbsttdtige Feuermeldeanlage einzubauen.
Material und Einrichtungsgegenstédnde brennbarer
und leicht entziindlicher Art diirfen nur in be-
schranktem MaBe Verwendung finden. Der Ein-
bau einer Berieselungsanlage ist jedoch im all-
gemeinen nicht erforderlich.

Die Vorschriften sind im einzelnen in den §§ 47 bis 64
aufgefiihrt, deren Uberschriften angeben, fiir welche
Methode oder Methoden die betreffende Vorschrift
gilt.

§ 46
(Zu Kapitel I Regel 26)

Begrifisbestimmungen

Die nachstehend erlduterten Ausdriicke haben im

Sinne dieser Verordnung folgende Bedeutung:
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(1) .Nicht-brennbarer Werkstoff* bedeutet Werk-
stoff, der nicht zur Entflammung gebracht werden
kann und der auch bei einer Erhitzung auf 750° C
keine Dampfe in soicher Menge entwickelt, dail sie
durch eine kleine Ziindflamme zur Entflammung ge-
bracht werden kénnen. Alle ibrigen Werkstoffe
werden als ,brennbare Werkstoffe” angesehen.

(2) Eine ,Normal-Brandprobe” ist eine Werkstoff-
priifung, bei der in einer von der See-Berufsgenos-
senschaft anerkannten Versuchsanlage etwafolgende

Temperaturen in Abhéngigkeit von der Zeit ent-
stehen:
Nach Ablauf der ersten 5 Minuten : 538° C,
nach Ablauf der ersten 10 Minuten : 704° C,
nach Ablauf der ersten 30 Minuten : 843° C,
nach Ablauf der ersten 60 Minuten : 927° C.

(3) »Trennflichen vom Typ A" sind Schotte, Decks
und Winde aus nicht-brennbaren Werkstoffen, die
folgende Bedingungen erfiillen:

1. Sie miissen aus Stahl oder einem anderen
gleichwertigen Werkstoff hergestellt sein,

2. sie miissen in geeigneter Weise versteift
sein,

3. sie miissen so gebaut sein, daB sie den
Durchgang von Rauch und Feuer bis zur
Beendigung der- einstindigen Normal-
Brandprobe verhindern,

4. sie miissen einen Isolierwert haben, der bei
Beriicksichtigung der Art der benachbarten
Riaume den Anforderungen der See-Berufs-
genossenschaft entspricht. Grundsétzlich
miissen solche Schotte und Decks, die eine
Brandschutz-Unterteilung zwischen Raumen
bilden sollen, die auf einer Seite an diese
Trennwéande angrenzende Holzstiitzen,

Holzbekleidung und andere brennbare
Waerkstoffe enthalten, ausreichend isoliert

erxsiolilie eniualien, ausrcidlielld 1500.¢C

sein. Ein Schott oder Deck ist ausreichend
isoliert, wenn eine seiner Seiten fiir 60 Mi-
nuten der Normal-Brandprobe ausgesetzi
wird und wéhrend dieser Zeit die mittlere
Temperatur auf der dem Feuer abgekehrten
Seite zu keinem Zeitpunkt um mehr als
139° C iiber die Anfangstemperatur hinaus
ansteigt und an keinem Punkt eine Tem-
peraturerhéhung von mehr als 180° C Gber
die Anfangstemperatur eintritt. An den
Stellen, an denen nach Ansicht der See-
Berufsgenossenschaft eine geringere Brand-
iibertragungsgefahr vorhanden ist, kann

T aTtnan nder
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fortgelassen werden.

(4) ,Trennflichen vom Typ B sind Schotte und
Wainde, die so gebaut sind, daB sie eine Brandiiber-
tragung bis zum Ablauf der ersten halben Stunde
der Normal-Brandprobe verhindern. AuBerdem
miissen sie einen Isolierwert haben, der unter Be-
riicksichtigung der Brandempfindlichkeit der benach-
barten Rdume den Anforderungen der See-Berufs-
genossenschaft entspricht. Im allgemeinen miissen
derartige Schotte und Winde aus einem Werkstoff
hergestellt sein, der, wenn eine der beiden Seiten-



flachen fiir die Dauer der ersten 30 Minuten einer
Normal-Brandprobe dem Feuer ausgesetzt wird,

einen Temperaturanstieg auf der dem Feuer abge-
kehrten Seite um mehr als 139° C iiber die Anfangs-
temperatur hinaus wihrend des Versuchs verhindert.
Bestehen diese ,Trennflachen vom Typ B” aus nicht-
brennbarem Werkstoff, so geniigt es, wenn die vor-
stehende Begrenzung der. Temperaturerhéhung wéh-
rend der ersten 15 Minuten der Normal-Brandprobe
erflillt wird, Dieser Versuch muB jedoch bis zum
Ablauf der halben Stunde fortgesetzt werden, um das
Verhalten des Werkstoffes wahrend dieser Zeit zu
priifen. Er darf dabei weder seine Standfestigkeit
verlieren, noch sein Gefiige wesentlich &ndern. An
Stellen, an denen nach Ansicht der See-Berufsgenos-
senschaft eine geringere Brandgefahr vorhanden ist,
kann die Isolierung schwédcher gehalten oder fort-
gelassen werden.

(5) «Senkrechte Hauptfeuerabschnitte” sind die
Abschnitte, in die der Schiffskérper, die Aufbauten
und die Deckshduser durch Hauptfeuerschotte vom

Typ A" unterteilt sind. Ihre mittlere Linge oberhalb

des Schottendecks darf 40 Meter nicht iiberschreiten.

(6) w»Sicherheitsstationen” sind die Rdume, in denen
die Funkanlage, die hauptsachlichsten Einrichtungen
fiir die Navigation (wie KompaBanlagen, Peilgerit,
Radaranlage, Ruderanlagen usw.), die Feuermelde-
anlagen und der Notgenerator untergebracht sind.
Besondere Feuerwachrdume gehoren ebenfalls zu
den Sicherheitsstationen.

(7) »Unterkunftsrdume” sind Gesellschaftsrdume,
Génge, Waschrdume, Kabinen, Blirordume, Riume
fiir die Besatzung, Friseurrdume, getrennte Anrich-
ten, Spinde und &hnliche Raume.

(8) »Gesellschaftsrdume” sind die Teile der Unter-
kunftsrdume, die als Hallen, Speisesile, Vorhallen
und &hnliche stindig abgegrenzte Rdume Verwen-
dung finden.

(9) .Wirtschaftsraume” sind Kiichen, Hauptanrich-
ten, Vorratstdume (mit Ausnahme der getrennten
Anrichten und Spinde), Post- und Kassenraume und
dhnliche Raume sowie die Schédchte zu diesen Réu-
men.

(10) ,Laderdume” sind alle Radume, die fiir Fracht
benutzt werden (einschlieBlich der Tanks fiir fliissige
Ladungen) sowie die Schédchte zu diesen Rdumen.

(11) ,Maschinenrdume” sind alle Rdume, in denen
sich Antriebs-, Hilfs- oder Kihlmaschinenanlagen,
Kessel, Pumpen, Werkstétten, Generatoren, Maschi-
nen fiir Liiftungs- und Klimaanlagen sowie Oliiber-
nahmestellen befinden, und &hnliche Riume sowie
die Schachte zu diesen Raumen.

(12) ,Stahl oder anderer gleichwertiger Werk-
stoff". — Wird die Bezeichnung ,Stahl oder anderer
gleichwertiger Werkstoff" gebraucht, so bedeutet der
Ausdruck ,gleichwertiger Werkstoff” jeden Werk-
stoff, der fiir sich allein oder auf Grund der vorhan-
denen Isolierung eine Widerstandsfahigkeit besitzt,
die der des Stahls am Ende der geforderten Brand-
probe gleichwertig ist (z. B. in geeigneter Weise iso-
liertes Leichtmetall).
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(13) ,Handfeuermelder”. — Von Hand zu beté&ti-
gende Feuermeldeanlagen bestehen aus einer plan-
méaBig tiber die Schiffsrdume verteilten und ausrei-

SO 11genfialli anagehrachten  ont-
chenden Anzahl von augenfédllig angebrachten, ent

sprechend gekennzeichneten und unter Ruhestrom
stehenden Vorrichtungen, die es jedermann auf ein-
fache Art (Druckknopf- oder Handgriffbetdtigung
oder &hnliches) ermoéglichen, den Ort des Ausbruchs
eines Brandes unverziiglich einer standig besetzten
Sicherheitsstation sichtbar und hérbar mitzuteilen.
Die Anlagen miissen von der See-Berufsgenossen-
schaft zugelassen sein.

(14) ,Selbsttdtige Feuermeldeanlagen” bestehen
aus einer planmdBig liber die Schiffsrdume verteilten
und ausreichenden Anzahl von Vorrichtungen, die
das Vorhandensein oder Anzeichen eines Brandes
selbsttdtig anzeigen und gleichzeitig den Ort des
Ausbruchs eines Brandes unverziiglich einer sténdig
besetzten Sicherheitsstation sichtbar und hérbar mit-
teilen. Die Anlagen miissen von der See-Berufsgenos-
senschaft zugelassen sein.

(15) Als ,schwer entflammbar” gelten Baustoffe,
Gewebe, Anstrichmittel und dergleichen, die die Aus-
breitung eines Brandes verhindern oder in ausrei-
chendem MaBe einschrdnken kénnen. Als ,schwer
entflammbar” werden Werkstoffe anerkannt, die
den Prifbedingungen der See-Berufsgenossenschaft
entsprechen und von ihr zugelassen sind.

§ 47
(Zu Kapitel IT Regel 27)

Bauart (Methoden I, II und III)

Der Schiffskérper, die Aufbauten, tragende Schotte,
Decks und Deckshéduser miissen aus Stahl hergestellt
sein, mit Ausnahme der Félle, in denen die See-Be-
rufsgenossenschaft die Verwendung eines anderen
geeigneten Werkstoffes zulaBt oder vorschreibt.

§ 48
(Zu Kapitel IT Regel 28)

Senkrechte Hauptfeuerabschnitte
(Methoden I, II und III)

(1) Der Schiffskérper, die Aufbauten und die
Deckshduser miissen durch Schotte und Decks vom
Typ »A" in senkrechte Hauptfeuerabschnitte unter-
teilt sein; ihre mittlere Lange oberhalb des Schotten-
decks darf vorbehaltlich der Vorschriften des Ab-
satzes 4 nicht mehr als 40 Meter betragen. Sind
Stufen oder Nischen erforderlich, so miissen sie aus
Trennflachen vom Typ .A" gebaut sein.

(2) Soweit durchfithrbar, miissen die oberhalb des
Schottendecks befindlichen Teile derartiger Schotte
in einer Linie mit den unmittelbar unter dem Schot-
tendeck vorhandenen wasserdichien Schotten fort-
gefiihrt sein.

(3) Diese Schotte miissen von Deck zu Deck und
bis zur AuBlenhaut oder entsprechenden Begrenzun-
gen reichen.

(4) Fur Spezialschiffe, wie z. B. Kraftwagen- oder
Eisenbahnfahren, auf denen der Einbau von Schotten
dieser Art unvereinbar mit dem Verwendungszweck
dieser Schiffe sein wiirde, sind an deren Stelle gleich-
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wertige und von der See-Berufsgenossenschaft be-
sonders genehmigte Vorkehrungen zur Kontrolle und
Begrenzung eines Brandes vorzusehen.

§ 49
(Zu Kapitel II Regel 29)

Oifnungen in den Schotten der senkrechten
Hauptfeuerabschnitte (Methoden I, II und III)

(1) Sind Schotte der senkrechten Hauptfeuerab-
schnitte fiir den DurchlaB von elektrischen Kabeln,
Rohrleitungen, Kanélen usw. oder fiir Trdger, Balken
oder sonstige schiffbauliche Einrichtungen durch-
brochen, so sind MaBnahmen zu treffen, damit die
Feuersicherheit dieser Schotte nicht beeintrachtigt
wird.

(2) Werden Kandle mit besonderer Genehmigung
der See-Berufsgenossenschaft durch Schotte der senk-
rechten Hauptfeuerabschnitte gefiihrt, so sind Ab-
sperrschieber mit einer 6rtlichen Bedienungsvorrich-
tung, die von beiden Seiten des Schottes betétigt
werden kann, einzubauen. Die Bedienungssieilen
miissen leicht zugénglich und rot gekennzeichnet
sein, Anzeigevorrichtungen sind anzubringen, die
anzeigen, ob die Schieber getffnet oder geschlossen
sind.

(3) Fir alle Offnungen miissen fest angebrachte
VerschluBvorrichtungen vorhanden sein, die die
gleiche Feuerfestigkeit haben miissen, wie das Schott,
in das sie eingebaut sind.

(4) Alle Tiiren und Tirrahmen der senkrechten
Hauptfeuerschotte sowie die Vorrichtungen, die die
Tiiren geschlossen halten sollen, sind ebenso feuer-
fest zu bauen, wie die Schotte selbst. Ferner miissen
sie den Durchgang von Rauch und Feuer verhindern.
Wasserdichte Tiliren brauchen nicht isoliert zu sein.

(5) Jede dieser Tiiren muBl von jeder Seite des
Schottes aus durch eine einzige Person gedifnet
werden koénnen. Tiiren der Hauptfeuerschotie, die
keine wasserdichten Tiren sind, missen sich selbst-
tatig schlieBen kénnen und eine einfache, bei gedif-
netem Zustand leicht zu bedienende Auslésevorrich-
tung haben. Art, Ausfithrung und SchlieBvorrichtung
dieser Tilren miissen von der See-Berufsgenossen-
schaft genehmigt sein. Bei Schiffen mit mehr als 50
Fahrgédsten muB die SchlieBvorrichtung von der
Briicke oder einer anderen Sicherheitsstation aus be-
tdatigt werden konnen; an diesen Stellen sind An-
zeigevorrichtungen anzubringen, die anzeigen, ob die
Tiiren gedffnet oder geschlossen sind. Fiir Tiiren, die
im Betrieb stédndig geschlossen sind, ist eine Fern-

" schlieBvorrichtung nicht erforderlich, jedoch miissen
auch diese Tiiren an die Anzeigevorrichtungen ange-
schlossen sein.

N § 50

(Zu Kapitel IT Regel 30)

Schotte innerhalb
der senkrechten Hauptfeuerabschnitte
(nicht vorgeschrieben fiir Methode II)
(1) Methode ]

1. In den Unterkunftsraumen miissen alle um-
schlieBenden Schotte, soweit sie nicht zum
Typ A" gehoéren, vom Typ ,B” und so mit-
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einander verbunden sein, daB die Wider-
standsfahigkeit der Gesamtkonstruktion ge-
whéhrleistet ist. Die See-Berufsgenossen-

§ TR [,

schaft kann eine Erprobung im ganzen for-
dern. Auf Schiffen, die mehr als 100 Fahr-
gaste befordern, miissen die Schotte vom
Typ .B" aus nicht-brennbarem Werkstoff
bestehen, der jedoch entsprechend § 59 eine
Verkleidung aus brennbarem Werkstoff
haben kann.

. Alle Gangschotte mussen von Deck zu Deck

reichen. Liiftungsoffnungen sind in den
Gangschotten zugelassen, vorzugsweise je-
doch im unteren Teil. Alle iibrigen umschlie-
Benden Schotte miissen sich senkrecht von
Deck zu Deck in der Querrichtung bis zur
AuBenhaut oder anderen Begrenzungen er-
strecken. Sind nicht-brennbare Decken oder
Verkleidungen eingebaut, so koénnen die
Schotte an den Decken oder Verkleidungen
enden.

(2) Methode III
1. In den Unterkunftsrdumen miissen die um-

schlieBenden Schotte, soweit sie nicht zum
Typ ,A" gehoren, vom Typ ,B” und so mit-
einander verbunden sein, daB sie ein un-
unterbrochenes Netz von Feuerschotten
bilden, innerhalb dessen die Grundflache
irgendeiner Abteilung allgemein 120 Qua-
dratmeter nicht tberschreiten darf, bei
einem Hoéchstwert von 150 Quadratmeter.

. Alle Gesellschaftsrdume ohne innere Unter-

teilung miissen durch Schotte vom Typ ,B"
umschlossen sein. Auf die Isolierung der
Trennflachen vom Typ ,A" und ,B” kann
mit Ausnahme der Trennflachen, die die Be-
grenzung der senkrechten Hauptfeuer-
abschnitte, der Sicherheitsstationen, der
Treppenhausschéchte und der Gange hilden,
iberall dort verzichtet werden, wo die
Trennfliche die AuBenhaut des Schiffes
bildet oder wenn in der benachbarten Abtei-
lung keine Brandgefahr besteht.

. Alle Gangschotte miissen zum Typ ,B" ge-

héren und von Deck zu Deck reichen. Sind
keine Decken eingebaut, oder sind diese aus
nicht-brennbarem Werkstoff hergestellt, so
koénnen Liiftungséffnungen, die mit Gittern
aus nicht-brennbarem Werkstoff versehen
sind, zugelassen werden. Alle iibrigen um-
schlieBenden Schotte miissen ebenfalls ohne
Unterbrechung von Deck zu Deck reichen.

. Die Trennflichen vom Typ ,B" miissen zu

einem Typ mit nicht-brennbarem Kern oder
zu einem zusammengesetzten Typ gehoren,
in dessen Inneren sich Schichten aus Asbest-
platten oder aus &hnlichem nicht-brennba-
rem Werkstoff befinden. Die in den Begriffs-
bestimmungen beziiglich der Schotte vom
Typ ,B" in § 46 erwdhnte Grenze der Tem-
peraturerhhung mufl nach Beendigung der
halbstiindigen Normal-Brandprobe einge-
halten sein.



§ 51
(Zu Kapitel II Regel 31)
Trennung der Unterkunitsrdume

von den Maschinen-, Lade- und Wirtschaitsraumen
(Methoden I, II und III)

Die Begrenzungsschotte und Decks, die die Unter-
kunftsrdume von den Maschinen-, Lade- und Wirt-
schaftsrdumen trennen, miissen als Trennfldchen vom
Typ ~A" gebaut sein; der Isolierwert dieser Schotte
und Decks muB bei Berticksichtigung der Art der an-
grenzenden Raume den Forderungen der See-Berufs-
genossenschaft entsprechen.

§ 52
(Zu Kapitel IT Regel 32)

Decksbelag (Methoden I, IT und III)

Der unterste Decksbelag in den Unterkunfisrdu-
men, Sicherheitsstationen, Niedergidngen und Gén-

A A st aram  wvan der Sooo

gen mufl aus schwer entflammbarem, von der See-
Berufsgenossenschaft zugelassenem Werkstoff be-
stehen.

§ 53
(Zu Kapitel IT Regel 33)

Schutz der Niedergénge (Treppen)

(1) Methoden I und 111
1. Alle Niedergdnge miissen eine tragende

Stahlkonstruktion haben und sich innerhalb |

eines durch Trennflachen vom Typ ,A" ge-
bildeten Schachtes befinden; diese Schichte
miissen mit wirksamen Verschlu8vorrich-
tungen fiir alle Offnungen versehen sein,
und zwar vom untersten Wohndeck an bis
mindestens zu einer Hohe, die einen un-
mittelbaren Zugang zum offenen Deck er-
moglicht.

Folgende Ausnahmen sind zugelassen:

a) Eine nur zwei Decks verbindende Treppe
braucht nicht eingeschachtet zu sein, falls
die Sicherheit des durchbrochenen Decks
durch geeignete Schotte oder Tiiren in
einem der beiden Dedks gewdhrleistet
ist.

b) In einem Gesellschaftstaum brauchen
Treppen nicht eingeschachtet zu sein,
wenn sie sich voéllig im Innern dieses
Raumes befinden.

2. Niedergangsschéichte miissen eine direkte
Verbindung mit den Géngen und einen aus-
reichenden Querschnitt besitzen, um eine
Verstopfung durch die Personen, die die
Treppe in einem Notfall voraussichtlich be-
nutzen miissen, zu vermeiden. Innerhalb der
Schéchte sollen sich moéglichst wenig Unter-
kunfts- oder andere geschlossene Einzel-
rdume befinden, in denen ein Brand entste-
hen kann.

3. Die Schachtwénde der Niedergdnge miissen
einen Isolierwert haben, der bei Beriick-
sichtigung der Art der angrenzenden Raume
den Forderungen der See-Berufsgenossen-

Schiffssicherheitsverordnung—SSV  9512-3

schaft entspricht. Die VerschluBvorrichtun-
gen fir die Offnungen in Niedergangs-
fest sein, wie die Schachtwéande, in denen
diese Offnungen angebracht sind. Die Tdren
miissen sich, mit Ausnahme der wasserdich-
ten Tiiren, selbsttétig schlieBen kénnen, wie
es fiir die Schotte der senkrechten Haupt-
feuerabschnitte vorgeschrieben ist.

(2) Methode I1

1. Die Hauptniedergdnge miissen eine ftra-
gende Stahlkonstruktion haben und sich
innerhalb eines durch Trennflachen vom
Typ .A" gebildeten Schachtes befinden;
diese Schachte miissen mit wirksamen Ver-
schluBvorrichtungen fiir alle Offnungen ver-
sehen sein, und zwar vom untersten Wohn-
deck an bis mindestens zu einer Hohe, die
einen unmittelbaren Zugang zum offenen
Deck erméglicht.

Folgende Ausnahmen sind zugelassen:

a) Wie Methode I und III Absatz 1 Nr.1
Buchstabe a.

b) Wie Methode I und III Absatz 1 Nr.1
Buchstabe b.

2. Wie Methode I und III Absatz 1 Nr. 2.
3. Wie Methode I und III Absatz 1 Nr. 3.

4. Nebenaufgange miissen eine tragende Stahl-
konstruktion haben. Sie brauchen sich aber
nicht innerhalb von Schéchten zu befinden,
falls die Sicherheit der durch diese Nieder-
génge durchbrochenen Decks durch den Ein-
bau von Berieselungsanlagen fiir die Ne-
benaufgénge gewdhrleistet ist..

8 54
§ o4

(Zu Kapitel IT Regel 34)

Schutz von Aufziigen (fiir Fahrgdste und Lasten),
von senkrechten Licht- und Liiftungsschichten usw.
(Methoden I, II und III)

(1) Die Schachte der Fahrgast- und Lastenaufziige,
die zu den Fahrgastrdumen fiihrenden senkrechten
Licht- und Liftungsschéchte usw. miissen aus Schot-
ten vom Typ ,A" bestehen. Die Tiiren miissen aus
Stahl oder einem anderen nicht-brennbaren Werk-
stoff hergestellt sein. In geschlossenem Zustand
miissen diese mindestens ebenso feuerfest sein wie
die Schéchte, in denen sie eingebaut sind.

(2) Die Aufzugsschachte miissen sc eingebaut sein,
daBl der Durchgang von Rauch und Feuer aus einem
Zwischendeck in das andere verhindert wird. Ferner
miissen diese Schichte VerschluBvorrichtungen
haben, die es ermégiichen, die Zugwirkung und den
Rauch wirksam unter Kontrolle zu halten. Die Iso-
lierung von Aufzugsschdchten, die sich innerhalb von
Niedergangsschédchten befinden, ist nicht unbedingt
vorgeschrieben.

(3) Hat ein Licht- oder Liiftungsschacht mit mehr
als einem Zwischendeck Verbindung und besteht
nach Ansicht der See-Berufsgenossenschaft die Ge-
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fahr, daBl Rauch und Feuer aus einem Zwischendeck
in ein anderes ibergehen kénnen, so miissen Rauch-
klappen an geeigneten Stellen so eingebaut sein, daB
jeder dieser Rdume bei einem Brand isoliert werden
kann.

(4) Alle sonstigen Schédchte (z. B. fiir elektrische
Kabel) miissen so gebaut sein, daB das Ubergreifen
eines Brandes von einem Zwischendeck oder von
einer Abteilung auf andere Rdume nicht méglich ist.

§ 55
(Zu Kapitel I Regel 35)

Schutz der Sicherheitsstationen
(Methoden I, II und III)

Die Sicherheitsstationen miissen von den lbrigen
Teilen des Schiffes durch Schotte und Decks vom
Typ .A" getrennt sein.

§ 56
(Zu Kapitel IT Regel 36)

Schutz der Vorratsriume usw.
(Methoden I, II und III)

Die Trennflachen von Gepédk-, Post- und Vorrats-
raumen, von Farben- und Lampenspinden, von
Kiichen und ahnlichen Rdumen miissen zum Typ ,A”"
gehoren. Raume fiir sehr leicht entziindliche Vorrate
miissen so liegen, daBl eine Gef&hrdung der Fahr-
gdste oder der Besatzung im Brandfalle auf ein mog-
lichst geringes MaB beschrdnkt wird.

§ 57
(Zu Kapitel II Regel 3%)

Fenster und Seitenfenster
(1) Methoden I und 1L

Alle Fenster und Seitenfenster im Bereich der
Unterkunftsrdume miissen mit einem Rahmen aus
Metall oder einem gleichwertigen Werkstoff ver-
sehen sein. Das Glas muB durch einen Einsatzrahmen
aus Metall oder durch eine gleichwertige Vorrich-
tung gehalten werden. Alle nach den Géngen oder
zu den Treppenhdusern fithrenden Fenster oder
Seitenfenster miissen den Sicherheitsvorschriften des
Schottentyps entsprechen, in dem sie eingebaut sind.
Oberlichter von Treppenhdusern, Gangen, Motor-
rdumen und R&umen, in denen sich Olmotoren, Ol-
tanks und Olkessel befinden, miissen von aufien
schliefbar sein und Scheiben aus feuerfestem Glas,
z. B. Drahtglas, erhalten.

(2) Methode 11

Alle zu den Géngen oder zu den Treppenhdusern
fiihrenden Fenster oder Seitenfenster miissen den
Sicherheitsvorschriften des Schottentyps entsprechen,
in dem sie eingebaut sind. Oberlichter von Treppen-
hdusern, Gangen, Motorrdumen und Raumen, in
denen sich Olmotoren, Oltanks und Olkessel be-
finden, miissen von auBen schlieBbar sein und Schei-
ben aus feuerfestem Glas, z. B. Drahtglas, erhalten.
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§ 58
(Zu Kapitel II Regel 38)
Liiftungs-Systeme (Methoden I, II und II)

(1) Die Hauptein- und Austrittséffnungen aller
Liftungssysteme missen zugangliche VerschluBvor-
richtungen haben, die bei Ausbruch eines Brandes
geschlossen werden kénnen. Die Liifter miissen so
angebracht sein, dafl die zu den verschiedenen Réu-
men fithrenden Kanéale innerhalb des gleichen senk-
rechten Hauptfeuerabschnitts bleiben.

2) ‘Alle Liifter mit Kraftantrieb, mit Ausnahme
der Maschinenraumliifter, miissen mit solchen Schalt-
gerdten versehen sein, dafl sie wahlweise von zwei
moglichst weit auseinanderliegenden Schaltstellen
aus abgestellt werden kénnen. Eine der Schaltstellen
der Maschinenraumliifter mit Kraftantrieb muff von
einer auBerhalb der Maschinenrdume liegenden
Stelle aus bedient werden kénnen. Die Abziige der
Kiichenherde miissen dort, wo sie durch Unterkunfts-
rdume gefihrt sind, mit einer zugelassenen Isolie-
rung versehen sein.

§ 59
(Zu Kapitel II Regel 39)

Einzelheiten der Bauausfiihrung

(1) Methode | )
AuBer in Lade-, Post- und Gepédckrdumen miissen

" alle Verkleidungen, Fu8béden, Halterungen, Futter-

stiicke (Blindholzer) und Deckenwegerungen aus
nicht-brennbarem Werkstoff bestehen.

1. Auf Schiffen, die nicht mehr als 100 Fahr-
géste befordern, ist nicht-brennbarer Werk-
stoff fiir Verkleidungen, FuBbdden und
Decken nicht erforderlich, sofern diese den
Vorschriften entsprechen, die fiir die Schotte
der Rdume, in denen sie sich befinden, er-
lassen sind.

2. Auf Schiffen mit mehr als 100 Fahrgédsten
darf die Gesamtmenge brennbarer Verblen-
dungen, Leisten und Kehlleisten, Verzierun-
gen und Furniere in Unterkunfts- oder Ge-
sellschaftsraumen ein Volumen nicht tiber-
schreiten, das dem eines Furniers von 2,54
Millimeter Dicke entspricht, welches die
Gesamtflaiche der Decken und Wéande be-
deckt. Brennbare Verblendungen, Leisten
und Kehlleisten, Verzierungen oder Fur-
niere diirfen in Géngen, Vorpldtzen und
Treppenhdusern nicht verwendet werden.

(2) Methode III

Die Verwendung von brennbarem Werkstoff
jeder Art, wie z. B. nicht imprégniertes Holz fiir Ver-
schalungen, Halterungen (Blindhélzer), Deckenwege-
rungen, Beschldgen, Furnieren, Vorhéngen, Teppi-
chen, mufl auf ein so geringes Mafl beschrdnkt
werden, wie es mit dem Zweck des betreffenden
Raumes vereinbar ist. In den Gesellschaftsréumen
solcher Schiffe miissen die Trdger und Halterungen
der Verkleidungen aus Stahl oder einem gleich-
wertigen Werkstoff hergestellt sein.



(8) Methoden I, II und III

Das Isoliermaterial, insbesondere das fiir Kiihl-
r8ume, muB nicht-brennbar sein.

§ 60
(Zu Kapitel II Regel 40)

Verschiedenes (Methoden I, II und III)

(1) 1. Hinter Decken, Verkleidungen oder Verscha-
lungen befindliche Hohlrdume miissen durch
gut dichtende Abschirmungen zur Verhii-
tung von Luftzug wirksam unterteilt sein,
und zwar in Abstdnden von nicht mehr als
13,73 Meter in der Langsrichtung.

2. In senkrechter Richtung miissen solche Hohl-
rdume, einschlieBlich derjenigen hinter den
Verkleidungen der Treppen, der Schéchte
usw., in Héhe jedes Decks geschlossen sein.

(2) Decken und Schotte miissen so ausgefiihrt sein,
daB durch den Feuerrondendienst jede Rauchentwick-
lung in nicht stéindig beobachteten und nicht zugang-

lichen R&umen festgestellt werden kann, ohne die
Wirksamkeit des Feuerschutzes zu beeintrachtigen.

(3) Die verdeckten Flachen aller Schotte, Verklei-
dungen, Téfelungen, Treppen, Holzbdéden usw. in
den Unterkunftsrdumen miissen mindestens schwer
entflammbar sein.

(4) Farben, Lacke, Polituren und &hnliche Stoffe
auf Nitrozellulosebasis diirfen nicht verwendet
werden. In den Unterkunftsrdumen diirfen nur
schwer entflammbare Anstriche verwendet werden.
Satz 2 gilt nicht fiir bewegliches Inventar.

(5) Blei darf bei AuBenbord-Speigatten, AbfluB-
rohren und anderen Austritten, die sich in unmittel-
barer Ndhe der Wasserlinie befinden, nicht verwen-
det werden, ebensowenig {iberall dort, wo das
Schmelzen des Bleis im Brandfall die Gefahr eines
Wassereinbruchs zur Folge haben koénnte.

(6) 1. Elektrische Heizkérper miissen so gebaut
sein, daB bei einer Raumtemperatur von
20° C die Temperatur der Verkleidung 85° C
und die der aus ihr austretenden Luft 95° C
nicht iberschreitet. Sie sind auBerdem mit
einem Wairmeschutz auszuriisten, der die
Heizk6rper bei einer Ubertemperatur in-
folge Warmestau abschaltet. Heizkorper mit
offenen Heizdrahten diirfen nicht verwendet
werden. Das Gehduse oder die Verkleidung
ist so auszubilden, da8 keine Kleidungs-
stlicke und Gegenstande auf ihnen abgelegt
werden konnen.

2. Elektrische Heizkdrper miissen fest ange-
bracht sein. Bei einem Einbau in die Wand
oder in Verkleidungen ist durch eine ein-

gebaute Wanne dafiir zu sorgen, daBl keine

Warmluft hinter die Verschalungen gelan-
gen kann. Uber und unmittelbar neben den
Heizkoérpern diirfen keine Einrichtungen an-
gebracht werden, die das Aufhéngen von
brennbaren oder den Luftaustritt behindern-
den Gegenstdnden ermdglichen.
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Nur fiir Methode 111 erforderlich

() In den Unterkunftsriumen miissen alle Ober-
flachen mindestens schwer entflammbar sein.

§ 61
(Zu Kapitel II Regel 41)

Filmvorfithrungsanlagen
(Methoden I, II und III)

Die Einrichtung und Handhabung der Filmvorfiih-
rungsanlagen muB den besonderen Vorschriften der
See-Berufsgenossenschaft entsprechen. Es diirfen
nur Sicherheitsfilme verwendet werden.

§ 62
(Zu Kapitel II Regel 42)

Selbsttitige Berieselungs- und Feuermeldeanlagen
(Methode II)

Auf Schiffen, auf denen nach Methode II verfahren
wird, muB eine von der See-Berufsgenossenschaft
zugelassene und den Vorschriften des § 68 entspre-
chende selbsttatige Berieselungs- und Feuermelde-
anlage eingebaut sein. Diese Anlage muB so ein-
gerichtet sein, daB sie alle fiir die Benutzung oder
die Bedienung von Fahrgdsten oder Besatzung be-
stimmten geschlossenen R&ume schiitzt, mit Aus-
nahme der Rdume, in denen mit keiner wesentlichen
Brandgefahr zu rechnen ist.

§ 63
(Zu Kapitel II Regel 43)

Selbsttdtige Feuermeldeanlagen
(Methode III)

Auf Schiffen, auf denen nach Methode III verfah-
ren wird, muB eine von der See-Berufsgenossenschaft
zugelassene selbsttdtige Feuermeldeanlage ein-
gebaut sein. Die Anlage muB so eingerichtet sein, dafi
sie jeden Brand in allen fiir die Benutzung oder die
Bedienung von Fahrgésten oder Besatzung bestimm-
ten geschlossenen Raumen (mit Ausnahme der
R&ume, in denen mit keiner wesentlichen Brand-
gefahr zu rechnen ist) feststellt und das Vorhanden-
sein oder Anzeichen eines Brandes sowie den Brand-
ort selbsttdtig an einer oder mehreren Stellen an-
zeigt, an denen es von der Besatzung am schnellsten
festgestellt werden kann.

§ 64
(Zu Kapitel IT Regel 44)

Pline (Methoden I, II und III)

Zur Unterrichtung der Schiffsfithrung sind Gesamt-
libersichtspldane stédndig auszuh&ngen. Diese Pldne
miissen fiir jedes Deck die verschiedenen durch

Clnttn T A ahilds H
Schotte Typ +A" gebildeten Feuerabschnitte

und (falls vorhanden) die durch Schotte vom Typ ,B*
unterteilten Abschnitte angeben. Sie miissen ferner
alle Einzelheiten enthalten iber die Feueralarm- und
Feuermeldeanlagen, die Berieselungsanlage (falls
vorhanden), die Feuerléscheinrichtungen, die Zu- und
Ausgénge der einzelnen Abteilungen, Decks usw.

T

v Uil
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sowie {iber die Liiftungseinrichtungen einschlieBlich
der Lage der Sperrklappen und der Bezeichnungs-
nummern der Liifter jedes Abschnitts. Reserveplane
sind mitzufiihren.

Teil E

Feueranzeige und Feuerléschung auf
Fahrgastschiffen und Frachtschiffen

(gilt fiir Fahrgastschiffe und Frachtschiffe, mit Aus-
nahme des § 70, der nur fiir Fahrgastschiffe, und des
§ 71, der nur fiir Frachtschiffe gilt)

Anmerkung: Die §§ 65 bis einschlieBlich 69 legen
die Bedingungen fest, die die in den §§ 70 und 71
erwdhnten Gerdte und Einrichtungen zu erfiillen
haben.

§ 65
(Zu Kapitel IT Regel 45)

Pumpen, Feuerloschrohrleitungen, Anschlufistutzen
und Feueridschschiduche )

(1) Feuerléschpumpen missen Einzelantrieb
haben. Sanitdre, Ballast-, Bilge- oder allgemeine
Betriebspumpen diirfen als Feuerléschpumpen vor-
gesehen sein. Auf jedem Schiff muB die Leistung
der fiir Feuerloschzwecke bestimmten Pumpen min-
destens zwei Drittel der fiir das betreffende Schiff
geforderten Bilgepumpenleistung betragen., Jede
Pumpe muB mindestens die zwei kriftigen Wasser-
strahle erzeugen koénnen, die in diesen Bestimmun-
gen erwdhnt werden. Der Strahlrohrmiindungsdruck
muB mindestens 3 kg/cm?® betragen.

(2) Samtliche Feuerléschpumpen, ausgenommeh
Kreiselpumpen, sind mit Sicherheitsventilen zu ver-
sehen, die so angebracht und eingestellt sein miis-
sen, daB ein tberméBiger Druck an irgendeiner
Stelle des Hauptfeuerléschnetzes verhindert wird.

{2 Nar Nurchmegenr dor Feouarldachrahrlaitunoaan
(o) eI LUrCimesser Gel reucnesaarsiancungen

mubB eine gleichzeitige und geniigende Wasserver-
sorgung fiir mindestens zwei Feuerldschschlauche
gewdhrleisten. Er mufl so bemessen sein, daB er der
geforderten Leistung der fiir Feuerloschzwecke be-
stimmten Pumpen entspricht.

(4) Anzahl und Verteilung der AnschluBstutzen
innerhalb eines Hauptfeuerabschnittes miissen der-
art sein, daB aus mindestens zwei Schlauchleitun-
gen, von denen eine aus einer einzigen Schlauch-
lange besteht, gleichzeitig an jede Stelle des Schif-
fes Wasser gegeben werden kann.

(5) Die Rohrleitungen und AnschluBstutzen miis-

AAAAAAAAAAAAAAAAA

leicht angeschlossen werden kénnen und nicht ge-
knickt werden. Auf Schiffen, die Decksladung befor-
dern koénnen, miissen die AnschluBistutzen jederzeit
leicht zugénglich sein. Die Rohrleitungen miissen,
soweit irgend moglich, so verlegt sein, daB die Ge-
fahr einer Beschddigung durch solche Ladungen ver-
mieden wird.

(6) Hahne oder Ventile miissen an den Rohrlei-
tungen so angebracht sein, daB jeder Feuerldsch-
schlauch abgenommen werden kann, wéhrend die
Feuerléschpumpen in Betrieb sind.
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(7) Die Feuerldschschlduche miissen aus einem
von der See-Berufsgenossenschaft zugelassenen
Werkstoff bestehen. Die einzelne Schlauchlinge
darf 20 Meter nicht Uberschreiten. Die Gesamt-
schlauchlange muB ausreichen, um Wasser an jede
erforderliche Stelle geben zu kénnen. Ferner miis-
sen die Schlduche mit dem erforderlichen Zubehor
versehen sein. Der Innendurchmesser des Strahl-
rohres darf nicht weniger als 12 Millimeter betra-
gen. Als Schlauch- und Strahlrohrkupplungen sind
nur genormte 52 oder 75 Millimeter Storzanschliisse
Zu verwenden.

(8) Die in diesen Bestimmungen als ,Feuerlésch-
schlduche” bezeichneten Schlauche und die erforder-
lichen Zubehdorteile und Werkzeuge miissen stindig
in voll gebrauchsfertigem Zustand sein und zusam-
men an gut sichtbarer Stelle in der Nihe der An-
schluB- oder Verbindungsstutzen aufbewahrt wer-
den.

{Tas T it ~1
(4u napitet

Feuerloschgerite

(1) Samtliche Feuerldschgerdte miissen nach Art
und Ausfilhrung von der See-Berufsgenossenschaft
zugelassen sein. Der Inhalt der vorgeschriebenen
Handfeuerlgscher darf nicht mehr als 13,5 Liter und
nicht weniger als 9 Liter betragen.

(2) Reservefiillungen miissen in der von der See-
Berufsgenossenschaft festzusetzenden Anzahl vor-
handen sein.

(8) Feuerléschgerdte, deren Loéschmittel unter
Druck stehen, dirfen in den fiir Fahrgaste oder Be-
satzung bestimmten R&umen nicht untergebracht
sein.

(4) Bei den auf Grund der Bestimmungen des § 72
durchzufithrenden Priafungen sind die Handfeuer-
léscher den von der See-Berufsgenossenschaft ge-
forderten Proben zu unterziehen.

(5) Einer der fiir die Verwendung in einem be-
stimmten Raum vorgesehenen Handfeuerléscher
muB in der Ndhe des Zuganges zu diesem Raum
untergebracht sein.

(6) Die Bedienungsventile festangebrachter Feuer-
16scheinrichtungen miissen sich an leicht zugdng-
lichen Stellen befinden und so angebracht sein, daB
sie auch bei Feuerausbruch noch mdoglichst lange zu
erreichen sind.

§ 67
{(Zu Kapitel 11 Regel 47)
AY e r 9

Feuererstickendes Gas oder Dampf
fiir Lade- und Kesselrdaume

(1) Ist die Verwendung von Gas oder Dampf als
Feuerloschmittel in Lade- oder Kesselrdumen vor-
gesehen, so muB die Anlage von der See-Berufs-
genossenschaft zugelassen sein. Die erforderlichen
Rohrleitungen zur Weiterleitung des Gases oder
Dampfes miissen mit Bedienungsventilen oder -hah-
nen versehen sein, die in allen Féllen von Deck aus
leicht zugénglich sind. Die Rohrleitungen und Ven-
tile sind so zu bezeichnen, daB deutlich zu ersehen



ist, zu welchen Abteilungen sie fithren. Es sind ge-
eignete MaBnahmen zu treffen, um zu verhindern,
daB versehentlich Gas oder Dampf in irgendeine
Abteilung geleitet wird. Fiihrt eine Rohrleitung in
einen Raum, der den Fahrgédsten zuginglich sein
kann, so muB diese Leitung mit einem zusatzlichen,
in geeigneter Weise geschiitzten Absperrventil oder
-hahn versehen sein. '

{(2) Die Rohrleitungen sind so anzuordnen, daB
eine wirksame Verteilung der feuererstickenden
Gase oder des Dampfes gewdhrleistet ist. In Lade-
rdaumen von mehr als 800 Kubikmeter Inhalt miissen
mindestens zwei Rohre vorhanden sein, von denen
das eine im vorderen und das andere im achteren
Teil des Laderaumes verlegt sein muB. Falls Dampf
verwendet wird, miissen die Rohre ausreichend tief
in den Raum verlegt sein.

(3) 1. Ist die Verwendung von Kohlendioxyd als
Feuerloschmittel in Laderdumen vorgese-
hen, so muB die Menge des verfiigbaren
freien Gases mindestens 30 vom Hundert
des Bruttorauminhalts des gréBten fiir sich
abdichtbaren Schiffsladeraumes betragen.
Hoélzerne Lukendeckel mit verschalkten
Persenningen gelten als Lukenabdichtung.

2. Ist die Verwendung von Kohlendioxyd als
Feuerldschmittel fiir Kesselrdume vorge-
sehen, so muB die Menge des verfiigbaren
freien Gases mindestens 30 vom Hundert
des Bruttorauminhalts des gréBten Kessel-
raumes, gemessen bis zur Oberkante der
Kesselverkleidung, betragen. Sind die Ma-
schinen- und Kesselrdume nicht vollstindig
voneinander getrennt und kann Heizél aus
dem Kesselraum in die Maschinenraum-
bilgen flieBen, so miissen Maschinen- und
Kesselrdaume als eine Abteilung betrachtet
werden.

3. Ist die Verwendung von Kohlendioxyd als
Feuerldschmittel sowohl fiir Laderdume als
auch fiir Kesselrdume vorgesehen, so
braucht die Gasmenge nicht groBer zu sein,
als sie fiir den Schutz der gréBten dieser
Abteilungen gefordert wird, gleichviel ob
es sich um einen Lade- oder einen Kessel-
raum handelt.

4. Im Sinne dieses Absatzes 3 muB das Gas-
volumen auf der Grundlage von 0,56 Ku-
bikmeter je Kilogramm errechnet werden.

{4) Ist die Verwendung von Dampf als Feuer-
I6schmittel in Laderdumen vorgesehen, so miissen
der oder die fiir die Lieferung dieses Dampfes zur
Verfiigung stehenden Kessel stiindlich mindestens
1 Kilogramm Dampf fiir je 0,75 Kubikmeter des
Bruttorauminhalts des gr6B8ten Laderaumes des

Schiffes erzeugen kénnen.

(5) Es miissen zugelassene Vorrichtungen einge-
baut sein, um die Liifter von einer auBerhalb des
Raumes liegenden Stelle aus abzustellen und um
alle Tiiren, Liiftungskandle, rings um die Schorn-
steine liegende Rdume und andere Offnungen von
R&umen, in denen feuererstickendes Gas oder
Dampf als Feuerléschmittel verwendet werden
kann, zu schlieBen.
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(6) Es muB} eine Vorrichtung vorgesehen sein, mit
der vor Abgabe von Kohlendioxyd in irgendeinen
Betriebsraum ein hoérbares Warnzeichen gegeben
werden kann. :

§ 68
(Zu Kapitel IT Regel 48)

Selbsttitige Berieselungsanlagen

(1) Von der See-Berufsgenossenschaft zugelassene
selbsttatige Berieselungsanlagen kénnen als ausrei-
chende Feuerldscheinrichtung angesehen werden. Ist
eine solche Anlage eingebaut, so mufl muB sie stdn-
dig unter dem erforderlichen Druck stehen und lber
eine laufende Wasserzufuhr verfiigen.

(2) Die Anlage muB in Abschnitte unterteilt sein,
deren Anzahl durch die See-Berufsgenossenschaft zu
bestimmen ist. Durch Einbau von selbsttitigen
Feuermeldeanlagen muB das Vorhandensein oder
Anzeichen eines Brandes sowie der Brandort an
einer oder mehreren geeigneten Stellen angezeigt

~~~~~~~~

w<iluclii.

(3) Die fiir die Wasserabgabe durch die Spriih-
diisen vorgesehene Pumpe oder Pumpen miissen so
angeschlossen sein, daB sie bei einem in der An- -
lage entstehenden Druckabfall selbsttdtig anlaufen.

(4) Jede Pumpe mufB so leistungsfahig sein, daB
sie bei gleichzeitigem Betrieb einer von der See-
Berufsgenossenschaft zu bestimmenden Anzahl von
Berieselungsdiisen diese laufend in ausreichender
Menge und mit dem erforderlichem Druck mit Was-
ser versorgen kann.

(5) Fiir die Speisung der Seewasserpumpen, Ll{ft-
kompressoren und selbsttatigen Meldeanlagen miis-
vorhanden

e ctane  Furol
mindestens zwei

sen mindestens zwei Energiequellen
sein. Bei elektrischem Antrieb muB der Strom iber
die Notschalttafel durch eine nur diesem Zweck vor-
behaltene Speiseleitung gefithrt werden. In dem
Stromkreis darf kein Schalter aufer dem an der
Notschalttafel befindlichen vorhanden sein. Der
Schalter muf deutlich bezeichnet und normalerweise

geschlossen sein.

(6) Die Berieselungsdiisen miissen bei giner Tem-
peratursteigerung auf 68° C, in Trockenrdumen und
dergl. auf 93° C, in Tatigkeit treten.

(7) Der See-Berufsgenossenschaft ist jéihrlich. der
einsatzbereite Zustand der selbsttdtigen Beriese-
lungsanlage durch das Gutachten eines von ihr an-
erkannten Sachverstindigen nachzuweisen. Die
Uberpriifung der Anlage durch den Sachverstandi-
gen ist in das Schiffstagebuch einzutragen.

§ 69
(Zu Kapitel II Regel 49)
Atemschutzgerite, Rauchhelme
und Sicherheitslampen
(1) Jedes Atemschutzgerdt mufl von einem von
der See-Berufsgenossenschaft zugelassenen Typ
sein.
(2) Um zu vermeiden, daB der Trdger eines mit

einem Luftschlauch versehenen Rauchhelmes oder
einer Rauchmaske Rauch einatmet, mufl der Schlauch
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so lang sein, daB3 jede Stelle der Lade- oder Maschi-
nenrdaume vom offenen Deck aus, in ausreichendem
Abstand von der Luke oder der Zugangstur er-

reicht werden kann.

(3) Die elektrischen Sicherheitsleuchten miissen
Stunden
haben, explosionsgeschiitzt und von einem von der

eine Brenndauer von mindestens drei

See-Berufsgenossenschaft zugelassenen Typ sein.

§ 70
(Zu Kapitel II Regel 50)

Bestimmungen fiir Fahrgastschiffe
Wachdienst und Feuermeldung

(1) Auf allen Fahrgastschiffen ist ein wirksamer
so daB jeder
Ausbruch eines Brandes rechtzeitig entdeckt werden
kann. Von Hand zu betdtigende Feuermelder miis-
sen in allen Unterkunftsraumen fiir Fahrgéste und
Besatzung verteilt sein, um es insbesondere dem
Feuerrondendienst zu ermdglichen, die Alarmmel-
dung unverziiglich an die Schiffsleitung auf der
Briicke oder an eine Feuer-Sicherheitsstation zu

Feuerrondendienst zu unterhalten,

libermitteln.

(2) Es muB eine von der See-Berufsgenossenschaft
zugelassene selbsttitige Feuermeldeanlage vorge-
sehen sein, die das Vorhandensein oder Anzeichen
eiries Brandes sowie den Brandort in allen nach An-
sicht der See-Berufsgenossenschaft dem Feuerron-
dendienst nicht zugénglichen Schiffsteilen selbsttatig
anzeigt. Die Anzeige soll an einer oder mehreren
geeigneten Stellen erfolgen, an denen es von der
Besatzung am schnellsten festgestellt werden kann.
Die See-Berufsgenossenschaft kann eine Ausnahme
zulassen, wenn das Schiff Fahrten von so beschrank-
ter Dauer durchfiihrt, da8 die Anwendung dieser

Vorschrift unbillig wére.

Fahrgast- und Besatzun

(3) Ein Fahrgastschiff muB

gsrium
gsrdum

4]

welche mit VerschluBdeckeln zu versehen sind.

Laderdume

(5) Ein Fahrgastschiff muB mit Anlagen versehen
sein, durch die rasch und gleichzeitig mindestens zwei
kraftige Wasserstrahle in jeden Laderaum gegeben

werden konnen.

(6) 1. Ein Fahrgastschiff muf mit Anlagen ver-
sehen sein, durch die feuererstickende Gase
mittels fester Rohrleitungen schnell in jede
fiir Ladung benutzbare Abteilung geleitet
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mit Anlagen versehen
sein, durch die rasch und gleichzeitig mindestens
zwei kréftige Wasserstrahle an jede Stelle jedes
Decks oder Raumes, die von Fahrgésten oder Be-
satzungsangehdrigen benutzt werden, gegeben wer-
den kénnen, wenn alle wasserdichten Tiiren und
alle Tiiren in den Hauptfeuerschotten geschlossen
sind. Die Tiiren in Zwischenschotten diirfen Offnun-
gen von zweckméBigen Abmessungen erhalten,

(4) Ein Fahrgastschiff muB Handfeuerléscher mit-
fithren, wie sie nach Typ und Anzahl von der See-
Berufsgenossenschaft vorgeschrieben werden

werden kénnen. Die Menge des verfiig-
baren freien Gases muB mindestens 30 vom
Hundert von dem Bruitorauminhalt des
gréften fiir sich abdichtbaren Schiffslade-
raumes betragen. Die See-Berufsgenossen-
schaft kann die Verwendung von Dampf
an Stelle der feuererstickenden Gase zu-
lassen, wenn die Einrichtungen die in § 67
Abs. 4 geforderten Bedingungen erfiillen.

2. Fiir Schiffe in Fahrten von beschréinkter
Dauer und fiir Schiffe unter 1000 BRT kann
die See-Berufsgenossenschaft andere Feuer-
16scheinrichtungen fiir Laderdume zulassen.

Maschinen- und Bunkerrdume

(7) Ein Fahrgastschiff mufi mit Anlagen versehen
sein, durch die rasch und gleichzeitig mindestens
zwel krdftige Wasserstrahle in jeden Teil der Koh-
lenbunker und der Kessel- und Maschinenrdume ge-
geben werden kénnen.

(8) Auf einem Fahrgastschiff mit &lgefeuerten
Kesseln oder mit Antrieb durch Verbrennungsmoto-
ren miissen in den Maschinenrdumen mindestens

zwei Schlauchanschlufstutzen, je einer an Backbord

und an Steuerbord, und fiir jeden Stutzen die ent-
sprechenden Feuerléschschlduche mit den erforder-
lichen Kupplungen und Muffen sowie geeignete
Strahlrohre fiir das Spritzen von Wasser auf Ol
vorhanden sein.

(9) Ein Fahrgastschiff mit o6lgefeuerten Haupt-
oder Hilfskesseln muB den Vorschriften der vorste-
henden Absdtze 7 und 8 entsprechen und auBlerdem
folgende Bedingungen erfiillen:

1. An jedem Kesselwachstand muB sich ein
Behédlter mit Sand, mit Soda-getrdnkten
Sédgespanen oder mit anderen zugelassenen
Trockenstoffen in einer von der See-Be-
rnfcnnnncso‘_cq_aﬂ’ a enge be-

finden.

2. An jedem Kesselwachstand sowie in jedem
Raum, in dem Teile der Olfeuerungsanlage
untergebracht sind, miissen mindestens
zwei zugelassene Handfeuerléscher fir
Schaum oder fiir ein anderes zur Ldschung
von Olbranden zugelassenes Loschmittel
vorhanden sein.

3. Ferner miissen zugelassene Anlagen vor-
handen sein, durch die Schaum schnell ab-
gegeben und iiber den oder die Kesselrdume
sowie jeden Raum, in dem Teile der Olfeue-
rungsanlage oder Setztanks ]19(1{-‘-1'1 verteilt

rungsdailiag

werden kann. Die zur Vertellung zur Ver-
fiigung stehende Schaummenge muf aus-
reichen, um die grofite Flache, tiber die das
Heizodl sich im Fall einer unerwartet auf-
tretenden Undichtigkeit ausbreiten kann,
mit einer 15 Zentimeter dicken Schicht zu
bedecken. An Stelle von Schaum konnen
feuererstickende Gase oder eine eingebaute
Hochdruck-Wasserberieselungsanlage zum
Feuerldschen benutzt werden. Sind Maschi-
nen- und Kesselrdume nicht durch ein Schott



vollstdndig voneinhander getrennt und kann
Heizdl vom Kesselraum in die Maschinen-
raumbilgen flieBen, so sind diese kombi-
nierten Maschinen- und Kesselrdume als
eine Abteilung anzusehen. Die Bedienung
der Anlagen muB von leicht zugénglichen
Stellen aus erfolgen kénnen, die auch bei
Ausbruch eines Brandes nicht sogleich uner-
reichbar sind, und von denen eine auBerhalb
des Raumes liegen mubB.

4. Auf Schiffen mit einem Kesselraum ist ein
zugelassener Schaumfeuerléscher von min-
destens 136 Liter Inhalt mitzufiihren. Auf
Schiffen mit mehr als einem Kesselraum
sind zwei derartige Feuerloscher mitzu-
fithren. Fiir diese Feuerldscher miissen auf
Trommeln gewickelte Schlauche vorhanden
sein, mit denen jeder Teil der Kesselrdume
und der Rdume, in denen Teile der Olfeue-
rungsanlage untergebracht sind, erreicht
werden kann.

(10) Ein Fahrgastschiff mit Antrieb durch Ver-
brennungsmotoren muB, zusétzlich zur Erfiillung der
Bedingungen der vorstehenden Absédtze 7 und 8, in
jedem Maschinenraum wenigstens einen zugelasse-
nen Schaumfeuerldscher von mindestens 45 Liter
Inhalt und ferner einen zugelassenen Handschaum-
feuerldéscher fiir jede angefangene 1000 WPS der
Maschinen mitfiihren. Die Gesamtzahl dieser Hand-
feuerldscher darf jedoch nicht weniger als zwei und

braucht nicht mehr als sechs zu betragen.

(11) Ist auf einem Fahrgastschiff mit Antrieb durch
Verbrennungsmotoren ein Hilfskessel eingebaut, so
miissen die Vorschriften des Absatzes 9 erfiillt sein.
Liegt der Hilfskessel in einem Maschinenraum, so
muB in diesem Raum an Stelle des im vorhergehen-
den Absatz vorgeschriebenen grofien Feuerl6schers
ein zugelassener Schaumfeuerldscher von mindestens
136 Liter Inhalt vorhanden sein, der mit einer ge-
eigneten Schlauchausriistung oder anderen zugelas-
senen Einrichtungen zur Schaumverteilung versehen
sein muB.

Pumpen

(12) Ein Fahrgastschiff von 4000 BRT oder mehr
muB {iber mindestens drei Feuerldschpumpen ver-
fiigen, die mit Dampf- oder irgendeinem anderen
Kraftantrieb versehen sind. Jedes Fahrgastschiff von
weniger als 4000 BRT muB {iber mindestens zwei
solcher Feuerloschpumpen verfiigen. Jede Feuer-
16schpumpe mub so leistungsféhig sein, daf sie min-
destens zwei kréftige Strahle gleichzeitig nach jeder
Stelle des Schiffes geben kann.

(13) Auf einem Fahrgastschiff von 91,50 Meter
Lénge oder mehr mit 6lgefeuerten Kesseln oder mit
Antrieb durch Verbrennungsmotoren miissen die
Seewasserleitungen, die Puinpen sowie die Kraft-
quellen fiir deren Antrieb derart angeordnet sein,
daB ein in irgendeiner Abteilung entstehender Brand
nicht alle Feuerléschpumpen auBler Betrieb setzen

kann, Auf Schiffen von weniger als 91,50 Meter Lange
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muB, wenn ein Brand in irgendeiner Abteilung alle
Pumpen auBier Betrieb setzen kann, noch eine andere
von der See-Berufsgenossenschaft als ausreichend
anerkannte Feuerléscheinrichtung vorhanden sein.

Feuerldschrohrleitungen
und SchlauchanschluBistutzen

(14) Auf einem Fahrgastschiff miissen sich Feuer-
l6schrohrleitungen und SchlauchanschluBstutzen be-
finden, die den Vorschriften des § 65 entsprechen.

Feuerléschschlduche

(15) Ein Fahrgastschiff muB mit der von der See-
Berufsgenossenschaft vorgeschriebenen Anzahl von
Feuerléschschlduchen ausgeriistet sein. Fiir jeden
AnschluBstutzen muB mindestens ein Feuerlésch-
schlauch vorhanden sein; diese Schlduche diirfen nur
fiir Feuerléschzwecke oder fiir die Priifung der Feuer-
16scheinrichtungen bei Feuerschutziibungen und Be-
sichtigungen der Anlagen Verwendung finden.

Atemschutzgerdte und Sicherheitslampen

(16) Auf Fahrgastschiffen sind mindestens zwei
Ausriistungen, bestehend aus je einem Atemschutz-
gerdt mit Kopfschutz, einem Paar Schutzhandschuhen,
einer elektrischen, explosionsgeschiitzten Sicher-
heitsleuchte und einer Feuerwehraxt, mitzufiihren.
Diese Ausriistungen sind an moglichst weit vonein-
ander entfernten Stellen gebrauchsfertig aufzube-
wahren. Eine tragbare elektrische Bohrmaschine, die
es im Notfall ermdéglicht, einen Zugang zum Ort des
Brandes durch Decks, Schédchte oder Schotte zu schaf-
fen, muB sté&ndig zur Verfiigung stehen.

§ 71
(Zu Kapitel II Regel 51)

Bestimmungen fiir Frachtschiffe

(1) 1. Ein Frachtschiff von 2000 BRT oder mehr
mubB mit einer Anlage ausgeriistet sein,
durch die feuererstickende Gase mittels
fester Rohrleitungen schnell in jeden Raum,
in dem Ladung mitgefiihrt werden kann,
geleitet werden kénnen. Die Menge des
verfiligbaren freien Gases muBl mindestens
30 vom Hundert des Bruttorauminhalts des
groBten fir sich abdichtbaren Schiffslade-
raumes betragen. Die See-Berufsgenossen-
schaft kann die Verwendung von Dampf an
Stelle feuererstickender Gase zulassen, wenn
die Einrichtungen den Vorschriften des § 67
Abs. 4 entsprechen. Auf Tankschiffen kann
Schaum als geeigneter Ersatz fiir feuerer-
stickende Gase oder Dampf gestattet werden.

2. Die See-Berufsgenossenschaft kann in be-
sonderen Fdllen Erleichterungen von der
Anwendung dieser Vorschrift bei Lade-
rdumen von Schiffen (mit Ausnahme der
Tanks von Tankschiffen) zulassen,

a) wenn die Laderdume gegen Luftzutritt
wirksam abschlieBende Lukendedckel aus
Stahl und gleichwertige, nicht-brennbare
Verschliisse fiir alle Liiftungskanéle so-
wie andere zu den Laderdumen fiihren-
den Offnungen haben;
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b) wenn das Schiff lediglich fiir die Befor-
derung von Kohle oder nicht-brennbarer
Schiittladungen gebaut und bestimmt ist.

{2) Ein Frachtschiff von 500 BRT oder mehr muf
den Bedingungen der Nummern 2 und 3 und ein
Prachtschiff von 1000 BRT oder mehr allen nach-
stehenden Bedingungen entsprechen:

1. a) Es miissen zwei maschinell angetriebene
Pumpen vorhanden sein, von denen jede
eine ausreichende Wasserversorgung der
Feuerldschschlduche und Feuerléschein-
richtungen gewéhrleistet; dabei miissen
schnell und gleichzeitig mindestens zwei
kraftige Wasserstrahle an jede Stelle
des Schiffes gegeben werden koénnen.
Diese Einrichtungen miissen mit einer
solchen Anzahl von Feuerlgschschlauchen
nebst den erforderlichen Kupplungen
und Muffen ausgeriistet sein, wie es von
der See-Berufsgenossenschaft fiir aus-
reichend gehalten wird.

b) Falls auf solchen Schiffen mit dlgefeuer-
ten Kesseln oder mit Antrieb durch Ver-
brennungsmotoren ein Brand in irgend-
einer Abteilung s&dmtliche Pumpen auBer
Betrieb setzen kann, muBl noch eine an-
dere Feuerldscheinrichtung vorhanden
sein, deren Art, Leistung und Aufstellung
den Anforderungen der See-Berufsge-
nossenschaft entspricht.

2. Handfeuerloscher miissen in den von der
Besatzung und, falls vorhanden, in den von
Fahrgasten benutzten Rdumen zum soforti-
gen Gebrauch zur Verfiigung stehen. Die
Anzahl dieser Feuerldscher mufl auf jeden
Fall mindestens fiinf betragen.

3. Es muB mindestens eine Ausriistung vor-
handen sein

nangen eln,

bestehend aus einem Atem-
schutzgerdt mit Kopfschutz, einem Paar
Schutzhandschuhen, einer elektrischen, ex-
plosionsgeschiitzten Sicherheitsleuchte, einer
Feuerwehraxt und, auBer auf Tankschiffen,
einer tragbaren elektrischen Bohrmaschine,
die es im Notfall ermdglicht, einen Zugang
zum Ort des Brandes durch Decks, Schachte
oder Schotte zu schaffen.

(3) Auf einem Frachtschiff mit 6lgefeuerten Kesseln
oder mit Antrieb durch Verbrennungsmotoren
miissen in den Maschinenrdumen mindestens zwei
SchlauchanschluBstutzen, je einer an Backbord und
an Steuerbord, und fiir jeden Stutzen die entspre-
c¢henden Feuerldschschlduche mit den erforderlichen
Kupplungen und Muffen sowie geeignete Strahlrohre
fiir das Spritzen von Wasser auf Ol vorhanden sein.

(4) Auf einem Frachtschiff, in welchem Ol fiir die
Beheizung der Haupt- oder Hilfskessel verwendet
wird, sind auBerdem in den Kessel- und Maschinen-
rdumen folgende Bedingungen zu erfiillen:

1. An jedem Kesselwachstand muBl sich ein
Behiélter mit Sand, mit Soda-getrdankten
Sdgespanen oder mit anderen zugelassenen
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Trockenstoffen in einer von der See-Berufs-
genossenschaft geforderten Menge befinden.

2. An jedem Kesselwachstand sowie in jedem
Raum, in dem Teile der Olfeuerungsanlage
untergebracht sind, miissen mindestens zwel
zugelassene Handfeuerlscher fiir Schaum
oder fiir ein anderes zur Léschung von Ul-
brédnden zugelassenes Loschmitttel vorhan-
den sein. AuBierdem muB mindestens ein
Feuerldscher der gleichen Art mit einem
Inhalt von 9 Liter fiir jeden Brenner zur
Verfilgung stehen. Der Gesamtinhalt des
oder der zusétzlichen Feuerloscher braucht
jedoch 45 Liter fiir einen Kesselraum nicht
zu {ibersteigen.

3. Ferner miissen zugelassene Anlagen vor-
handen sein, durch die Schaum schnell ab-
gegeben und iiber den Kesselraum sowie
jeden Raum, in dem Teile der Olfeuerungs-
anlage oder Setztanks liegen, verteilt
werden kann. Die zur Verteilung zur Ver-
fligung stehende Schaummenge mul} aus-
reichen, um die groBte Flache, {iber die das
Heizol sich im Fall einer unerwartet auf-
tretenden Undichtigkeit ausbreiten kann,
mit einer 15 Zentimeter starken Schicht zu
bedecken. An Stelle von Schaum kdnnen
feuererstickende Gase oder Dampf oder eine
eingebaute Hochdruck-Wasserberieselungs-
anlage zum Feuerldschen benutzt werden.
Sind Maschinen- und Kesselrdume nicht
durch einen Schott vollstdndig voneinander
getrennt und kann Heiz6él vom Kesselraum
in die Maschinenraumbilgen fliefen, so sind
diese kombinierten Maschinen- und Kessel-
rdume als eine Abteilung anzusehen. Die
Bedienung der Anlagen mufl von leicht zu-
ganglichen Stellen aus erfolgen kénnen, die
auch bei Ausbruch eines Brandes nicht so-
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gleich unerreichbar sind und von denen eine
auBlerhalb des Raumes liegen muB.

(5) Die See-Berufsgenossenschaft bestimmt die
Feuerl6schanlagen, die in den Maschinen- und Kessel-
raumen von Frachtschiffen, auf denen Ol- und Kohle-
feuerung gleichzeitig zur Verwendung gelangt, ein-
zurichten sind.

(6) Auf einem Frachtschiff mit Antrieb durch Ver-
brennungsmotoren miissen in den Maschinenraumen
vorhanden sein

1. die in vorstehendem Absatz 3 vorgesehene
Feuerloschausriistung;

2. ein zugelassener Schaumfeuerldscher von
mindestens 45 Liter Inhalt mit einem Schlauch
von mindestens 10 Meter Lange;

3. Handfeuerloscher eines zugelassenen Typs
in der von der See-Berufsgenossenschaft
unter Berlicksichtigung der Grée und Raum-
aufteilung des Maschinenraumes sowie der
Maschinenleistung vorgeschriebenen Anzahl
und Verteilung. Die Anzahl dieser Feuer-
16scher darf jedoch nicht geringer als zwei
sein und braucht sechs nicht zu {ibersteigen.



Auf Schiffen mit élgefeuerten Kesseln miissen die
Vorschriften des vorstehenden Absatzes 4 Anwen-
dung finden.

§ 72
{(Zu Kapitel II Regel 52)
Sofortige Verwendungsbereitschaft der Anlagen

(1) Die Feuerldschanlagen auf neuen und vorhan-
denen Fahrgastschiffen und Frachtschiffen sind in
gutem Betriebszustand zu halten und miissen zur
sofortigen Verwendung bereit sein.

(2) Der Zustand und die Betriebsbereitschaft der
Feuerldschanlagen ist halbjéhrlich zu priifen; das Er-
gebnis der einzelnen Priifungen ist in das Schiffstage-
buch einzutragen, jede Beanstandung und ihre Be-
seitigung ist ausdriicklich zu vermerken.

(3) Zu den nach Absatz 2 zu priifenden Feuerldsch-
anlagen gehoren insbesondere

1. die FernschlieBvorrichtung (§ 49 Abs. 5},

2. die Feuerléschpumpen, das Feuerloschnetz,
die Anschlufistutzen und die Feuerlosch-
schlduche nebst Zubehér (§ 65),

3. die Handfeuerloscher und die festange-
brachten Feuerléschgerdte (§ 66),

4. die Schaumfeuerléscher und die Schaum-
feuerléschanlagen (§ 70 bzw. 71),

5. die Kohlendioxyd- bzw. Dampffeuerlésch-
anlagen (§ 67),

6. das Warnzeichen fiir die Abgabe von Koh-
lendioxyd (§ 67 Abs. 6),

7. die Rauchklappen (§ 54 Abs. 3) sowie die
VerschluBvorrichtungen . der  Aufzugs-
schichte (§ 54 Abs. 2), der Rdume, in denen
feuererstickendes Gas oder Dampf verwen-
det werden kann (§ 67 Abs. 5), und der
Ladeluken und Liiftungskandle (§ 71 Abs. 1
Nr. 2),

8. die VerschluBvorrichtungen und Schaltge-
rdte der Lifter (§ 58 und § 67 Abs. 5),

9. die Ausriistungen zur Brandbek&mpfung
© (§69 und §70 Abs.16 bzw. § 71 Abs.2
Nr. 3),

10. die
(8 68),

11. die selbsttdtigen Feuermeldeanlagen (§ 63
und § 70 Abs. 2),

12. die Handfeuermelder (§ 70 Abs. 1).

selbsttdtigen  Berieselungsanlagen

§ 73
(Zu Kapitel II Regel 53)

’Zulassung gleichwertiger Vorkehrungen

Wo in diesem Teil dieses Kapitels eine bestimmte
Avt wrearm (arB+an Anrlarar T 2o daianitdaleon T Toian
43lL VUILL aglalcl, Adliayctlr, LUSULLHILILLELIL vdel LlIil-
richtungen vorgesehen ist, kann jede andere Art von
Gerédten usw. zugelassen werden, wenn der See-Be-
rufsgenossenschaft nachgewiesen ist, daB ihre Wirk-

samkeit nicht geringer ist.
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Teil F

Verschiedenes
(gilt fiir Fahrgastschiffe und Frachtschiffe)

§ 74
(Zu Kapitel II Regel 54)

Ausgédnge

(1) Bei allen fiir Fahrgéste und Besatzung vorge-
sehenen Rdumen miissen die Niedergdnge und Leitern
so angeordnet sein, daB sie eine ausreichende und
rasche Rettungsméglichkeit zum Bootsdeck bieten.
Insbesondere sind folgende Anordnungen zu befol-
gen: -

1. Unter dem Schottendeck muB jede wasser-
dichte Abteilung auBer den wasserdichten
Ti{iren geniigend Ausgénge besitzen, die
eine ausreichende Rettungsmdéglichkeit bie-
ten und die so anzuordnen sind, daB sie
jederzeit leicht zugénglich sind.

2. Oberhalb des Schottendecks miissen minde-
stens zwei gangbare Ausgdnge fiir jeden
durch Hauptfeuerschotte begrenzten Raum
vorhanden wenigstens

oriaiGenl enigs

einer zu einer Treppe fiihren muf, die einen
Ausgang nach oben bildet.

cein

sellil,

von

3. Breite, Anzahl und Anordnung der Nieder-
génge miissen den Anforderungen der See-
Berufsgenossenschaft entsprechen.

4. Bei Schiffen, die nach Inkrafttreten dieser
Verordnung auf Kiel gelegt werden, miissen
die Seitenfenster eine lichte Glasdurchsicht
von mindestens 350 Millimeter Durchmesser
haben und den Anforderungen der See-Be-
rufsgenossenschaft entsprechen.

(2) Jeder Maschinenraum, Wellentunnel, Heiz-
raum sowie jeder andere Betriebsraum muB einen
Notausgang fiir das Personal haben, durch den der
Raum ohne Benutzung von wasserdichten Tiiren ver-
lassen werden kann.

§ 75
(Zu Kapitel II Regeln 55 und 56)
Maschinenleistung fiir Riickwértsgang, Ruderanlage

{1) Jedes Schiff muB eine ausreichende Maschinen-
leistung fiir Riickwértsgang haben, um unter norma-
len Verhéltnissen die Mano6vrierfahigkeit des Schif-
fes zu gewdhrleisten.

(2) Jedes Schiff muBl mit einer Haupt- und einer
Hilfsruderanlage ausgeriistet sein, die den Anforde-
rungen der See-Berufsgenossenschaft entsprechen.

(3) Die Hilfsanlage muBl im Notfall schnell in Be-
trieb genommen werden kénnen. Ihre Festigkeit und
maschinelle Leistung mufl ausreichen, um das Schiff
bei einer angemessenen Fahrtgeschwindigkeit steu-
ern zu kénnen. Betrdgt der Ruderschaftdurchmesser
in Hohe der Pinne bei Fahrgastschiffen mehr als 228
Millimeter, bei Frachtschiffen mehr als 340 Milli-
meter, so muBl die Anlage Maschinenantrieb haben.

(4) Eine zweite Hauptruderanlage mit Maschinen-
antrieb und den entsprechenden Anschliissen wird
als Hilfsruderanlage anerkannt. Die gemeinsame Be-
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nutzung von Teilen der Hauptruderanlage fiir die
Hilfsruderanlage muf von der See-Berufsgenossen-
schaft genehmigt sein.

§ 76
{(Zu Kapitel II Regel 20)
Eintragungen in das Schiffstagebuch
In das Schiffstagebuch sind einzutragen
1. der Zeitpunkt des VerschlieBens sowie des Ufi-
nens, sofern dies nach den Bestimmungen dieser
Verordnung zuléssig ist, folgender Offnungen
in den wasserdichten Schotten und in der
AuBenhaut unterhalb der Tauchgrenze:

a) der wasserdichten Héngetiiren in Zwischen-
deckschotten (§ 32 Abs. 7 Nr. 2},

b) der wasserdichten Tiiren zwischen den Bun-
kern des Zwischendecks unter dem Schotten-
deck (§ 32 Abs. 9 Nr. 2),

c¢) der losnehmbaren VerschluBplatten an Schot-
ten im Maschinenraum (§ 32 Abs. 10),

d) der Zwischendecks-Seitenfenster (§ 33 Abs. 3
Nr. 3 Buchstaben a und b),

e) der wahrend der Reise nicht zugdnglichen
Seitenfenster (§ 33 Abs. 5),

f) der Seitenfenster in Rdumen, in denen La-
dung befordert wird (§ 33 Abs. 6 Nr. 2 und 3),
g) der Eingangs-, Lade- und Kohlenpforten un-
terhalb der Tauchgrenze (§ 33 Abs. 10 Nr, 1);

2. die regelmaBigen Inbetriebnahmen und Ubun-
gen im VerschlieBen der wasserdichten Tiiren
nebst zugehorigen Einrichtungen und Anzeige-
vorrichtungen, der Seitenfenster, Ventile und
VerschluBvorrichtungen von Speigatten sowie
Asch- und Abfallschiitten (§ 39);

3. die wdochentliche  Erprobung der Notstrom-

quelle und ihrer Schalteinrichtungen (§ 42
Abs. 3 Nr. 3);

4. die halbjahrliche Priifung der Feuerldschanla-
gen (§ 72);

5. die jahrliche Uberpriiffung der Berieselungsan-
lage durch einen Sachverstidndigen (§ 68 Abs. 6).

KAPITEL III
Rettungsmittel usw.
§ 77
{Zu Kapitel IIT Regel 1)
Geltungsbereich
(1) Dieses Kapitel gilt, soweit nicht ausdriicklich
etwas anderes bestimmt ist, fiir neue Schiffe auf Aus-
landfahrt wie folgt:
Teil A. — Fahrgastschiffe und Frachtschiffe.
Teil B. — Fahrgastschiffe.
Teil C. — Frachtschiffe.

(2) Die Einrichtungen aller vorhandenen Schiffe
auf Auslandfahrt sind von der See-Berufsgenossen-
schaft daraufhin zu priifen, daB soweit wie moglich
eine Ubereinstimmung mit den allgemeinen Grund
sdtzen des § 80 und eine wesentliche Ubereinstim-
mung mit den folgenden Vorschriften dieses Kapitels
innerhalb eines Jahres nach Inkrafttreten dieser Ver-
ordnung hergestellt wird:
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1. Bei vorhandenen Fahrgastschiffen

die §§ 77 bis 107 mit Ausnahme des §102
Abs. 7,

2. bei vorhandenen Frachtschiffen
die §§ 77 und 78, 79 Abs. 1, die §§ 80 bis 83,
85 bis 97, 108, 109 mit Ausnahme von Ab-
satz 4, § 110.

Teil A
(gilt fiir Fahrgastschiffe und Frachtschiffe}

§ 78
(Zu Kapitel III Regel 2)
Beschrinkte Auslandfahrt

Im Sinne dieses Kapitels bedeutet der Ausdruck
.beschriankte Auslandfahrt” eine Auslandfahrt, in
deren Verlauf ein Schiff nicht weiter als 200 Seemei-
len von einem Hafen oder Ort entfernt ist, an dem
die Fahrgdste und die Besatzung in Sicherheit ge-
bracht werden kénnen, und bei der die Entfernung
zwischen dem letzten Anlaufhafen des Landes, in
dem die Reise beginnt, und dem Bestimmungshafen,
in dem die Reise endet, nicht mehr als 600 Seemeilen
betragt.

§ 79
{Zu Kapitel IIT Regel 3)

Befreiungen

(1) Schiffe, die sich im Verlauf ihrer Reise nicht
mehr als 20 Seemeilen vom nédchsten Land entfernen,
kénnen, wenn die geringe Gefahr und die besonde-
ren Bedingungen der Reise es gestatten, von Be-
stimmungen dieses Kapitels befreit werden.

(2) Die See-Berufsgenossenschaft kann Fahrgast-
schiffe auf Auslandfahrt, die in einem besonderen
Verkehr eine groBe Anzahl Decksfahrgéste befor-
dern, von der Befolgung einzelner Vorschriften
dieses Kapitels befreien, wenn ihr nachgewiesen
wird, daB die Einhaltung der Vorschriften undurch-
fiihrbar ist, sofern

1. die héchstmégliche Ausriistung mit Ret-
tungsbooten und anderen Rettungsgeridten
(§ 106) sowie der hochstmdgliche Feuer-
schutz vorgesehen wird, welche die beson-
deren Umstdnde dieses Verkehrs zulassen,

2. alle diese Boote und Rettungsgerdte sofort
verwendbar im Sinne des § 80 sind,

3. fiir jede Person an Bord ein Rettungsgiirtel
vorhanden ist,

4. die gegebenenfalls fiir diesen Verkehr er-
lassenen Sondervorschriften erfiillt sind.

§ 80
(Zu Kapitel III Regel 4)

Sofortige Verwendbarkeit von Rettungsbooten
und Rettungsgeridten

(1) Alle Rettungsmittel, insbesondere die Ret-
tungsboote und -gerédte, miissen stdndig gebrauchs-
fédhig und vor dem Auslaufen des Schiffes sowie
wéhrend der ganzen Reisedauer jederzeit sofort ver-
wendbar sein. Die Rettungsboote und Rettungsge-
rite gelten als sofort verwendbar, wenn sie



1. auch bei einer Schlagseite von 15° und einer
Trimmlage von 7° sicher und schnell an
beiden Seiten zu Wasser gelassen werden

AAAAAAAAAAA

2. das schnelle und geordnete Einbooten in die
Rettungsboote gestatten,

3. so aufgestellt sind, daB die Handhabung
anderer Boote und Rettungsgerédte nicht be-
hindert wird. Die Aufstellung der Rettungs-
boote soll nach Méglichkeit die Sicht von
der Briicke nach achtern nicht behindern.

(2) Um die standige Gebrauchsfdhigkeit und so-
fortige Verwendbarkeit der Rettungsmittel zu ge-
wiéhrleisten, ist vor jedem Auslaufen des Schiffes
und bei jeder Musterung oder Ubung nach § 97 der
Zustand, die Betriebsbereitschaft und die Ausriistung
aller Rettungsmittel zu prifen; das Ergebnis der
Priifung ist in das Schiffstagebuch einzutragen, jede
Beanstandung und ihre Beseitigung ist ausdriicklich
zu vermerken..

(N 71 den nach Ahgatz 2 zu
oy Lu aen

nach Absatz 2 zu p
mitteln gehoren insbesondere
1. die Motorrettungsboote sowie die mecha-
nisch angetriebenen und die gewdhnlichen
Rettungsboote und deren Ausriistung
(8§ 85 bis 88),

2. die tragbaren Funkanlagen (§ 89),
3. die Funk- und Scheinwerferanlagen (§ 101),

4. die Rettungsgerdte und RettungsfloBe

(§ 106),

5. die Einbootungseinrichtungen (§ 90),

6. die Aussetzvorrichtungen (§ 102 bzw.
§ 109),

7. die Beleuchtung (§ 103},
die Alarmsignalvorrichtungen (§ 96 Abs. 6),

9. die Rettungsringe
(§8 92 und 93),

10. die Leinenwurfgerdte (§ 94),
11. die Schiffsnotsignale (§ 95).

®

und Rettungsgiirtel

§ 81
(Zu Kapitel III Regel 5)

Bauart der Rettungsboote

(1) Alle Rettungsboote miissen einwandfrei gebaut
sein und den Anforderungen der See-Berufsgenos-
senschaft entsprechen. Form und Abmessungen
miissen eine gute Stabilitdt im Seegang gewéhr-
leisten. Sie miissen bei voller Belegung und voller
Ausriistung geniigend Freibord aufweisen.

(2) Alle Rettungsboote miissen offene Boote mit

festen Seitenwédnden sein, die nur innere Schwimm-
vorrichtungen haben. Thre Linge darf nicht weniger
als 7,32 Meter betragen. Die See-Berufsgenossen-
schaft kann in Ausnahmeféllen die Verwendung klei-
nerer Boote genehmigen; auf keinem Schiff darf
jedoch die L&nge der Rettungsboote weniger als 4,88
Meter betragen.

(3) Das Gewicht eines Rettungsbootes darf bei
voller Belegung und voller Ausriistung 20 300 Kilo-
gramm nicht {iberschreiten.
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(4) Alle Rettungsboote, die fiir eine Beférderung
von mehr als 60 Personen zugelassen sind, missen
entweder Motorrettungsboote der Klasse A oder der
Klasse B nach § 85 oder mechanisch angetriebene

Rettungsboote nach § 86 sein.

(5) Alle Rettungsboote miissen ausreichende
Festigkeit haben, um bei voller Belegung und voller
Ausriistung sicher zu Wasser gelassen werden zu
kénnen.

(6) Alle Rettungsboote miissen einen mittleren
Sprung von mindestens 4 vom Hundert ihrer Ladnge
haben.

(7) Die Schwimmfdhigkeit eines hélzernen Ret-
tungsbootes muB durch wasserdichte Luftkésten ge-
widhrleistet sein, deren Gesamtinhalt mindestens
10 vom Hundert des Raumgehalts des Bootes betra-
gen muf.

(8) Die Schwimmfé&higkeit eines Metallbootes muBl
mindestens der eines hélzernen Rettungsbootes des
gleichen Raumgehalts entsprechen. Der Inhalt der
Luftkédsten muB daher entsprechend gréfier sein.

en mulb daner enispr

(9) In Rettungsbooten, die fiir eine Beférderung
von 100 und mehr Personen zugelassen sind, muf}
der Inhalt der Luftk&sten mindestens 12,5 vom Hun-
dert des Raumgehalts des Bootes betragen.

(10) Alle Duchten und Seitenbdnke miissen im
Rettungsboot so niedrig wie méglich angebracht sein.
Die Bodenbretter und Duchten sind so zu verlegen,
daBl die Duchten nicht héher als 84 Zentimeter tiber
den Bodenbrettern liegen.

§ 82
(Zu Kapitel IIT Regel 6)

Raumgehalt der Rettungsboote

(1) Der Raumgehalt eines Rettungsbootes ist nach
der im nachstehenden Absatz 7 vorgeschriebenen Be-
rechnungsweise oder auf Antrag des Reeders nach
der Stirling-(Simpson-)Regel zu bestimmen. Der |
Raumgehalt eines Rettungsbootes mit Spiegelheck ist
so zu berechnen, als ob das Rettungshoot ein spitzes
Heck hétte.

(2) Der mit Hilfe der Stirling-Regel berechnete
Raumgehalt in Kubikmeter eines Rettungsbootes
kann als durch die folgende Formel ausgedriickt
angesehen werden:

Raumgehalt = 1L_2 (4A + 2B + 4C),

wobei L die Bootsldnge in Meter bezeichnet, gemes-
sen von der Innénkante der Beplankung oder Be-
plattung (Innenkante Sponung) am Vorsteven bis zur
entsprechenden Stelle am Achtersteven. Bei einem
Rettungsboot mit Spiegelheck ist die Ldnge bis zur
Innenfldche des Spiegels zu messen.

A, B, C bezeichnen der Reihenfolge nach die Fidchen
der Querschnitte auf einem Viertel der Lidnge von
vorn, in der Mitte und auf einem Viertel der Linge
von hinten, welche den drei Punkten entsprechen, die
man durch Teilung von L in vier gleiche Teile erhalt
(die Flachen an den Bootsenden kénnen vernach-
lassigt werden).

Die Fldachen A, B, C werden in Quadratmeter durch
die nacheinanderfolgende Anwendung der nachste-
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henden Formel auf jeden der drei Querschnitte als
gegeben angenommen:

Fliche — = (a+ 4b+ 2c + 4d + e)
14

Hierbei bezeichnet t die Bootstiefe in Meter, gemes-
sen innerhalb der Beplankung oder Beplattung vom
Kiel bis zur oberen Kante des Schandeckels oder ge-
gebenenfalls bis zu einer niedrigeren Hohe, wie
nachfolgend bestimmt ist.

a, b, ¢, d, e bezeichnen die waagerechten Breiten des
Rettungsbootes, gemessen in Meter an den beiden

Endpunkten der Tiefe sowie an drei Punkten, die
man durch Teilung der Tiefe t in vier gleiche Teile .
erhilt (a und e bezeichnen die Breite an den End-
punkten und c die Breite in der Miite von tj.

Vermessung nach dem Stirlingverfahren

Bootslange zwischen den Innenkanten der Beplan-
kung (Innenkante Sponung) oder Beplattung vom
Vor- bis Hintersteven bzw. Innenflache Spiegel.

1 | I
e L > | -
:<—-—-’-/(,——>=<—‘/4 —-—-——)41——4/4——>J<-—1-/'——-—>J 2 -€-
I %
| | : Y J
| | %
| | -¢--2
i ! \ Y
| iy P ’ N
L) y ] L———"—%t" a ¥
Innenkante Beplankungt!
A B C
Quersdchnitt auf /4 L Querschnitt auf  */»L Querschnitt auf 3/ L Inhalt des Bootes
ta = m ts = m tc = m L = m
a xX1= a xX1= a X 1= hinten X 1=
b X 4= b X 4= b X 4 = A X 4=
c X 2= c X 2= c X 2= B X 2=
d X 4= d X 4 = d X 4 = C X 4 =
e X1= e X 1= e X1= vorn X1=
Summe S = Summe S = Summe S = Summe S =
S Xta _ m? S X tB — m? S X tc _ m? S X L _ m®
12 12 12 12
mB

Berechneter Inhalt

Abzug fiir Motoranlage

Abzug flir Funkanlage

Abzug fiir Scheinwerferanlage

Rechnungsmaéfiger Inhalt

Personenzahl

(3) Uberschreitet der Schandeckelsprung, gemes-
sen an den zwei Punkten, die auf einem Viertel der
Bootsldnge von den Enden gelegen sind, 1 vom Hun-
dert der Lange des Rettungsbootes, so ist die zur Be-
rechnung der Querschnittflichen A oder C einzuset-
zende Tiefe als die um 1 vom Hundert der Bootsldnge
vermehrte Mittschiffstiefe anzusehen.

(4) Betragt die Mittschiffstiefe des Rettungsbootes
mehr als 45 vom Hundert der Breite, so ist die Tiefe
bei der Berechnung des Mittelquerschnittes B mit
45 vom Hunderi der Breite einzuseizen; die zur Be-
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rechnung der auf Viertellange vorn und hinten ge-
legenen Querschnittflachen A und C einzusetzenden
Tiefen werden durch VergréSerung der letzteren
Zahl um 1 vom Hundert der Ldnge des Rettungs-
bootes gewonnen, mit der Mafigabe, daf3 die in die
Berechnung eingesetzten Tiefen die wirklichen Tie-
fen an diesen Punkten nicht {iberschreiten dirfen.

(5) Betragt die Tiefe des Rettungsbootes mehr als
122 Zentimeter, so ist die durch Anwendung dieses
Paragraphen ermittelte Personenzahl im Verhaltnis

B N d

von 122 Zentimeter zur wirklichen Tiefe zu vermin-



dern, bis durch eine Sitzprobe in dem Rettungsboot
auf dem Wasser mit der vollen Anzahl der mit Ret-
tungsgiirteln versehenen Personen nachgewiesen
ist, daB die volle Anzahl Personen ordnungsgemif
untergebracht werden kann.

(6) Die Personenzahl in Rettungsbooten mit aufier-
gewdohnlich scharfen oder auBergewd&hnlich vélligen
Formen ist von der See-Berufsgenossenschaft unter
Beriicksichtigung des Inhalts und der Schandeckel-
fliche festzusetzen. AuBlerdem ist in jedem Falle eine
Sitzprobe vorzunehmen.

. {?) Die nach Absatz 1 neben dem Stirlingverfahren
vorgeschriebene Berechnungsweise bestimmt den
Raumgehalt aus dem mit 0,6 multiplizierten Produkt
seiner Lange, Breite und Tiefe. Die GréBenabmessun-
gen sind alsdann in folgender Weise zu ermitteln:

Lange: Von dem Schnittpunkt der AuBenfliche der
Beplankung oder Beplattung und dem Vor-
steven bis zu der entsprechenden Stelle am
Acdhtersteven, fiir den Fall eines Bootes mit
Spiegelheck bis zur AuBenflache des Spiegels.

Breite: Zwischen den AuBenflachen der Beplankung
oder Beplattung an der breitesten Stelle des
Bootes.

Tiefe: In der Bootsmitte innerhalb der Beplankung
(Innenkante Kielsponung) oder Beplattung
(Unterkante Spantwinkel} vom Kiel bis zur
Hohe des Schandedckels. Die zur Berechnung
des Raumgehalts einzusetzende Tiefe darf
jedoch keinesfalls 45 vom Hundert der Breite

bzw. 122 Zentimeter ibersteigen.

Der Reeder kann in jedem Fall verlangen, da8 der
Raumgehalt des Rettungsbootes durch genaue Mes-
sung festgestellt wird.

(8) Der Raumgehalt eines Motorbootes ist sein
Bruttoraumgehalt abzliglich des von der Motoren-
anlage nebst Zubehér und, falls vorhanden, von der
Telegraphiefunk- und Scheinwerferanlage nebst Zu-
behér eingenommenen Raumes. ’

*

§ 83
(Zu Kapitel III Regel 7)

Fassungsvermégen der Rettungsboote

(1) Die Anzahl der Personen, fiir die ein Rettungs-
boot zugelassen werden darf, ist gleich der nach
unten abgerundeten ganzen Zahl, die man dadurch
erhélt, daB man den Raumgehalt in Kubikmeter
durch 0,283 teilt.

(2) Diese Zahl muB, wenn sie groBer ist als die
Anzahl der Personen, fiir die angemessene Sitzplatze
vorhanden sind, soweit vermindert werden, dal}
keine Person beim Sitzen die Handhabung der Rie-
men in irgendeiner Weise stort.

(3) Bei der Probe zur Feststellung der fiir ein Ret-
tungsboot zuldssigen Personenzahl ist anzunehmen,
daB jede Person erwachsen und mit einem Rettungs-
giirtel versehen ist.
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§ 84
(Zu Kapitel IIT Regel 8)
Vorgeschriebene Anzahl der mitzufiihrenden
Motorrettungsboote und anderer mechanisch
angetriebener Rettungsboote

(1) Betrdgt die Anzahl der an Bord eines Schiffes
mitzufiihrenden Rettungsboote 20 oder mehr, so
miissen 2 von ihnen Motorrettungsboote der Klasse A

nach § 85 sein.

(2) Betrdgt die Anzahl der an Bord eines Schiffes
mitzufithrenden Rettungsboote mehr als 13, jedoch
weniger als 20, so muf} eines von ihnen ein Motor-
rettungsboot der Klasse A sein. Ein weiteres Boot
muB ein Motorrettungsboot der Klasse A oder der
Klasse B nach § 85 oder ein zugelassenes mechanisch
angetriebenes Rettungsboot nach § 86 sein.

(3) Alle Fahrgastschiffe, die nicdht gemdB vor-
stehenden Bestimmungen mit einem Motorrettungs-
boot ausgeriistet sind, miissen ein Motorrettungsboot
der Klasse A oder der Klasse B nach § 85 oder ein
zugelassenes mechanisch angetriebenes Rettungs-
boot nach § 86 mitfithren.

(4) Alle Frachtschiffe von 1600 BRT und mehr miis-
sen ein Motorrettungsboot der Klasse A oder der
Klasse B nach § 85 oder ein mechanisch angetriebe-
nes Rettungsboot nach § 86 mitfiihren.

Mindestausriistung an Motorrettungsbooten und

mechanisch angetriebenen Retiungsbooten nach

§ 84, Funk- und Scheinwerferanlagen nach § 101
_ und tragbaren Funkanlagen nach § 89:

Klasse A

A st oder {Funk-und 1‘:}%'

usrusiungs- Klasse B | Schein-

. N 3 Kl A Funk-

pflichtige Schiffe: assef\ " oder | werfer- | o
mech. anlagen lagen
angetr. g

Schiffe mit 20 Rettungs-

booten oder mehr ... 2 — 2 -

Schiffe mit 14 bis 19
Rettungsbooten .... 1 1 1 1

Fahrgastschiffe mit 13
Rettungsbooten oder
weniger

Frachtschiffe von
1600 BRT und mehr ..

Frachtschiffe von
500 BRT und mehr...

§ 85
(Zu Kapitel IIT Regel 9)
Besondere Merkmale der Motorrettungsboote

(1) Klasse A

Ein Motorrettungsboot der Klasse A mufl folgenden
Bedingungen entsprechen:

1. Es muB mit einem Dieselmotor eines zuge-
lassenen Typs ausgeriistet und mit einem
Brennstoffvorrat versehen sein, der fiir eine
24stiindige Dauerfahrt ausreicht. Es muB
jederzeit betriebsklar sein.
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2. Die Vorausgeschwindigkeit muB in ruhigem
Wasser bei voller Belegung und Ausriistung
mindestens 6 Knoten betragen.

3. Ein Riickwértsgang muB vorhanden sein.

4. Der Motor mit Zubeh6r muB spritzwasser-
dicht, die elektrischen Einrichtungen wasser-
dicht umschlossen sein, so daB die Betriebs-
fahlgkelt auch unter ungiinstigen Wetter-

Tl alctat ot
1r1eisStet ist.

verhéltnissen gt!W

(2) Klasse B

Ein Motorrettungsboot der Klasse B muB folgenden
Bedingungen entsprechen:

1. Es muf mit einem Motor eines zugelassenen
Typs ausgeriistet und mit einem Brennstoff-
vorrat versehen sein, der fiir eine 12st{indige
Dauerfahrt ausreicht. Es mul jederzeit be-
triebsklar sein.

2. Die Vorausgeschwindigkeit muf} in ruhigem
Wasser bei voller Belegung und Ausriistung
mindestens 4 Knoten betragen.

3. Ein Riickwértsgang mull vorhanden sein.

4. Der Motor muB spritzwasserdicht, seine
elektrischen Einrichtungen miissen wasser-
dicht umschlossen sein, so daf3 die Betriebs-
fahigkeit auch unter unglinstigen Wetter-
verhdltnissen gewdhrleistet ist.

(3) Der Rauminhalt der Luftkdsten eines Motor-
rettungsbootes muB gegeniiber dem eines einfachen
Rettungsbootes entsprechend gréB8er sein, um den
Unterschied auszugleichen zwischen

1. dem Gewicht des Motors nebst Zubeho6r so-
wie, falls vorhanden, der Scheinwerfer- und
Telegraphiefunkanlage nebst Zubehér und

2. dem Gewicht der Personen, die anstelle des
Motors nebst Zubehor sowie, falls vorhan-
den, der Scheinwerfer- und Telegraphiefunk-
anlage nebst Zubehor, im Rettungsboot

bU.U.bL uuux nauux ll(lUCll Wulucu

(4) Wird ein Motorrettungsboot der Klasse A iiber
die geforderte Anzahl hinaus freiwillig anstelle eines
Motorrettungsbootes der Klasse B oder eines
mechanisch angetriebenen Rettungsbootes mit-
gefiihrt, so haben beziiglich des Brennstoffes die Be-
stimmungen des Absatzes 2 Nr. 1 zu gelten.

§ 86
(Zu Kapitel III Regel 10)

Besondere Merkmale
eines mechanisch angefriebenen Rettungsbootes,
das kein Motorrettungsboot ist

Ein mechanisch angetriebenes Rettungsboot mufl
folgende Bedingungen erfiillen:

. Mia Awmisialcas won cinem 1000lag

1. Die Antriebsanlage muf von einem zugelas-
senen Typ sein; die Vorausgeschwindigkeit
muB mindestens 3Y2 Knoten in ruhigem
Wasser bei voller Belequng und Ausrilistung
betragen. Die Anlage muB auch von ungeiib-
ten Personen bedient und auch dann noch
betidtigt werden kénnen, wenn das Rettungs-
boot vollgeschlagen ist.
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2. Ein Rickwéartsgang mufl vorhanden sein.

3. Der Inhalt der Luftkdsten eines mechanisch
angetriebenen Rettungsbootes muB gegen-
iiber dem eines einfachen Rettungsbootes
um 1 Kubikdezimeter je Kilogramm des Ge-
wichtes der Antriebsanlage gréBer sein.

§ 87*
(Zu Kapitel III Regel 11)
Ausriistung der Rettungsboote

(1) Die normale Ausriistung eines Rettungsbootes
hat zu umfassen

1. einen vollstdndigen Satz Riemen, zwei
Reserveriemen und einen Steuerriemen,
zwei Klappdollen fiir jede Ruderbank,
einen Bootshaken. In Ausnahmeféallen kén-
nen 1%z Satz Rudergabeln an Stelle von
Klappdollen zugelassen werden. Riemen-
lange und -werkstoff miissen zugelassen
sein;

2. zwei angebédndselte Pflocke fiir jedes
WasserablaBloch (nicht erforderlich bei
selbsttdtigen Ventilen), ein Usfal, zwei
Eimer aus verzinktem Eisenblech oder
anderem zugelassenen Werkstoff;

3. ein im Rettungsboot befindliches Ruder
mit Pinne;

4. zwei Kappbeile, je eins an jedem Boots-
ende;

5. eine Sturmlaterne mit Ol fiir eine Brenn-
dauer von 12 Stunden; zwei Schachteln
Sturmstreichholzer in einem wasserdichten
Behilter;

6. einen oder mehrere Masten mit verzinkten
Drahtstagen und orangefarbigen Segeln;
auBerdem muBl ein zugelassener Radar-
reflektor vorhanden sein;

7. einen gepriiften SchwimmkompaB in einer
KompaBhaube, selbstleuchtend oder mit
geeigneten Beleuchtungsmitteln versehen;

8. eine auBlen um das Rettungsboot laufende
Sicherheitsleine;

9. einen zugelassenen Treibanker;

10. zwei Fangleinen von mindestens 2%/s Zoll
Umfang, deren Lange mindestens der drei-
fachen Hohe des Bootsdecks iiber der
Wasserlinie im Ballastzustand des Schiffes
entsprechen muB. Eine von ihnen soll am
vorderen Ende des Rettungsbootes so be-
festigt sein, daB sie sofort losgeworfen
werden kann, die andere soll fest und
gebrauchsfertig am Vorsteven angebracht
sein;

ooy
[,

. einen verzinkten Behidlter mit

gramm pflanzlichen oder tierischen Ols.
Der Behédlter muB zur leichten Verteilung
des Ols auf dem Wasser geeignet und so
eingerichtet sein, daB er am Treibanker
angebracht werden kann;

§ 87 Abs. 1 Nr. 18: V iiber d. Krankenfiirsorge auf Kauffahrteischiffen
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12. einen luftdicht verschlossenen Behdlter
mit mindestens 910 Gramm zugelassener
Lebensmittel fiir jede Person. Diese
Lebensmittelration muBR mindestens 5000

Kalorien je Kilogramm enthalten;

13. mindestens 450 Gramm kondensierte Milch
oder zugelassenen gleichwertigen Ersatz
fiir jede Person;

14. mehrere wasserdichte, nichtrostende Be-
hélter mit SchopfgefdB mit drei Liter stets
genieBbarem Trinkwasser flir jede Person,
mindestens einen rostfreien Trinkbecher
mit Leine f{ir jeden Behélter;

15. wasserdicht verpackt: zwei Fallschirm-
signale eines zugelassenen Typs, die ein
helles rotes Licht in groBer Hohe erzeugen
kénnen; sechs Handfackeln eines zugelas-
senen Typs, die ein helles rotes Licht ab-
geben, oder eine Signalpistole mit min-
destens sechs roten Sternsignalen;

16, zwel schwimmidhige Rauchsignale eines
zugelassenen Typs (flir Taggebrauch), die
orangefarbigen Rauch erzeugen konnen;

17. zugelassene Einrichtungen, die es den
Personen ermdoglichen, sich am gekenter-
ten Boot festzuhalten, in Form von
Schlingerkielen oder Kielleisten sowie
von Greifleinen, die unter dem Kiel hin-
durch von Schandeckel zu Schandeckel
laufen oder andere zugelassene Vorrich-
tungen;

18. eine Ausriistung fiir erste Hilfeleistung,
deren Zusammensetzung einer besonderen
Verordnung iiber die Krankenfiirsorge auf
Kauffahrteischiffen vorbehalten bleibt, in
einem wasserdichten, nicht-rostenden Be-
halter;

19. eine zugelassene elektrische Taschen-
lampe, die sich zum Morsen eignet, mit
2 Reservebatterien und 2 Reserveglith-
birnen;

20. einen Tagsignalspiegel eines zugelassenen
Typs;

21. ein starkes mit einem Dosenéffner und
einem Marlspieker versehenes und mit
einer Leine im Boot befestigtes Klapp-
messer;

22. zwei leichte, schwimmfdhige Wurfleinen
von je etwa 30 Meter Léange;

23. eine Lenzpumpe eines zugelassenen Typs;

24. einen oder mehrere zur Unterbringung

aller kleinen Ausriistungsgegenstande ge-

eignete, wasserdichte unter der Ducht
anzubringende Behilter;

25. ein Mundhorn oder anderes Signalmittel
zur Abgabe von akustischen Signalen.

(2) Bei Schiffen in der beschrankten Auslandfahrt
kann von der Mitfilhrung der unter Nummern 6, 12
und 13 aufgefiihrten Gegenstdnde abgesehen wer-
den. Ein Radarreflektor ist jedoch mitzufiihren.
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(3) Motorrettungsboote oder Rettungsboote mit
mechanischem Antrieb brauchen keine Masten und
Segel mitzufithren. Sie brauchen auch nicht mehr als
die Halfte der _An:rncfnng an Riemen zu haben,

dagegen miissen zwei Bootshaken und ein Radar-
reflektor vorhanden sein.

(4) Alle zur Beférderung von mehr als 60 Per-
sonen zugelassenen Rettungsboote miissen mit ge-
eigneten zugelassenen Mitteln ausgestattet sein, die
es im Wasser befindlichen Personen erméglichen,
in das Rettungsboot hineinzuklettern.

§ 88
(Zu Kapitel I Regel 12)

Sichere Unterbringung der Rettungsbootsausriistung

Alle nicht in Behdltern mitgefiihrten Ausriistungs-
gegenstdnde der Rettungsboote miissen, mit Aus-
nahme des Bootshakens, der zum Freihalten des
Bootes klar zu halten ist, sicher im Rettungsboot
befestigt sein. Die Befestigungen miissen so ange-
bracht sein, daB die sichere Unterbringung der Aus-
riistung gewdhrleistet ist und daB keine BHehin-
derung in der Benutzung der HeiBhaken sowie bei
einer raschen Beladung oder Einbootung eintritt.

589 %
(Zu Kapitel III Regel 13)
Tragbare Funkanlage fiir Rettungsboote

(1) Schiffe, die weniger als 20 Rettungsboote mit-
ftihren, miissen mit einer tragbaren Telegraphie-
funkanlage eines zugelassenen Typs ausgeriistet
sein. Die Anlage mit Zubehér muB wéhrend der
Reise im Kartenhaus oder an einem anderen geeig-
neten Ort aufbewahrt werden; sie muBl jederzeit zur
sofortigen Ubernahme in eines der Rettungsboote
bereit sein.

(2) Frachtschiffe in der kleinen Fahrt nach § 6 der
Schiffsbesetzungsordnung vom 29. Juni 1931 (Reichs-
gesetzbl. II S. 517) sind von der Mitfithrung der trag-
baren Funkanlage befreit.

§ 90
(Zu Kapitel IIT Regel 14)

Einbootung in die Rettungsboote

Fir die Einbootung in die Rettungsboote sind fol- -
gende Einrichtungen zu treffen, die zugelassen sein
miissen:

1. eine Sturmleiter bei jedem Davitpaar, um
das Einbooten in zu Wasser gelassene Ret-
tungsboote zu erméglichen;

2. eine ausreichende Beleuchtung fiir die Aus-
setzvorrichtung und fiir die Rettungsboote
wiahrend ihres Zuwasserlassens;

3. Alarmvorrichtungen, die Fahrgédste und Be-
satzung auf die Musterungsplétze rufen und

4. Vorrichtungen, durch die jeder Wasseraus-
fluB vom Schiff in die Rettungsboot verhin-
dert werden kann.

§ 89 Abs, 2: Schiffsbesetzungsordnung 9513-2
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§ 91
(Zu Kapitel III Regel 15)

Kennzeichen an den Retiungsbooten
und Rettungsgeriten

(1) Die Abmessungen eines Rettungsbootes sowie
die nach § 83 ermittelte Anzahl der Personen, die es
aufnehmen darf, sind an dem Boot leicht lesbar und
dauerhaft anzubringen. Der Name des Schiffes, zu
dem das Rettungsboot gehért, muBl am Bug des Boo-
tes auf beiden Seiten in Farbe angebracht sein.

(2) An Rettungsgerédten und RettungsfloBen ist die
Bezeichnung der Personenzahl in gleicher Weise an-
zubringen.

(3) Kein Rettungsboot oder Rettungsgerdt darf fiir
eine grofiere Personenzahl gekennzeichnet sein, als
durch die in dieser Verordnung vorgeschriebene Art
ermittelt ist.

§ 92
(Zu Kapitel III Regel 16)

Besondere Merkmale eines Rettungsringes

{1) Ein Rettungsring muB folgenden Vorschriften
entsprechen:

1. Er muB aus massivem Kork oder gleich-

wertigem zugelassenem Werkstoff bestehen;

2. er muBl in Frischwasser ein Eiscngewicht
von mindestens 14,5 Kilogramm 24 Stunden
lang tragen koénnen.

Rettungsringe, deren Fillung aus Binsen, Kork-
spdnen, Korkgrus oder einem anderen losen Grus-
material besteht, sowie solche, deren Schwimmfahig-
keit auf aufzublasenden Luftabteilungen beruht, sind
verboten.

(2) Die Rettungsringe miissen mit einer rings-
herumlaufenden, fest angebrachten Sicherheitsleine
versehen sein. Wenigstens ein Rettungsring auf jeder
Schiffsseite muB mit einer mindestens 28 Meter langen
Rettungsleine versehen sein. Mindestens die Halfte
aller Rettungsringe und auf keinen Fall weniger als
sechs sind mit zugelassenen selbstziindenden Lichtern
zu versehen, die nicht durch Wasser verléschen. Diese
Lichter miissen an den zugehdrigen Rettungsringen
angebracht sein.

(3) Alle Rettungsringe miissen so verteilt und an-
gebracht sein, daf sie allen Personen an Bord ohne
weiteres zugdnglich sind.

(4) Die Rettungsringe miissen jederzeit schnell los-
g.eworfen werden kdénnen und dirfen keinerlei Vor-
richtungen fiir eine stdndige Befestigung haben.

§ 93
(Zu Kapitel III Regel 17)

Rettungsgiirtel (Schwimmwesten)

(1) Fiir jede an Bord befindliche Person muf ein
zugelassener Rettungsgiirtel mitgefihrt werden. Sind
diese Rettungsgiirtel fiir Kinder nicht brauchbar, so
muB zusétzlich eine ausreichende Anzahl von geeig-
neten Rettungsgiirteln fiir Kinder vorhanden sein.

(2) Ein Rettungsgirtel darf nur zugelassen wer-

den, wenn er

70

sein.

1. aus massivem Kork oder gleichwertigem
zugelassenen Werkstoff besteht und in der
Arbeitsausfihrung einwandirei ist,

N i Teicchwracaer ain Bi o 3 ilo-
2. in Frischwasser ein Eis ~nyew1cht von 8Kile
T

gramm 24 Stunden lang tragen kann,

3. umkehrbar ist,

4, den Kopf einer bewuBitlosen Person iber
Wasser halten kann.

Rettungsgiirtel, deren Tragfahigkeit auf Luftabtei-
lungen beruht, sind verboten.

(3) Die Rettungsgiirtel miissen an Bord so verteilt
sein, daB sie ohne weiteres zugédnglich sind. Thre
Aufbewahrungsstelle muBl deutlich gekennzeichnet

§ 94
(Zu Kapitel III Regel 18)

Leinenwurigerite

(1) Jedes Schiff hat ein Leinenwurfgerat eines zu-
gelassenen Typs mitzufiihren.

(2) Dieses Gerdat muBl das Werfen einer Leine auf
eine Entfernung von mindestens 230 Meter mit aus-
reichender Genauigkeit erméglichen und soll iiber
mindestens vier Geschosse und vier Leinen verfiigen.

§ 95
(Zu Kapitel III Regel 19)

Schifisnotsignale

Jedes Schiff muB mit Notsignalen eines zugelasse-
nen Typs ausgerlistet sein, die bei Tag und Nacht
wirksam sind. Die Mindestausriistung umfaBt

1. entweder je zwdlf Raketen und Kanonenschlage

oder eine Signalpistole mit je zwolf Sternsigna-
len und Knallsignalen,

2. sechs Fallschirmsignale, die ein helles rotesLicht
in groBer Hohe erzeugen kénnen.

§ 96
(Zu Kapitel III Regel 20)

Sicherheitsrolle und MaBnahmen in Notfdllen

(1) Jedem Besatzungsmitglied sind die Aufgaben
zuzuteilen, die bei einem Notfall auszufithren sind.

(2) ‘In einer Sicherheitsrolle miissen alle diese Auf-
gaben aufgefiihrt sein. Sie muB insbesondere die
Station, die jedes Besatzungsmitglied einzunehmen
hat, sowie die Aufgaben bestimmen, die es zu er-
fiillen hat.

(3) Die Sicherheitsrolle ist vor Antritt der Reise
aufzustellen. Abschriften sind an mehreren Stellen
des Schiffes, insbesondere in den Raumen der
Schiffsbesatzung, auszuhdngen.

(4) In der Sicherheitsrolle sind folgende Aufgaben
den einzelnen Besatzungsmitgliedern zuzuteilen:

1. Das SchlieBen der wasserdichten Tiiren,
Ventile und VerschluBeinrichtungen der
Speigatte, Aschschiitten usw.;

2. das Ausristen der Rettungsboote einschlieB3-
lich der tragbaren Funkanlage und der Ret-
tungsgerdte im allgemeinen;

Ano FTriuracans Taconn 3 o axri
. das Zuwasserlassen der in den Davit

genden Rettungsboote;
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4. das Klarmachen zum Aussetzen der anderen
Boote und der Rettungsgerite;

5. die Musterung der Fahrgéste;
6. das Loschen eines Brandes.

(5) In derSicherheitsrolle sind ferner die einzelnen
Aufgaben aufzufiihren, die das Bedienungspersonal
in einem Notfall gegeniiber den Fahrgdsten zu er-
fillen hat. Diese Aufgaben umfassen:

1. die Benachrichtigung der Fahrgéste;

2. dafiir zu sorgen, dab die Fahrgéste bekleidet
sind und die Rettungsgtirtel sachgemaB an-
gelegt haben;

3. die Fahrgéaste zu den Musterungspldtzen zu
leiten;

4. die Ordnung in den Géngen und auf den
Treppen aufrechtzuerhalten und allgemein
die Weiterleitung der Fahrgéste zu Uber-
nehmen und '

5. dafiir zu sorgen, daf eine genligende Anzahl
wollener Decken in die Rettungsboote mit-
genommen wird.

(6) Die Sicherheitsrolle hat besondere Alarm-
signale zum Sammeln der gesamten Schiffsbesatzung
auf ihren Boots- und Feuerldschstationen vorzu-
sehen; sie muB ferner eine eingehende Beschreibung
dieser Signale enthalten.

§ 97
(Zu Kapitel III Regel 21)

Ubungen und Musterungen,
Eintragungen in das Schifistagebuch

(1) Auf Fahrgastschiffen sind einmal wdochentlich
und auf Frachtschiffen mindestens einmal monatlich
mit der Schiffsbesatzung Boots- und Feuerléschiibun-
gen durchzufiihren. Dazu sind auf See die Boote
auszuschwingen und im Hafen wegzufieren sowie
Ruder- und Fahriibungen durchzufiithren. Auf Fahr-
gastschiffen, deren Reise ldnger als eine Woche
dauert, sind die Ubungen vor dem Auslaufen aus
dem letzten Abgangshafen durchzufiihren.

(2) Bei den aufeinanderfolgenden Bootsiibungen
sind verschiedene Gruppen von Rettungsbooten
nacheinander zu benutzen Die Ubungen und Besich-
tigungen sind so durchzufithren, daBl die Schiffsbe-
satzung genaue Kenntnis von ihren Aufgaben und
Ubung in deren Erfiillung erlangt.

(3) Auf Fahrgastschiffen, aufier auf den in der be-
schrdnkten Auslandfahrt eingesetzten, hat eine Mu-
sterung der Fahrgdste mit angelegten Schwimm-
westen auf den Musterungsplatzen innerhalb von
24 Stunden nach Antritt der Reise stattzufinden.

(4) Das Alarmsignal, um die Fahrgdste auf die
Musterungsplétze zu rufen, soll aus einer Folge von
mehr als sechs kurzen Toénen mit der Dampfpfeife
oder Sirene bestehen, denen ein langer Ton zu folgen
hat. AuBerdem miissen auf Fahrgastschiffen, mit Aus-
nahme der Schiffe, die in der beschrankten Ausland-
fahrt eingesetzt sind, von der Briicke aus durch das
ganze Schiff elektrisch betédtigte Alarmsignale ge-
geben werden koénnen. Die Bedeutung aller fiir die
Fahrgéste bestimmten Signale, verbunden mit ge-
nauen Anweisungen fiir den Alarmfall, sind den
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Fahrgédsten in den in Frage kommenden Sprachen
durch entsprechende Anschlage in ihren Kabinen
und in den {ibrigen Fahrgastrdumen an gut sicht-
bharer Stelle deutlich klar zu machen.

(5) In das Schiffstagebuch ist einzutragen, wann
die nach Absatz 1 und 3 vorgeschriebenen Ubungen
und Musterungen sowie die Priiffung der Betriebs-
bereitschaft der Rettungsmittel nach § 80 stattgefun-
den haben. Mufte eine solche Ubung oder Muste-
rung ausfallen, so ist dies im Schiffstagebuch zu be-
griinden.

Teil B
(gilt nur fiir Fahrgastschiffe)

§ 98
(Zu Kapitel III Regel 22)

Rettungsboote und Rettungsgerite

(1) Vorbehaltlich der Bestimmungen der folgenden
Absitze muB auf Fahrgastschiffen eine Unterbrin-
gungsméglichkeit in Rettungsbooten fiir alle an Bord
befindlichen Personen vorhanden sein. Dariiber hin-
aus miissen Rettungsgerite fiir 25 vom Hundert der
an Bord befindlichen Personen vorhanden sein. Auf
keinem Fahrgastschiff diirfen mehr Rettungsboote
gefordert werden, als zur Unterbringung aller an
Bord befindlichen Personen erforderlich sind.

(2) Auf Fahrgastschiffen in beschrénkter Ausland-
fahrt miissen Rettungsboote und Rettungsgerdte ent-
sprechend den fiir diese Schiffe in den §§ 99 und 100
niedergelegten Vorschriften an Bord vorhanden sein.
Wird der See-Berufsgenossenschaft nachgewiesen,
daB infolge des Umfanges des Verkehrs die Beforde-
rung einer gréBeren Anzahl von Fahrgésten erfor-
derlich ist, als durch diese Vorschriften Rettungs-
bootsraum vorgesehen ist, so kann sie hierzu ihre
Einwilligung geben, falls das Schiff den Bestimmun-
gen des § 21 Abs. 4 entspricht.

(3) Die See-Berufsgenossenschaft kann Schiffen,
die fur den Verkehr auf beschrankter Auslandfahrt
zugelassen sind, gestatten, Reisen bis zu 1200 See-
meilen auszufithren, wenn sie den Vorschriften des
vorstehenden Absatzes 2 entsprechen und Rettungs-
boote mitfiihren, die mindestens 75 vom Hundert der
an Bord befindlichen Personen aufnehmen kénnen.

§ 99
{Zu Kapitel III Regel 23)
Anzahl der Davits

(1) 1. Jedes Fahrgastschiff muB eine seiner Lénge
entsprechende Anzahl von Davitpaaren be-
sitzen, wie in Spalte A der Tabelle in § 100
vorgesehen. Eine Anzahl von Davitpaaren,
die gréBer ist als die Anzahl der Rettungs-
boote, die zur Unterbringung aller an Bord
befindlichen Personen benétigt werden, ist

jedoch nicht erforderlich.

2. In jedem Davitpaar muB ein Rettungsboot
héngen. Reichen diese Rettungsboote zur
Unterbringung aller an Bord befindlichen
Personen nicht aus, so miissen, soweit durch-
fihrbar, zusétzliche Davitpaare mit Ret-
tungsbooten vorhanden sein, Bieten die in
den Davits hdngenden Rettungsboote nicht
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geniigend Raum fiir die Aufnahme aller an
Bord befindlichen Personen, so sind zusatz-
liche Rettungsboote unter den in Davits hédn-

cenden Raaten annfouagtallan damit Dlats fiir
geiiuell HO0LEI duiZusienill, Galliit ridis tul

alle an Bord befindlichen Personen vorhan-
den ist.

3. Ist es nach Ansicht der See-Berufsgenossen-
schaft weder durchfithrbar noch zweckmaBig,
auf einem Schiff die nach Spalte A der Ta-
belle in § 100 erforderliche Anzahl von Da-
vitpaaren aufzustellen, so kann sie sich in
Ausnahmeféllen mit einer geringeren An-
zahl von Davitpaaren, wie sie in Spalte B
der Tabelle aufgefiihrt ist, einverstanden
erkldren.

(2) 1. Ein Fahrgastschiff auf beschrédnkter Aus-
landfahrt muB iber die Anzahl von Davit-
paaren entsprechend seiner Lange nach
Spalte A der Tabelle in § 100 verfiigen. In
jedem Davitpaar muB ein Rettungsboot han-
gen; diese Rettungsboote miissen wenig-
stens den in Spalte C der Tabelle vorge-
schriebenen Mindestraumgehalit oder, falls
geringer, das Fassungsvermégen haben, das
zur Unterbringung aller an Bord befind-
lichen Personen erforderlich ist. Falls Schiffe
zur Befdrderung einer iiber das Fassungs-
vermdgen der Rettungsboote, wie in
Spalte C festgelegt, hinausgehenden Perso-
nenzahl zugelassen sind, miissen zusatzliche
in Davits hdngende Rettungsboote oder an-
erkannte Rettungsgerdte vorhanden sein,
damit der durch alle Rettungsboote zusam-
men mit den Rettungsgerdten geschaffene
Gesamtrettungsraum fir alle an Bord be-
findlichen Personen ausreicht. Zusatzlich
miissen Rettungsgeréte fiir 10 vom Hundert
der an Bord befindlichen Personen vorhan-
den sein.

2. Ist es nach Ansicht der See-Beruisgenossen-
schaft weder durchftihrbar noch zweckmaBig,
auf einem Schiff, das sich auf beschrankter
Auslandfahrt befindet, die nach Spalte A
der Tabelle in § 100 erforderliche Anzahl
von Davitpaaren aufzustellen, so kann sie
sich in Ausnahmefdllen mit einer geringeren
Anzahl von Davitpaaren einverstanden er-
klédren. Diese Zahl darf jedoch niemals
kleiner sein als die in Spalte B der Tabelle
festgesetzte Mindestzahl. Ferner muB der
Gesamtraumgehalt der Rettungsboote des
Schiffes wenigstens den in Spalte C gefor-
derten Mindestraumgehalt haben. Falls das
zur Aufnahme aller an Bord befindlichen
Personen erforderliche Fassungsvermégen
geringer ist, so kann dieses an die Stelle des
Mindestraumgehaltes nach Spalte C treten.

(3) Fahrgastschiffe miissen zwei in Davits h&ngen-
de Boote — eins auf jeder Schiffsseite — zur Verwen-
dung in einem Notfall mitfithren. Diese Boote miissen
von einem zugelassenen Typ sein; ihre Lénge darf
normalerweise nicht mehr als 8 Meter betragen. Sie
konnen zur Erfilllung der Bedingungen des § 98 an-
gerechnet werden, falls sie den Vorschriften dieser
Verordnung fiir Rettungsboote voll entsprechen. So-
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lange das Schiff in See ist, miissen sie jederzeit
sofort verwendungsbereit sein. Auf Schiffen, auf
denen die Bestimmungen des § 102 Abs. 10 durch

Anbrinaguna besgndarer Vorrichtunoen an den Seiten
ANONNgung cesonacrer vVorridiwungel an Gell seiicn

der Rettungsboote erfiillt sind, ist es nicht erforder-
lich, die beiden nach den vorstehenden Vorschriften
an Bord vorgesehenen Boote mit solchen Einrichtun-
gen zu versehen.
§ 100
(Zu Kapitel III Regel 24)
Tabelle fiir Davits und Raumgehalt
der Rettungsboote

Die folgende Tabelle bestimmt je nach der Schiffs-

lange

(A) die Mindestanzahl der erforderlichen Davit-
paare, in denen nach § 99 je ein Rettungsboot
hidngen muf;

(B) die geringere Anzahl von Davitpaaren, die
nach § 99 ausnahmsweise zugelassen werden
kann und

(C) den Mindestraumgehalt der Rettungsboote,
der fiir ein Schiff auf beschrankter Ausland-
fahrt erforderlich ist.

(A) (B) <
ausnahms-
Eingetragene Mindest- weise Mindestraum-
Schiffslange anzahl der zulédssige gehalt der
Davitpaare geringere Rettungsboote
Anzahl der
Meter Davitpaare Kubikmeter

31 und unter 37 2 2 11
37 . . 43 2 2 18
43, . 49 2 2 26
49 ., L, 53 3 3 33
53 , ., 58 3 3 38
58 . . 63 4 4 44
63 , . 87 4 4 50
67 . 70 5 4 52
0, . 7 5 4 61
5, 78 6 5 68
78, . 82 6 5 76
82 . 87 7 5 85
87 v 9 7 5 94
9 , . 96 8 6 102
96 . 101 8 6 110
01 , ., 107 9 7 122
107 . 113 9 7 135
113, . 119 10 7 146
119 . 125 10 7 157
125, . 133 12 9 171
133, 140 12 9 185
140 , ., 149 14 10 202
149 . 159 14 10 221
159 . 168 16 12 238
168 . . 177 16 12

177, . 186 18 13

186 . 195 18 13

195 . 204 20 14

204 . 213 20 14

213, » 223 22 15

223 232 22 15

232, . 241 24 17

241, w 250 24 17

250 . 261 26 18

261 . 271 26 18

271, . 282 28 19

282 . 293 28 19

293 , » 303 30 20

303 . 314 30 20

Bemerkung zu (A) und (B): — Uberschreitet die Schiffslinge 314 Meter,
so hat die See-Berufsgenossenschaft die Mindestanzahl der Davitpaare
fiir dieses Schiff zu bestimmen.

Bemerkung zu (C): — Liegt die Schiffslénge unter 31 Meter oder iiber
168 Meter, so hat die See-Berufsgenossenschaft den Raumgehalt der
Rettungsboote vorzuschreiben.

- § 101%
(Zu Kapitel 111 Regel 25)
Funkanlagen und Scheinwerfer
in Motorrettungsbooten
(1) Jedes Motorrettungsboot der Klasse A, das
ach § 84 Abs. 1 und 2 mitzufiihren ist, muB mit einer

n
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Funksicherheitsverordnung und nachstehenden Vor-
schriften entspricht.

(2) Die Funkanlage muB in einem spritzwasser-
dichten, gut zuganglichen Raum untergebracht sein,
der so geraumiqg ist, daB er die Anlage nebst Be-
dienungsmann aufnehmen und daB die Anlage ein-
wandfrei bedient werden kann. Eine ausreichende
Beleuchtung mufl vorgesehen sein.

(3) Die Batterie der Funkanlage darf nicht zur
Speisung einer MotoranlaBvorrichtung oder einer
Ziindeinrichtung irgendwelcher Art benutzt werden.

(4) Der Motor des Motorrettungsbootes mufl mit
einem Generator zum Aufladen der Batterie der
Funkanlage sowie fiir andere Zwecke ausgeriistet
sein,

(5) Es ist durch entsprechende MaBnahmen sicher-
zustellen, daB der wirksame Sende- und Empfangs-
betrieb nicht durch den laufenden Motor gestért
wird, gleichviel, ob die Batterie aufgeladen wird
oder nicht.

(6) Motorrettungsboote der Klasse A sind ferner
mit einem Scheinwerfer eines zugelassenen Typs
auszuristen. Die Scheinwerferanlage mufl aus einer
Lampe von mindestens 80 Watt, einem wirksamen
Reflektor und einer Stromgquelle bestehen, die  auf
eine Entfernung von 180 Meter die wirksame Be-
leuchtung eines hellfarbigen Gegenstandes von etwa
18 Meter Breite fiir eine Gesamtzeit von sechs Stun-
den gewdhrleistet und imstande ist, ununterbrochen
mindestensdrei Stunden lang zu arbeiten. Der Schein-
werfer muB zum Morsen eingerichtet sein.

§ 102
(Zu Kapitel III Regel 26)

Aufstellung und Handhabung der Rettungsboote

1) Die Rettungsboote miissen entsprechend den

1. sie in der kiirzest méglichen Zeit zu Wasser
gelassen werden konnen;

2. sie in keiner Weise die rasche Handhabung
der anderen in Davits hiangenden oder der
unter diesen aufgestellten Rettungsboote
oder der Rettungsgerate oder das Versam-
meln der an Bord befindlichen Personen an
den Einbootungspldtzen oder deren Einboo-
tung behindern und

3. auch dann alle vorgesehenen Personen ein-
gebootet werden kénnen, wenn durch eine
Schlagseite bis zu 15° und eine Trimmlage
bis zu 7° die Handhabung der Rettungs-
boote erschwert wird.

(2) Soweit mdoglich, darf nur ein einzelnes Ret-
tungsboot durch ein Davitpaar bedient werden. Auf
Schiffen, auf denen eine solche Handhabung nicht
durchfiihrbar ist, diirfen die Rettungsboote, wenn sie
den vorstehend aufgefithrten Bestimmungen entspre-
chen, iibereinander aufgestellt sein. Eine Aufstellung,
die ein Anheben der Rettungsboote vor dem Zu-
wasserlassen erforderlich macht, ist jedoch nur ge-
stattet, wenn hierfiir ein mechanischer Antrieb vor-
gesehen ist.

Schiffssicherheitsverordnung —SSV

(3) Ist ein Rettungshoot unter einem anderen
untergebracht, so muB es mit zugelassenen abnehm-
baren Abstiitzungen oder anderen zugelassenen Vor-
uuuangen versehen :cm, um zZu guwauucml.cu daf

das Gewicht des oberen Rettungsbootes nicht das
darunter befindliche Rettungsboot zu sehr belastet.

(4) Auf mehr als einem Deck diirfen Rettungsboote
nur dann aufgestellt sein, wenn durch zugelassene
MaBnahmen gewahrleistet ist, daB jegliche Behinde-
rung der Rettungsboote auf dem unteren Deck durch
die Boote auf dem oberen Deck ausgeschlossen ist.

(5) Rettungsboote diirfen nur in Ausnahmefdllen
und nur mit Genehmigung der See-Berufsgenossen-
schaft auf dem Vorschiff aufgestellt sein. Sie miissen
an solchen Stellen aufgestellt sein, an denen sie
sicher zu Wasser gelassen werden kénnen.

(6) Die Davits miissen von zugelassener Form und
in geeigneter Weise aufgestellt sein. Sie miissen
iber ein oder mehrere Decks derart verteilt sein,
daB die unter ihnen liegenden Rettungsboote ohne
Behinderung durch den Betrieb anderer Davits sicher
ausgesetzt werden kénnen. Ein Plan, der die Auf-
stellung und Verteilung der Davits erkennen 140t,
ist der See-Berufsgenossenschaft zur Genehmigung
einzureichen.

(7) Auf Schiffen von mehr als 46 Meter Léange
miissen Davits folgender Art vorhanden sein:

1. Ausdrehbare Patent- oder Schwerkraft-
davits zur Bedienung von Rettungsbooten
mit einem Gewicht von nicht mehr als 4064
Kilogramm beim Ausbrlngen ohne Fahr-
giste;

2. Schwerkraftdavits zur Bedienung von Ret-
tungsbooten mit einem Gewicht von mehr
als 4064 Kilogramm beim Ausbringen ohne
Fahrgéste.

(8) Auf Schiffen von nicht mehr als 46 Meter Lénge
miissen die Davits, wenn es sich um gewdhnliche
Schwenkdavits handelt, mit zugelassenen Vorrich-
tungen versehen sein, die ein Herausspringen aus

den Lagern verhindern.

(9) Die Davits, Laufer, Blocke sowie das iibrige
Geschirr miissen von zugelassener Stérke sein, so
daB sdmtliche Boote bei voller Belegung und Aus-
rlistung auch bei einer Schlagseite des Schiffes von
15° und einer Trimmlage von 7° sicher zu Wasser
gelassen werden kodnnen.

(10) Auf Schiffen, deren Bootsdeck bei dem
groBten Tiefgang in Seewasser héher als 4,60 Meter
iiber der Wasserlinie liegt, miissen zugelassene Vor-
kehrungen getroffen sein, um das Zuwasserlassen
der Rpf’mnn:hnnfp auch bhei 11nm1n<hnpn Kranauna gs-

stigen Krangun
verhaltnlssen zu ermoglichen.

(11) Die Rettungsboote, mit Ausnahme der in § 99
fir einen Notfall vorgesehenen Boote, sind durch
Stahldrahtlaufer und durch Winden eines zugelasse-
nen Typs zu bedienen. Die See-Berufsgenossenschaft
kann jedoch die Verwendung von Liufern aus Ma-
nila-Tauwerk mit oder ohne Winden auf Schiffen ge-
statten, auf denen z. B, unter Bertlicksichtigung der
Hohe des Bootsdecks iiber der Wasserlinie bei dem
geringsten Tiefgang in Seewasser nach ihrer Ansicht
Manila-Liufer ausreichen.
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(12) An den Verbindungsstagen der Davits miis-
sen so viele Manntaue angebracht sein, wie das
Rettungsboot obere Duchten hat. Die Laufer und
Manntaue miissen lang genug sein, um bei dem ge-
ringsten Tiefgang des Schiffes in Seewasser und bei
einer Schlagseite von 15° und einer Trimmlage von
7° die Wasseroberfliche zu erreichen. Die unteren
Blécke der Laufer miissen, falls sie keine zugelassene
Auslésevorrichtung haben, mit einem zugelassenen
geeigneten Ring oder langen Kettenglied zur Be-
festigung an den HeiBhaken versehen sein.

(13) Die Laufer der in den Davits hangend
tungsboote miissen gebrauchsfertig gefahren werden.
Es miissen zugelassene Vorkehrungen fiir ein schnel-
les aber nicht notwendigerweise gleichzeitiges Lésen
der Laufer von den Rettungsbooten getroffen sein.
Die Rettungsboote miissen in den Taljen so aufge-
hédngt sein, daB sie leicht und ohne Behinderung
durch die Davits ausgebracht werden kénnen.

i T A
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(14) Werden mehrere Rettungsboote von dem
gleichen Davitpaar bedient, so sind fiir jedes Ret-
tungsboot besondere Laufer vorzusehen, falls keine
Stahldrahtlaufer verwendet werden. Das verwendete
Geschirr muB das Zuwasserlassen der Rettungshoote
in schneller Reihenfolge gewéhrleisten. Werden die
Laufer auf mechanischem Wege wieder eingeholt, so
muB auBerdem geeignetes Geschirr fiir Handbetrieb
vorhanden sein.

§ 103
(Zu Kapitel III Regel 27)
Beleuchtung der Decks, Rettungsboote usw.

(1) Eine allen Anforderungen der Sicherheit ge-
nligende elektrische Beleuchtung muB in den ver-
schiedenen Teilen eines Fahrgastschiffes vorgesehen
sein, besonders auf den Decks, auf denen die Rei-
tungsboote aufgestellt sind. Ferner miissen Vorkeh-
rungen fiir die Beleuchtung der Aussetzvorrichtung
und der Rettungsboote wihrend des Zuwasserlassens
sowie unmittelbar nach dem Aussetzen getroffen
sein. Die in § 42 vorgeschriebene selbstdandig arbei-
tende Notstromquelle mufl imstande sein, nétigen-
falls diese Beleuchtungsanlage zu versorgen.

(2) Die Ausgéange aus den fiir Fahrgdste oder Be-
satzung bestimmten Hauptrdumen miissen stdndig
durch Notleuchten beleuchtet sein. Die Anlage muB so
beschaffen sein, daB der fiir diese Notleuchten erfor-
derliche Strom im Falle des Versagens der Haupt-
lichtmaschine von der in vorstehendem Absatz 1 er-
wéhnten Notstromquelle geliefert werden kann. Ein
Beleuchtungsplan ist der See-Berufsgenossenschaft
zur Genehmigung einzureichen.

§ 104
(Zu Kapitel III Regel 28)
Besatzung der Rettungsboote

(1) Jedes Rettungsboot ist der Fiihrung eines
Schiffsoffiziers oder eines gepriften Rettungsboot-
mannes gemdB § 105 zu unterstellen. Ein gepriifter
Rettungsbootmann ist als Stellverireter zu bestellen.
Der Bootsfiihrer und sein Stellvertreter miissen ein
Verzeichnis der Besatzung ihres Rettungsbootes
haben; sie haben dafiir zu sorgen, daB die ihnen
unterstellten Leute mit ihren verschiedenen Aufga-
ben vertraut sind.
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(2) Fir jedes Motorrettungsboot ist ein mit der Be-
dienung des Motors vertrauter Mann zu bestimmen.

(3) Fiir jedesRettungsboot, das nach § 101 mit einer
Funk- und einer Scheinwerferanlage ausgeriistet ist,
ist ein mit der Bedienung dieser Einrichtungen ver-
trauter Mann zu bestimmen.

§ 105
(Zu Kapitel III Regel 29)
Gepriiite Rettungsbootleute

(1) Auf Fahrgastschiffen miissen fiir jedes Ret-
tungsboot, das entsprechend den Vorschriften dieser
Verordnung mitgefithrt wird, mindestens so viele ge-
prifte Rettungsbootleute vorhanden sein, wie die
nachstehende Tabelle im einzelnen vorschreibt:

Vorgeschriebene Personenzahl Mindestanzahl gepriifter

fir das Rettungsboot Rettungsbootleute
Weniger als 41 Personen 2
von 41 bis 61 Personen 3
von 62 bis 85 Personen 4
mehr als 85 Personen 5

(2) Die Verteilung der gepriiften Rettungsboot-
leute auf die einzelnen Rettungsboote nach Absatz 1
bleibt dem Kapitédn {iberlassen.

(3) Unter dem Begriff ,geprifter Rettungsboot-
mann” ist jedes Besatzungsmitglied zu verstehen,
das im Besitz eines Befahigungszeugnisses ist, das
von der See-Berufsgenossenschaft ausgestellt ist.

(4) Zur Erlangung dieses Zeugnisses hat der Be-
werber nachzuweisen, daB er alle fiir das Zuwasser-
lassen der Rettungsboote erforderlichen Arbeits-
vorgdnge beherrscht und im Gebrauch der Riemen
gelibt ist, daB er iiber praktische Kenntnisse in der
Handhabung des Rettungsbootes selbst verfiigt, und
daB er auBerdem die Befehle fiir den Einsatz des
Rettungsbootes versteht und ausfithren kann. Die
Priifung wird von der See-Berufsgenossenschaft ab-
genommen.

§ 106
(Zu Kapitel I Regel 30)
Rettungsgeridte und Rettungsflofie

(1) Der Ausdruck ,Rettungsgerdt” bedeutet ein
als solches zugelassenes schwimmendes Gerét (auBer
Rettungsbooten, Rettungsringen, Rettungsgiirteln
und RettungsfléBen), das zum Tragen einer bestimm-
ten Anzahl von im Wasser befindlichen Personen
bestimmt und von solcher Bauart ist, daB es seine
Form und seine besonderen Eigenschaften beibehdlt.

(2) Rettungsgerdte miissen, um zugelassen zu wer-
den, folgenden Bedingungen entsprechen:

1. Sie miissen von solcher Gréfe und Festig-
keit sein, daB sie ohne Schaden von der
Stelle, an der sie untergebracht sind, in das
Wasser hinabgeworfen werden kénnen;

2. ihr Gewicht darf nicht gréBer sein als 180
Kilogramm, wenn nicht geeignete, den An-
forderungen der See-Berufsgenossenschaft
entsprechende Vorrichtungen vorhanden
sind, die ein Zuwasserlassen ermdglichen,
ohne daf ein Anheben mit der Hand erfor-
derlich ist;

3. Werkstoff und Bauart miissen zugelassen
sein;



4. Brauchbarkeit und Stabilitdt miissen ge-
wiahrleistet sein, unabhéngig davon, auf
welcher Seite das Gerdt schwimmt;
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. die Luftkéasten oder
Schwimmvorrichtungen missen mdglichst
dicht an den Seiten des Rettungsgerates an-
gebracht sein; ihre Wirksamkeit darf nicht
davon abhdngen, daB sie aufgeblasen wer-
den missen;

6. das Gerdt muB mit einer Fangleine und einer
auBen ringsherumlaufenden, fest angebrach-
ten Sicherheitsleine versehen sein;

7. das Gerdt mub mit 2 Paddeln ausgeriistet

sein, die an den Seiten befestigt sind.
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(3) Die fiir ein Rettungsgerat zuldssige Personen-
zahl soll die kleinere der beiden Zahlen sein, die
man erhélt

1. durch Teilung des Eisengewichtes in Kilo-
gramm, die das Gerét in Frischwasser tragen
kann, durch 14,5 und

2. durch Teilung des Umfanges des Gerdtes in
Zentimeter durch 30,5.

{4) RettungsfléBe kénnen an Stelle von Rettungs-
geraten an Bord mitgefiihrt werden, vorausgesetzt,
daB jedes RettungsfloB auBer der Erfiillung der An-
forderungen von Absatz 2 Nr. 1 bis 6 noch folgen-
den Bedingungen entspricht:

1. Sie miissen mindestens 85 Kubikdezi-
meter Luftkasteninhalt oder gleichwertige
Schwimmvorrichtungen fiir jede Person, fiir
deren Aufnahme sie zugelassen sind, haben;

2. ihre Decksflache muB mindestens 3720 Qua-
dratzentimeter fiir jede Person, fiir deren
Aufnahme sie zugelassen sind, betragen.
Das FloB muB seine Insassen vollig iiber
Wasser tragen;

3. sie missen mit mindestens zwei Paddeln
ausgeriistet sein.

§ 107
(Zu Kapitel III Regel 31)
Ausriistung mit Rettungsringen
Die Mindestanzahl der Rettungsringe, mit der

Fahrgastschiffe ausgeriistet sein miissen, wird durch
folgende Tabelle bestimmt:

Schiffslénge Mindestanzahl
in Meter der Rettungsringe
unter 61 8
61 und unter 122 12
122 und unter 183 18
183 und unter 244 24
244 und dariiber 30.
Teil C
(gilt nur fiir Frachtschiffe)
§ 108

(Zu Kapitel IIT Regel 32)
Anzahl und Fassungsvermogen der Retiungsboote

(1) Frachtschiffe, auBer Walfangmutterschiffen,
miissen so viele Rettungsboote unter Davits mitfiih-
ren, daf deren Fassungsvermégen auf jeder Schiffs-
seite flir alle an Bord befindlichen Personen ausreicht.
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(2) Jedes als Walfangmutterschiff verwendete
Schiff mufl auf jeder Schiffsseite in Davits hdngende
Rettungsboote mit einem Gesamtfassungsvermogen

mitfiihren das ausreicht um die eigentliche Schiffs-
;;;;;;;;;;;;;; Gas ausreicni, um dle eigenticne SCnllls

besatzung in ihnen aufzunehmen. AuBerdem muB
jedes derartige Schiff Rettungsboote von einem sol-
chen Gesamtfassungsvermégen mitfithren, daB die
Aufnahme samtlicher zusatzlich an Bord befindlicher
Personen gewdhrleistet ist. Diese zusatzlichen Ret-
tungsboote miissen, soweit durchfiihrbar, in Davits
hdngen. Anderenfalls missen diese Boote unter den
in Davits hdngenden Rettungsbooten stehen.

(3) Jedes Tankschiff von 3000 BRT und mehr muf
mindestens vier in Davits hdngende, nicht-brennbare
Rettungsboote mitfithren, von denen sich zwei ach-
tern und zwei mittschiffs befinden miissen.

§ 109
(Zu Kapitel III Regel 33)
Davits und Aussetzvorrichtungen

(1) Auf Frachtschiffen miissen alle in Davits hén-
genden Retiungsbooie entsprechend den Forderun-
gen der See-Berufsgenossenschaft aufgestellt sein.

(2) Rettungsboote diirfen nur in Ausnahmefillen
und nur mit Genehmigung der See-Berufsgenossen-
schaft im Vorschiff aufgestellt werden. Sie sind an
Stellen unterzubringen, von denen aus ein sicheres
Zuwasserlassen gewdhrleistet ist.

(3) Die Davits miissen von zugelassener Form und
in geeigneter, den Forderungen der See-Berufs-
genossenschaft entsprechender Weise aufgestellt
sein.

(4) Auf Schiffen von mehr als 46 Meter Lénge
miissen Davits folgender Art vorhanden sein:

1. Ausdrehbare Patent- oder Schwerkraft-
davits zur Bedienung von Rettungsbooten
mit einem Gewicht von nicht mehr als 4064
Kilogramm beim Ausbringen ohne Be-
satzung;

2. Schwerkraftdavits zur Bedienung von Ret-
tungsbooten mit einem Gewicht von mehr
als 4064 Kilogramm beim Ausbringen ohne
Besatzung.

(5) Auf Frachtschiffen von nicht mehr als 46 Meter
Linge miissen die Davits, wenn es sich um gewdhn-
liche Schwenkdavits handelt, mit zugelassenen Vor-
richtungen versehen sein, die ein Herausspringen
aus den Lagern verhindern.

(6) Die Davits, Laufer, Blocke sowie das iibrige
Geschirr miissen von zugelassener Starke sein, so
daB die Boote bei voller Belegung und Ausriistung
auch bei einer Schlagseite des Schiffes von 15° und
einer Trimmlage von 7° sicher zu Wasser gelassen
werden koénnen.

(7) Auf Frachtschiffen, deren Bootsdeck bei dem
groBten Tiefgang in Seewasser héher als 4,60 Meter
iiber der Wasserlinie liegt, miissen zugelassene Vor-
kehrungen getroffen sein, um das Zuwasserlassen
der Rettungsboote auch bei ungilinstigen Kréngungs-
verhdltnissen zu ermdéglichen.

(8) Die Rettungsboote sind durch Stahldrahtldufer
und durch Winden eines zugelassenen Typs zu be-
dienen. Die See-Berufsgenossenschaft kann die Ver-
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wendung von L&ufern aus Manila-Tauwerk mit oder
ohne Winden auf Schiffen, mit Ausnahme von Tank-
schiffen, gestatten, auf denen z. B. unter Berticksich-
tigung der Héhe des Bootsdecks iiber der Wasser-
linie bei dem geringsten Tiefgang in Seewasser nach
ihrer Ansicht Manila-Laufer ausreichen. ’

(9) An den Verbindungsstagen der Davits miissen
so viele Manntaue angebracht sein, wie das Ret-
tungsboot obere Duchten hat. Die Laufer und Mann-
taue miissen lang genug sein, um bei dem geringsten
Tiefgang des Schiffes in Seewasser und bei einer
Schlagseite von 15°
die Wasseroberflache zu erreichen. Die unteren
Blocke der Laufer miissen, falls sie keine zugelassene
Ausloésevorrichtung haben, mit einem zugelassenen
geeigneten Ring oder langen Kettenglied zur Befesti-
gung an den Heifhaken versehen sein.

AAAAA TMaianamn T mren  wroae
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(10) Die Laufer der in den Davits hdngenden Ret-
tungsboote miissen gebrauchsfertig gefahren wer-
den. Es miissen Vorkehrungen fiir ein schnelles, aber
nicht notwendigerweise gleichzeitiges Losen der
Laufer von den Rettungsbooten getroffen sein. Die
Rettungsboote miissen in-den Taljen so aufgehédngt

sein, daB sie leicht und ohne Behinderung durch die’

Davits ausgebracht werden kénnen.

§ 110
(Zu Kapitel III Regel 34)

Ausriistung mit Rettungsringen

(1) Die Mindestausriistung an Rettungsringen ist
durch die See-Berufsgenossenschaft festzusetzen, auf
keinen Fall darf die Ausriistung jedoch weniger als
8 Rettungsringe betragen. Die Vorschriften des'§ 92
sind anzuwenden.

(2) Bei Tankschiffen miissen die selbstziindenden
Lichter durch eine elektrische Batterie gespeist wer-
den und von einem zugelassenen Typ sein.
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KAPITEL IV
SchluBbestimmungen

§ 111
Verantwortlichkeit der Kapitine

Neben dem Reeder ist der Kapitdn fiir die Befol-
gung der Vorschriften dieser Verordnung verant-
wortlich, soweit sie sich auf den Schiffsbetrieb be-
ziehen,

Wer den Vorschriften dieser Verordnung vor-
sdtzlich oder fahrlassig zuwiderhandelt, wird ge-
maf Artikel 4 Abs. 2 des Gesetzes vom 22. Dezem-
ber 1953 {iber den Beitritt der Bundesrepublik
Deutschland zum Internationalen Schiffssicherheits-
vertrag London 1948 (Bundesgesetzbl. II S, 603) be-
straft.

§ 113*

Berlin

Diese Verordnung gilt nach MaBgabe des § 14
des Dritten Uberleitungsgesetzes vom 4. Januar
1952 (Bundesgesetzbl. I S. 1} in Verbindung mit
Artikel 6 des Gesetzes liber den Beiiritt der Bundes-
republik Deutschland zum Internationalen Schiffs-
sicherheitsvertrag London 1948 auch im Land
Berlin.

§ 114%

Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Ver-
kiindung in Kraft. ...

Der Bundesminister fiir Verkehr

§ 112: G v, 22, 12. 1953 9512-2

§ 113: GVBL Berlin 1955 S. 571; G iber d. Beitritt d. Bundesrepublik
Deutschland zum Internationalen Schiffssicherheitsvertrag London
1948 9512-2

§ 114 Satz 2: Aufhebungsvorschrift



Schiffssicherheitsverordnung—SSV  9512-3

Anhang
(zu § 14)

Sicherheitszeugnis

Bundesrepublik Deutschland

Auslandfahrt
fiir

beschrankte Auslandfahrt

Ausgefertigt nach den Vorschriften des
Internationalen Ubereinkommens
zum Schutz des menschlichen Lebens auf See von 1948

eidan Bratto | o er nach
Name des Schiffes scheidungs- Heimathafen register- Kapitel 11 Rogel 22 (c)
signal tonnen

genehmigte Reisen

Die See-Berufsgenossenschaft bescheinigt:

1. DaB das vorgenannte Schiff entsprechend den Vorschriften des oben erwédhnten Ubereinkommens
besichtigt worden ist.

I1. DaB die Besichtigung ergeben hat, daB das Schiff den Vorschrifien des erwdhnten Ubereinkommens
entspricht beziiglich

(1) Bauart, Haupt- und Hilfskesseln und Maschinenanlage;
(2) Einrichtung und Einzelheiten der wasserdichten Unterteilung;
(3) folgender Schottenladelinien:

Festgelegte Schottenladelinien, die an Anzuwenden, wenn die Rdume, in denen Fahrgésie
gier AuBenhaut mittschiffs angemarkt Freibord befdrdert werden, die folgenden wahlweise
sind (Kapitel II, Regel 10) zu benutzenden Rdume einschlieBen
C 1
C.2
C.3
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IIl. Da8 die Rettungsgerdte fiir eine Gesamtzahl von nicht mehr als
........................ Personen ausreichen, nédmlich:

........................ Rettungsboote (einschlieBlich .............. Motorrettungsboote oder mechanisch angetriebene
Rettungsboote) mit einem Fassungsvermogen von ... Personen und ............ Mo-
torrettungsboote, die mit einer Telegraphiefunkanlage und einem Scheinwerfer ausge-
riistet sind (in der Gesamtzahl der vorstehend aufgefiihrten Rettungsboote einbegriffen),

die ... gepriifte Rettungsbootleute erfordern;
........................ RettungsfloBe mit einem Fassungsvermdgen von ... Personen;
........................ Rettungsgerdte mit einer Tragféhigkeit fir ... Personen;
e Rettungsringe;
........................ Rettungsgiirtel.

IV. DaB die Ausriistung der Rettungsboote den Vorschriften entspricht.

V. DaB das Schiff mit einem Leinenwurfgerédt und einer tragbaren Funkanlage fiir Rettungsboote nach
den Vorschriften ausgeriistet ist.

VI DaB das Schiff die Vorschriften des Ubereinkommens {iber die Telegraphiefunkanlagen erfiillt,
ndmlich:

Erforderlich Tatsdchliche
nach Regel Regelung

Hoérstunden durch Funker

Anzahl der Funker

Ist ein selbsttdtiges Funkalarmgerédt vorhanden?

Ist eine Hauptanlage vorhanden?

Ist eine Notanlage vorhanden?

Sind der Haupt- und Notsender elektrisch
getrennt oder verbunden?

Ist ein Peilfunkgerdt vorhanden?

Anzahl der Fahrgéste, fiir die dieses Zeugnis
ausgestellt ist ’

VIL. DaB das Schiff den Vorschriften des Ubereinkommens beziliglich der Feuermelde- und Feuer-
16scheinrichtungen entspricht und daB es mit Positionslaternen und Signalkdrpern sowie mit
Vorrichtungen zur Abgabe von Schall- und Notsignalen gemdB den Vorschriften des Uberein-
kommens sowie den Internationalen Regeln zur Verhiitung von Zusammenstéen auf See aus-
geriistet ist.

VIII. DaB das Schiff in allen anderen Punkten den Vorschriften des Ubereinkommens, soweit diese
auf das Schiff Anwendung finden, entspricht.

Dieses Zeugnis ist ausgestellt im Namen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland.

Es gilt bis
Ausgestellt zu ... am . 19
Der Unterzeichnete erklirt hiermit, daB er von der genannten Regierung zur Ausstellung dieses Zeug-

See-Berufsgenossenschaft
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Ausriistungs-Sicherheitszeugnis
Bundesrepublik Deutschland
Ausgefertigt nach den Vorschriften des

Internationalen Ubereinkommens
zum Schutz des menschlichen Lebens auf See von 1948

Brutto-
registertonnen

Unterscheidungs-

Name des Schiffes signal

Heimathafen

Die See-Berufsgenossenschaft bescheinigt:

I. DaB das vorgenannte Schiff entsprechend den Vorschriften des Ubereinkommens besichtigt wor-
den ist.

II. DaB die Rettungsgerdte fiir eine Gesamtzahl von nicht mehr als

. Personen ausreichen, namlich:

. Rettungsboote auf der Backbordseite mit einem Fassungsvermogen von ... Per-
sonen;
........................ Rettungsboote auf der Steuerbordseite mit einem Fassungsvermégen von ........... Per-
sonen;

........................ Motorrettungsboote und / oder mechanisch angetriebene Rettungsboote (in der Gesamt-
zahl der vorstehend aufgefithrten Rettungsboote einbegriffen);

........................ Rettungsringe;
........................ Rettungsgtirtel.
III. DafB die Ausriistung der Rettungsboote den Vorschriften des Ubereinkommens entspricht

IV. Da8 das Schiff mit einem Leinenwurfgerat und einer tragbaren Funkanlage fiir Rettungsboote nach
den. Vorschriften des Ubereinkommens ausgeriistet ist.

V. DaB die Besichtigung ergeben hat, daB das Schiff den Vorschriften des Ubereinkommens beziiglich
der Feuerldscheinrichtungen entspricht und daB es mit Positionslaternen und Signalkérpern sowie
mit Vorrichtungen zur Abgabe von Schall- und Notsignalen gemafl den Vorschriften des Uberein-
kommens sowie den Internationalen Regeln zur Verhiitung von ZusammenstdBen auf See aus-
gertistet ist.

VI. DaBl das Schiff in allen anderen Punkten den Vorschriften des Ubereinkommens, soweit diese auf
das Schiff Anwendung finden, entspricht.

Dieses Zeugnis ist ausgestellt im Namen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland.

ngag a una DU K iscnlians

Es gilt bis

Ausgestellt zu am 19

Der Unterzeichnete erkldrt hiermit, dafl er von der genannten Regierung zur Ausstellung dieses Zeug-
nisses ordentlich erméchtigt ist.

See-Berufsgenossenschaft
L.S.
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Ausnahmezeugnis
Bundesrepublik Deutschland
Ausgefertigt nach den Vorschriften des

Internationalen Ubereinkommens
zum Schutz des menschlichen Lebens auf See von 1948

: Unterscheidungs- . Brutto-
Name des Schiffes signal Heimathafen registertonnen
»
Die See-Berufsgenossenschaft bescheinigt, -
dab das vorgenannte Schiff auf Grund der Erméchtigung der Regel ... in Kapitel ...

des Ubereinkommens befreit ist von den Vorschriften der?)

des Ubereinkommens auf den Reisen von

nach

Besondere Bedingungen:

Dieses Zeugnis ist ausgestellt im Namen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland.

Es gilt bis

Ausgestellt zu am 19

Der Unterzeichnete erklért hiermit, daB er von der genannten Regierung zur Ausstellung dieses Zeug-
nisses ordentlich erméchtigt ist.

See-Berufsgenossenschaft

L.S.

') Hier sind Hinweise auf die betreffenden Kapitel und Regeln unter Bezeichnung der einzelnen Absétze anzugeben.



Verordnung

Funksicherheitsverordnung 9512—4

9512-4

itber die Funkausriistung und den Sicherheitsfiunkwachdienst
der Schiffe (Funksicherheitsverordnung)*

Vom 9. September 1955

Bundesgesetzbl. IT S. 860, verk. am 15. 9, 1955

Auf Grund des Artikels 3 Abs. 1 Nr. 1 und 2 und
Abs. 2 des Gesetzes vom 22. Dezember 1953 iiber
den Beitritt der Bundesrepublik Deutschland zum
Internationalen Schiffssicherheitsvertrag London
1948 (Bundesgesetzbl. IT S. 603) wird verordnet: *

§1*
Geltungsbereich

Diese Verordnung gilt fiir Seeschiffe, die nach
dem Flaggenrechtsgesetz vom 8. Februar 1951 (Bun-
desgesetzbl. I S. 79) die Bundesflagge fiihren, sowie
fiir Binnenschiffe, welche die in § 1 der Dritten
Durchfiihrungsverordnung zum Flaggenrechtsgesetz
vom 3. August 1951 (Bundesgesetzbl. II S. 155) fest-
gelegten Grenzen der Seefahrt {iberschreiten.

§2%
Begriiisbestimmungen

(1) Ein Fahrgastschiff im Sinne dieser Verord-
nung ist ein Schiff, das mehr als 12 Fahrgéaste be-
férdert oder ein Sicherheitszeugnis fiir ein Fahr-
gastschiff besitzt. Personen, die sich infolge héherer
Gewalt oder infolge der Verpflichtung des Kapi-
tans, Schiffbriichige oder andere Personen aufzuneh-
men, an Bord befinden, werden nicht mitgezahlt.

(2) Ein Fischereifahrzeug im Sinne dieser Verord-
nung ist ein Schiff, das in der Seefischerei oder im
Seefischereidienst verwendet wird.

(3) Ein Frachtschiff im Sinne dieser Verordnung
ist jedes Schiff, das weder Fahrgastschiff noch
Fischereifahrzeug ist.

(4) Ein vorhandenes Schiff im Sinne dieser Ver-
ordnung ist ein Schiff, dessen Kiel bereits vor
Inkraftireten des Internationalen Schiffssicherheits-
vertrages London 1948 (19. November 1952) gelegt
ist.

(5) Eine Ortungsfunkanlage im Sinne dieser Ver-
ordnung ist eine der Navigation dienende Funk-
anlage zur Bestimmung einer Richtung oder eines
Standortes oder zur Feststellung von Hindernissen.

(6) Eine Peilfunkanlage im Sinne dieser Verord-
nung ist eine Ortungsfunkanlage, die dazu bestimmt
ist, die Richtung auf Funkstellen festzustellen, die
mit beliebiger réumlich feststehender Strahlungs-
charakteristik senden.

Uberschrift: Gilt auch im Saarland gem. §1 Nr.19 V v. 28. 11, 1958
1891

Einleitungssatz: G v. 22. 12. 1953 9512-2

§ 1: Flaggenrechisgesetz 9514-1; 3. DV zum Flaggenrechtsgesetz
9514-1-3

§ 2 Abs. 4 u, 7: Internationaler Schiffssicherheitsvertrag London 1948
Bundesgesetzbl. 1953 II 605; vgl. auch 9512-2

§ 2 Abs. 9: Schiffsbesetzungsordnung 9513-2

§ 2 Abs. 10: G v. 22, 12, 1953 9512-2; Anhang A vgl. Bundesgesetzbl.
1953 11 615

Folge 22

(7) Eine vorhandene Funkanlage im Sinne dieser
Verordnung ist'eine Anlage, die bereits vor Inkraft-
treten des Internationalen Schiffssicherheitsvertra-
ges London 1948 (19. November 1952) an Bord eines
Schiffes eingebaut worden ist. Eine neue Funk-
anlage ist eine Anlage, die nach diesem Zeitpunkt
(Satz 1) eingebaut wird oder an die Stelle der vor-
handenen tritt.

(8) Funker im Sinne dieser Verordnung ist eine
Person, die ein von der Deutschen Bundespost aus-
gestelltes und zur Auslibung des Funkdienstes auf
dem Schiff berechtigendes Seefunkzeugnis besitzt.
Als Berufsfunker gilt jede Person, die ein giiltiges
Seefunkzeugnis 1. oder 2. Klasse besitzt und nur als
Funker angemustert ist.

(9) Die Grenzen der groBen, mittleren und klei-
nen Fahrt bestimmen sich nach § 6 der Verordnung
liber die Besetzung der Kauffahrteischiffe mit Kapi-
tdinen und Schiffsoffizieren vom 29. Juni 193!}
(Reichsgesetzbl. IT S. 517). Fahrten nach Island und
den Azoren rechnen zur grofien Fahrt.

(10) Im iibrigen gelten die in Kapitel IV Regel 2
des Internationalen Ubereinkommens zum Schutz
des menschlichen Lebens auf See {Anhang A des
Gesetzes vom 22. Dezember 1953 tber den Beitritt
der Bundesrepublik Deutschland zum Internatio-
nalen Schiffssicherheitsvertrag London 1948 — Bun-
desgesetzbl. IT S. 603, 615) aufgefithrten Begriffs-
bestimmungen.

§ 3%
Ausriistung mit Funkanlagen

(1) Mit einer Telegraphiefunkanlage sind auszu-
riisten
1. Fahrgastschiffe ohne Riicksicht auf ihre
Groéfe;
2. Schiffe von 1600 Bruttoregistertonnen und
mehr, die nicht Fahrgastschiffe sind, ohne
Riicksicht auf ihr Fahrtgebiet;

3. Frachtschiffe von 500 Bruttoregistertonnen
und mehr 1nr1nr}\ unter 1600 Bruttoregister-

v Inenr, jedodcn UILel 10UV DIUILOICgIsLerl

tonnen, wenn sie die Grenzen der mitt-
leren Fahrt iiberschreiten.

(2) Mit einer Sprechfunkanlage sind Schiffe ohne
Telegraphiefunkanlage von 500 Bruttoregisterton-
nen und mehr auszuriisten, die nicht nach Ab-
satz 1 ausrustungspflichtig sind. Dies gilt nicht fiir
die Uberfithrung von Binnenschiffen zwischen Elbe
und Weser. Fischereifahrzeuge von 500 Brutto-
registertonnen und mehr, jedoch unter 1600 Brutto-
registertonnen, sind zusdtzlich mit einem Empfénger
auszuriisten, der den Empfang der Anruf- und Not-
frequenz im Grenzwellenbereich gestattet (Sicher-
heitsempféanger).

§ 3 Abs. 4: Internationales Ubereinkommen Bundesgesetzbl. 1953
11 605; vgl. auch 9512-2
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(3) Mit einer Peilfunkanlage sind Schiffe von
1600 Bruttoregistertonnen und mehr in der Aus-
landfahrt auszuriisten.

(4) Mit einer Telegraphiefunkanlage fiir Ret-
tungsboote sind die nach Kapitel III Regel 8 Abs.a
und b des Internationalen Ubereinkommens zum
Schutz des menschlichen Lebens auf See vor-
geschriebenen Motorrettungsboote der Klasse A
auf Fahrgastschiffen mit mehr als 13 Rettungs-
booten auszuriisten. :

(5) Mit tragbaren Telegraphiefunkanlagen sind
auszuriisten

1. Frachtschiffe in der groSen und in der mitt-
leren Fahrt.

2. Fahrgastschiffe, die weniger als 20 Ret-
tungsboote mitfilhren, in der Inlandfahrt
von 500 Bruttoregistertonnen und mehr
sowie in der Auslandfahrt.

Telegraphie-,
Sprech- oder Ortungsfunkanlage ausgeriistet sind,
diirfen Amateurfunkstellen tiberhaupt nicht und
Rundfunkempfénger nur mit Zustimmung des Kapi-
téns errichtet und betrieben werden. Die Errichtung
von AuBenantennen fiir den Rundfunkempfang, die
nicht zur festen Ausriistung des Schiffes gehéren,

ist untersagt.

§ 4
Sicherheitsfunkwachen

(1) Schiffe, die nach § 3 Abs.1 oder Abs.2 mit
einer Telegraphie- oder Sprechfunkanlage auszu-
rissten sind, miissen auf See mindestens einen, im
Falle des nachfolgenden Absatzes 4 Nr. 1 Buch-
stabe a mindestens zwei Funker an Bord haben.
Der Kapitdn darf nicht die Stellung eines Funkers
einnehmen.

(2) Jedes nach § 3 Abs.1 Nr.1 und 2 mit einer
Telegraphiefunkanlage ausgeriistete Schiff hat auf
See ununterbrochen auf der Notfrequenz 500 kHz
eine Sicherheitsfunkwache sicherzustellen.

(3) Ist auf Schiffen nach § 3 Abs.1 Nr.1 und 2
kein selbsttdatiges Funkalarmgerédt vorhanden, so
muB vorbehaltlich der Regelung nach § 5 Abs. 3 die
Sicherheitsfunkwache durch Funker (Hoérwache)
ununterbrochen wahrgenommen werden.

(4) Bei Ausriistung mit einem selbsttatigen Funk-
alarmgerdt muBl auf See auBerhalb der Hoérwache
das selbsttdatige Funkalarmgerat in Betrieb sein. Die
Mindestdauer der Hérwache betrdgt taglich

1. auf Fahrgastschiffen,

a) wenn sie fiir mehr als 250
Fahrgaste zugelassen sind
und wiéhrend ihrer Reise
16 Stunden oder mehr zwi-

schen zwei aufeinander-

folgenden Héafen unter-

wegs sind 16 Stunden,
b) in allen anderen Féllen 8 Stunden;

2. auf Schiffen von 1600 Brutto-
registertonnen und mehr, die
nicht Fahrgastschiffe sind,
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a) wenn nicht die Voraus-
setzungen nach Buchstabe
b oder c erfiillt sind

b) wenn das Schiff weniger
als 3000 Bruttoregister-
tonnen hat und in mitt-
lerer Fahrt eingesetzt ist

8 Stunden,

4 Stunden,

c) wenn das Schiff weniger
als 3000 Bruttoregister-
tonnen hat und in kleiner

Fahrt eingesetzt ist 2 Stunden.

(5) Auf Frachtschiffen von 500 Bruttoregisterton-
nen und mehr, jedoch unter 1600 Bruttoregisterton-
nen, die mit einer Telegraphiefunkanlage ausge-
riistet sind, muB auf See auf der Notfrequenz
500 kHz eine Horwache sichergestellt werden. Die
Mindestdauer betrédgt tdglich

in der groBen Fahrt 4 Stunden,

in den iibrigen Fahrtgebieten 2 Stunden.

(6) Auf den nach § 3 Abs.2 mit einer Sprech-
funkanlage ausgeriisteten Frachtschiffen muB auf
See auf der Notfrequenz 2182 kHz eine Horwache
von mindestens 2 Stunden téglich sichergestellt
werden.

(7) Auf Fischereifahrzeugen unter 1600 Brutto-
registertonnen brauchen keine festen Hérwachzeiten
wahrgenommen zu werden.

§5
Abwidklung der Hérwachen

(1) Hérwachen von mehr als 4 Stunden téglich
miissen von einem Berufsfunker ausgeiibt werden.

(2) Horwachen sind im Funkraum durchzufiihren.
Die zeitliche Aufteilung der Horwachen im Tele-
graphiefunkdienst richtet sich nach den vom Bun-
desminister fiir das Post- und Fernmeldewesen fest-
gesetzten Funkdienststunden.

(3) Wenn Funkverkehr abzuwickeln ist oder
andere Funkaufgaben zu erledigen sind, ist die Ho1-
wache unter Benutzung eines zweiten Empféngers
mit Kopfhorer oder Lautsprecher oder auf andere
Weise sicherzustellen. Nur wenn dies nicht méglich
ist, darf der Funker die Horwache unterbrechen. Ist
auf einem mit Telegraphiefunkanlage ausgeriisteten
Schiff ein selbsttdtiges Funkalarmgerédt vorhanden,
so ist es bei Unterbrechung der Hérwache einzu-
schalten. Die Bestimmungen der Vollzugsordnung
fiir den Funkdienst iiber die Horbereitschaft auf der
Notfrequenz sind zu beachten.

(4) Auf Fischereifahrzeugen ist das Abhéren der
Anruf- und Notfrequenz mit dem Sicherheits-
empfanger wahrend der Zeiten auf der Briicke
sicherzustellen, in denen der Funkraum nicht be-
setzt ist.

(5) Nach Beendigung der Hoérwachen sind die
Sender und Empfanger auf die Notfrequenz zu
schalten.



(6) Soweit behordliche Anweisungen dem nicht
entgegenstehen, ist die Antennenanlage vor dem
Auslaufen betriebsfertig zu setzen. Sie darf erst
kurz vor dem Anlegen
den.

des Schiifes eingeholt wer-

§ 6
Technische Anforderungen

Die auf Schiffen eingebauten Funkanlagen miis-
sen den technischen Anforderungen der Anlage 1.
entsprechen.

§ 7%

Typenmiiflige Zulassung, Priifung auf Bordeignung,
Abnahme- und Nachpriifungen

(1) Jedes fiir eine Telegraphie-, Sprech- oder
Ortungsfunkanlage verwendete Gerdt muB den Be-
stimmungen der Vollzugsordnung fiir den Funk-
dienst und des Internationalen Ubereinkommens
zum Schutz des menschlichen Lebens auf See ent-
sprechen und typenmé&fig vom Bundesminister fiir
das Post- und Fernmeldewesen, jedes Oriungsfunk-
gerdt auBerdem hinsichtlich seiner navigatorischen
Eignung typenmdBig vom Bundesminister fiir Ver-
kehr zugelassen sein.

(2) Jedes fiir eine Funkanlage verwendete Gerét
muBl den besonderen Beanspruchungen an Bord
eines Schiffes geniigen. Der Bundesminister fiir Ver-
kehr erldBt Richtlinien iiber die zu stellenden An-
forderungen. Die Eignung ist von der Hersteller-
firma vor dem Einbau des Gerdts zu bestdtigen; sie
kann durch einen Beauftragten des Bundesministers
fiir Verkehr iiberpriift werden.

(3) Die Funkanlagen unterliegen vor ihrer Inbe-
triebnahme einer Abnahmepriifung, die sich bei
Ortungsfunkanlagen auch auf ihre Eignung fiir navi-
gatorische Zwecke erstreckt. Auf ausriistungspflich-
tigen Schiffen miissen die Funkanlagen ferner einer
regelméfig alle 12 Monate sich wiederholenden
Nachpriifung unterzogen werden. Bei Vorliegen
eines besonderen Anlasses sind sie einer ergdnzen-
den Nachpriifung zu unterziehen. Die Priifungen der
Funkanlagen werden durch die vom Bundesminister
fir das Post- und Fernmeldewesen, die der Ortungs-
funkanlagen auf ihre Eignung fiir navigatorische
Zwecke durch die vom Bundesminister fiir Verkehr
beauftragten Dienststellen vorgenommen.

§ 8
Funksicherheits- und Ausnahmezeugnisse

(1) Auf Grund der Ergebnisse der Abnahmeprii-
fungen wird Schiffen, deren Fun

schriften dieser Verordnung entsprechen, ein Tele-
graphiefunk- oder ein Sprechfunk-Sicherheitszeugnis
ausgestellt. Schiffe, denen eine Ausnahme nach § 10
gewdhrt ist, erhalten ein Ausnahmezeugnis. Die

Zeugnisse stellt die See-Berufsgenossenschaft aus.

Lanlamcan dan Var.
Ebe A2 i uxxx\uxlxuycu uell vV Ul

(2) Die Form der Zeugnisse muB den Mustern der
Anlagen 2 bis 4 entsprechen. Fintragungen miissen
in der Urschrift und in beglaubigten Abschriften in
lateinischen Buchstaben und arabischen Ziffern aus-
gefiihrt werden.

§ 7 Abs. 1: Internationales Ubereinkommen Bundesgesetzbl, 1953
I1605; vgl, auch 9512-2

Funksicherheitsverordnung 9512-4

(3) Die Zeugnisse diirfen nicht fiir einen Zeitraum
von mehr als 12 Monate ausgestellt werden. Die
See-Berufsgenossenschaft darf die Geltungsdauer
um hochstens einen Monat verldngern. Befindet sich
ein Schiff zu der Zeit, in der das Zeugnis seine
Giiltigkeit verliert, nicht in einem Hafen der Bundes-
republik, so kdnnen die Zeugnisse von einem deut-
schen Konsul um hochstens 5 Monate verldngert
werden, wenn dies zweckméBig erscheint und damit
dem Schiff die Heimreise erméglicht wird. Die Giil-
tigkeit des verldngerten Zeugnisses erlischt bei Be-
endigung der Heimreise.

(4) Telegraphiefunk- und Sprechfunk-Sicherheits-
zeugnisse sind an einer gut sichtbaren und leicht
zugédnglichen Stelle im Schiff auszuhéngen.

§ 9
Biicher und Dienstbehelfe

(1) Auf jedem mit einer Telegraphie- oder Sprech-
funkanlage ausgeriisteten Schiff ist ein Funktage-
buch nach den Bestimmungen der Anlage 5 zu
fithren.

(2) Auf jedem mit einem Peilfunkgerdt ausge-

riisteten Schiff ist ein Peilfunkbuch nach dem Muster

der Anlage 6 zu fiihren.

(3) Das Funktagebuch ist im Funkraum, das Peil-
funkbuch in unmittelbarer Ndhe des Peilfunkgerétes
aufzubewahren; beide Biicher miissen den mit der
Priifung der Funkanlagen Beauftragten jederzeit zu-
gdnglich sein.

(4) An Bord eines jeden mit einer Telegraphie-
funkanlage ausgeriisteten Schiffes muBl die neueste
deutsche Ausgabe von Band II des Internationalen
Signalbuches (Funkverkehrsbuch) vorhanden sein.

(5) Die Ausriistung der Seefunkstellen mit Dienst-
behelfen richtet sich nach den Bestimmungen der
Vollzugsordnung fiir den Funkdienst.

§ 10
Ausnahmen

(1) Von der Beachtung der Vorschriften der §§ 3,
4, 6 (Anlage 1 Teil B Nr.11) und des § 9 Abs. 1
und 5 dieser Verordnung kénnen Ausnahmen ge-
wahrt werden. Voraussetzung hierfiir ist, daB bei der
Reise des Schiffes die gr68te Entfernung von Land
die Lange der Reise, das Nichtvorhandensein naviga-
torischer Gefahren allgemeiner Natur sowie andere
Bedingungen, die einen EinfluB auf die Sicherheit
ausiiben, eine Ausnahme vertretbar erscheinen

(2) Ausnahmen von den §§ 3 und 4 gewdhrt der
Bundesminister fiir Verkehr, von § 9 Abs. 1 und 5
der Bundesminister fiir das Post- und Fernmelde-
wesen und von § 6 (Anlage 1 Teil B Nr. 11) der
Bundesminister fiir Verkehr im Benehmen mit dem
Bundesminister fiir das Post- und Fernmeldewesen.

§ 11
Nichtausriistungspilichtige Seeschiffe

Fir Funkanlagen auf nichtausriistungspflichtigen
Seeschiffen gelten § 3 Abs. 6 und §§ 6, 7, 9 und 10.
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§ 12
Verantwortlichkeit
{1} Der Kapitén ist v
1. die in dieser Verordnung bestimmte Funk-
ausriistung und Besetzung mit Funkern;

die Sicherstellung der Sicherheitsfunkwa-

chen und die Abwicklung der Hoérwachen

(8§ 4 und 5);

3. die Funkbeschickung (§ 6, Anlage 1 Teil E
Nr. 5);

4. die Einhaltung der Frist fiir die regelméaBige
Nachpriifung der Funkanlagen (§ 7 Abs. 3
Satz 2);

5. die Fihrung des Funktagebuches und des

Peilfunkbuches (§ 9 Abs. 1 und 2).

(2) Der Reeder tragt neben dem Kapitdn die Ver-
antwortung nach Absatz 1 Nr. 1 und 4.

(3) Der Funker trdgt unbeschadet der Befehls-
gewalt und der Aufsichtspflicht des Kapitans die
Verantwortung fiir eine pflegliche und betriebs-
gerechte Handhabung der Nachrichtenfunkanlagen
und die Durchfiithrung aller fiir einen sicheren Funk-
betrieb notwendigen MaBnahmen.

o

(4) Der Seesteuermann tragt unbeschadet der Be-
fehlsgewalt und der Aufsichtspflicht des Kapitidns
die Verantwortung fiir eine pflegliche und betriebs-
gerechte Handhabung der Ortungsfunkanlagen und
die Durchfithrung aller eine sichere Funkortung ge-
wiéhrleistenden MaBnahmen.

§ 13 %
Zuwiderhandlungen
Wer den Vorschriften dieser Verordnung vor-

satzlich oder fahrldssig zuwiderhandelt, wird nach
Artikel 4 Abs.2 des Gesetzes vom 22. Dezember 1953

§ 13: Cv.22.12. 10

3: G

2 0512-2
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iiber den Beitritt der Bundesrepublik Deutschland
zum Internationalen Schiffssicherheitsvertrag Lon-
don 1948 (Bundesgesetzbl. IT S. 603) bestraft.

§ 14 %
Anwendung im Land Berlin

Diese Verordnung gilt nach MaBgabe des § 14
des Dritten Uberleitungsgesetzes vom 4. Januar 1952
{(Bundesgesetzbl. I S. 1) in Verbindung mit Artikel 6
des Gesetzes iliber den Beitritt der Bundesrepublik
Deutschland zum Internationalen Schiffssicherheits-
vertrag London 1948 auch im Land Berlin.

§ 15
Inkrafttreten der Verordnung

Diese Verordnung tritt am Tage nach der Ver-
kiindung in Kraft. Gleichzeitig treten die Verord-
nung tber die Funkausriistung und den Funkwach-
dienst der Schiffe vom 25. Dezember 1932 (Reichs-
gesetzbl. II S. 269) in der Fassung der Anderungs-
anordnung vom 7. September 1935 (Reichsgesetzbl. II
S.659) sowie die Verordnung iiber die Errichtung
und den Betrieb von Rundfunk-Empfangsanlagen
auf deutschen Kauffahrteischiffen vom 1. April 1935
(Amtsblatt des Reichspostministeriums S. 179) auBer
Kraft.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Der Bundesminister
fiir das Post- und Fernmeldewesen

§ 14: GVBI. Berlin 1955 S. 989; G iuber d. Beitritt d. Bundesrepublik
Deutschland zum Internationalen Schiffssicherheitsvertrag London
1048 9512-2
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Anlage 1

Technische Anforderungen an Funkanlagen auf Schiifen

Inhaltsverzeichnis

Allgemeine Bestimmungen
Telegraphiefunkanlagefx
Sprechfunkanlagen

Selbsttétige Funkalarmanlagen

Peilfunkanlagen

Mmoo Qw >

Funkanlagen der Rettungsboote

a) Eingebaute Funkanlagen in Motorrettungs-
boote der Klasse A

b) Tragbare Funkanlagen
G. Sonstige Funkanlagen

H. Funkanlagen auf nichtausriistungspflichtigen

Schiffen

A. Allgemeine Bestimmungen

1. Funkgerédte, Zubehorteile und Schaltung der
Funkanlage miissen den einschldgigen tech-
nischen Vorschriften und Normen und méglichst
dem jeweiligen Stand der Technik entsprechen.

. Ersatzteile, Werkzeug und Priifeinrichtungen
missen derart vorhanden sein, daB die Funk-
anlage auf See in betriebsfdhigem Zustand er-
halten werden kann.

. Telegraphie- und Sprechfunkstellen — ihre Not-
(Ersatz-) anlage*) in allen Teilen — miissen so
hoch wie mdéglich im Schiff untergebracht wer-
den, um den gréB8tmdéglichen Sicherheitsgrad zu
gewdhrleisten. Sie miissen ferner so unterge-
bracht sein, daB Gerdusche aller Art den Funk-
empfang nicht schadlich stéren.

Fiir Telegraphiefunkstellen ist ein besonderer,
abschliebarer Raum erforderlich.

. Zwischen dem Raum, in dem die Funkstelle ein-
gebaut ist (Funkraum), und der Briicke und ge-
gebenenfalls einem anderen Platz, von dem aus
das Schiff gefithrt wird, muB ein geeignetes
beiderseitig benutzbares Verstédndigungsmittel
(Anruf und Sprechen) vorhanden sein, das bei
Telegraphiefunkstellen unabhéngig wvon der

Hauptverstandigungsanlage des Schiffes ist. -

5. In dem Funkraum muB vorhanden sein
a) eine zuverldssige Uhr mit einem Zifferblatt
von mindestens 12,5 cm Durchmesser und
einem konzentrischen Sekundenzeiger, die
sicher und so angebracht ist, dal der Funker
sie leicht und genau von seinem Arbeitsplatz

und vom Priifplatz des selbsttdtigen Funk-
alarmgerats aus beobachten kann;

b) eine zuverldssige elektrische Notbeleuchtung,
die fest eingebaut und so angebracht ist, da8
sie die Bedienungs- und Uberwachungsgeréate
der Haupt- und Notanlage und die Uhr aus-
reichend beleuchtet;

¢) ein Handfeuerléscher nichtleitenden Inhalts.

. Ist ein besonderef Raum fiir die Notanlage vor-

handen, so gelten die Nummern 4 und 5 auch
fir ihn.

. Die Ursachen von schidlichen Stérungen der

Funkdienste durch elektrische oder sonstige Ge-
rate an Bord miissen so weit wie moglich ver-
mieden oder beseitigt werden.

. Die Funkanlage und die dazu gehdérenden Um-

former, Stromaggregate und Akkumulatoren
sind sorgfdltig zu pflegen und zu warten.

. In den Héfen mufl die Hauptstromquelle zur

Verfiigung stehen

a) fiur die Aufladung der Akkumulatorenbatte-
rien,

B. Telegraphiefunkanlagen*

. Die Funkanlage muB, soweit sie nicht nach

Nummer 2 davon ausgenommen ist, folgenden
Anforderungen entsprechen:

a) Sie muB aus einer Hauptanlage und einer
Notanlage bestehen, die elektrisch getrennt
und elektrisch unabhédngig voneinander sind.

*) Not-(Ersatz-)Anlage wird nachstehend mit ,Notanlage”

\ B N1, 2 Buchst. a:  Schiffssicherheitsvertrag London 1948 Bundes-
bezeichnet.

gesetzbl. 1953 II 605; vgl. auch 9512-2 :
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b) Die Hauptanlage muB aus einem Hauptsen-
der, einem Hauptempfanger und einer Haupt-
stromquelle und die Notanlage aus einem
Notsender, einem Notempfanger

Notstromquelle bestehen.

uuu Elllcl

a

Hauptantenne und Notantenne miissen me-
chanisch getrennt aufgebracht sein; sie miis-
sen elektrisch voneinander unabhédngig sein.
Von der Aufbringung der Notantenne kann
abgesehen werden, wenn sie nach Ansicht
der Prif- und Abnahmebehdérden undurch-
fithrbar oder unzweckméBig ist; in diesem
Fall muB eine vollstédndig zusammengesetzte
Hilfsantenne zum sofortigen Einsatz mitge-
fiihrt werden.

Die Antennenanlage mufBl entsprechend der
Beanspruchung auf See bruch- und isolations-
fest hergerichtet sein.

Bei vorhandenen Anlagen auf Fahrgastschif-
fen kann von einem getrennten Notsender
und einer getrennten Notstromquelle fiir die
Zeitdauer bis zu drei Jahren nach Inkraft-
treten des Schiffssicherheitsvertrages London
1948 (19. November 1955) abgesehen werden,
wenn der Hauptsender und die Hauptstrom-
quelle allen Anforderungen geniigen, die an
den Notsender und die Notstromquelle ge-
stellt werden.

b) Fiir vorhandene Anlagen auf Schiffen, die
nicht Fahrgastschiffe sind, sowie fiir neue An-
lagen auf Schiffen, die nicht Fahrgastschiffe
sind, von 500 Bruttoregistertonnen und mehr
aber unter 1600 Bruttoregistertonnen, sind
Notsender und Notstromquelle nicht erfor-
derlich, falls der Hauptsender und die Haupt-
stromquelle allen Anforderungen geniigen,
die an den Notsender und die Notstromgquelle
gestellt werden.

¢) Wird von der Ausnahmeregelung nach Num-
mer 2 Buchstabe a oder b fiir die Stromquelle
Gebrauch gemacht, mufl diese auf See — mit
einer Betriebsreserve von sechs Stunden fiir
den Notfall — stdndig zur Verfiigung stehen.

d) Der Funkempfénger des selbsttdtigen Funk-
alarmgeréats kann als Notempfdanger benutzt
werden, sofern er aus der Notstromquelle
gespeist wird.

. Die Hauptsendeanlage muf} auf der Notfrequenz

500 kHz mit der Sendeart A2 und auf den iibrigen

fiir den Seefunkdienst zugelassenen Frequenzen
im Rereich von 405 big 535 kHz mit den dafiir vor-

1m 2eIClCll VOI1L £V0 DIsS o020 XIZ ML Gen Qalurl

gesehenen Sendearten senden kénnen. Die Not-
sendeanlage mufl auf der Notfrequenz 500 kHz
mit der Sendeart A 2 oder B senden kénnen.
Die Hauptsendeanlage und die Notsendeanlage
miissen eine Normalreichweite haben, die min-
destens so groB ist, wie in der nachstehenden
Ubersicht angegeben, d. h. sie miissen bei Tage
gut verstandliche Zeichen von Schiff zu Schiff

Y

— unter normalen Bedingungen und Verhilt-
nissen — mindestens auf die geforderte Entfer-
nung tbermitteln kénnen?).

(Gut verstédndliche Zeichen werden normaler-
weise empfangen, wenn der Effektivwert der
Feldstarke am Empfangsort mindestens 50 Mikro-
volt pro Meter betragt.)

Normalreichweite
in Seemeilen
(Mindestwerte)
Hauptsender Notsender

alle Fahrgastschiffe und
alle Schiffe von 1600 BRT
und mehr, die nicht Fahr-
gastschiffe sind 150 100
Frachtschiffe unter
1600 BRT 100 75

. Der Haupt- und der Notempfinger miissen auf
der Notfrequenz 500 kHz die Sendearten A 2
und B empfangen kénnen. Der Hauptempfanger
mubB auBerdem den Empfang der Frequenzen.
und Sendearten ermdglichen, die fiir die Uber-
mittlung von Zeitzeichen, Wettermeldungen und
anderen Mitteilungen, die sich auf die Sicher-
heit der Schiffahrt beziehen, benutzt werden. Er
muB ferner den Empfang der fiir die Abwidk-
lung des Seefunkdienstes erforderlichen Fre-
quenzen und Sendearten zulassen. Der Haupt-
empfdnger und der Notempfinger miissen so
empfindlich sein, daB8 bei einer Empfingerein-
gangsspannung von 100 Mikrovolt Lautsprecher-
empfang moglich ist.

. Die Hauptstromquelle muB8 so bemessen sein,
daB sie ausreicht,

um die Haunfanlanp mit der

in Absatz 3 geforderten Normalreichweite betrei-
ben und auBerdem alle Akkumulatorenbatterien

Wenn keine Messungen der Feldstdrke vorliegen, kén-

nen die folgenden Angaben als Richtlinien fiir die unge-
fahre Bestimmung der Normalreichweite dienen:

Gesamtantennen-
leistung (Watt) **)

Normalreichweite

. . & L4
in Seemeilen Meterampere *)

200 128 200
175 102 125
150 76 1
125 58 41
100 45 25

75 34 14

*) Diese Zahlen stellen das Produkt der gréBten Hohe der Antenne

)

iiber der obersten Ladelinie in Metern und des Antennenstromes in

Ampére (Effektivwert) dar. Die Werte enisprechen cinem Durdh-

schnittswert des Verhéltnisses:

effektive Antennenhdhe
grofite Antennenhéhe

= 0,47

Dieses Verhdltnis wechselt mit den fiir die Antenne vorliegenden
6rtlichen Bedingungen und kann zwischen 0,3 und 0,7 schwanken,
Die Werte entsprechen einem Durchschnittswert des Verhdltnisses:
ausgestrahlte Antennenleistung
Gesamtantennenleistung

Dieses Verhdltnis wechselt betrdchtlich entsprechend den Werten
der effektiven Antennenhéhe und des Antennenwiderstandes.

= 0,08
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10.

der Funkanlage laden zu kénnen. Die Spannung
muB méglichst innerhalb % 10 % der Nenn-
spannung gehalten werden.

. Die Notanlage muB iiber eine Stromquelile (Not-

stromquelle) verfiigen, die von der Antriebs-
maschine des Schiffes und seinem elektrischen
Netz unabhéngig ist. Die Notstromquelle soll
vorzugsweise aus Akkumulatorenbatterien be-
stehen. Sie muB unter allen Verhdlinissen
schnell in Betrieb gesetzt werden konnen und
die Notsende- und -empfangsanlage mindestens
sechs Stunden lang ununterbrochen unter nor-
malen Betriebsbedingungen neben allen in Ab-
satz 7 aufgefiihrten zusétzlichen Belastungen
betreiben kénnen. Die Notstromquelle und ihre
Schalttafel miissen fiir den Funker leicht zu-
gdnglich und, wo immer es mdglich ist, in un-
mittelbarer Ndhe des Funkraums untergebracht
sein.

. Die Notstromquelle darf nur benutzt werden fiir

a) die Notanlage und das selbsttdtige Alarm-
zeichen-Tastgerit;

'b) das selbsttdtige Funkalarmgerdt und den

Sicherheitsempfanger der Fischereifahrzeuge;
c) das Peilfunkgerit;
d) die Notbeleuchtung im Funkraum.
Auf Schiffen, die nicht Fahrgastschiffe sind, kann
die Notstromquelle mit Zustimmung der Priif-
und Abnahmebehorden fiir eine kleine Anzahl
von Notstromkreisen geringer Leistung benutzt
werden, die auf den oberen Teil des Schiffes
beschrankt sind, zum Beispiel die Notbeleuch-
tung auf dem Bootsdeck, sofern sie leicht unter-
brochen werden kénnen.

. Die Hauptanlage und die Notanlage miissen

ohne Zeitverlust eniweder mit der Haupt- oder
mit der etwa vorhandenen Notantenne verbun-
den werden kénnen. Es miissen Vorrichtungen
vorhanden sein, die den Ubergang von Senden
auf Empfang und umgekehrt ohne Handschal-

tung ermdglichen.

. Haupt- und Notsender miissen fiir die Aussen-

dung des Alarmzeichens auch mit einem selbst-
tatigen Alarmzeichen-Tastgerdt getastet werden
kénnen. Wenn das Alarmzeichen-Tastgerdt elek-
trisch betrieben wird, muBl es auch aus der Not-
stromquelle gespeist werden kénnen.

Auf See

a) muf} die Hauptstromquelle jederzeit zur Ver-
fligung stehen und den Bedingungen in Num-
mer 5 gentigen;

b) miissen die Akkumulatorenbatterien, gleich-
giiltig, ob sie zur Haupt- oder Notanlage ge-
héren, tdglich durch den Funker gepriift und
so aufgeladen werden, daB sie bei Belastung
volle Spannung aufweisen;

¢) miissen Notstromquellen, die nicht aus Akku-
mulatorenbatterien bestehen, tdglich gepriift
werden;

d) muB der Notsender, falls er nicht fiir den
Verkehr benutzt wird, durch den Funker tig-
lich an einer geeigneten kiinstlichen Antenne

—
—
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und mindestens einmal wihrend jeder Reise
an der Notantenne, soweit sie errichtet ist,
gepriift werden.
Telegrap
ger als 1600 Bruttoregistertonnen, die nicht
Fahrgastschiffe sind, miissen ebenfalls den An-

forderungen unter Teil A und B entsprechen.

Qohiffa x
hiefunkanlagen auf Schiffen von weni-

C. Sprechfunkanlagen

. Die Anlage muB} auf der Notfrequenz und auf

mindestens noch einer Frequenz in den Be-
reichen zwischen 1605 und 2850 kHz (Grenz-
wellen), in denen der Sprechfunkdienst zuge-
lassen ist, senden und empfangen kénnen.

. Die Sendeanlage muB eine Normalreichweite

von mindestens 150 Seemeilen haben, d.h. sie
muB bei Tage unter normalen Bedingungen und
Verhéltnissen bei dieser Reichweite gute Ver-
standigung von Schiff zu Schiff erméglichen.
(Gute Verstdndigung wird normalerweise er-
zielt, wenn der Effektivwert der am Empfangs-
ort durch den unmodulierten Trdger erzeugten
Feldstdrke mindestens 25 Mikrovolt pro Meter
betréagt.”)

. Die Empfanger miissen so empfindlich sein,
daB bei einer Empféngereingangsspannung von
50 Mikrovolt Lautsprecherempfang moéglich ist.
Dies gilt auch fiir den auf Fischereifahrzeugen
von 500 Bruttoregistertonnen und mehr, jedoch
unter 1600 Bruttoregistertonnen, Vorgeschnebe-
nen Sicherheitsempfénger.

. Die Stromquelle muB so bemessen sein, daB die

Anlage mit der in Nummer 2 geforderten Nor-
malreichweite betrieben werden kann.

Falls Batterien verwendet werden, muBl ihre
Kapazitdt so grofi sein, daB Sender und Emp-
fanger mindestens sechs Stunden lang ununter-
‘brochen unter normalen Betriebsbedingungen
betrieben werden kénnen.

Bei neuen Anlagen muB eine Notstromquelle im
oberen Teil des Schiffes vorhanden sein. Wenn
die Hauptstromquelle im oberen Teil des Schif-
fes untergebracht ist, und die Speiseleitungen
unmittelbar in den Funkraum eingefiihrt sind,
kann die Notstromquelle entfallen.

. Die Anlage muB fiir Gegensprechbetrieb (Du-

plex) eingerichtet sein.

. Auf See muB

u} die Stwm\iucllc cheu.mt zZur ‘vrel'fuguuy ste-

hen und den Bedingungen in Nummer 4
geniigen;

b) der Funker die etwa vorhandene Notstrom-
quelle und alle sonstigen Stromquellen der
Funkanlage tédglich priifen und jede Akku-
mulatorenbatterie erforderlichenfalls voll auf-
laden.

*) Wenn keine Feldstirkemessungen vorliegen, kann an-

genommen werden, daB diese Reichweite durch eine
Antennenleistung von 15 Watt (unmodulierter Trédger)
bei einem angenommenen Antennenwirkungsgrad von
27 %o erzielt wird.
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D. Selbsttitige Funkalarmanlagen

. Die Anlage muB ohne Handbetdtigung auf das

Alarmzeichen oder das Notzeichen ansprechen,
das auf der Notfrequenz 500 kHz mit Sendeart
A 2 oder B ausgesendet wird, und ein ununter-
brochen hoérbares Warnzeichen im Funkraum, im
Schlafraum des Funkers und auf der Briicke aus-
16sen.

Flir das Abstellen des Warnzeichens darf nur
ein einziger im Funkraum angebrachter Schalter
vorhanden sein.

. Die Anlage muB ein ununterbrochen hérbares

Warnzeichen im Funkraum, im Schlafraum des
Funkers und auf der Briicke ausldosen, wenn
Stérungen in der Anlage selbst auftreten, die
das ordnungsméBige Arbeiten des Gerédts wéh-
rend des betriebsmédBigen Einsatzes verhindern.
Hierunter fallen der Ausfall der Stromversor-
gung des Gerédts und der Réhrenheizung durch
Fadenbruch sowie das unterbliebene Anschalten
der Antenne wahrend des betriebsméaBigen Ein-
satzes des Geréats.

. Die Anlage muB auch bei unwesentlichen at-

mosphérischen Stérungen noch auf das Alarm-
zeichen oder das Notzeichen ansprechen, das von
einem Notsender gesendet wird, und zwar aus
jeder Entfernung bis zu der fiir den Notsender
festgesetzten Normalreichweite.

. Das selbsttatige Funkalarmgerdt muB8 im Funk-

raum untergebracht sein und einen solchen Ab-
stand von anderen Funkgerdten haben, daB
keine gegenseitigen storenden Beeinflussungen
auftreten.

. Zur regelmdBigen Priiffung des einwandfreien

Arbeitens muB die Anlage mit einem auf die
Notfrequenz vorabgestimmten Generator mit
Tastvorrichting ausgeriistet sein, mit dem das
Alarmzeichen bzw. das Notzeichen mit einer
Spannung von 100 Mikrovolt erzeugt wird.

. Vor Antritt der Reise und auf See vor jedem

Einschalten, mindestens aber einmal alle 24 Stun-
den, muB die Anlage durch den Funker auf ein-
wandfreies Arbeiten geprift werden. Dem Ka-
pitdn oder dem Wachoffizier auf der Briicke ist
das Ergebnis der Priifung zu melden.

E. Peilfunkanlagen

. Die Anlage mu8 fiir die Frequenzbereiche ein-

gerichtet sein, die durch die Vollzugsordnung fiir
den Funkdienst fiir Notfalle, Funkpeilungen und
Seefunkfeuer zugewiesen sind.

. Die Anlage muB bei geringstem Empfinger-

rauschen die Aufnahme von Zeichen und die
Ausfithrung von Peilungen erméglichen, aus
denen die rechtweisende Peilung und die Rich-
tung bestimmt werden kénnen.

. Die Anlage muB so empfindlich sein, daB eine

genaue Peilung von Zeichen, selbst bei einer
Feldstarke von nur 50 Mikrovolt pro Meter,
moglich ist, wenn keine Stérungen vorhanden
sind.

4. Zwischen Peilfunkgerdt und Briicke muB eine
gute Verstandigungsmdéglichkeit vorhanden sein.

5. Die Anlage muB vor ihrer ersten Inbetrieb-
nahme nach den technischen Vorschriften des
Bundesministers fiir Verkehr beschickt werden.
Die Funkbeschickung muBl jedesmal nachgepriift
werden, wenn irgendwelche Verénderungen an
den Antennen oder den Aufbauten an Deck vor-
genommen worden sind, die die Genauigkeit der
Peilungen beeintrachtigen koénnten. Grundsatz-
lich muB die Funkbeschickung in jéhrlichen oder
diesen méglichst nahekommenden Zeitabschnit-
ten berpriift werden. Uber die Funkbeschik-
kungen und tiber alle Nachpriifungen ihrer
Genauigkeit sind Aufzeichnungen im Peilfunk-
buch zu fiihren. :

F. Funkanlagen der Rettungsboote *

I. In Molorrettungsboote der Klasse A eingebaute
Funkanlagen

1. Die Anlage muB auf der Notfrequenz 500 kHz
vorzugsweise mit der Sendeart A 2 oder B
senden und empfangen kénnen.

Neue Anlagen miissen auch auf Frequenzen
und mit der Sendeart senden konnen, wie sie
die Vollzugsordnung fiir den Funkdienst fir
Rettungsboote, RettungsfléBe und andere Ret-
tungsgerdte vorschreibt.

Die Gerdte miissen in einem spritzwasserdich-
ten, gut zugdnglichen Raum untergebracht
sein, der so gerdumig ist, daB er das Gerét
nebst Bedienungsmann aufnehmen kann. Eine
Notbeleuchtung mufl vorgesehen sein.

2. Die Anlage muB notfalls durch eine ungeiibte

7 A 1 A Nar Candar
Person bedient werden k8nnen. Der Sender

muB mit einer Handtaste und mit einem selbst-
tdatigen Tastgerat zur Aussendung des Alarm-
und Notzeichens ausgeriistet sein.

3. Die Sendeanlage muB auf der Notfrequenz
500 kHz eine Normalreichweite von 25 See-
meilen bel Benutzung der festen Antenne
haben.”)

4. Die Anlage muB aus einer Akkumulatoren-
batterie gespeist werden, die eine ausrei-
chende Kapazitat besitzt, um den Funksender
vier Stunden lang ununterbrochen bei nor-
malen Betriebsbedingungen zu betreiben.
Speist die Batterie auch den Scheinwerfer, so
muB sie beide Einrichtungen gleichzeitig hin-
reichend versorgen konnen.

5. Die Aufladung der Batterie, sofern sie ihrer
Bauart nach aufzuladen ist, muB vorgenom-
men werden kénnen

a) vor dem Aussetzen des Bootes aus der
elektrischen Anlage des Schiffes, und zwar
moglichst iber eine in der Néhe des Boots-
platzes befindlichen Ladesteckdose, und

*) Liegen keine Feldstarkemessungen vor, so kann an-
genommen werden, da diese Reichweite erzielt wird,
wenn das Produkt aus der Héhe der Antenne iiber
der Wasserlinie und des Antennenstromes 10 Meter-
ampere betrédgt.

FII Nr. 3: Schiffssicherheitsvertrag London 1948 Bundesgesetzbl. 1953
11 605; vgl. auch 9512-2
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b) nach dem Aussetzen des Bootes mit Hilfe
geeigneter Einrichtungen.

Zum Aufladen der Batterie auf See und fiir

andere Zwecke muf die Aniriebsmaschine des

Bootes mit einem Gleichstromgenerator aus-

geriistet sein.

. Die Batterie der Funkanlage darf nicht zur

Speisung irgendeiner Motoranlavorrichtung
oder einer Ziindeinrichtung benutzt werden.

. Es muB sichergestellt sein, daB der Funk-

betrieb des Bootes weder unmittelbar noch
mittelbar durch die laufende Antriebsmaschine
des Bootes einschlieBlich sd&mtlicher Hilfsein-
richtungen, auch bei Ladung der Batterie,
beeintrédchtigt wird.

. Eine besondere fiir die Funkanlage hergerich-

tete Antenne und die Hilfsmittel, die nétig
sind, um sie in moglichst groBer Héhe an-
bringen zu kénnen, miissen vorhanden sein.
AuBerdem muB, falls an Bord des Bootes
moglich, eine durch Drachen oder Bailon ge-
tragene Antenne vorhanden sein.

. Auf See muB ein Funker in woéchentlichen

Abstédnden die Batterie voll aufladen, wenn
diese zu einem Typ gehort, der aufgeladen
werden mubB.

Der Sender muBB wochentlich an einer geeig- '

neten kiinstlichen Antenne gepriift werden.

Tragbare Funkanlagen

1.

Die Anlage muB leicht tragbar und wasser-
dicht sein. Sie muB so gebaut sein, daB sie
in die See fallen gelassen werden kann, ohne
dabei beschddigt zu werden; sie muB im See-
wasser schwimmen koénnen.

. Die Anlage muB auf der Notfrequenz 500 kHz

~Ad s D
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vorzugsweise mit der Sendeart A 2
senden und empfangen konnen. Neue An-
lagen miissen auf Frequenzen und mit der
Sendeart senden konnen, wie sie die Voll-
zugsordnung fiir den Funkdienst fiir Rettungs-
boote, Rettungsfl6Be und andere Rettungs-
geridte vorschreibt.

. Die Anlage muB notfalls durch eine ungeiibte

Person bedient werden kénnen. Der Sender
mulBl mit einer Handtaste und mit einem selbst-
tatigen Tastgerdt zur Aussendung des Alarm-
und Notzeichens ausgeriistet sein. Von der
Forderung der Ausriistung mit einem selbst-
tatigen Tastgerédt kann bei vorhandener Aus-

riistung bis zum 19. November 1955, d. h. drei

Funksicherheitsverordnung 9512-4

Jahre nach dem Inkrafttreten des Schiffs-
sicherheitsvertrages London 1948, abgesehen
werden.

i. Die der Anode der Senderendstufe zugefiihrte

Leistung muB mindestens 10 Watt betragen.
Der Sender soll vorzugsweise durch einen
Handgenerator gespeist werden. Wird er aus
Batterien betrieben, miissen diese den hier-
fir aufgestellten Bedingungen des Bundes-
ministers fiir das Post- und- Fernmeldewesen
geniigen.

. Eine Antenne muB vorhanden sein, die ent-

weder freitragend ist oder in gréBtmoglicher
Hohe am Mast des Rettungsbootes angebracht
werden kann.

. Auf See muB ein Funker in wochentlichen

Abstdnden die Batterie voll aufladen, wenn
diese zu einem Typ gehort, der aufgeladen
werden muB.

Der Sender mull wdéchentlich an einer geeig-
neten kiinstlichen Antenne gepriift werden.

. Die vorstehend' genannte Gesamtausristung

mulBl entweder im Kartenhaus oder an einer
anderen geeigneten Stelle des Schiffes aui-
bewahrt werden und im Gefahrenfall sofort
einsatzbereit fiir ein beliebiges Rettungsboot
sein.

G. Sonstige Funkanlagen

Funkanlagen auf Schiffen, die unter den Abschnit-
ten B bis F nicht behandelt sind, unterliegen eben-
falls den Bestimmungen des § 7 Abs. 1 der Funk-
sicherheitsverordnung.

H. Funkanlagen
auf nichtausriistungspflichtigen Schiffen

Fiir die Funkanlagen der nichtausriistungspflich-
tigen Schiffe gelten von den Bestimmungen dieser
Anlage

1.

AT N

fir die Telegraphie- und Sprechfunkanlagen

Teil A Nummer 1; Nummer 3 Satz 1 und 2;
Nummer 5 Buchstabe a; Nummer 7; Nummer 8
und Nummer 9 Buchstabe b;

Teil B Nummer 3 Satz 1 und 2 sowie Num-
mer 4 Satz 1 und 2;

Teil C Nummern 1 und 5;

fiir selbsttatige Funkalarmanlagen Teil D;
fiir Peilfunkanlagen Teil E;

fiir Funkanlagen auf Rettungsbooten Teil F;
fiir sonstige Funkanlagen Teil G.
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Telegraphiefunk-Sicherheitszeugnis

Bundesrepublik Deutschland

Ausgefertigt nach den Vorschriften des
Internationalen Ubereinkommens

zum Schutz des menschlichen Lebens auf See von 1948

Unterscheidungs-

Name des Schiffes :
signal

Heimathafen

Brutto-
registertonnen

Die See-Berufsgenossenschaft bescheinigt,

daB das vorgenannte Schiff den Vorschriften des Ubereinkommens iiber Telegraphiefunk entspricht:

Erforderlich
nach Regel

Tatséchliche
Regelung

Horstunden durch Funker

Anzahl der Funker

Ist ein selbsttatiges Funkalarmgerét vorhanden?

Ist eine Hauptanlage vorhanden?

Ist eine Notanlage vorhanden?

Sind der Haupt- und der Notsender elektrisch
getrennt oder verbunden?

Ist ein Peilfunkgerét vorhanden?

Dieses Zeugnis ist ausgestellt im Namen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland.

Es gilt DIS s o

Ausgestellt zu

am

19

Der Unterzeichnete erklédrt hiermit, dal er von der genannten Regierung zur Ausstellung dieses

Zeugnisses ordentlich erméchtigt ist.

L.S.

See-Berufsgenossenschaft
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Sprechfunk-Sicherheitszeugnis

Anlage 3

Bundesrepublik Deutschland

Ausgefertigt nach den Vorschriften des
Internationalen Ubereinkommens

zum Schutz des menschlichen Lebens auf See von 1948

: Unterscheidungs-
Name des Schiffes signal

Heimathafen

Brutto-
registertonnen

Die See-Berufsgenossenschaft bescheinigt,

dafl das vorgenannte Schiff den Vorschriften des Ubereinkommens iiber Sprechfunk entspricht:

Erforderlich
nach Regel

Tatséchliche
Regelung

Horstunden durch Funker

Anzahl der Funker

Dieses Zeugnis ist ausgestellt im Namen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland.

Es gilt bis

Ausgestellt zu

am

19

Der Unterzeichnete erklart hiermit, daB er von der genannten Regierung zur Ausstellung dieses

Zeugnisses ordentlich erméchtigt ist.

L.S.

See-Berufsgenossenschafit

91



9512—4 Funksicherheitsverordnung

Anlage 4

Ausnahmezeugnis
Bundesrepublik Deutschland

Ausgefertigt nach den Vorschriften des
Internationalen Ubereinkommens
zum Schutz des menschlichen Lebens auf See von 1948

Unterscheidungs- Brutto-

Name des Schiffes signal Heimathafen registertonnen

Die See-Berufsgenossenschaft bescheinigt,

daB das vorgenannnte Schiff auf Grund der Ermdchtigung der Regel ... in Kapitel . -

des Ubereinkommens befreit ist von den Vorschriften der™) .o

des Ubereinkommens auf den Reisen von

nach

Besondere Bedingungen:

Dieses Zeugnis ist ausgestellt im Namen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland.

Es gilt bis ettt

Ausgestellt zu £ 1 OO 19 e

Der Unterzeichnete erklart hiermit, da er von der genannten Regierung zur Ausstellung dieses
Zeugnisses ordentlich erméchtigt ist.

See-Berufsgenossenschaft

L.S.

*) Hier sind Hinweise auf die betreffenden Kapitel und Regeln unter Bezeichnung der einzelnen Absitze anzugeben.
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Anlage 5

Funktagebuch

L

Das Funktagebuch ist eine Urkunde. Die Eintra-
gungen miissen gut leserlich sein; sie diirfen nicht
mit Bleistift vorgenommen werden. Sind Eintragun-
gen zu andern, so sind sie durchzustreichen und
durch die richtigen zu ersetzen. Radieren ist ver-
boten. Die taglichen Eintragungen beginnen mit der
Angabe des Wochentages und des Datums. Sind die
Eintragungen fiir einen Tag abgeschlossen, so erhélt
die folgende Zeile Wochentag und Datum des nach-

sten Tages.

Das Funktagebuch ist mit Durchschrift zu fithren.
Nach jeder Reise ist es abzuschlieBen und vom
Funker oder, wenn zwei und mehr Funker an-
gemustert sind, vom Leiter der Seefunkstelle mit
seinem Namen und unter Angabe seiner Stellung
an Bord zu unterzeichnen. Die Urschriften sind nach
Gegenzeichnung durch den Kapitdn — bei kiirzeren
Reisen monatlich und bei léngeren Reisen nach
jeder Reise — ‘der Abrechnungsgesellschaft oder
Reederei abzuliefern, die sie an die fiir den Heimat-
hafen des Schiffes zustdndige Oberpostdirektion
weitergibt. Kehrt das Schiff nicht vor 5 Monaten in
den Heimathafen zuriick, so sind die Funktagébiicher
spatestens alle 4 Monate abzuschlieBen und die Ur-
schriften unter Einschreiben an die vorbezeichneten
Stellen zu senden. Die Durchschriften sind an Bord
sorgfiltig mit aller fiir die Geheimhaltung nétigen
Vorsicht mindestens 12 Monate lang aufzubewahren
und dann zu vernichten. MuB das Schiff im Seenot-
falle verlassen werden, so ist zu versuchen, das
Funktagebuch in Sicherheit zu bringen.

1L
1. Bei Beginn jeder Reise sind in das Funktagebuch
einzutragen
a) Name der Reederei,
b) Name des Kapitans,

c) Namen der Funker mit Namensabkiirzung, Art
und Nummer des Funkzeugnisses,

d) Reiseweg des Schiffes,

e) Angaben iiber die Betriebsfahigkeit der See-
funkstelle (einschlieBlich Notanlage nebst Not-
stromquelle, selbsttdatiger Funkalarmanlage)
sowie iliber das Vorhandensein der mitzufiih-
renden Ersatzteile und Priifeinrichtungen.

2. Wahrend der Reise sind in das Funktagebuch
unverziiglich in zeitlicher Folge einzutragen

a) Beginn und Ende jeder Horwache bzw. der

Funkdienststunden,

b) Priiffung des selbsttatigen Funkalarmgerdtes
und des Sicherheitsempfangers (auf Fischerei-
fahrzeugen) vor jedem Einschalten; Ein- und
Ausschaltzeiten dieser Geréte,

c) Abfahrts- und Ankunftzeiten des Schiffes,
d) Setzen und Einholen der Antennen,

e) Ab- und Anschaltzeiten der Antennen wih-
rend des Peilens mit dem Peilfunkgerit,

f) Dienstvorkommnisse aller Art,

g) alle abgegebenen und aufgefangenen Uber-
mittlungen, die sich auf Notfdlle beziehen, so
vollstandig wie moglich,

h) Abhéren der Notfrequenz gemafl Nummern 733
und 826 der Vollzugsordnung fiir den Funk-
dienst,

i) Dringlichkeits- und Sicherheitsverkehr,

j} Angaben iiber eigenen Funkverkehr,

k) Sammelanrufe, Einseitige Funkdienste, Wetter-
meldungen u. & Zeitzeichen mit Uhrenver-
gleich,

1) Mittagsstandort,
m) eigene Empfangsschwierigkeiten,

n) Ausfall von Einrichtungen der Funkanlage
unter Angabe der Ursache,

0) Uberholung und Instandsetzung der Funkein-
richtungen,

p) amtliche Priiffungen der Seefunkstelle,
q) Wartung und Ladung der Batterien,

r) Angaben iiber die Einstellung der Sender und
Empfénger auf die Notfrequenz nach Beendi-
gung des Funkdienstes.

3. In das Funktagebuch sind weiterhin unter Zeit-

: die Priifung des Notsenders an einer
kiinstlichen Antenne, falls er nicht fiir
den Verkehr gebraucht wurde,

b) téglich: die Priifung der Notstromquelle,
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c) téglich: die Aufladung der Akkumulatorenbat-
terien, die zur Haupt- oder Notanlage
gehodren,

d) mindestens alle

24 Stunden: die Priifung der selbsttdtigen
Funkalarmanlage auf einwand-
freies Arbeiten und der Mel-
dung an den Kapitén oder den
Wachoffizier, ob die Anlage

betriebsfahig ist oder nicht,

e) mindestens in
wochentlichen
Abstanden: die Aufladung der Batterie der

in Motorrettungsbooten einge-

bauten Funkanlagen und Pri-
fung des Senders an einer

kiinstlichen Antenne,

f) mindestens in
wochentlichen
Absténden: die Aufladung der Batterie der

tragbaren Funkanlage fiir Ret-

tungsboote und die Priifung
des Senders an einer kiinst-

lichen Antenne.

94

Samtliche Zeitangaben sind in Mittlerer Green-
wichzeit (MGZ) zu machen.

III.

Die Funktagebiicher miissen folgende Spalten auf-
weisen:

Empfangs-
. der
Uhrzeit o gesendet
(MGZ) frsei{nuie;z an von  fngaben
kHz
1 2 3 4 5

Bei eigenem Funkverkehr (s. Teil II Nummer 2
Buchstabe j) ist stets die Uhrzeit seines Beginns
und seiner Beendigung in Spalte 1 einzutragen. Bei
Sammelanrufen und Einseitigen Funkdiensten (s.
Teil II Nummer 2 Buchstabe k) sind in Spalte 5
alle Rufzeichen oder Schiffsnamen anzugeben, die

agerufen wurden
geruien wurdael.

Bei den Angaben in Spalte 5 sind moglichst die
zugelassenen oder allgemein gebréuchlichen Abkfir-
zungen zu verwenden, wie WX = Wetterbericht;
ZX = Zeitzeichen; ED = Einseitiger Funkdienst usw.
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See-Berufsgenossenschaft Anlage 6
T _1f T W___ _W_
relunxKkouda

des BRT

(Schiffsart) (Schiffsname) {Unterscheidungssignal)

Reederei: KAPILATL: oo emerress s esnisnsse s ssssne s easssssssss s nrssoe

Peilfunkgerét Type: (Vergleichskompa8, Magnet- oder Kreiselkompaf)

Eingebaut am: Wird der VergleichskompaBi vom Peilenden unmittelbar abgelesen? ...

Merkmale der Peiliunkanlage '

Art und Anordnung der Peilantenne (Lage und Grofie):

Lange und Lage der Hilfsantenne:

Kabelldnge zwischen Hilfsantenne und Peilfunkgerit:

Ist eine Ausrichtemarke fir den Peilrahmen vorhanden?

Zahl, Lage und Héhe des Vertikalteils von T- oder L-Sendeantennen:

Richtung und Entfernungen der Sendeantennen-Niederfiihrungen von der Peilantenne:

Wann, wo und durch wen wurde die Funkbeschickung erstmalig vorgenommen?

Ist die Funkbeschickung kompensiert worden?

(s. 2. Seite, Erlauterungen zu Nummer 12)

Wie wurde die Kompensation durchgefiihrt?

Und fiir welche Frequenzen?

Funkbeschickung und Hilfsantennenbedarf

1.Aufnahme

Datum: Tiefgang V H Mittel v
Sender Zustand des Schiffes (Ladebdume, Sonnensegelstrecktau, Pfei-
und Abstand vom Sender: . fenbandsel u.dgl):

2.Aufnahme

Datum: Tiefgang V H Mittel e
Sender Zustand des Schiffes (Ladebdume, Sonnensegelstrecktau, Pfei-
und Abstand vom Sender: fenbandsel u. dgl):

3. Aufnahme

Datum: .. Tiefgang V H Mittel wovrrermmserirne
Sender Zustand des Schiffes (Ladebdume, Sonnensegelstrecktau, Pfei-
und Abstand vom Sender: fenbindsel u.'dgl.):

(Erliduterungen s. 2. Seite)
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96

Erlduterungen zum Peilfunkbuch

Beobachtungen zur Konirolle der Funkbeschickung und des Hilfsantennen-
bedarfs sollen mdglichst bei jeder sich bietenden Gelegenheit — z.B. beim
Passieren eines Funkfeuers — laufend in Abstinden von etwa 10 zu 10 Grad
vorgenommen werden; sie miissen vorgenommen werden, wenn Tiefgang
oder Zustand des Schiffes wesentlich andere sind als bei der letzten Funk-
beschickungsaufnahme. Wenn Zeit und Gelegenheit es gestatten, sind in
solchen Fillen vollstindige Kurven oder Tabellen aufzustellen. Bei Beobach-
tung erheblicher Abweichungen oder Stérungen ist das Peilfunkbuch dem
Deutschen Hydrographischen Institut, Hamburg, voriibergehend zur Verfiigung
zu stellen. Im einzelnen ist noch zu bemerken:

Zu

Zu

Zu

Zu

Zu

Zu

Zu

Nummer 2a: Zur Erfassung der Ddmmerungseffekte ist die Angabe in

Nummer

Nummer
Nummer

Nummer

Nummer
Nummer

Nummer

Stunden vor bzw. nach Sonnenaufgang bzw. Sonnenuntergang
notwendig.

: Wenn sich der Tiefgang wihrend der Fahrt nicht wesentlich

dndert, geniigt die Angabe des Tiefgangs bei Abfahrt vom
letzten Hafen.

: Abstdnde unter zwei Seemeilen sind zu vermeiden.
: Die HAB-Einstellung ist mdglichst genau anzugeben.

: Ist die Funkbeschickung mechanisch (Funkbeschicker), elek-

trisch oder nach beiden Verfahren kompensiert, so ist trotz-
dem die Funkbeschickung, wie bei nicht kompensierten Peil-
funkgerdten, laufend zu kontrollieren. Uber wesentliche
Abweichungen von fritheren Beschickungswerten ist dem
Deutschen Hydrographischen Institut, Hamburg, mdglichst
unter Vorlage des Peilfunkbuches oder eines entsprechenden
Auszuges zu berichten.

: Bei Benutzung von Peilscheiben ist auf deren richtige Aus-

richtung zu achten.

: Hier sind u. a. auch anzugeben: ungewdhnliche Feuchtigkeit,

Gewitterstimmung, atmosphédrische Stérungen u. dergl.

: Hierher gehdren u. a. auch Angaben ilber das Ausbringen

oder Wegnehmen von Sonnensegelstiitzen und -strecktauen
usw. in der Umgebung der Peilantenne,.

See-Berufsgenossenschaft
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Kapitdn

Reise von
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nach

Peilfunkbeobachtungen nur bei abgeschalteten, nicht geerdeten Sendeantennen ausfiihren.

Laufende Nummer:

Beobachtungszeit und -ort

1. Datum: ... e e e

2. Schiffszeit: ....... .. i e

2a. Stunden —°F SA .
c SU

3. Schiffsort: ....... .. oo

Tieigang des Schiifes
4. Zur Zeit der Beobachtung

Sender
5. Name u. lfd. Nr. im Naut. Funkdienst: .....
6. Frequenz: ....... ... ..coiviiiiiiiniiinn
7. Sendeart: ............ ...
8. Abstand: ............ ... e
Hilfsantennenbedarf
9. HAB-Einstellung: .................. ... ...
10. HAB bei der letzten FB: ..................
11. Unterschied: ............. ... ... ...,
Funkbeschickung
12, Optische Seitenpeilungp. .................
13. rohe Funkseitenpeilung q. ................
14. Funkbeschickung: f = p—q ...............
15. Entsigrech‘e'n,der Wert von { bei der letzten
Funkbeschickung (s. Funkbeschickungs-
RUIVE): oo
16. Unterschiedswert zwischen 14 und 15: .....

Meteorologische Verhiltnisse

17. Wetter, Seegang und Dinung: ............

18. Verhalten des Schiffes im Seegang: ........

Zustand des Schiffes
19. Kréngung des Schiffes; ...................

20. Anderung seit der letzten FB: ............

Beobachter:

Bemerkungen:

(Erlauterungen zu Nummern 1 bis 20
s. 2. Seite)

Unterschrift

Folge 22
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Neuaufnahme der Funkbeschickung

Funkfeuer: ... Rufzeichen: Datum:

Frequenz: SENAEATE: ...ooovvvooevvvorcenreveveeees e

Abstand: RO Wetter: ... e e s
_f + f

Beschicktes Peilfunkgerdt Type:

Beobachter am Peilfunkgerét:

Beobachter am Peildiopter:
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Verordnung iiber Positionslaternen

9512-5

Positionslaternen

95125

Vom 11. Juli 1958

Bundesgesetzbl. IT S. 226

Auf Grund des Artikels 3 Abs.1 Nr.1 und 2 des
Gesetzes iiber den Beitritt der Bundesrepublik
Deutschland zum Internationalen Schiffssicherheits-
vertrag London 1948 vom 22. Dezember 1953 (Bun-
desgesetzbl. II S. 603) wird verordnet:*

§1*

Diese Verordnung gilt fiir

1. Seeschiffe, die nach dem Flaggenrechtsgesetz
vom 8.Februar 1951 (Bundesgesetzbl.I S.79)
die Bundesflagge fiihren,

2. Binnenschiffe, die in einem Binnenschiffs-
register im Geltungsbereich dieser Verordnung
eingetragen sind,

3. sonstige Fahrzeuge,

soweit sie auf See, auf den Seeschiffahristrafen
oder auf dem Nord-Ostsee-Kanal verkehren.

Positionslaternen sind die Laternen, die zur Her-
stellung der nach der Seestrafenordnung vom
22. Dezember 1953 (Bundesgesetzbl. II S. 603, 760)
oder der Seeschiffahrtstrafen-Ordnung vom 6. Mai
1952 (Bundesgesetzbl. II S. 553) vorgeschriebenen
Lichter mit einer Mindesttragweite dienen. Als
Positionslaternen gelten nicht die von kleinen
Fahrzeugen gebrauchsfertig zur Hand zu haltenden
Laternen mit weiem Licht.

(1) Positionslaternen

Hydrographischen Institut
sein,
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(2) Das Deutsche Hydrographische Institut erlaft
fiir Positionslaternen Zulassungsbedingungen. Die
Zulassungsbedingungen sind im Bundesanzeiger zu
-veroffentlichen.

(3) Die gemiB Absatz 2 erlassenen Zulassungs-
bedingungen sind, sofern nicht ausdriicklich etwas
anderes bestimmt ist, Mindestbedingungen.

§ 4

Der Eigentimer und der Fiihrer eines Fahrzeugs
sind verpflichtet, die Positionslaternen des Fahr-
zeugs zur Priiffung dem Deutschen Hydrographi-
schen Institut oder einer seiner Dienststellen einzu-
reichen.

§5

(1) Die Zulassung gilt fiir einen Zeitraum von
fiinf Jahren. Sie erlischt bereits vorher, wenn durch
Beschddigungen oder Reparaturen Anderungen an
der Laterne eingetreten sind.

Einleitungssatz: G v. 22, 12, 1953 95122

§ 1 Nr. 1: Flaggenrechisgesetz 9514-1

§ 2: SeestraBenordnung 9511-2; SeeschiffahrtstraBen-Ordnung 9511-1
§ 3 Abs. 2: Zulassungsbedingungen v. 1. 8. 1958 BAnz. Nr. 156

(2) Uber die Zulassung einer Positionslaterne ist
ein Priifungszeugnis auszustellen. Das Priifungs-
zeugnis mufl enthalten

1. einen Hinweis auf diese Verordnung,

2. die Bezeichnung der Laterne nach Verwen-
dungsart und die Herstellungsnummer,

3. die Abmessungen und die lichttechnischen
Eigenschaften der Laterne,

4. die Giltigkeitsdauer des
nisses,

5. den Ort und das Datum der Priifung.

Priifungszeug-

(3) Bei zugelassenen Laternen sind das Zeichen
der Priifstelle, das Datum der Priifung und die
Nummer der Laterne auf dem Giirtel und den Ein-

satzgldsern einzuritzen oder einzudtzen.

§ 6

Das Priifungszeugnis ist an Bord des Fahrzeugs
mitzufithren, auf dem die Positionslaterne verwen-
det wird.

§7*

(1) Positionslaternen miissen wéahrend des Ge-
brauchs so gehaltert sein, daB ihr Licht nicht durch
Teile des Fahrzeugs oder durch an Bord befindliche
Gegenstinde oder Personen verdeckt wird und ihre
Stellung zum Fahrzeug sich nicht verdndern kann.

(2) Einfarbige Seitenlaternen miissen in derselben
Querschiffsebene und in gleicher Héhe angebracht

werden. Der Abstand dieser Laternen voneinander
darf die Breite des

unterschreiten.

Fahrzeuas nicht wesentlich

anrzeugs 1t ellt

(3) Der bei einfarbigen Seitenlaternen anzubrin-
gende Schirm (Artikel 2 Buchstabe a Nr. 6 der See-
straBenordnung) darf nicht niedriger sein als die
Hbhe der zugehérigen Laterne ohne Schornstein.
Der Schirm muB der Farbe des Lichts entsprechend
rot oder griin gestrichen sein.

(4) An Stelle von besonderen Schirmen diirfen
geeignete Teile der Aufbauten des Fahrzeugs zur
Abschirmung des Lichts verwendet werden, sofern
den Vorschriften der Absdtze 1 bis 3 entsprochen
werden kann.

§ 8

(1) Die See-Berufsgenossenschaft und die Binnen-
schiffahrts-Berufsgenossenschaft haben bei den von
ihnen erfaBten Fahrzeugen, die Wasser- und Schiff-
fahrtsdmter bei allen iibrigen Fahrzeugen die vor-
geschriebene Ausriistung mit Positionslaternen, ihre
Halterung und Abschirmung zu iiberwachen.

(2) Der Eigentiimer und der Fiihrer des Fahrzeugs
haben den Bediensteten der in Absatz 1 aufgefiihr-
ten Stellen das Betreten des Fahrzeugs zur Aus-
iibung des Dienstes und die Kontrolle der Positions-

§ 7 Abs. 3: Seestrafienordnung 9511-2
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laternen an Bord zu ermdéglichen sowie die fiir die
Uberwachung erforderlichen Priifungszeugnisse vor-
zulegen.

(3) Fiir Dienstfahrzeuge des Bundes und der L&n-
der gelten die Vorschriften der Absédtze 1 und 2
nicht. Diese Fahrzeuge werden durch die zustédn-
digen Aufsichtsbehdrden iiberwacht.

§9

(1) Priifungszeugnisse fiir Positionslaternen, die
vor dem Inkrafttreten dieser Verordnung gepriift
und zugelassen worden sind, werden spatestens
fiinf Jahre nach dem Inkrafttreten dieser Verord-
nung ungiiltig.

(2) In Gebrauch befindliche Positionslaternen, die
noch nicht zugelassen worden sind, miissen binnen
eines Jahres nach dem Inkrafttreten dieser Verord-
nung zur Priifung eingereicht werden,

§$ 10%*
Wer als Eigentiimer oder Fiihrer eines Fahrzeugs
vorsdtzlich oder fahrlédssig
1. ein Fahrzeug mit Positionslaternen ausriistet,
die nicht nach § 3 Abs. 1 zugelassen sind,

2. Positionslaternen nicht nach § 7 haltert oder
abschirmt, ‘
3. dem § 8 Abs. 2 zuwiderhandelt,

§ 10: G v. 22, 12. 1953 9512-2
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wird gemdf Artikel 4 Abs. 2 des Gesetzes liber den
Beitritt der Bundesrepublik Deutschland zum Inter-
nationalen Schiffssicherheitsvertrag London 1948
vom 22. Dezember 1953 (Bundesgesetzbl. II S. 603)
mit Geldstrafe bestraft.

§ 11 *

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uber-
leitungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundesgesetz-
blattI S.1) in Verbindung mit Artikel 6 des Ge-
setzes tlber den Beitritt der Bundesrepublik
Deutschland zum Internationalen Schiffssicherheits-
vertrag London 1948 auch im Land Berlin.

§ 12
Diese Verordnung gilt nicht im Saarland.

§ 13*

Diese Verordnung tritt am 1. August 1958 in
Kraft, ...

Der Bundesminis'ter fiir Verkehr

§ 11: GVBL Berlin 1958 S. 697; G v. 22. 12. 1953 9512-2
§ 13 Satz 2: Aufhebungsvorschrift



Verordnung

95126

Verordnung iiber gefdhrliche Seefrachtgiiter

9512-6

iiber gefidhrliche Seefrachtgiiter

Vom 4. Januar 1960

Bundesgesetzbl. II S.9

Auf Grund des Artikels 3 Abs.1 Nr.7 und Abs. 4
des Gesetzes vom 22. Dezember 1953 iiber den Bei-
tritt der Bundesrepublik Deutschland zum Inter-
nationalen Schiffssicherheitsvertrag London 1948
(Bundesgesetzbl. II S. 603) wird mit Zustimmung
des Bundesrates verordnet: *

§ 1
Allgemeines

(1) Bei der Beforderung geféhrlicher Giiter mit
Seeschiffen sind alle Vorkehrungen zu treffen, um
Schdden fiir Menschenleben, Schiff oder Ladung

ucu,u .LVLUguLlu&UL t auszus \.‘ﬁhcﬁcu

(2) Gefdhrliche Giiter im Sinne dieser Verord-
nung sind die in der Anlage genannten und in
Klassen eingeteilten Stoffe und Gegensténde. Sie
diirfen auf Seeschiffen nur unter den in der Anlage
angegebenen Bedingungen verladen werden.

(3) Explosive Stoffe und Gegenstande, mit explo-
siven Stoffen geladene Gegenstdnde, Ziindwaren,
Feuerwerksko6rper und &hnliche Giiter, verdichtete,
verfliissigte oder unter Druck geloste Gase, Stoffe,
die in Beriihrung mit Wasser entziindliche Gase
entwickeln, selbstentziindliche Stoffe und organi-
sche Peroxyde diirfen, soweit sie in der Anlage
nicht genannt sind, vorbehaltlich der Vorschrift des
§ 5 Abs.1 nicht verladen werden.

(4) Auf Schiffen, die gefdhrliche Giiter an Bord
haben, muB ein Abdruck dieser Verordnung griff-
bereit sein.

§ 2

Zusammenpacken und Zusammenladen von
geidhrlichen Giitern

(1) Gefdhrliche Giiter diirfen miteinander oder
mit anderen Giitern in einem Versandstiick nur zu-
sammengepackt werden, soweit dies nach den Vor-
schriften der Anlage ausdriicklich gestattet ist.

(2) Gefédhrliche Giiter diirfen miteinander und
mit anderen Giitern in demselben Raum zusammen-
geladen werden, wenn nicht in den Verladungsvor-

schriften der Anlace etwas anderes be mmt?t ist
An:age anderes bestimmt ist.

§ 3
Kennzeichnung der Versandstiicke

(1) Die in der Anlage vorgeschriebenen Kenn-
zeichen sind nach dem Muster des Anhangs 4 der
Anlage auf dem Versandstiick anzubringen. Sie
konnen als Zettel aufgeklebt oder aufgenagelt wer-
den oder mit Schablonen, Stempeln oder dhnlichen
Hilfsmitteln unmittelbar angebracht werden. Ge-

Einleitungssatz: G. v. 22. 12, 1953 95122

stattet die &uBere Beschaffenheit des Versand-
stiickes eine solche Anbringung nicht, so sind die
Kennzeichen auf dauerhaften Téafelchen mit dem
Versandstiick zu verbinden.

(2) Auf die nach der Anlage zugelassenen Kenn-
zeichen ist die Vorschrift des Absatzes 1 ent-
sprechend anzuwenden.

§ 4
Bescheinigungen

(1) Geféhrlichen Giitern inlandischer Herkunft,
die mit einem Seeschiff beférdert werden sollen,
ist eine Bescheinigung beizugeben, in der zu er-
kldren ist,

1. zu welchen Klassen und Ziffern nach der
Anlage das Gut gehort und welche Eigen-
schaften es hat;

2. daB die Verpackung den Vorschriften der
Anlage entspricht;

3. falls die Giiter mit anderen in einem Ver-
sandstliick zusammengepackt sind, daB die
gestatteten Gewichtsgrenzen innegehalten
sind und die Giiter sich in der vorge-
schriebenen Sonderverpackung befinden;

4. falls die Versandstiicke explosive Stoffe
und Gegenstinde (Klasse Ia), mit explo- -
siven Stoffen geladene Gegenstdnde
(Klasse Ib) oder Ziindwaren, Feuerwerks-
korper und dhnliche Giiter (Klasse Ic) ent-
halten, da8 der Inhalt den gestellten Zu-
lassungsbedingungen genigt.

Die Bescheinigung hat ferner die in der Anlage ge-
forderten besonderen Erkldarungen zu enthalten.

(2) Der Ablader darf die Erkldrungen nur auf
Grund entsprechender Bescheinigungen seines ‘Auf-
traggebers abgeben. Seine Erkldrungen sind in dem
Verladeschein (Schiffszettel) aufzunehmen.

§ 5
Auslindische Durchfuhrgiiter

(1) Wer aus dem Ausland kommende geféhrliche
Giiter der Klassen Ia, Ib, Ic, II und VIIb im Gel-
tungsbereich dieser Verordnung auf Seeschiffen
weiter verladen will, bedarf einer schriftlichen Ge-
nehmigung der zustdndigen Verwaltungsbehérde.
Die Genehmigung darf nur erteilt werden, wenn
durch eine Erkldrung des Herstellers oder ein Gut-
achten eines amtlich anerkannten deutschen Sach-
verstandigen glaubhaft gemacht ist, daB die Giiter
nicht gefdhrlicher sind, als die in den genannten
Klassen der Anlage aufgefiihrten, und daB die Ver-
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packung mindestens die gleiche Sicherheit gewéhrt,
die fiir Giiter der gleichen Art vorgeschrieben ist.
Bei Giitern der Klassen Ia, Ib und Ic¢, die mach
Anhang 1 der Anlage gepriift worden sind, bedarf
es keiner besonderen Glaubhaftmachung.

(2) Mit der Genehmigung sind die anzuwenden-
den Verladungsvorschrifien der Anlage festzu-
setzen. Wird die Verladung von Versandstlicken
genehmigt, die nicht nach der Anlage beschriftet
oder bezeichnet sind, so ist dem Antragsteller auf-
zuerlegen, den Verfrachter bei der Ubergabe der
Versandstiicke auf die festgesetzten Verladungs-
vorschriften besonders hinzuweisen.

(3) Sollen Giiter derselben Art und Herkunft
wiederholt verladen werden, so kann die Geneh-
migung auf bestimmte Zeit oder auf Widerruf er-
teilt werden. '

(4) Die Genehmigung tritt an die Stelle der Er-
klarungen nach § 4. Eine Ausfertigung der Geneh-
migung ist mit dem Verladeschein (Schiffszettel)
fest zu verbinden.

(6) Bei geféhrlichen Giitern, die aus dem Ausland
kommen, in Absatz 1 nicht genannt sind und im
Geltungsbereich dieser Verordnung auf Seeschiffen
weiter verladen werden sollen, muBl die Verpackung
mindestens die gleiche Sicherheit gewéhren, die in
der Anlage fiir Gliter gleicher Art vorgeschrieben
ist. Der Verwaltungsbehorde ist rechtzeitig wvor
Beginn des Umladens eine Meldung iiber die Giiter
sowie lber Ort und Zeitpunkt ihrer Umladung zu
erstatten.

§ 6
Anmeldung und Ubernahme der Ladung

(1) Die Verladung gefahrlicher Giiter ist dem
Verfrachter so rechtzeitig anzukiindigen, daB die
notwendigen Anordnungen flir die vorschrifts-
méaBige Verladung unter besonderer Beriicksichti-
gung etwa schon eingenommener Teilladung getrof-
fen werden koénnen. Die Anmeldung muB schriftlich
erfolgen; sie mufBl Art, Umfang und Eigenschaft der
Sendung sowie Klasse, Ziffer und besondere Be-
zeichnung nach der Anlage enthalten.

(2) Gefahrliche Giiter diirfen auf einem Seeschiff
erst verladen werden, wenn der Verladeschein
(Schiffszettel) mit den Erkldrungen nach § 4 oder
die Genehmigung nach § 5 Abs. 1 bis 4 dem Schiffs-
fihrer ausgehédndigt worden ist.

(8) Wird der Verladeschein (Schiffszettel) nach
Absatz 2 dem Verfrachter rechtzeitig tibergeben,
so bedarf es keiner besonderen Anmeldung nach
Absatz 1.

§ 7

Verzeichnis der geladenen gefidhrlichen Giiter

Die auf einem Seeschiff verladenen gefdhrlichen -

Giiter sind namentlich und nach ihrer Zugehérigkeit
zu den einzelnen Klassen in ein besonderes Ver-
zeichnis aufzunehmen. Der Schiffsfiihrer hat das
Verzeichnis zu verwahren und den zustdndigen
Kontrollorganen auf Verlangen vorzulegen,
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§ 8

Verbot des Rauchens und des Gebrauchs
von Feuer und offenem Licht

(1) Das Rauchen und die Verwendung von Feuer
oder offenem Licht ist verboten

1. in Rdumen, in denen explosive Stoffe und
Gegenstande (Klasse Ia), mit explosiven
Stoffen geladene Gegensidnde (Klasse Ibj,
Zindwaren, Feuerwerkskérper und &hn-
liche Giiter (Klasse Ic), verdichtete, ver-
flissigte oder unter Druck geldste Gase
(Klasse Id), Stoffe, die in Beriihrung mit
Wasser entziindliche Gase entwickeln
(Klasse Ie), selbstentziindliche Stoffe
(Klasse II), entziindbare Stoffe (Klassen
IIla und IIIb), entziindend (oxydierend)
wirkende Stoffe (Klasse Iilc), organische
Peroxyde (Klasse VIIb) untergebracht sind;

2. in Rdumen, in denen Kohlen oder leicht
brennbare Ladungen jeder Art lagern;

3. in R&umen, in die Gase aus den unter
Nummern 1 und 2 genannten Ladungen ein-
dringen koénnen;

4. in der Nahe der Luken und Transportwege
an Bord, solange Giiter der in Nummern 1
und 2 genannten Art, mit Ausnahme von
Kohlen, geladen oder geloscht werden.

(2) Vor den in Absatz 1 genannten Raumen und
Ortlichkeiten sind Anschldge, die auf das Verbot
hinweisen, augenfillig anzubringen.

§ 9

Magnahmen fiir den Feuerschuiz
beim Laden und Loschen

(1) Beim Laden und Loschen von explosiven Stof-
fen und Gegenstdnden (Klasse Ia), mit explosiven
Stoffen geladenen Gegenstdnden (Klasse Ib), Ziind-
waren, Feuerwerkskdrpern und &hnlichen Giitern
(Klasse Ic), selbstentziindlichen Stoffen (Klasse II),
entzlindbaren Stoffen (Klassen IIIa und IIIb), ent-
ziindend (oxydierend) wirkenden Stoffen (Klasse
IlIc) und organischen Peroxyden (Klasse VIIb) sind
geeignete Vorkehrungen zur Verhiitung des Fun-
kenfluges zu treffen. Im Umkreis von dreiBlig
Metern von den Luken und Transportwegen an
Bord sind alle Schornsteine mit wirksamen Funken-
fangern zu versehen. Die Feuerloschleitungen des
Schiffes miissen unter Druck stehen und betriebs-
bereit sein. In der Ndhe der Luken ist jederzeit ein
angeschlossener Feuerléschschlauch besetzt zu hal-
ten.

(2) Zur kinstlichen Beleuchtung der Laderdume
wahrend des Ladens und Loschens diirfen nur
elektrische Leuchten vérwendet werden. Sie miissen

Verladens
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nicht beschddigt werden kénnen und explosions-
gefdhrliche, selbstentziindliche und brennbare Giiter _

nicht gefdhrden.

(3) Wenn bei Dunkelheit geladen oder geldscht
wird, miissen die Transportwege und die Verlade-
stellen (Kai- oder Wasserseite) durch hoch ange-
brachte elektrische Leuchten beleuchtet werden.



§ 10
Beleuchtung der Frachtraume wihrend der Fahrt

(1) Zur kiinstlichen Beleuchtung der R&ume, in
denmen sich explosive Stoffe und Gegenstande
(Klasse I'a), mit explosiven Stoffen geladene Gegen-
stande (Klasse Ib), Ziindwaren, Feuerwerkskdrper
und dhnliche Giiter (Klasse Ic) oder leicht brenn-
bare Ladungen jeder Art befinden, darf auch wéh-
rend der Fahrt nur elektrisches Licht verwendet
werden. Tragbare Leuchten sind nur zugelassen,
wenn als Stromquelle Akkumulatoren oder Trocken-
batterien verwendet werden. Bei festverlegten An-
lagen miissen die Leuchten mit Uberglocken und
starken Drahtschutzkorben versehen und die Schal-
ter auBlerhalb der Laderdume angebracht sein.

(2) Die Vorschriften des Absatzes 1 Satz 1 und 2
gelten auch flir Rdume, in denen verdichtete, ver-
flissigte oder unter Druck geltste Gase (Klasse I1d),
Stoffe, die in Berithrung mit Wasser entzlindliche
Gase entwickeln (Klasse Ie), entziindbare Stoffe
(Klassen IIla und IIIb), entziindend (oxydierend)
wirkende Stoffe (Klasse IIIc), organische Peroxyde
(Klasse VIIb) oder Kohlen verstaut sind oder in
die Gase aus den genannten Ladungen eindringen
kénnen. Die Verwendung festverlegter elektrischer
Beleuchtungsanlagen ist jedoch nur statthaft, wenn
sie nach den {iblichen technischen Konstruktions-
vorschriften explosionsgeschiitzt ausgefithrt sind,
wenn ihre Ausschaltung wédhrend der Fahrt von
einem Kontrollplatz aus {iberwacht werden kann
und die See-Berufsgenossenschaft die Betriebssicher-
heit anerkannt hat. Bei anderen fest angebrachten
Beleuchtungsanlagen sind die Leuchten vor Uber-
nahme der Ladungen von der allgemeinen elektri-
schen Leitung abzutrennen.

(3) Die nach Absatz 1 und 2 zugelassenen trag-
baren elektrischen Leuchten sind in gutem Zustand
und stets betriebsbereit zu halten. Thre Gebrauchs-
fahigkeit ist von der See-Berufsgenossenschaft vor
Erteilung oder Verlingerung der Fahrterlaubnis
zu priifen.

§ 11
Behandlung von Versandstiicken

(1) Gefahrliche Giiter sind mit besonderer Sorg-
falt zu behandeln. Vor allem sind die Verpadkun-
gen vor Beschddigung, explosionsgefdhrliche Giiter
auch schon vor Erschiitterung durch StoB, Herab-
fallen, Umkanten oder Rollen zu bewahren.

(2) Versandstiicke, die eine die sichere Beférde-
rung gefdhrdende Beschddigung erlitten haben, oder
die vorgeschriebene Dichtigkeit nicht mehr besitzen,
diirfen nicht verladen werden. In Zweifelsfdllen ist
die Untersuchung durch einen Sachverstdndigen zu
veranlassen.

(3) Wird die Beschdadigung eines Versandstiickes
bemerkt, so hat der Schiffsfithrer unverziiglich fiir
die Beseitigung der Gefahr zu sorgen.

§ 12
Abweichungen ,
Von den Vorschriften des § 2 und der Anlage

sind Ausnahmen zuldssig. Hieriiber ist dem Bundes-
minister fir Verkehr unverziiglich Mitteilung zu
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machen. Fir die Erteilung der Ausnahmegenehmi-
gungen ist die Verwaltungsbehorde des Landes zu-
sténdig, in dessen Gebiet der Ladehafen oder, falls
das gefdhrliche Gut im Ausland geladen wird, der
Bestimmungshafen oder, falls dieser nicht zum Gel-
tungsbereich dieser Verordnung gehort, der Heimat-
oder Registerhafen liegt.

§ 13*
Erginzende Bestimmungen

~ Unberiihrt bleiben die allgemeinen Vorschriften
iiber den Besitz von Sprengstoffen nach § 1 Abs. 1
und 2 des Gesetzes gegen den verbrecherischen und
gemeingeféhrlichen Gebrauch von Sprengstoffen
vom 9.Juni 1884 (Reichsgesetzbl. S.61) in der Fas-
sung der Verordnung vom 8. August 1941 (Reichs-
gesetzbl. I S, 531) sowie die hierzu ergangenen
Durchfiihrungsvorschriften.

§ 14
Anwendungsbereich

(1) Die Vorschriften dieser Verordnung sind auf
alle Seeschiffe anzuwenden, welche die Bundesflagge
fithren. Werden Seeschiffe, welche die Bundesflagge
fihren, auBerhalb des Geltungsbereichs dieser Ver-
ordnung beladen, darf von den Vorschrifien der
§§ 1 bis 4 und des § 6 abgewichen werden, soweit
das maBgebende Recht des Ladehafens Abweichun-
gen vorschreibt oder zuldBt; dies gilt nicht fir die
Beladung mit radioaktiven Stoffen (Klasse IVb),
Bei Seeschiffen im o6ffentlichen Dienst des Bundes,
eines zum Bund gehoérenden Landes, einer 6ffentlich-
rechtlichen Korperschaft oder Anstalt darf auch
innerhalb des Geltungsbereichs dieser Verordnung
von ihren Vorschriften abgewichen werden, soweit
die besonderen Aufgaben des 6ffentlichen Dienstes
Abweichungen erfordern.

(2) Fir Schiffe fremder Flagge gelten,

1. wenn sie im Geltungsbereich dieser Ver-
ordnung gefdhrliche Giiter laden, der § 1
Abs.1 bis 3, die §§ 2 bis 6, 8, 9, 11, 12

und 13;
2. wenn sie einen Hafen im Geltungsbereich
dieser Verordnung ausschlieBlich zum

Loschen oder zum Aufenthalt anlaufen, die
§8 8,9, 11 und 12,

§ 15%
Strafvorschriften
Wer vorsétzlich oder fahrléssig

1. als Befrachter den Verpackungsvorschriften
der Anlage zuwiderhandelt,

2. als Ablader

a) gegen die Kennzeichnungspflicht nach § 3
verstoBt,

b) eine nach § 4 erforderliche Bescheinigung
nicht beigibt oder in einer solchen Be-
scheinigung unvollstindige oder unrichtige
Angaben macht,

§13: Gv.9.6. 1884 453-8
§ 15: G v, 22, 12, 1953 9512-2
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3. als Schiffsfiihrer

a) den Verladungsvorschriften der Anlage, des
§ 1 Abs. 3 oder des § 6 Abs. 2,

b) den Sicherheitsvorschriften des § 8 Abs. 2,
des § 9 oder des § 10

zuwiderhandelt,

4, als Verfrachter nicht fiir die nach §§ 9 oder 10
erforderlichen Sicherheitseinrichtungen sorgt,

5. a) aus dem Ausland kommende gefdhrliche
Giiter ohne die Genehmigung nach § 5
Abs. 1 weiterverlddt,

b) einer Festsetzung nach § 5 Abs.2 Satz 1
zuwiderhandelt oder die nach § 5 Abs.5
erforderliche Meldung nicht vor Beginn des
Umladens erstattet,

c) in den in § 8 bezeichneten Rdumen oder
Ortlichkeiten raucht oder Feuer oder offe-
nes Licht verwendet,

wird gemaf Artikel 4 Abs. 2 des Gesetzes iiber den
Beitritt der Bundesrepublik Deutschland zum Inter-
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nationalen Schiffssicherheitsvertrag London 1948
vom 22. Dezember 1953 (Bundesgesetzbl. II S. 603)
mit Geldstrafe bestraft.

§ 16*
Geltung im Land Berlin

Diese Verordnung gilt nach MaBgabe des § 14
des Dritten Uberleitungsgesetzes vom 4. Januar
1952 (Bundesgesetzbl. I S. 1) in Verbindung mit Ar-
tikel 6 des Gesetzes iiber den Beitritt der Bundes-
republik Deutschland zum Internationalen Schiffs-
sicherheitsvertrag London 1948 auch im Land
Berlin.

§ 17
SchluBvorschriften

Diese Verordnung tritt am 1. Februar 1960 in
Kraft. . . .

i6: G.v
z

§ 16 . 12-2;
§ 17 Satz 2: Aufhebungsvorschrift
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Anlage

Vorschriften
iiber die von der Beférderung mit Seeschiffen ausgeschlossenen
oder bedingungsweise zur Beférderung zugelassenen
Stoffe und Gegenstande

Inhaltsverzeichnis

Einleitung
Klasse Ia. Explosive Stoffe und Gegenstinde
A. Vorbemerkungen
B. Giiterverzeichnis und Verpackungs-
vorschriften
1. Allgemeine Verpackungsvorschriften

II. Giterverzeichnis und besondere Ver-
packungsvorschriften

ITII. Zusammenpackung
IV. Kennzeichnung der Versandstiicke

C. Verladungsvorschriften
I. Verladescheine

II. Verladung im allgemeinen und
Zusammenladeverbote

ITII. Sondervorschriften fiir die Verladung
einzelner Sprengstoffe

D. Sondervorschriften fiir Fahrgastschiffe

‘Klasse Ib. Mit explosiven Stoffen geladene
Gegenstinde

A, Vorbemerkungen
B. Giiterverzeichnis und Verpackungs-
vorschriften
1. Allgemeine Verpackungsvorschriften

II. Giiterverzeichnis und besondere Ver-
padkungsvorschriften

III. Zusammenpackung
IV. Kennzeichnung der Versandstiicke
C. Verladungsvorschriften
I. Verladescheine
II. Verladung im allgemeinen und

Zusammenladeverhote

D. Sondervorschriften fiir Fahrgastschiffe

Klasse Ic. Ziindwaren, Feuerwerkskorper und
dhnliche Giiter

A. Vorbemerkungen
B. Giiterverzeichnis und Verpackungs-
vorschriften
I. Allgemeine Verpackungsvorschriften

II. Giiterverzeichnis und besondere Ver-
packungsvorschriften

ITI. Zusammenpackung
IV. Kennzeichnung der Versandstiicke

C. Verladungsvorschriften

I. Verladescheine
II. Verladung im allgemeinen und
Zusammenladeverbote

ITI. Zusétzliche Vorschriften fiir Unterdeck-
verladung

Klasse Id. Verdichtete, verfliissigte oder unter
Druck geloste Gase

A. Vorbemerkungen

B. Giiterverzeichnis
1. Verdichtete Gase
II. Verflissigte Gase

I11. Tiefgekiihlte verfliissigte Gase mit einer
kritischen Temperatur unter — 10° C

IV. Unter Druck geldste Gase
V. Entleerte Gefdle

C. Verpackungsvorschriften
I. Allgemeine Verpadkungsvorschriften
II. Besondere Verpackungsvorschriften
III. Zusammenpackung
IV. Kennzeichnung der Versandstiicke

D. Verladungsvorschriften
I. Verladescheine
II. Verladung im allgemeinen

III. Zusétzliche Vorschriften fir einzelne
Gasarten und Zusammenladeverbote

E. Sondervorschriften fiir Fahrgastschiffe

F. Sondervorschriften fiir die Befdérderung von
Chlor in Spezialschiffen

G. Entleerte Behélter. Sonstige Vorschriften

Klasse Ie. Stoffe, die in Berithrung mit Wasser
entziindliche Gase entwickeln

A. Vorbemerkungen
B. Giiterverzeichnis und Verpackungs-
vorschriften
1. Allgemeine Verpadkungsvorschriften

II. Giiterverzeichnis und besondere Ver-
packungsvorschriften

III. Zusammenpackung
IV. Kennzeichnung der Versandstlicke
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C. Verladungsvorschriften
I. Verladescheine

II. Verladung im allgemeinen und
Zusammenladeverbote

III. Weitere Vorschriften fiir die Stoffe
der Ziffern 2a, 2b, 2d, 2e und 3

D. Sondervorschriften fliir Fahrgastschiffe

Klasse II.  Selbstentziindliche Stofie

A. Giiterverzeichnis und Verpackungs-
vorschriften

I. Allgemeine Verpackungsvorschriften

II. Giiterverzeichnis und besondere Ver-
packungsvorschriften

III. Zusammenpackung
IV. Kennzeichnung der Versandstiicke
B. Verladungsvorschriften
I. Verladescheine

II. Verladung im allgemeinen und
Zusammenladeverbote

Klasse IIla. Entziindbare fliissige Stofie
A. Vorbemerkungen

B. Gliterverzeichnis

C. Verpackungsvorschriften
1. Allgemeine Verpackungsvorschriften
II. Besondere Verpackungsvorschriften
III. Zusammenpadckung
IV. Kennzeichnung der Versandstiicke

D. Verladungsvorschriften
I. Verladescheine
II. Verladung im allgemeinen und
Zusammenladeverbote
E. Entleerte Behilter

F. Sondervorschriften fiir Fahrgastschiffe

Klasse IIIb. Entziindbare feste Stoffe
A. Giiterverzeichnis und Verpackungs-
vorschriften
1. Allgemeine Verpackungsvorschriften

II. Giiterverzeichnis und besondere Ver-
packungsvorschriften

ITI. Zusammenpackung
IV. Kennzeichnung der Versandstiicke

B. Verladungsvorschriften
I. Verladescheine
II. Verladung im allgemeinen und
Zusammenladeverbote

C. Sondervorschriften fiir die Beférderung von

Nitrozellulose

D. Sondervorschriften fiir Fahrgastschiffe

Klasse IIIc. Entziindend (oxydierend) wirkende
Stoife

A. Vorbemerkungen
B. Giiterverzeichnis und Verpackungs-
vorschriften
I. Allgemeine Verpackungsvorschriften

II. Giiterverzeichnis und besondere Ver-
packungsvorschriften

III. Zusammenpackung
IV. Kennzeichnung der Versandstiicke
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C. Verladungsvorschriften
I. Verladescheine
II. Verladung im allgemeinen und
Zusammenladeverbote
II1. Weitere Vorschriften fiir die Verladung
einzelner Stoffe
Klasse IV a. Giftige Stoife
A. Vorbemerkungen
B. Giiterverzeichnis und Verpackungs-
vorschriften
1. Allgemeine Verpackungsvorschriften
II. Giiterverzeichnis und besondere Ver-
packungsvorschriften
III. Zusammenpackung
IV. Kennzeichnung der Versandstiicke
C. Verladungsvorschriften
I. Verladescheine
II. Verladung im allgemeinen und
Zusammenladeverbote
III. Sondervorschriften fiir die Verladung
einzelner Stoffe
D. Sondervorschriften fiir Fahrgastschiffe
Klasse IV b. Radioaktive Stoife
A. Vorbemerkungen
B. Giiterverzeichnis und Verpackungs-
vorschriften
1. Allgemeine Verpackungsvorschriften
II. Giliterverzeichnis und besondere Ver-
packungsvorschriften
III. Zusammenpackung
IV. Kennzeichnung der Versandstiicke
C. Verladungsvorschriften
I. Verladescheine
II. Verladung im allgemeinen und
Zusammenladeverbote
Klasse V. Atzende Stoffe
A. Vorbemerkungen
B. Giiterverzeichnis und Verpackungs-
vorschriften
L. Allgemeine Verpackungsvorschriften
II. Giiterverzeichnis und besondere Ver-
packungsvorschriften
III. Zusammenpackung
IV. Kennzeichnung der Versandstiicke
C. Verladungsvorschriften
I. Verladescheine
II. Verladung im allgemeinen und
Zusammenladeverbote
III. Sondervorschriften fiir die Beférderung
von Saduren der Ziffer 1 und Gemische
aus Schwefelsdure und Salpetersdure
sowie fir Wasserstoffperoxydlésungen
D. Sondervorschriften fiir die Beférderung von
Sduren in Tankschiffen
E. Sondervorschriften fiir Fahrgastschiffe
F. Sondervorschriften fiir kleine Segelschiffe
Klasse VI. Ekelerregende oder ansteckungs-

gefdhrliche Stoffe (Leerklasse)



Klasse VIIa. Verschiedene Stoffe (Leerklasse)
Klasse VIIb. Organische Peroxyde

A. Vorbemerkungen

B. Giiterverzeichnis und Verpackungs-
vorschriften
1. Allgemeine Verpackungsvorschriften

II. Giiterverzeichnis und besondere Ver-
packungsvorschriften

III. Zusammenpackung
IV. Kennzeichnung der Versandstiicke
C. Verladungsvorschriften
I. Verladescheine
II. Verladung im allgemeinen und
Zusammenladeverbote

D. Sondervorschriften fiir Fahrgastschiffe

Klasse VIII. Giiter, insbesondere Massengiiter, die
verpackt, unverpackt oder als Schiitt-
ladungen zur Selbsterhitzung neigen

B. Verpackungsvorschriften

C. Verladungsvorschriften
1. Verladescheine
II. Verladung im allgemeinen
II1. Sondervorschriften fiir die Beférderung
von Stein- und PreBkohlen
TV. Sondervorschriften fiir die Beférderung
von ungeldschtem Kalk
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Anhang 1:

A. Bestdndigkeits- und Sicherheitsbedingungen
filr explosive Stoffe und fiir entziindbare
feste Stofie

B. Vorschriften fiir die Priifverfahren

Anhang fa:
Bestimmungen iiber Fibertrommeln und Papp-
fdsser fiir feste giftige Stoffe

Anhang 2:
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Einleitung

(1) Die in dieser Anlage genannten Stoffe und Gegensténde sind in folgende Klassen eingeteilt:

Klasse Ta. Explosive Stoffe und Gegenstande

Klasse Ib. Mit explosiven Stoffen geladene Gegensténde

Klasse Ic. Ziindwaren, Feuerwerkskérper und &hnliche Giiter

Klasse Id. Verdichtete, verflissigte oder unter Druck gel6ste Gase

Klasse Ie. Stoffe, die in Berithrung mit Wasser entziindliche Gase entwickeln

Klasse II. Selbstentziindliche Stoffe

Klasse IlIa. Entziindbare fliissige Stoffe

Klasse IIIb. Entziindbare feste Stoffe

Klasse IIIc. Entziindend (oxydierend) wirkende Stoffe

Klasse IVa. Giftige Stoffe

Klasse IVDb. Radioaktive Stoffe

Klasse V. Atzende Stoffe

Klasse VI. Ekelerregende oder ansteckungsgeféhrliche Stoffe

Klasse VIIa. Verschiedene Stoffe

Klasse VIIb. Organische Peroxyde

Klasse VIII. Giiter, insbesondere Massengiiter, die verpackt, unverpackt oder als Schiittladungen zur
Selbsterhitzung neigen.

(2) Aus dieser Anlage ist zu ersehen, welche gefdhrlichen Giiter von der Beférderung mit Seeschiffen
ausgeschlossen,
unter gewissen Bedingungen zugelassen und
wie die Bedingungen sind.

Die gefdhrlichen Giiter sind in
a) Nur-Klassen und
b) freie Klassen eingeteilt.

Zu a) gehoren die Klassen Ia, Ib, Ic, 1d, Ie, II und VIIb. Die hierunter fallenden Stoffe und Gegen-
stdnde sind vorbehaltlich der nachfolgenden Ausnahmen von der Beférderung ausgeschlossen. Die
in den Randnummern (Rn) 21, 61, 101, 131, 181, 201 und 751 aufgefiihrten Stoffe und Gegenstdnde
sind zur Beférderung zugelassen, sofern sie den in den betreffenden Klassen vorgesehenen Bedin-
gungen entsprechen.

Zub) gehoéren die Klassen IIla, IIIb, IIc, IVa, IVbh, V und VIIL Die Klassen VI und VIla kommen fir
den Seeverkehr zunddhst nicht in Frage. Die in den Rn 301, 331, 371, 401, 451, 501 und 801 aufge-
fihrten Stoffe und Gegenstinde — mit Ausnahme derjenigen, die durch Bemerkungen ausge-
schlossen sind — sind zur Beférderung nur zugelassen, wenn sie den in den betreffenden Klassen
vorgesehenen Bedingungen entsprechen. Die anderen unter den Begriff der freien Klassen fallenden
Stoffe und Gegenstdnde sind ohne besondere Bedingungen zur Beférderung zugelassen.

(3)* Die Randnummern sind gleichlautend mit denen der Anlage I (RID) zum Internationalen Uberein-
kommen {iber den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM) und der Anlage C zur Eisenhahn-Verkehrsordnung (EVO);
die mit S bezeichneten Randnummern betreffen nur die Seeschiffahrt. Einige Randnummern folgen nicht
laufend, weil — abweichend vom RID und der Anlage C/EVO — die Verpackungsvorschriften fiir die ein-

zelnen Stoffe neben der Stoffaufzdhlung (Giiterverzeichnis) stehen.

(1) Prozentangaben bezeichnen, sofern nicht ausdriicklich etwas anderes bestimmt ist:

a) bei Mischungen von festen oder flissigen Stoffen, bei Losungen oder bei festen, von einer
Fliissigkeit getrankten Stoffen die Gewichtsprozente, bezogen auf 100 Gewichtsteile der Mischung,
der Lésung oder des getrénkten Stoffes;

b) bei Gasgemischen die Volumenprozente, bezogen auf 100 Volumenteile der Gasmischung.

(2) Gewichtsbeschrankungen fiir Versandstiicke beziehen sich, sofern nicht ausdriicklich anders bestimmt
ist, auf das Bruttogewicht.

(3) Der Priifdruck fiir GefaBe wird immer in kg/cm? Uberdruck angegeben, derbDampfdruck von Stoffen
dagegen in kg/cm? absolut.

fAY TTr rhraahTi Al A XTaranmdatiiAdran o
%) UT iter zerbrechlichen Versandstiicken sind nur solche mit GefdBen aus Clas, D“rzellan, Q*szeug

u.dgl. zu verstehen, die nicht von einer vollwandigen Verpackung umgeben sind, welche sie wirksam
gegen die libliche Beanspruchung wéahrend des Transportes schiitzt.

(5) Unter den GefdBen ,aus geeignetem Kunststoff” sind nur solche zu verstehen, die nach den neuesten Er-
kenntnissen der Wissenschaft gewdhrleisten, daB der zu befordernde Stoff das Versandgefd nicht angreift
oder es zersetzt. Die Bundesanstalt fiir Materialpriifung in Berlin-Dahlem kann den Nachweis der Eignung
verlangen.

(6)* Der Begriff ,Behédlter” hat zwei verschiedene Bedeutungen, und zwar einmal mit dem Klammerzusatz
(Container) und zum anderen fir Stoffe und Gegenstinde jeglicher Art. Bei Behdltern, bei denen nicht
der Klammerzusatz (Container) steht, handelt es sich nicht um Behdlter im Sinne der ,Internationalen
Ordnung fiir die Beférderung von Behéltern (Container) — RICo —*.

Abs. 3 CIM: G v. 15. 2. 1956 11 33
Abs. 3RID: V v, 4. 12. 1958 II 360; EVO 934-1
Abs, 6 RICo: G v. 15. 2, 1956 II 33 Anlage VIII
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Klasse Ia

Explosive Stoife und Gegenstinde

Den Bestimmungen der Klasse Ia unterliegen explosive Stoffe und Gegensténde, die bei mechanischer
Beanspruchung empfindlicher als Dinitrobenzol sind oder durch thermische Beanspruchung zur Explosion
gebracht werden kénnen.

(1) In den zur Beférderung zugelassenen explosiven Stoffen und Gegensténden darf das Nitroglyzerin 20
ganz oder teilweise ersetzt sein durch:

a) Nitroglykol oder

b) Dinitrodidthylenglykol oder

¢} nitrierten Zucker (nitrierte Saccharose) oder
d) Dinitrochlorhydrin oder

e) eine Mischung der vorgenannten Stoffe.

(2) Die von den Stoffen der Klasse Ia entleerten Behdlter sind den Vorschriften der Klasse Ia nicht
unterstellt.

A. Vorbemerkungen

Stoffe, die durch Flammenziindung nicht zur Explosion gebracht werden kdnnen und die weder gegen
StoB noch gegen Reibung empfindlicher sind als Dinitrobenzol, gelten nicht als explosive Stoffe im Sinne
der Klasse I a und sind den Vorschriften der Klasse I a nicht unterstellt. Der Ablader hat jedoch im Verlade-
schein unter der Bezeichnung des Gutes einzutragen:

.Nicht explosiver Stoff im Sinne der Klasse Ia zur Verordnung iiber gefdhrliche Seefrachtgiiter.”

Hiernach gelten z.B. folgende explosionsfahige Stoffe nicht als explosive Stoffe und sind somit den
Vorschriften der Klasse Ia nicht unterstellt:

Gruppe A: Stofie ohne Zusitze
Ammoniumnitrat (sieche jedoch Klasse Illc, Ziffer 6a—Rn 371 —);
Azo-isobuttersdurenitril
Benzolsulfohydrazid
Dinitrobenzol;
Dinitrochlorbenzol;
Dinitrokresol, auch in Form seines Ammonsalzes und seiner Salze mit organischen Basen;
Dinitronaphthalin; - :
Dinitrophenol;
Dinitrotoluol;
Nitroguanidin;
Nitromethan (siehe jedoch Klasse IlIa, Ziffer 3 — Rn 301 —);

Tatranitrodinhenviamin

Leraniiroqaipnenyiamin;
p-Tolylsulfonylmethylnitrosamid;
Trichlortrinitrobenzol;
Trinitronaphthalin;

} (siehe jedoch Klasse IIIb, Ziffern 1a) und 1b) —Rn 331 —);

Gruppe B: Stofie mit Zusidtzen

Ammoniumnitrat in Mischungen, die nicht mehr als 0,4% verbrennliche Bestandteile enthalten und die
gegen mechanische und thermische Beanspruchung sowie gegen DetonationsstoB nicht empfindlicher
sind als Ammoniumnitrat (sieche jedoch Klasse III¢, Ziffern 6 und 7b) — Rn 371 —);

Ammoniumperchlorat mit mindestens 10% Wasser Y} (siehe jedoch Klasse Illc, Ziffer 5 — Rn 371 —);
Bariumazid mit mindestens 10°% Wasser®) (siche jedoch Klasse IV a, Ziffer 11 — Rn 401 —};

Benzol-1,3-disulfohydrazid mit mindestens 40°%. Paraffindl oder gleichwirksamen Phlegmatisierungs-
mitteln (siehe jedoch Klasse IIlb, Ziffer 1c¢) — Rn 331 —);

cyanidhaltiges Quecksilberoxycyanid mit hochstens 359 Quecksilberoxycyanid
(siehe jedoch Klasse IV a, Ziffer 7 — Rn 401 —);

Dinitrophenolkalium in wésseriger Losung;
Dinitrophenolnatrium in wésseriger Losung;

Dinitroso-pentamethylenteframin mit mindestens 5%, pulvrigen inerten organischen Stoffen und min-
destens 15%o Paraffin6l oder gleichwirksamen Phlegmatisierungsmitteln in homogener Mischung
(sieche jedoch Klasse IIIb, Ziffer 1 d) — Rn 331 —);

*) Der Stoff muB so fein beschaffen sein, daB das Wasser gleidmﬁﬂig verteilt ist und festgehalten wird.
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Klasse Ia
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2t

Nitroglyzerin oder andere Salpetersdureester in Losungen von hochstens 5 Gewichisteilen in 95 Ge-

wichisteilen eines nichi explosiven Lisemitieis {siehe jedoch Klasse Iila, Ziifer 5 — Rn 301 —j;
Nitroglyzerin oder andere Salpetersdureester in homogenen Mischungen von héchstens 5 Gewichts-
teilen mit 95 Gewichtsteilen feinpulverisierter inerter Stoffe;

Nitrozellulose in Form von Féaden oder Geweben mit so viel Wasser, daB sie durch die Fliissigkeit
vollstdndig iiberdeckt wird;

Nitrozellulose in Form von Pasten oder von Lésungen mit héchstens 60°o Nitrozellulose und einem
nicht explosiven Losemittel [siehe jedoch Klasse Il a, Ziffern 1b) und 3 — Rn 301 —;

Nitrozellulose in Form von Zellhorn (Zelluloid)
(siehe jedoch Klasse IIIb, Ziffern 4, 5§ und 6 — Rn 331 —);

Nitrozellulose mit einem Stickstoffgehalt bis zu 12,6%, gut stabilisiert und mit mindestens 25°%/ Wasser
oder Alkohol (z. B. Methyl-, Athyl-, Propyl-, Butyl-, Amylalkohol), wobei der Alkohol bis zur Halfte
durch Kampfer ersetzt sein kann; an Stelle von Wasser oder Alkohol kénnen auch Gemische der
beiden Fliissigkeiten treten.

Der vorgeschriebene Feuchtigkeitsgehalt darf an keiner Stelle der Nitrozellulosemasse unterschritten
sein [siehe jedoch Klasse IIlb, Ziffer 7a) — Rn 331 —|;

Nitrozellulosefilmabfédlle, gewaschen und durch Kochen unter Druck behandelt, mit mindestens
20/o Kampfer und so viel Alkohol (z.B. Methyl-, Athyl-, n-Propyl-, Butyl-, Amylaikohol), Benzol,
Toluol oder Xylol, dab sie durch die Filissigkeit volistdndig liberdeckt werden [siehe jedoch Kiasse Ia,
Ziffer 2 — Rn 21 — und Klasse IIla, Ziffern 1a), 3 und 5 — Rn 301 —]J;

Nitrozellulosewalzmasse, gebrochen, mit mindestens 18°, Phlegmatisierungsmitteln [siehe jedoch
Klasse IIIb, Ziffern 7b) und 7¢} — Rn 331 —];

Pikraminsdure mit mindestens 20% Wasser*);
pikrinsaure Alkalisalze in wé&sseriger Lésung;
Pikrinsdure mit mindestens 20% Wasser *);
Pikrinsdure und/oder deren Alkalisalze in Salben;
Tetranitroacridon mit mindestens 10%0 Wasser*);
Tetranitrocarl;azol mit mindestens 10% Wasser*);
Trinitrobenzoesdure mit mindestens 30% Wasser*);

Trinitrobenzol mit mindestens 30% Wasser®).

B. Giiterverzeichnis und Verpackungsvorschriften

I. Allgemeine Verpackungsvorschriften

(1) Die Packungen miissen so verschlossen und so dicht sein, daB vom Inhalt nichts nach auBen ge-
langen kann. Es ist untersagt, Binder und Drdhte aus Metall zur Sicherung von Behdlterverschliissen zu
verwenden, sofern dies nicht in den Vorschriften iiber die Verpackung fiir die einzelnen Stoffe oder Gegen-
stdnde ausdriicklich gestattet ist.

(2) Der Werkstoff der Packungen und ihrer Verschliisse darf vom Inhalt nicht angegriffen werden und
keine schddlichen oder geféhrlichen Verbindungen mit ihm eingehen.

(3) Die Packungen samt Verschliissen miissen in allen Teilen so fest und stark sein, daB sie sich unter-
wegs nicht lockern und der {iblichen Beanspruchung wdhrend der Beférderung zuverldssig standhalten.
Feste Stoffe sind in der Verpadkiung, Innenpackungen in den &uBeren Behdltern zuverldssig festzulegen.

(4) Die Fillstoffe fiir Einbettungen miissen den Eigenschaften des Inhalts angepaBt sein; sie miissen
insbesondere saugféhig sein, wenn dieser fliissig ist oder Fliissigkeit ausschwitzen kann.

IL

Giiterverzeichnis Besondere Verpadkungsvorschriften

1. a) Nitrozellulose, hochnitriert (wie SchieBbaum- (1) Die Stoffe der Ziffer 1 missen verpadckt 23

wolle), d. h. mit einem Stickstoffgehalt von sein:

mehr als 12,6, gut stabilisiert, in Flocken- | a) in starke, sicher zu verschlieBende hélzerne
form und ungepreBt, mit mindestens 25%o GefdBe oder widerstandsfahige wasserdichte
Wasser oder Alkohol (Methyl-, Athyl-, Pappfdsser; diese GefdBe und Fédsser miissen

*) Der Stoff muB so fein beschaffen sein, daB das Wasser gleichmiBig verteilt ist und festgehalten wird.
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Gliterverzeichnis

n-Propyl- oder Isopropyl-, Butyl-, Amyl-
alkohol oder ihrer Gemische), auch denatu-
rierf, mit hdchstens 75 % Trockenstoff
oder Mischungen von Wasser und Alkohol
oder einer Mischung von Alkohol und
Kampfer;

b) gepreBt mit hdchstens 85°%s Trockenstoff und
mindestens 15% Wasser oder mindestens
129 Paraffin oder anderen dhnlich wirken-
den Stoffen;

¢) mit einem Stickstoffgehalt bis zu 12%, gut
stabilisiert und mit mindestens 35%o eines
Kohlenwasserstoffes, dessen .Flamm- und
Siedepunkte nicht unter denen des 90er Han-
delsbenzols liegen diirfen und dessen Dampf-
spannung nicht gréBer sein darf als die die-
ses Benzols, oder mit 35% eines Gemisches
dieses Kohlenwasserstoffes mit Alkohol und
hochstens 60 %o trockener Nitrozellulose.

Siehe auch Anhang i Rn 110i.

Der vorgeschriebene Feuchtigkeitsgehalt darf

an keiner Stelle der Nitrozellulosemasse unter-

schritten sein.

Nitrozellulose mit einem Stickstoffgehalt von hochstens
12,6 % ist ein Stoff der Klasse IIlb, sofern sie der in
Rn 331, Ziffer 7 gegebenen Zusammensetzung entspricht

2. Nitrozellulosefilmabiille, gewaschen und durch
Kochen unter Druck behandelt, mit einem
Kampfergehalt von mindestens 2%, wenn sie
den Bedingungen nach Anhang 1 Rn 1101 ge-
niigen.

mindestens 35% Wasser
sind Gut der Klasselll b

Nitrozellulosefilmabfalle mit
oder Alkoho!l durchfeuchtet,
(Rn 331), Ziffer 6). Wenn sie mit soviel Alkohol oder
Benzoi, Toiuol oder Xyiol vermischt sind, daB sie durch
diese Fliissigkeit vollstdndig {iberdedkt werden, gelten
die Vorschriften der Klasse III a {Rn 301); fir Alkohol,
Benzol, Toiuol oder Xylol (siehe auch Rn 20, Gruppe BJ.

3. Gelatinierte Nitrozellulosepulver und gelati-
nierte nitroglyzerinhaltige Nitrozellulosepulver
(Nitrog]yze;inpu]ver),

a) nicht pords und nicht staubférmig, siehe
auch Anhang 1, Rn 1102;

Verordnung iiber gefahrliche Seefrachtgiiter
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Besondere Verpackungsvorschriften

mit einer dem Inhalt entsprechenden fliissig-
keitsdichten Auskleidung versehen sein; ihr
VerschluB mubB dicht sein, oder

b) in luftdichte Sacke (z.B. aus Gummi oder ge-
eignetem schwer entziindbarem Kunststoff), die
in eine hdlzerne Kiste einzusetzen sind, oder

¢) in innen verzinkte oder verbleite Eisenfdsser,
oder

d) in Gefdfie aus WeiB-, Zink- oder Aluminium-
blech, die einzeln oder zu mehreren in starke
hélzerne Kisten mittels weicher, alle Zwischen-
rdume ausfiillender Stoffe so fest einzubetten
sind, daB sie sich nicht bewegen kdnnen.

Mit Xylol angefeuchtete Nitrozellulose darf nur
in MetallgefdBe verpackt sein.

(2) Die MetallgefaBe miissen mit Verschliissen
oder Sicherheitsvorrichtungen versehen sein, die
einem inneren Druck von héchstens 3 kg/cm? nach-
gehen, ohne jedoch die Festigkeit der GefaBle oder
der Verschliisse zu beeintrachtigen.

(3) Nitrozellulose, die lediglich mit Wasser
durchfeuchtet ist, darf in Pappfésser verpackt sein;
die Pappe muB einer speziellen Behandlung unter-
zogen werden, um vollkommen wasserdicht zu
sein. Der VerschluB der Fasser muB wasserdampf-
dicht sein.

(4) Ein Versandstiick darf nicht schwerer als
120 kg, bei Verwendung eines Pappfasses jedoch
nicht schwerer als 75kg sein.

(1) Die Stoffe der Ziffer 2 miissen in dichte
Textil- oder Papiersacke verpackt sein. Diese sind
einzeln oder zu mehreren in widerstandsfahige
wasserdichte Pappfédsser oder in GefdBe aus Zink-
oder Aluminiumblech einzuseizen, deren Mantel
mit Pappe und deren Boden und Dedkel mit Holz
ausgelegt sein miissen.

(2) Die Metallgefdile miissen mit Verschliissen
oder Sicherheitsvorrichtungen versehen sein, die
einem inneren Druck von hédhstens 3 kg/cm? nach-
geben, ohne jedoch die Festigkeit des GefaBes

oder des Verschlusses zu beeinfrichtigen.

(3) Das Versandstiick darf nicht schwerer als
75 kg sein. Es darf nicht mehr als 30 kg Nitrozellu-
losefilmabfalle enthalten,

(1) Die Stoffe der Ziffer 3 a) miissen verpackt
sein entweder in Blichsen aus Pappe, WeiB3-, Zink-
oder Aluminiumblech oder aus geeignetem schwer
entziindbarem Kunststoff oder in paraffinierte
Beutel aus dichtem Gewebe oder starkem Papier
von mindestens zwei Lagen oder aus starkem
Papier mit Aluminiumeinlage oder geeignetem
Kunststoff. Diese Biichsen und Beutel sind einzeln
oder zu mehreren in starke, dichte, sicher zu ver-
schlieBende hélzerne Kisten einzusetzen. Bei Ver-
wendung von paraffinierten Beuteln miissen die
Fugen der Kisten so gedichtet sein, daB kein Aus-
streuen des Inhalts moglich ist; oder
(ohne Vorverpackung in Biichsen oder Beutel} in
widerstandsfdhige, wasserdichte Pappfédsser; oder
in starke, dichte, sicher zu verschlieBende hélzerne
Behélter mit einer Auskleidung aus Zink- oder
Aluminiumblech, oder
in dichte MetallgefdBe (mit Ausnahme von solchen
aus Schwarzblech).

23
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b) porés oder staubférmig, siehe auch An-
hang 1, Rn 1102.

4. Plastifizierte Nitrozellulose mit mindestens
129, aber weniger als 189/ plastifizierendem
Stoff (wie Butylphthalat oder einem dem Butyl-
phthalat mindestens gleichwertigen plastifi-
zierenden Stoff) und mit einem Stidkstoffgehalt
der Nitrozellulose von héchstens 12,6 %/s, auch
in Form von Blattchen (Schnitzeln, Chips).

Plastifizierte Nitrozellulose mit mindestens 18% Butyl-
phthalat oder einem dem Butylphthalat mindestens gleich-
wertigen plastifizierenden Stoff 1ist ein Stoff der
Klasse 1II b der Rn 331, Ziffern 7 b und c. Siehe auch An-
hang 1, Rn 1102,

Besondere Verpackungsvorschriften

(2) Sind die Pulverarten réhren-, stab-, faden-,
band- oder scheibenférmig, so koénnen sie, ohne
Vorverpackung in Biichsen oder Beutel, auch in
holzerne Kisten verpackt werden, die mit Stoff
oder festem Papier dicht ausgelegt sein miissen.

(3) Die MetallgefédBle miissen mit Verschliissen
oder Sicherheitsvorrichtungen versehen sein, die
einem inneren Druck von héchstens 3 kg/cm? nach-
geben, ohne jedoch die Festigkeit der GefdBe oder
der Verschliisse zu beeintrachtigen.

{4) Der VerschluB der hélzernen Behélter darf
durch herumgelegte und gespannte Bander oder
Dréhte aus einem geeigneten Metall gesichert
sein. Sind sie aus Eisen, so miissen sie mit einem
Stoff {iberzogen sein, der bei Sto oder Reibung
keine Funken erzeugt. An den holzernen Behdl-
tern miissen eiserne Nagel, Schrauben oder an-
dere Teile aus Eisen gut verzinkt sein.

(5) Das Versandstiick darf nicht schwerer als
120 kg, bei Verwendung eines Pappfasses jedoch
nicht schwerer als 75 kg sein.

(1) Die Stoffe der Ziffer 3 b) missen verpackt
sein: entweder in Biichsen aus Pappe, Wei- oder
Aluminiumblech, deren Verschlu einem schwa-
chen inneren Druck nachgeben muf. Eine Biichse
darf nicht mehr als 1 kg Pulver enthalten und muf
in kréftiges Papier eingewickelt sein. Die Packun-
gen sind einzeln oder zu mehreren in starke, dichte,
sicher zu verschlieBende hélzerne Behdlter einzu-
setzen; oder in Sdcke aus dichtem Gewebe oder
starkem Papier von mindesiens zwei Lagen oder
aus starkem Papier mit Aluminiumeinlage oder ge-
eignetem Kunststoff, die einzeln oder zu mehreren
in Fasser aus Pappe oder Holz oder in hdlzerne
Behdlter mit einer Auskleidung aus Zink- oder
Aluminiumblech oder in GefdBe aus Zink- oder
Aluminiumblech einzusetzen sind. Die GefdBe aus
Zink- oder Aluminiumblech miissen innen voll-
stdndig mit Holz oder Pappe ausgelegt sein.

(2) Die MetallgefdBe miissen mit Verschliissen
oder Sicherheitsvorrichtungen versehen sein, die
einem inneren Druck von héchstens 3 kg/cm? nach-
geben, ohne jedoch die Festigkeit des GefdBes oder
des Verschlusses zu beeintrachtigen.

(3) Der Verschluf der holzernen Kisten darf
durch herumgelegte und gespannte B&nder oder
Dréhte aus einem geeigneten Metall gesichert sein.
Sind sie aus Eisen, so miissen sie mit einem Stoff
liberzogen sein, der bei StoB oder Reibung keine
Funken erzeugt.

(4) Das Versandstiick darf nicht schwerer als
100 kg, bei Verwendung eines Pappfasses nicht
schwerer als 75kg sein. Es darf nicht mehr als
30 kg Nitrozellulosepulver enthalten.

Die Stoffe der Ziffer 4 sind wie in Rn 24 ange-
geben zu verpacken.

24
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5. Nichtgelatinierte Nitrozellulosepulver (Misch-
pulver), siehe auch Anhang 1, Rn 1102.

6. Organische explosive Nitroverbindungen, die
gegen StoB und Reibung nicht empfindlicher
sind als Pikrinsaure; siehe auch Anhang 1,
Rn 1103 - auch Brandversuch unter EinschluB
(Rn 1154/1) — (siehe auch Ziffer 8);

a) wasserloslich:

Trinitrobenzoesdure,
Trinitrokresol;

b) wasserunldslich, keine explosiven Salze

bildend:

Dinitrophenylglykoldthernitrat, auch im Ge-
menge mit Trinitrophenylglykoldthernitrat.
Der Anteil des Gemenges an letzterem darf
nicht mehr als 65 % betragen;

Trinitrotoluo! (Trotyl), auch als sogenann-

tes fliissiges Trinitrotoluol (ein
Gemisch aus verschiedenen Nitrierungs-
stufen des Toluols), auch Trinitrotoluol mit
Trinitronaphthalin (Merkurit), ferner Ge-
menge aus Trinitrotoluol und Ammonsalpe-
ter, auch mit Aluminium;

Trinitrobenzol;

Trinitrochlorbenzol (Pikrylchlorid);
Trinitroanilin;

Trinitroanisol;

Trinitroxylol;

Tetranitroacridon;

Tetranitrocarbazol;
Tetranitrodiphenylaminsulfon;
Tetranitronaphthalin;
Hexanitrodiphenylsulfid;

[N P
neuilrales

c) alle diese Stoffe unter a) und b) auch im
Gemenge miteinander oder mit anderen
aromatischen Nitroverbindungen, die keine
explosiven Stoffe im Sinne der Vorbemer-
kungen der Klasse Ia sind, wie Mono-
nitrotoluol, auch mit anderen die Gefahr
nicht erhéhenden Zusatzen;

d

Sprengstoffgemische, die aus den unter a),
b) und c) bezeichneten organischen explo-
siven Nitroverbindungen auch ohne andere
Zusatze bestehen und nach dem vorwiegen-
den Bestandteil bezeichnet werden (wie Tri-
nitrotoluolgemisch fiir ein Gemenge aus viel
Trinitrotoluol und wenig Dinitrotoluol);

e) organische explosive Nitroverbindungen als
Priparate flir wissenschaftliche oder phar-
mazeutische Zwecke, hochstens 500 g in
einem Gefd}, Gesamtmenge an Nitroverbin-
dungen in einem Versandstiick hochstens
5kg

Wegen Trinitrobenzo! mit mindestens 30% Wasser,
Tetranitrocarbazol und Tetranitroacridon mit mindestens
10 % Wasser. siehe auch Rn 20 Gruppe B

Mit Ausnahme von fliissigem Trinitrotoluol
(Ziffer 6b) sind die fliissigen explosiven orga-
nischen Nitrokdérper von der Beférderung aus-
geschlossen.

7. a) Hexanitrodiphenylamin (Hexyl) und Pikrin-
sdure;

b} Mischungen von Pentaerythrittetranitrat

und Trinitrotoluol (Pentolit) und Mischun-

Verordnung iber gefdhrliche Seefrachtgiiter

9512-6

Klasse Ia

Besondere Verpackungsvorschriften

Die Stoffe der Ziffer 5 sind wie in Rn 25 ange-
geben zu verpadken.

(1) Organische explosive Nitroverbindungen
[Ziffern 6a), 6b) — mit Ausnahme von Merkurit
—, 6 ¢j und 6 d)] miissen in holzerne GefdBe oder
wasserdichte Pappfésser verpackt sein. Fur soge-
nanntes f{liissiges Trinitrotoluol sind jedoch nur
holzerne oder eiserne GefdaBe zuldssig.

Die eisernen Gefédfle miissen luftdicht verschlossen
sein, jedoch einem inneren Druck von héchstens
3 kg/cm? nachgeben.

(2) Die festen Stoffe der Ziffern 6 a) bis e) diir-
fen auch in fest verschlossenen Fibertrommeln ver-
packt sein,

(3) Merkurit [Ziffer 6b)] muB in Papierhiilsen
patroniert und die Patronen miissen in luftdicht
verschlossene Blechbiichsen verpackt sein, die in
holzerne Behélter einzusetzen sind.

Patronen, die in Paraffin oder Zeresin getaucht
sind oder deren Hiilsen aus paraffiniertem oder
zeresiniertem Papier bestehen, kénnen auch durch
eine Papierhiille zu Paketen vereinigt sein. Nicht-
paraffinierte oder zeresinierte Patronen bis zum
Gesamtgewicht von 2,5 kg diirfen auch zu Paketen
vereinigt werden, wenn diese durch einen Uberzug
von Zeresin oder Harz von der Luft abgeschlossen
sind. Die Pakete sind in hélzerne Behélter einzu-
setzen.

Der VerschluB der holzernen Behilter darf durch
herumgelegte und gespannte Bander oder Dréhte
aus Metall gesichert sein.

Das Versandstiick darf nicht schwerer sein als
75 kg. Es darf nicht mehr als 50 kg Sprengstoff ent-
halten.

(4) Organische explosive Nitroverbindungen als
Praparate fiir wissenschaftliche oder pharmazeu-
tische Zwecke [Ziffer 6e)] miissen zu héchstens
500 g luftdicht in GeféBe aus Glas, Porzellan, Stein-
zeug und dergleichen verpackt und diese in hél-
zerne Behdlter eingebettet sein.

Das Versandstiick darf nicht schwerer als 15kg
sein. Es darf nicht mehr als 5 kg organische Nitro-
verbindungen enthalten.

(5) Zur Verpackung von wasserléslichen Nitro-
verbindungen diirfen Blei oder bleihaltige Stoffe
nicht verwendet werden.

(1) Die Stoffe der Ziffer 7 mtissen verpackt sein:

a) die Stoffe der Ziffer 7a): in hélzerne GefiBe
oder wasserdichte Pappféasser. Zur Verpackung
der Pikrinsdure dirfen Blei oder bleihaltige

26

27

113



9512—-6 Verordnung iiber gefdhrliche Seefrachtgiiter

Klasse Ia

Giiterverzeichnis
21 gen von Trimethylentrinitramin und Trini-
(Forts.) trotoluol (Hexolit), deren Trinitrotoluol-

gehalt so hoch ist, daB sie gegen StoB nicht
empfindlicher sind als Tetryl;

c) Pentaerythrittetranitrat (Penthrit, Nitro-
penta) und Trimethylentrinitramin (Hexo-
gen), beide phlegmatisiert durch Beimischung
einer derartigen Menge von Wachs, Paraffin
oder anderer dhnlich wirkender Stoffe, daB
sie gegen StoB nicht empfindlicher sind als
Tetryl.

Siehe zu a), b) und c) auch Anhang 1, Rn 1103.

Die Stotfe der Ziffer 7b) konnen auch Aluminium oder
Ammonsalpeter enthalten.

8. Organische explosive Nitrokdrper:
a) wasserlésliche, wie Trinitroresorzin;
b) wasserunldsliche, wie Trinitrophenylmethyl-
nitramin (Tetryl).
¢) Tetrylkorper ohne Metallumhiillung.
Siehe zu a) und b) auch Anhang 1, Rn 1103.

Abgesehen von fliissig Trinitrotoluol (Ziffer 6) sind die
organischen explosiven Nitrokérper in flilssigem Zustand
von der Beforderung ausgeschlossen.

114

b)

Besondere Verpackungsvorschriften

Stoffe (Legierungen, Gemische oder Verbindun-
gen) nicht verwendet werden;

die Stoffe der Ziffern 7b) und c): zu hochstens
30 kg in dichte Stoffbeutel oder starke Sacke
aus Papier oder geeignetem Kunststoff; diese
Beutel und Sacke sind in dichte hoélzerne Kisten
oder Gefafle oder in dicht verschlieBbare Hart-
papiertrommeln (Fiber Drums) mit Sperrholz-
boden und -deckel einzusetzen. Der Deckel der
Kisten ist mit Schrauben, derjenige der Trom-
meln mit Spannringverschlufl zu befestigen.

(2) Das Versandstiick mit Stoffen der Ziffer 7 a)

darf bei Verwendung eines hdlzernen Gefdlies
nicht schwerer als 120 kg sein und bei Verwen-
dung eines Pappfasses nicht schwerer als 75 kg.
Das Versandstiick mit Stoffen der Ziffern 7 b) und

c)

darf nicht schwerer als 75 kg sein. Kisten miis-

sen mit Handhaben versehen sein, wenn sie schwe-

rer als 35 kg sind

(1) Die Stoffe und Gegenstidnde der Ziffer 8

miissen verpackt sein:’

a)

b)

1. die Stoffe der Ziffer 8a): in Gef&Be aus nicht
rostendem Stahl oder aus einem anderen ge-
eigneten Stoff. Die Nitrokérper sind mit so
viel Wasser gleichmédBig zu durchfeuchten,
daB der Wassergehalt wahrend der ganzen
Beférderungsdauer nicht unter 25% sinkt.
Die MetallgefdBie miissen mit Verschliissen
oder Sicherheitsvorrichtungen versehen sein,
die einem inneren Druck von héchstens
3kg/cm? nachgeben, ohne jedoch die Festig-
keit des GefdBes oder des Verschlusses zu
beeintrdchtigen. Die GefdBe, ausgenommen
die aus nicht rostendem Stahl, sind in hél-
zerne Behidlter einzubetten;

2. die Stoffe der Ziffer 8 b): zu hochstens 15kg
in Stoffbeutel, die in hélzerne Behalter ein-
zusetzen sind;

3. die Gegenstdnde der Ziffer 8c¢): einzeln in
festes Papier und zu héchstens 100 Stiick in
Blechschachteln eingesetzt. Ho6chstens 100
Schachteln sind in eine hdlzerne Versand-
kiste zu verpacken, die nicht schwerer als
40 kg sein darf.

die Stoffe der Ziffern 8a) und b) in Mengen
von hochstens 500 g diirfen in GefdBe aus Glas,
Porzellan, Steinzeug und dergleichen verpackt
sein, die in hdlzerne Kisten einzubetten sind
(z. B. mit Wellpappe).

Ein Versandstiick darf hdchstens 5kg Nitro-
kérper enthalten und nicht schwerer als 15 kg
sein.

MNie Pafifla mfiggen diivel acivern Korl Py P
/i alidwc LIuUSdSTl auldcl €€l NUIK-~ Oucl

Kautschukstopfen verschlossen sein, der durch
eine zusdtzliche MaBnahme (wie Anbringen
einer Haube oder Kappe, Versiegeln, Verbin-
den usw.) gesichert ist, die geeignet sein muB,
jede Lockerung wdhrend der Befdérderung zu
verhindern. Die Gef&Be aus Glas miissen frei
von Fehlern sein, die ihre Widerstandskraft
verringern koénnten. Insbesondere miissen die
inneren Spannungen gemildert sein. Die Dicke
der Wéande darf in keinem Falle geringer als
2 mm sein.
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9. a) Pentaerythrittetranitrat (Penthrit, Nitro-

penta), feucht, und Trimethylentrinitramin
(Hexogen), feucht, das erste mit mindestens
209/, das zweite mit mindestens 15%
gleichméBig verteiltem Wasser;

b) feuchte Mischungen von Pentaerythrittetra-
nitrat und Trinitrotoluol (Pentolit) und
feuchte Mischungen von Trimethylentrini-
tramin und Trinitrotoluol (Hexolit), die in
trockenem Zustand gegen Stol empfindlicher
sind als Tetryl, beide mit mindestens 15 %o
gleichmaBig verteiltem Wasser;

c¢) feuchte Mischungen von Pentaerythritietra-

nitrat  oder Trimethylenirinitramin mit
Wachs, Paraffin oder dem Wachs oder dem
Paraffin dhnlichen Stoffen, die in trockenem
Zustand gegen StoB empfindlicher sind als
Tetryl, mit mindestens 15% gleichmé&Big

verteiltem Wasser;

d) Penthritkérper, gepreBt, ohne Metallumhiil-
lung.

Siehe auch Anhang 1, Rn 1103.

Verordnung iiber gefdhrliche Seefrachtgiiter 9512—6

Klasse Ia

Besondere Verpackungsvorschriften

(2) Das Versandstiick nach Absatz (1) a) 1. und 28
2. darf nicht schwerer als 75 kg sein; es darf von (Forts)
den Stoffen der Ziffer 8 a) nicht mehr als 25 kg,
von denjenigen der Ziffer 8 b) nicht mehr als 50 kg
enthalten.

(1) Die Stoffe und Gegenstinde der Ziffer 9 mis-
sen verpackt sein: 29

1. Die Stoffe der Ziffern 9 a) bis ¢):

a. zu hochstens 10 kg in Stoffbeutel, die in eine
Schachtel aus wasserdichter Pappe oder in
eine Blichse aus Weili-, Aluminium- oder
Zinkblech einzusetzen sind, oder

b. zu hoéchstens 10kg in GefiBe aus geniigend
starker Pappe, die mit Paraffin getrdnkt oder
auf andere Weise wasserdicht gemacht sind.

Die Biichsen aus WeiB-, Aluminium- oder
Zinkblech und die Schachteln oder GefaBe
anderer Art sind in eine mit Wellpappe aus-
gelegte holzerne Kiste zu verpacken; Metall-
blichsen sind durch Wellpappumschlag von-
einander zu trennen. Eine Kiste darf nicht
mehr als 4 Biichsen oder Schachteln oder Ge-
fale anderer Art enthalten. Der Deckel der
Kiste ist mit Schrauben zu befestigen;

c. Pentaerythrittetranitrat [Ziffer 9 a)]: entspre-
chend den Vorschriften unter a. und b. oder
in Mengen von hochstens 5kg in GeféBe aus
Glas, Porzellan, Steinzeug und dergleichen,
die mit einem Kork- oder Kautschukstopfen
verschlossen sind; jedes GefaB muB in einen
luftdicht verschweiiten oder verldteten Me-
tallbehdlter derart eingesetzt sein, daB es
durch Ausfiillen aller Liicken mit elastischen
Stoffen vollkommen festliegt. Héchstens
4 Metallbehdlter sind in eine mit Wellpappe
ausgelegte holzerne Kiste einzusetzen und
voneinander durch mehrere Lagen von Well-
pappe und dergleichen zu trennen oder ent-
sprechend den nachstehenden Vorschriften
fiir Trimethylentrinitramin;

d. Trimethylentrinitramin [Ziffer 9 a)]: wie vor-
stehend unter a. oder b. oder in Mengen
von hochstens 500 g Trockengewicht in Ge-
fdBe aus Glas, Porzellan, Steinzeug u.dgl,
die mit einem Kork- oder Kautschukstopfen
verschlossen sind. Diese GefdBe sind in eine
holzerne Kiste einzusetzen. Sie sind vonein-
ander durch einen Wellpappumschlag und
von den Seitenwénden der Kiste durch einen
Zwischenraum von mindestens 3 ¢cm zu tren-
nen, der mit Fillstoffen auszustopfen ist;

2. die Gegenstande der Ziffer 9 d): einzeln in festes
Papier und zu hochstens 3 kg in Pappkasten un-
beweglich eingebettet. Hochstens 3 Kdsten miis-
sen in eine mit Schrauben verschlossene hél-
zerne Kiste so eingebettet sein, daB zwischen
den Pappkdsten und der Versandkiste Uberall
ein Zwischenraum von mindestens 3 cm ver-
bleibt, der mit Fiillstoffen auszustopfen ist.

Ein Versandstiick darf nicht mehr als 25kg Ex-
plosivstoff enthalten.

(2) Das Versandstiick nach Absatz (1) a) und b)
darf nicht schwerer als 75 kg sein, nach Buch-
stabe d nicht schwerer als 10 kg und nach Buch-
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10. a) Benzoylperoxyd
1. frocken oder mit einem Wassergehalt
von weniger als 10%o; oder
2. mit weniger als 309, Phlegmatisierungs-
mitteln.

Benzoylperoxyd mit einem Wassergehalt von mindestens
10% oder mit mindestens 30% Phlegmatisierungsmittein
ist ein Stoff der Klasse VII b, Rn 751, Ziffer 6.

b) Cyclohexanonperoxyd
(1 Hydroxy-1'-hydroperoxy-dicyclohexylper-
oxyd)
1. trocken oder mit einem Wassergehalt
von weniger als 10 %o, oder
2. mit weniger als 409, Phlegmatisierungs-
mitteln.
Cyclohexanonperoxyd mit einem Wassergehalt von min-
destens 10% oder mit mindestens 40°% Phlegmatisie-
rungsmitteln ist ein Stoff der Klasse VIIb (siehe Rn 751,
Ziffer 7).
¢) Ammoniumperchlorat, trocken oder mit we-
niger als 10°%/o Wasser.

Ammoniumperchlorat mit mindestens 10 % Wasser ist ein
Stoff der Klasse IIIc, Rn 371, Ziffer 5.

d) Bariumazid, trocken oder mit weniger als
109/ Wasser oder Alkoholen.
Bariumazid mit mindestens 10% Wasser oder Alkoholen

und wésserige Bariumazidlésungen sind Stoffe der
Klasse IV a, Rn 401, Ziffer 11.

11. a) Schwarzpulver (auf Kaliumnitratbasis), ge-

kornt oder in Mehlform;

b) schwarzpulverdhnliche Sprengstoffe (Ge-
menge von Natriumnitrat, Schwefel und
Holz-, Stein- oder Braunkohle oder Ge-
menge von Kaliumnitrat, Schwefel und
Stein- oder Braunkohle);

¢) PreBkérper aus Schwarzpulver oder schwarz-

RN L T P RN o Sy S E
[Jul’VC[ulllll[ulCﬂ oplcnysiviict,

Die Dichte der PreBkérper darf nicht nied-
riger als 1,30 sein.

Zu a) und b) siehe auch Anhang 1, Rn 1104.

Besondere Verpackungsvorschriften

stabe ¢ nicht schwerer als 35 kg. Versandstiicke,

29

die schwerer als 35 kg sind, miissen mit Hand- (Forts.)

haben versehen sein.

(1) Die Stoffe der Ziffern 10a) und b) miissen
zu hochstens 500 g in gut verschniirte Beutel aus
Polyédthylen oder einem anderen geeigneten, ge-
schmeidigen Stoff verpackt sein. Jeder Beutel muf
in eine Blichse aus Metall, Pappe oder Fiber ein-
gesetzt werden; die Biichsen miissen zu hochstens
30 Stiick in eine vollwandige Versandkiste aus Holz
eingebettet werden, deren Wéande mindestens 12 mm
dick sind.

(2) Das Versandstiick darf nicht schwerer als
25kg sein.

(1) Ammonijumperchlorat [Ziffer 10¢)] muf in
starke, dichte, sicher zu verschlieBende Metall-
fasser oder in Holzfdsser aus dichtgefiigten Dau-
ben verpackt sein. Holzfdsser sind mit widerstands-
fahigem Papier dicht auszukleiden. Auierdem sind
Gefafle aus Glas oder Blech, die in starke hélzerne
Kisten zu verpacken sind, zuldssig. Bei Gefdafien
aus Glas sind die hoélzernen Kisten mit Blech aus-
zukleiden.

(2) Der Inhalt eines Versandstiickes darf nicht
mehr als 50 kg betragen.

Bariumazid [Ziffer 10 d)] muB in Pappbiichsen ver-
packt sein, welche die in Bariumazid enthaltene
Flissigkeit nicht durchlassen dirfen. Eine Biichse
darf hoéchstens 500 g enthalten. Der Deckelver-
schluB mufl durch umgeklebtes Isolierband gegen
Wasser gedichtet sein. Der freie Raum zwischen
dem Bariumazid und dem Deckel mufi, um jede
Verschiebung des Inhalts der Biichsen zu vermei-
den, mit einem elastischen Stoff ausgefiillt sein. Die
Blichsen sind einzeln oder zu mehreren in einen
starken hélzernen Versandbehilter einzubetten,
der nicht mehr als 1 kg Bariumazid enthalten darf.

(1) Die Stoffe und Gegenstinde der Ziffer 11
miissen verpackt sein:

a) Ziffern 11 a) und b):

1. Zu héchstens 2,5kg in Beutel aus Stoff, Pa-
pier oder geeignetem Kunststoff, die in Biich-
sen aus Pappe, WeiB- oder Aluminiumblech
einzusetzen sind. Die Biichsen sind in hél-
zerne Behdlter einzubetten, oder

2. in Sacke aus dichtem Gewebe, die in Fésser
oder Kisten aus Holz einzusetzen sind.

Zur Ausfuhr liber See bestimmtes loses Korn-
pulver braucht nicht zuvor in Beutel geschiittet
zu sein, wenn es in dichte holzerne Behélter
verpackt wird, die mit einem zé&hen Stoff so
ausgekleidet sind, daf Ausstreuen oder Ver-
stauben des Inhalts ausgeschlossen wird.

b) Ziffer 11 c):

In widerstandsfdhiges Papier eingerollt; jede
Rolle darf nicht schwerer als 300g sein. Die
Rollen miissen in hdlzerne, innen mit wider-
standsfahigem Papier ausgelegte Kisten ein-
gesetzt werden.
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12. a) Nitratsprengstolife,

13.

b)

gelatinse und nicht-
gelatinése, soweit sie nicht unter Ziffer 11
(Schwarzpulver und schwarzpulverahnliche
Sprengstoffe) oder unter Ziffer 14 (Dyna-
mite und dynamitdhnliche Sprengstoffe)
oder unter Ziffer 16 spreng
stoffe) fallen. Die Nltratsprengstoffe be-
stehen in der Hauptsache aus Ammonium-
nitrat oder aus Nitraten der Alkalimetalle
oder der Erdalkalimetalle. Sie koénnen da-
neben brennbare Substanzen, z.B. Holz-
oder Pflanzenmehl, aromatische Nitrokérper
sowie gelatiniertes oder nicht gelatiniertes
Nitroglyzerin oder Nitroglykol oder ein
Gemisch beider enthalten, auBerdem inerte
und farbende Stoffe. Siehe auch Anhang 1,
Rn 1105 — auch Brandversuch unter Ein-
schluB (Rn 1154/1) —;

Nitratfreie nichtgelatinése Sprengstoffe be-
stehen in der Hauptsache aus einem Ge-
menge von inerten Stoffen, z.B. neutralen
Alkalichloriden, mit gelatiniertem oder nicht
gelatiniertem Nitroglyzerin oder Nitroglykol
oder einem Gemisch beider. Sie kénnen da-
neben aromatische Nitrokoérper oder andere

nhlagmatigioran atahiliciaran
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kende Zusétze enthalten. Siehe auch An-
hang 1, Rn 1105 — auch Brandversuch unter
EinschluB (Rn 1154/1) —

Nitratsprengstoffe und nitratfreie Sprengstoffe,

deren Zusammensetzung sich

innerhalb des

Rahmens der unter a) und b) aufgefithrten Ge-
menge hdlt und die den fir sie geltenden Be-

stindigkeitsbedingungen

und Prifungsvor-

schriften des Anhangs 1 entsprechen, sind zur
Beforderung zugelassen

1.

vorldufig, wenn ihre genaue Zusammenset-
zung dem Bundesministerium flir Verkehr
angezeigt ist,

. endgiiltig, wenn auf Grund dieser Anzeige

die Aufnahme in die Liste der zur Eisen-
bahnbeférderung zugelassenen Sprengstoffe
vom Bundesministerium fir Verkehr be-
statigt ist.

Chloratsprengstoffe und Perchloratsprengstoffe,
d.s. Gemenge von Chloraten oder Perchloraten
der Alkalien oder alkalischen Erden mit koh-
lenstoffreichen Verbindungen. Siehe auch An-

Verordnung iiber gefdhrliche Seefrachtgiiter

9512-6

Klasse 1a

Besondere Verpackungsvorschriften

(2) Der Deckel der Kisten ist mit Schrauben zu

31

befestigen. Sind letztere aus Eisen, so miissen sie (Forts.)

mit einem Stoff iiberzogen sein, der bei Stofi oder
Reibung keine Funken erzeugt.

(3) Das Versandstiick darf nicht schwerer als
75kg sein und nicht mehr als 50 kg Sprengstoff
enthalten.

(4) Versandstlicke mit Mustersendungen diirfen
nicht schwerer als 10 kg sein.

(1) Die Stoffe der Ziffer 12 miissen in Hiilsen
aus geeignetem Kunststoff oder Papier patroniert
sein. Die Patronen diirfen in ein Paraffin-, Zeresin-
oder Harzbad eingetaucht oder mit geeignetem
Kunststoff umhiillt werden, damit sie luftdicht ab-

geschlossen sind. Sprengstoffe mit mehr als 6%

fliissigen Salpetersdureestern miissen in paraffinier-
tes oder zeresiniertes Papier oder einen geeigne-
ten Kunststoff, wie Polyathylen, patroniert sein.
Die Patronen sind einzeln oder.zu mehreren in
hoélzerne Behalter einzusetzen.

(2) Nicht paraffinierte oder nicht zeresinierte Pa-
tronen oder solche, deren Hiilse nicht wasserdicht
ist, miissen zu Paketen von hochstens 2,5 kg ver-
einigt- werden. Diese Pakete, deren Umhiillung
mindestens aus starkem Papier bestehen muB, miis-
sen in ein Paraffin-, Zeresin- oder Harzbad einge-
taucht oder mit geeignetem Kunststoff umhiillt
werden, damit sie luftdicht abgeschlossen sind. Die
Pakete sind einzeln oder zu mehreren in hélzerne
Kisten oder in Papp- oder in Wellpappkdsten —
beide wasserdicht imprégniert — einzusetzen.

(3) Der VerschluB der Kisten darf auch durch
herumgelegte und gespannte Bander oder Drihte
aus Metall gesichert sein.

(4) Die nicht gelatinésen Ammonnitratspreng-
stoffe Ammonit und Donarit kénnen auch in Men-
gen bis zu 25kg in nichtgeschweiBte Polyathylen-
sddke mit einer Wandstdrke von 0,2 mm verpackt
werden, die aus einem Polyéthylenschlauch von
entsprechendem Durchmesser und einer Linge von
1000 mm hergestellt werden, wobei das eine Ende
zusammengelegt und mit einem Spezialklebestreifen
von 40 mm Breite dicht verschlossen wird. Die zum
Einflillen dienende Offnung wird durch Einrollen
eines 35mm breiten Pappstreifens zusammen mit
den nach Fillung tberstehenden Seitenwénden
verschlossen und abgedichtet. Die dabei gebilde-
ten Sackohren sind griffartig mit einem weiteren
Klebestreifen zusammenzuhalten. Die S&dcke sind
einzeln festsitzend in hdlzerne Behdlter zu ver-
padcken.

(5) Das Versandstlick darf nicht schwerer als
75kg sein. Es darf nicht mehr als 50kg Spreng-
stoff, bei Verpackung in Papp- oder Wellpapp-
kasten nicht mehr als 25 kg Sprengstoff enthalten.

(6) Die Papp- oder Wellpappkédsten miissen den
Bestimmungen der Deutschen Bundesbahn {iber
die Verpackung von Stiickgiitern und iiber Ein-
heitspackungen entsprechen, fiir ein Bruttohé&chst-
gewicht von 30 kg geeignet und wie folgt gekenn-
zeichnet sein:

»Einheitspappkasten
Gut flir 30 kg H6échstgewicht”.

(1) Die Stoffe der Ziffer 13 miissen in Papier-
hiilsen patroniert sein. Nicht paraffinierte oder
nicht zeresinierte Patronen miissen zuerst in was-
serdichtes Papier eingeschlagen werden. Sie sind
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hang 1, Rn 1106 — auch Brandversuch unter
EinschluB (Rn 1154/1) —,

Chloratsprengstoffe, deren Zusammensetzung
sich innerhalb des Rahmens des nachstehend
aufgefithrten Gemenges hdlt, sind erst zur Be-
férderung zugelassen, wenn der Hersteller
unter Beifiigung der erforderlichen Priifungs-
zeugnisse (nach Anhang 1, Rn 1150) und unter
der Erkldrung der Bereitwilligkeit zur Aus-
fihrung eines groBen Brandversuchs mit 500 kg
des neuen Gemenges die Zulassung zum Ver-
sand beantragt und erhalten hat.

Chloratit (Gemenge von 83 bis 92°% Kalium-
oder Natriumchlorat oder beiden, 5 bis 12%
flissigen  Kohlenwasserstoffen mit einem
Flammpunkt von mindestens 30° C, auch bis
zu 4 %o Pflanzenmehl).

14. a) Dynamite mit inertem Absorptionsmittel und
Sprengstoffe, die den Dynamiten mit iner-

tem Absorptionsmittel dhnlich sind.

Sie diirfen weder gegen Sto8 noch gegen
Reibung noch gegen Flammenziindung emp-
findlicher sein als Sprenggelatine mit 93 %s
Nitroglyzerin oder Gurdynamit mit héch-
stens 75 %o Nitroglyzerin.

Sprenggelatine, bestehend aus nitrierter
Baumwolle und héchstens 93 %o Nitroglyze-
rin; Gelatinedynamite mit hochstens 85 %o
Nitroglyzerin.

Zu a) und b) siehe auch Anhang 1, Rn 1107

15. Probesendungen von Sprengstoffen, die an
staatliche oder amtlich anerkannte Priifungs-
stellen oder an Sprengstoffhersteller zur Unter-
suchung versandt werden:

a) Proben von Sprengstoffen.
b) Proben beliebiger explosiver Stoffe in Men-
gen bis zu 100 g.

Siehe auch Anhang 1, Rn 1107

Besondere Verpackungsvorschriften

durch eine feste Papierhiille zu Paketen zu ver-
einigen, die héchstens 2,5kg schwer sein diirfen;
die Pakete sind in holzerne Behalter so einzu-
setzen, daB sie sich nicht bewegen kénnen. In dem
Behdlter etwa leer bleibende Rdume sind mit ge-
eigneten Verpackungsstoffen auszufiillen. Der Ver-
schluB der holzernen Behdlter darf durch herum-
gelegte und gespannte Bédnder oder Drdhte aus
Metall gesichert sein.

(2) Das Versandstiick darf nicht schwerer als
35 kg sein und nicht schwerer als 10 kg, wenn es
sich um ein Muster handelt.

(1) Die Stoffe der Ziffer 14 miissen verpackt
sein:

a) Ziffer 14a): in Hillsen aus wasserdichtem Pa-
pier patroniert. Die Patronen miissen entweder
durch eine Papierhiille zu Paketen vereinigt
oder ohne Umschlagpapier in Pappkésten ein-
gebettet sein. Die Pakete oder Pappkésten sind
einzeln oder zu mehreren unter Verwendung
eines inerten Fiillstoffes in holzerne Behdlter
einzubetten, deren VerschluB durch herumge-
legte und gespannte Bdnder oder Dréhte aus
Metall gesichert sein darf.

Ziffer 14b): in Hilsen aus wasserdichtem Pa-
pier patroniert. Die Patronen miissen in Papp-
kédsten eingesetzt sein. Die in wasserdichtes Pa-
pier eingehiillten Pappkédsten sind ohne Leer-
rdume in hélzerne Kisten einzusetzen, deren
Verschluf durch herumgelegte und gespannte
Bdnder oder Drdhte aus Metall gesichert sein
darf.

(2) Bei Sendungen von Dynamiten kann die Ver-

nadring dar Patronan o
packung der Patronen in Pakete cder Pappkésten

wegfallen, wenn die Versandkisten mit zdhem,
wasserdichtem Packpapier dicht ausgelegt und
wenn die Patronen beim Einlegen in die Kiste der-
art in Weichholzmehl, das sich unter Druck
elastisch zusammenballt, eingebettet sind, daB
tiberall zwischen den Patronen und zwischen die-
sen und der Packpapierausfiitterung eine gute
Ausfiillung mit Weichholzmehl vorhanden ist.

(3) Das Versandstlick darf nicht schwerer als
35kg sein und nicht schwerer als 10kg, wenn es
sich um ein Muster handelt.

(1) Proben von Sprengstoffen miissen in Papier-
hiilsen patroniert oder als PreB- oder GuBkorper
zu einem Paket bis zu 2,5kg vereinigt werden.
Proben von Wettersprengstoffen dirfen in solchen
Paketen verpackt bis zu einer Gesamtmenge von
15 kg zu einer Sendung vereinigt werden. Die Pa-
kete sind in eine hélzerne Kiste einzusetzen, und
diese ist in eine Versandkiste von mindestens
18 mm Wandstdrke so einzubetten, dafl zwischen der
holzernen Kiste und der Versandkiste iiberall ein
Zwischenraum von mindestens 5cm verbleibt, der
mit Sdgemehl oder Kieselgur gut auszustopfen ist.

(2) Bei Proben beliebiger explosiver Stoffe muf
die Innenpackung von der Bundesanstalt fir Ma-
terialprifung als zuldssig anerkannt sein. Die hél-
zerne Innenkiste ist in eine Versandkiste von min-
destens 18 mm Wandstarke so einzubetten, dafl
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16. Kalksalpetersprengstofie
Sprengstoffe dieser Art, deren Zusammenset-
zung sich innerhalb des Rahmens des nach-
stehend aufgeflihrten Gemenges halt, sind erst
zur Befdérderung zugelassen, wenn der Her-
steller unter Beifligung der erforderlichen Pri-
fungszeugnisse (nach Anhang 1, Rn 1150) und
unter der Erklarung der Bereitwilligkeit zur
Ausfiihrung eines groBSen Brandversuchs mit
500 kg des neuen Gemenges die Zulassung
zum Versand beantragt und erhalten hat.
Calcinit auch mit angehéngten Buchstaben oder
Zahlen oder beiden
(Gemenge von hochstens 76 %0 Kalksalpeter,
technisch, der bis zur Hailfte durch Ammon-
salpeter ersetzt sein kann, Holzkohle oder
Pflanzenmehlen oder beiden, auch von flissi-
gen Kohlenwasserstoffen mit einem Flamm-
punkt von mindestens 30° C, auch von héch-
stens 209 Nitroglyzerin, auch von héchstens
20 %o aromatischen Nitrokérpern, nicht gefahr-
licher als Trinitrotoluol, auch von hochstens
8% Aluminium oder Aluminiumsilizid oder
beiden).

17. Niiriertes Chlorhydrin  (Dinitrochlorhydrin),

dessen Nitroglyzeringehalt 596 nicht iiber-
steigt; siehe auch Anhang 1, Rn 1103/1.

18. Athylnitral
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zwischen der Innenkiste und der Versandkiste ein
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Zwischenraum von 12 cm verbleibt, der mit Sige- (Forts.)

mehl oder Kieselgur gut auszustopfen ist.

(3) Ein Versandstiick mit Proben von Spreng-
stoffen der Ziffer 15 a) darf nicht mehr als 15kg,
ein solches mit Proben der Ziffer 15b) nicht mehr
als 2 kg Sprengstoff enthalten.

(1) Die Stoffe der Ziffer 16 miissen in Papierhiil-
sen patroniert sein. Die Patronen miissen in Paraf-
fin oder Zeresin getaucht sein oder ihre Hiilsen
miissen aus paraffiniertem oder zeresiniertem Pa-
pier oder aus Pergament- oder gleich geeignetem
Papier bestehen. Die Patronen sind in Mengen von
héchstens 2,5kg in Paketen zu vereinigen. Die
Pakete sind in dichte hdélzerne Behélter fest zu
verpacken.

(2) Das Versandstiick darf nicht schwerer als
35kg sein. Es darf nicht mehr als 25kg Spreng-
stoff enthalten.

(1) Die Stoffe der Ziffer 17 miissen in Metall-
gefdBe verpackt sein, die nur bis zu %10 ihres Fas-
sungsraumes gefiillt sein und hdchstens 25 kg
nitriertes Chlorhydrin enthalten diirfen. Jedes Ge-
fab ist in einen hélzernen Behdlter so einzubetten,
daB zwischen dem GefdB und dem hoélzernen Be-
héalter tiberall ein Zwischenraum von mindestens
10 cm verbleibt, der mit Fiillstoffen auszustopfen
ist.

(2) Das Versandstiick darf nicht schwerer als
75 kg sein. Es muB mit Handhaben versehen sein,
wenn es schwerer als 35 kg ist.

Athylnitrat muB zu héchstens 5 kg in starkwandige
Flaschen aus Glas verpadkt sein, die nur bis %10
ihres Fassungsraumes gefiillt sein diirfen. Die Fla-
schen sind durch eine sie véllig umschlieBende
Umbhiillung aus Blech gegen Bruch zu sichern. Zwi-
schen dem Glas und der Blechumhiillung muB sich
eine etwa 1cm starke Zwischenlage aus elasti-
schem Stoff befinden. Die Flaschen sind einzeln
in hélzerne Kisten von mindestens 18 mm Wand-
stdrke unverschieblich einzusetzen. Die verbleiben-
den Hohlrdume sind mit Kieselgur gut auszufiillen.

Ampullen aus Glas mit einem Inhalt von je
1 g Athylnitrat sind zu hochstens 200 Siiick in eine
Schachtel aus Pappe so zu verpacken, daB ent-
weder die Zwischenrdume mit Kieselgur gefiillt
oder die Ampullen durch Zwischenlagen aus elasti-
schem Stoff (z. B. Zellstoff) festgelegt oder einzeln
in Lochscheiben oder Gittereinsétze aus Pappe ein-
gelegt werden. Hochstens 50 solcher Schachtein
sind in eine mit Zinkblech ausgeschlagene hél-
zerne Versandkiste einzusetzen.
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II1. Zusammenpackung

(1) Die organischen Nitrokérper (Ziffer 6) diirfen miteinander zu einem Versandstiick vereinigt werden;
das nicht schwerer als 15 kg sein darf.

Das in Rn 28 Absatz (1) b) bezeichnete Versandstlick darf organische Nitrokdrper verschiedener Art und Benennung
enthalten.

(2) Alle Ubrigen in einer Ziffer der Rn 21 bezeichneten Stoffe diirfen weder mit Stoffen, die in der

gleichen Ziffer oder in einer anderen Ziffer dieser Randnummer genannt sind, noch mit Gegenstdnden der
lUbrigen Klassen, noch mit sonstigen Giitern zu einem Versandstiick vereinigt werden.

IV. Kennzeichnung der Versandstiicke {sieche Anhang 4)

Versandstiicke mit explosiven Stoffen der Ziffern 1 bis 18 mfissen in deutlichen und unausléschbaren
Buchstaben die in Rn 21 angegebene Bezeichnung des Stoffes mit dem Zusatz ,Explosiv” tragen. AuBerdem
sind sie mit Kennzeichen nach Muster 1 zu versehen.

Die Angaben sind fiir Versandstiicke mit Pikrinsdure (Ziffer 7a) in roter Schrift zu machen.

C. Verladungsvorschriften

1. Verladescheine

(1) Die Stoffe und Gegenstdnde der Klasse Ia sind mit einem besonderen Verladeschein (Schiffszettel)
anzuliefern, der mit einem mindestens 1 cm breiten diagonal verlaufenden roten Strich zu versehen ist.

(2) In den Verladescheinen sind anzugeben: Zeichen, Nummer, Anzah! der Stiicke, Art der Verpackung
(Kiste, HolzfaB}, eisernes FaB usw.), Inhalt, Rohgewicht der Sendung und des einzelnen Stiickes. Die Bezeich-
nung des Gutes im Schiffszette!l muB gleichlauten wie die in Rn 21 durch Kursivschrift hervorgehobene Be-
nennung. Wo in Ziffer 8a) und b) der Stoffname nicht angegeben ist, muB die handelsiibliche Benennung
eingesetzt werden. Die Bezeichnung ist rot zu unterstreichen und durch die Angabe ,Explosiv’ sowie der
Klasse, der Ziffer und gegebenenfalls des Buchstabens der Sitoffaufzdhlung und die Abkiirzung (z.B. Ia,
Zlffer 3a) zu ergénzen.

Im Verladeschein hat der Ablader zu bescheinigen: ,Beschaffenheit des Gutes und die Verpackung ent-
sprechen den Vorschriften der Anlage zur Verordnung iiber gefdhrliche Seefrachtgiiter”.

(3) Ferner sind im Verladeschein folgende besondere Erkldrungen abzugeben:

a) Bei Nitrozellulose mit mindestens 35% Kohlenwasserstoffen (Rn 21, Ziffer 1c¢) muBl der Tag der
abschlieBenden Verpackung des Stoffes in die Versandbehélter angegeben werden, auch welcher
Kohlenwasserstoff als Anfeuchtungsmittel verwendet worden ist und ferner, daB die Nitrozellulose
vor dem endgiiltigen VerschlieBen der Behélter gleichmdBig mit nicht weniger als 35% durch-
feuchtet ist und daB ihr Stickstoffgehalt nicht mehr als 12% betrdgt.

b) Bei Proben beliebiger explosiver Stoffe (Rn21 Ziffer 15) hat der Ablader auf dem Verladeschein
auch zu bescheinigen, daB die Innenpackungen von der Bundesanstalt fiir Materialpriifung als
zulédssig anerkannt worden sind. Tag der Zulassung und Aktenzeichen sind anzugeben.

(4) Alle Erklarungen diirfen von dem Ablader nur abgegeben werden auf Grund der in §4 der
Verordnung vorgeschriebenen Bescheinigungen des Auftraggebers, die von einem vereidigten oder von
der Eisenbahnverwaltung anerkannten sachverstdndigen Chemiker bestdtigt sein miissen. Bei Stoffen der
Ziffern 10 und 11 geniigt die Bestdtigung durch einen anderen Sachverstdndigen. Die Bestdtigungen — mit
Ausnahme derjenigen fiir Stoffe der Ziffer 10 — miissen auf die Vorschriften iiber das Prufverfahren im
Anhang 1 dieser Anlage Bezug nehmen.

(5) Die Bescheinigungen des Auftraggebers miissen fiir den Einzelfall ausgestellt sein.

II. Verladung im allgemeinen und Zusammenladeverbote

(1) Die Stoffe und Gegenstdnde der Klasse I a miissen unter Deck in geschlossenen R&dumen verladen
werden, die durch wasserdichte Schotten von den Maschinen, Verbrennungsmotoren, Kesselrdumen, Kohlen-
bunkern oder Treibstoffvorrdten getrennt sind. Die fiir die Verladung explosiver Stoffe bestimmten Rdume
diirfen keinesfalls durch die Nachbarschaft wirmeerzeugender Betriebe auf lingere Zeit liber 45° C erwdrmt
werden konnen. Sie diirfen auch keine unter Dampf stehende Leitungen enthalten. Die R&ume miissen
leicht zugédnglich sein. In die Laderdume eingebaute Pulverkammern (Sprengstoffkammern) miissen hinsicht-
lich Bau und Einrichtung den einschldgigen Richtlinien der See-Berufsgenossenschaft fiir den Bau und die
Einrichtung von Pulverkammern auf Seeschiffen entsprechen.

Als einer Verladung unter Deck entsprechend gilt die Verstauung in solchen Aufbauten an Dedk, die mit
dem Schiffskérper fest verbunden, mit einem dariiber liegenden Deck (Back, Hiitte oder Bootsdeck) und mit
der nétigen Liiftung versehen, in geeigneter Weise gegen &ufiere Warmeeinflisse (Sonnenbestrahlung auch
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auf die Bordwand, Maschinen- oder Kesselwdrme und dergleichen) sowie gegen das Hineingelangen von
Ziindung erregenden Stoffen {glimmenden Gegenstdnden, wie Ziindhdizern, Zigarettenresten) geschiitzi, der
Feuerldscheinrichtung gut zugénglich sind, nicht an Wohn- oder Proviantrdumen liegen und auch sonst den
Vorschriften im vorhergehenden Absatz entsprechen.

(2) Die Stoffe und Gegenstdnde der Klasse Ia diirfen nicht zusammen in derselben Schottenabteilung
verladen werden mit:

a) mit explosiven Stoffen geladenen Gegenstdnden der Klasse Ib (Rn 61);

b) Ziindwaren, Feuerwerkskdrpern und #hnlichen Giitern der Klasse Ic¢ (Rn 101);

¢) als entziindlich bezeichneten Gasen, fliissiger Luft und fliissigem Sauerstoff der Klasse Id (Rn 131);
d) Stoffen, die in Beriihrung mit Wasser entziindliche Gase entwickeln der Klasse I e (Rn 181);

e) selbstentziindlichen Stoffen der Klasse II (Rn 201);

f) entziindbaren ﬂﬁésigen Stoffen der Klasse IIIa (Rn 301);

g) entzlindbaren festen Stoffen der Klasse III b (Rn 331);

h) entziindend (oxydierend) wirkenden Stoffen der Klasse IIIc (Rn 371).;

i) den giftigen Stoffen der Klasse IV a (Rn 401} der Ziffer 4 und den Bleiverbindungen der Ziffern
14 a) und 14 b);

k) radioaktiven Stoffen der Klasse IVb (Rn 451);

1) dtzenden Stoffen der Klasse V (Rn 501);

m) organischen Peroxyden der Klasse VIIb (Rn 751};
n) Giitern der Klasse VIII (Rn 801).

Mit anderen Gegenstdnden diirfen die Stoffe der Klasse Ia zwar zusammen in demselben Raum ver-
laden werden, sie miissen aber durch eine geeignete Garnierung vdéllig getrennt und unmittelbar zugéng-
lich gehalten werden.

Fir Sendungen, die nicht mit anderen zusammen in eine Schottenabteilung verladen werden diirfen,
miissen besondere Verladescheine ausgestellt werden.

Auf Seefahrzeugen mit nur einem Laderaum diirfen die Stoffe der Rn 21 zusammen mit den im ersten
Unterabsatz dieses Absatzes aufgeflihrten Gegenstinden der Rn 61 Ziffern 1b, 1c¢, 1d, 3, 5, 6, 8 bis 11,
13 und 14 beférdert werden, wenn eine Trennung stattfindet derart, daB der eine Teil in einem unmittelbar
unter einer Oberdecksluke fest und dicht hergestellten Raume [Pulverkammer — vgl. Rn44 Abs. (1} —],
der andere Teil horizontal von diesem Raume in einem Abstand von wenigstens 15 m von dessen néachst-
liegender Wand untergebracht wird.

(3) In ihren R&umen miissen die Stoffe der Rn 21 so gestaut werden, daB sie dort in horizontaler Richtung
moglichst weit, mindestens aber 3 m von den Trennungswénden von Rdumen entfernt bleiben, in denen
Stoffe der unter Absatz (2) erwdhnten Arten (einschlieBlich Bunkerkohlen und Treibstoffen fiir Motoren)
untergebracht sind [vgl. Vorbehalt unter Absatz (4})].

(4) Mit den in der Verladungsvorscariit zu der Klasse Id (Rm 153) als entziindlich bezeichneten Gasen,
den entziindbaren fliissigen Stoffen mit einem Flammpunkt unter 21° C (Ziffern 1, 2 und 5 der Rn 301), den
entziindbaren festen Stoffen der Rn 331 und den entziindend (oxydierend) wirkenden Stoffen der Rn 371,
diirfen die Stoffe der Rn 21 nur dann auf demselben Schiff beférdert werden, wenn die erstgenannten Stoffe
horizontal mindestens durch eine Schottenabteilung (auf Dampif- und Motorschiffen mindestens durch die
Maschinen- und Kesselrdume oder eine Schottenabteilung) von den Laderdumen mit Stoffen der Rn 21
getrennt oder wenn sie an Deck so untergebracht werden, daB eine unmittelbare Gefdhrdung der mit diesen
Stoffen belegten Rdume bei Entziindung der Gase, der Fliissigkeiten oder der entziindbaren festen Stoffe
sowie eine Beeinflussung durch die entziindend (oxydierend) wirkenden Stoffe ausgeschlossen ist.

(5) Behilter mit den Stoffen der Rn 21 sind so fest zu verstauen, daB sie gegen Scheuern, Riitteln, StoBen,
Umkanten und Herabfallen aus oberen Lagen gesichert sind.

III. Sondervorschriften fiir die Verladung einzelner Sprengstoﬁe

(1) In Wasser 16sliche organische explosive Nitrokdrper (Rn 21, Ziffern 6 a und 8 a), diirfen nicht mit
Blei oder mit Bleiverbindungen (Stoffen der Rn 401, Ziffern 4 und 14) in demselben Raum verladen werden,
also auch nicht in Rdumen, die mit Blei ausgeschlagen sind.

(2) Bei Verladung von Schwarzpulver {Rn 21, Ziffer 11) ist Vorsorge zu treffen, daf weder die Behélter
noch der etwa ausgestreute Inhalt mit Eisen in Berlihrung kommen kénnen. Beim Bewegen der Behilter
darf kein eisernes Gerédt (Stroppen, Stauerhaken) verwendet werden. Eiserne Decks sind mit Segeltuch zu
belegen, Die Rdume und Transportwege diirfen nicht mit Schuhen begangen werden, die mit Eisen be-
schlagen oder benagelt sind.

(3) Ausgestreuter Inhalt mufl durch ausgiebiges Befeuchten unschéddlich gemacht und sorgfiltig entfernt
werden. ’

9512-6
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Klasse Ta
44 * (4) Die unter Rn 21, Ziffer 15 bezeichneten Probesendungen von Sprengstoffen bis zu einem Gesamt-
(Forts.) gewicht von 9 kg und gleiche Mengen anderer explosiver Stoffe der Rn 21 diirfen auf allen Schiffen fir

sich verschlossen an einem vor Erwdrmung und Feuergefahr geschiitzten Ort {jedoch nicht neben oder
unter Wohn- und Mannschaftsrdumen, unter Bootsdecks- und auch nicht neben oder unter Réumen, in
denen Reisegepdck, Schiffsproviant oder Schiffsausriistung untergebracht ist} beférdert werden.

D. Sondervorschriften fliir Fahrgastschiffe

Die explosiven Stoffe und Gegenstdnde der Klasse I a diirfen nicht mit Fahrgastschiffen beférdert werden,
ausgenommen: Sendungen von Nitrozellulose, Rn 21, Ziffer 1 und von Nitrozellulosepulvern, Rn 21 Ziffern
3a, 3b und 5, diese bis insgesamt 450 kg, unter Beachtung der Vorschriften Rn 44 Absétze (2) bis (6), wenn
sie in einer besonderen Pulverkammer [vgl.Rn44 Abs. (1)] untergebracht sind, die unmittelbar zugénglich
und mit Vorrichtungen zu ausgiebiger Bewdsserung versehen sein mubB.
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Klasse I b
Mit explosiven Stoffen geladene Gegenstinde

Den Bestimmungen der Klasse Ib unterliegen mit explosiven Stoffen geladene Gegenstdnde, die tech-
nischen, Jagd- oder Sportzwecken dienen (Pyrotechnische Gegenstdnde unterliegen den Vorschriften der
Klasse Ic¢).

A. Vorbemerkungen

9512-6

(1) Wenn die in den Ziffern 7, 10 oder 11 aufgezéhlten Gegenstdnde aus in Rn 21 aufgefiihrten explosiven 60
Stoffen bestehen oder damit geladen sind, so miissen diese explosiven Stoffe den fiir sie im Anhang1
aufgestellten Bestdndigkeits- und Sicherheitsbedingungen entsprechen.

(2) Die von den Gegenstdnden der Klasse Ib Véllig entleerten Behélter sind den Vorschriften dieser
Anlage nicht unterstellt.

B. Giiterverzeichnis und Verpackungsvorschriften
I. Allgemeine Verpackungsvorschriiten

(1) Die Packungen miissen so verschlossen und so dicht sein, daB vom Inhalt nichts nach auBen gelangen 62
kann. Die Sicherung des Verschlusses der Versandstlicke durch herumgelegte Bénder oder Drdhte aus
Metall ist zuldssig; sie mull angebracht werden bei Kisten, die Deckel mit Scharnieren haben, wenn diese
nicht mit einer wirksamen Vorrichtung versehen sind, die eine Lockerung des Verschlusses verhindert.

(2) Der Werkstoff der Packungen und ihrer Verschliisse darf vom Inhalt nicht angegriffen werden und
keine schadlichen oder gefahrlichen Verbindungen mit ihm eingehen.

(3) Die Packungen samt Verschliissen miissen in allen Teilen so fest und stark sein, daB sie sich unter-
wegs nicht lockern und der iiblichen Beanspruchung wéahrend der Beférderung zuverldssig standhalten.
Die Gegenstdnde sind in der Verpadkung, Innenpackungen in den &uBleren Behdltern zuverldssig festzulegen.

(4) Die Fillstoffe flir Einbettungen miissen den Eigenschaften des Inhalts angepalit sein.

18
Giiterverzeichnis Besondere Verpackungsvorschriften
61 1. Zindschniire ohne Ziinder: Die Gegenstinde der Ziffer 1 miissen verpackt 63
a) Schneliziindschniire (Ziindschniire aus dickem | sein:
Schlauch mit Schwarzpulverseele oder mit | a) Ziffern 1a) und 1b):
el.netr S?Ie aus Irlrfutd scmnéarzpu.ltve.r ;mg;ae?- in holzerne Behdlter oder in widerstandsfdhige,
nier e.rtl . a;unv;o d enllcf)“gr m‘l einer e wasserdichte Pappfédsser, Das Versandstiick darf
aus n1. rierten é}lmwo "a en.), nicht schwerer als 120 kg, bei Verwendung eines
b) detonierende Ziindschniire in Form von Pappfasses jedoch nicht schwerer als 75 kg sein;
diinnwandigen Metallréhren von dgeringem b) Ziffer 1 o\:
Querschnitt mit einer Seele aus einem ex- ) Ziffer 1c):
plosiven Stoff, (siehe auch Anhang 1, in Langen bis zu 250 m auf kréftige Rollen aus
Rn 1108); Holz oder Pappe gewickelt. Diese Rollen sind

c) detonierende schmiegsame Ziindschniire mit fie_st Zln Iéolilerne th?n dgrart .elnz(lilsetzergl (?B

Umwicklung aus Textilien oder plastischen le zundscunurwickel weder einander no e

. . s Kistenwéande beriihren kénnen. Eine Kiste darf
Stoffen, von geringem Querschnitt mit einer icht mehr als 1000 m Zindsch thalten,
Seele aus einem explosiven Stoff, (siehe nichit menr als m zundschnur enthalien;
auch Anhang 1, Rn 1109); c) Ziffer 1d):

d) Momentziindschniire (gesponnene Schniire in Langen bis zu 125m auf Rollen aus Holz
von geringem Querschnitt mit einer Seele oder Pappe gewidckelt, die in eine mit Schrau-
aus einem explosiven Stoff von groéBerer ben verschlossene hélzerne Kiste von minde-
Gefahrlichkeit als Pentaerythrittetranitrat). stens 18 mm Wandstirke derart einzusetzen

. sind, daB die Rollen weder einander noch die
d Zi i i 1 I . ! .
gf‘igf’é. anderer Zindschndro  siehe Klasse [c, Rn 101 Kistenwéande beriihren koénnen. Eine Kiste darf
nicht mehr als 1000m Momentziindschnur ent-
halten.
2. Nichtsprengkraftige Ziindmittel (Ziindungen, die (1) Die Gegenstdnde der Ziffer 2 miissen ver- 64
nicht durch Sprengkapseln oder sonstige | packt sein:
Einrichtungen brisant wirken): a) Ziffer 2 a):
a) Zindhitchen; Zindhitchen mit unbedeckter Ziindsatzober-
b) 1. Zentralfeuerpatronenhiilsen mit Ziindvor- flache bis hochstens 500 Stiick, mit bedeckter
richtung, ohne Treibladung, fiir SchuB- Ziundsatzoberflache bis hiochstens 5000 Stiick: in
waffen aller Kaliber, Blechkédsten, starke Pappschachteln oder hol-
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{Forts.)
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richtung, ohne Treibladung, fiir Flobert
und dergleichen Kleinkaliber;

c) Schlagréhren, Ziindschrauben und &hnliche
Ziindungen mit kleiner Ladung (Schwarz-
pulver oder andere Ziindmittel), die durch
Reibung, Schlag oder Elektrizitdt zur Wir-
kung gebracht werden;

d) Ziinder ohne brisant wirkende Einrichtun-
gen ohne Ubertragungsladung;

e) nichtsprengkriftige Ziindmittel fiir Hand-
granaten (auch in Stiele fiir Handgranaten
eingesetzt), Pulverkapseln fiir Ubungsmuni-
tion (wie fiir Ubungsstielhandgranaten);

f) Sprengniete aus Leichtmetall.

1000 Sprengniete diirfen héchstens 40 g Sprengsatz ent-
halten.

3. Knallkapsein der Eisenbahnen.

4. Patronen fiir Handfeuerwaffen [mit Ausnahme
derjenigen, die eine Sprengladung enthalten
(siehe Ziffer 11)}:

a) Jagdpatronen;

b) Flobertmunition;

¢) Leuchtspurpatronen;

d} Patronen mit Brandsatz;

e} andere Zentralfeuerpatronen.

Mit Ausnahme von Jagdpatronen mit Bleischrot gelten

als Gegenstdnde der Ziffer 4 nur Patronen, deren Kaliber
13,2 mm nicht iibersteigt.

Besondere Verpackungsvorschriften

zerne Kistchen, Die Packbehdlter sind in eine

64

holzerne Versandkiste oder einen Blechbehélter (Forts.)

fest einzusetzen;
b) Ziffer 2b):
1. Zentralfeuerpatronenhiilsen mit Ziindvorrich-
tung, ohne Treibladung, fiir SchuBwaffen aller

Kaliber in Holzkisten oder Pappkisten oder
in Sécke aus Textilstoffen;
c) Ziffer 2b):

2. Randfeuerpatronenhiilsen mit Ziindvorrich-
tung, ohne Treibladung, fiir Flobert und der-
gleichen Kleinkaliber zu hdchstens 5000 Stiick
in Blech- oder Pappbiichsen, die in eine Ver-
sandkiste aus Holz oder Blech einzusetzen
sind; sie diirfen auch bis ho6chstens 25000
Stlick in einen Sack verpackt sein, der in
einer Versandkiste aus Holz oder Eisen mit
Wellpappe festgelegt sein muB;

d) Ziffern 2c¢), d) und e):
in Papp-, Holz-, Blechschachteln oder in Be-

halter aus Kunststoff, Die Packbehdlter sind in
Behélter aus Holz oder Metall fest einzusetzen;

Ziffer 2f{):

zu hoéchstens 1000 Stiick in Pappschachteln, die
einzeln oder zu mehreren in eine hoélzerne,
sicher und dicht zu verschlieBende Versandkiste
fest einzusetzen sind.

e

-

(2) Ein Versandstiick mit Gegenstdnden der Zif-
fern 2a), 2¢), 2d), 2e) und 2f) darf nicht schwerer
als 100 kg sein.

(1) Die Knallkapseln sind in Kisten von min-
destens 18 mm Wandstirke aus gespundeten, durch
Holzschrauben zusammengehaltenen Brettern zu
verpacken. Die Kapseln miissen in die Kisten
derart eingebettet sein, daB sie weder einander
noch die Kistenwé&nde beriihren kénnen.

(2) Das Versandstiick darf nicht schwerer als
50 kg sein.

Kisten, die schwerer als 25 kg sind, miissen mit

Leisten verstdrkt sein; auBerdem sind Handhaben
anzubringen.

(1) Die Gegenstinde der Ziffern 4a), b) und e)
sind ohne Spielraum in Behi&lter aus Blech, Holz
oder steifer Pappe zu verpacken, die in starke,
dichtschlieBende holzerne Kisten oder Metallkédsten
fest einzusetzen sind.

An Stelle der hélzernen Kisten oder Metallkésten
dirfen fiir Jagdpatronen [Ziffer 4a)} auch Papp-
ader Wellpappkédsten — beide wasserdicht im-
prédgniert — verwendet werden. Die Papp- oder
Wellpappkisten miissen den Bestimmungen der
Deutschen Bundesbahn iber die Verpackung von
Stiickgiitern und iiber Einheitspackungen entspre-
chen, flr ein Bruttohdchstgewicht von 50 kg ge-
eignet und wie folgt gekennzeichnet sein:

.Einheitspappkasten
Gut fur 50 kg Hochstgewicht”.

(2) Die Gegenstédnde der Ziffern 4 ¢) und d) sind
zu hochstens 400 Stiick in gut schlieBende Blech-,
Holz- oder Pappschachteln einzusetzen; diese
Schachteln miissen in hélzerne Versandkisten oder
Metallkdsten fest verpackt sein.
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61 (3) Ein Versandstiick darf nicht schwerer als 66
{Forts.) v 100 kg, ein Einheitspappkasten fiir Jagdpatronen (Forts.)
jedoch nicht schwerer als 30 kg sein,
5. Sprengkraftige Ziindmittel: (1) Die Gegenstdnde der Ziffer 5 miissen ver- 67

a) Sprengkapseln mit oder ohne Verzégerungs- | packt sein:
einrichtung; Verbindungsstiicke mit Ver- . .
zégerung fiir detonierende Ziindschniire; a) Ziifer 5a):

- zu hochstens 100 Sprengkapseln oder 50 Ver-
bindungsstiicken zilindsicher eingebettet in ein

GeféB aus Blech oder wasserdichter Pappe oder

geeignetem Kunststoff. BlechgefdBe miissen mit

elastischem Stoff ausgelegt sein.

Die Deckel miissen ringsum mit Klebestreifen
befestigt sein. Hochstens 5 GefdBe mit Spreng-
kapseln oder 10 GefdBe mit Verbindungsstiik-
ken sind zu einem Paket zu vereinigen oder in
eine Pappschachtel einzusetzen.

Die Pakete oder Schachteln sind in eine mit
Schrauben zu verschlieBende hoélzerne Kiste von
mindestens 18 mm Wandstarke oder in einen
Blechbehdlter zu verpadken und diese in eine
Versandkiste von mindestens 18 mm Wand-
stirke so einzubetten, daBl zwischen der hoélzer-
' ) nen Kiste oder dem Blechbehélter und der Ver-
sandkiste iberall ein Zwischenraum von min-
destens 3 cm verbleibt, der mit Fullstoffen
auszustopfen ist.

Sprengkapseln kénnen auch zu hochstens
26 Stiick einzeln in ausgebohrte Holzleisten mit
Schiebedeckeln eingesetzt werden. Die Locher
in den Holzleisten miissen durch eine minde-
stens 2 mm starke Wand voneinander getrennt
sein. Etwaige Hohlrdume in den Bohrungen sind
mit Holzmehl (nicht mit S&gespénen) auszu-
filllen. Die mit Pappe oder diinnem Blech zu
umhiillenden Holzleisten sind in hoélzerne Kisten
von mindestens 18 mm Wandstdrke fest einzu-
setzen. Der Deckel ist mit Schrauben zu be-
festigen;

b) elektrische Sprengkapsein mit Ziindern mit b) Ziffer 5b):

oder ohne' Verzogerungseinrichtung; zu héchstens 100 Stiick in Pakete vereinigt.

Darin miissen die Ziindungen abwechselnd an
das eine und das andere Ende des Paketes ge-
legt sein. Aus hochstens 10 Paketen ist ein
Sammelpaket zu bilden. Hoéchstens 5 Sammel-
pakete miissen in eine holzerne Versandkiste
von mindestens 18 mm Wandstdrke oder in
einen Blechbehéalter so eingebettet sein, dal
zwischen den Sammelpaketen und der Versand-
kiste oder dem Blechbehdlter tiberall ein Zwi-

gchenraum von mindestens 2 em verbleibt der
schenraum von mingestens 3 ¢m verbieidt, der

mit Fiillstoffen auszustopfen ist, oder zu héch-
stens 100 Stick in Pakete vereinigt. Darin
miissen die Zindungen abwechselnd an das
eine und das andere Ende des Paketes gelegt
sein. Jedes Einzelpaket ist in eine Kunststoff-
hiille einzusetzen, die dicht zu verschlieBen ist.
Hochstens 10 Pakete — bei Drahtldngen bis zu
1 m auch 20 solcher Pakete — miissen in eine
dicht mit Schrauben verschlieBbare holzerne
Versandkiste von mindestens 18 mm Wand-
stirke so eingebettet sein, daB zwischen den
Paketen und der Versandkiste iberall ein
Zwischenraum von mindestens 3 c¢m verbleibt,
der mit einer breiten Einlage aus elastischem
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c} Sprengkapseln in fester Verbindung mit
Schwarzpulver-Ziindschnur;

d) Ziindladungen (Detonatoren), das sind
Sprengkapseln mit einer Ubertragungs-
ladung aus gepreBtem explosivem Stoff
(siehe auch Anhang 1, Rn 1110);

e) Ziinder mit Sprengkapseln mit oder ohne
Ubertragungsladung;

f) Sprengkapseln mit Ziindhiitchen mit oder
ohne Verzogerungseinrichtung, mit oder
ohne mechanische Ziindvorrichtung und ohne
Ubertragungsladung.

c)

d}

Besondere Verpackungsvorschriften

Stoff fest auszufiillen ist. Es werden auch Pa-
kete ohne Kunststoffhiillen zugelassen. In die-
sem Falle tritt an Stelle der hélzernen Versand-
kiste ein Blechbehilter;

Ziffer 5c): )

Die mit Sprengkapseln versehenen Ziindschniire
sind zu Ringen aufzurollen. Hichstens 10 Ringe
sind zu einer Rolle zu vereinigen, die in Papier
verpadkt werden muB. Héchstens 10 Rollen miis-
sen in ein mit Schrauben verschlossenes, hél-
zernes Kistchen von mindestens 12 mm Wand-
stdrke eingebettet und die Kistchen zu héch-
stens 10 Stiick in eine Versandkiste von min-
destens 18 mm Wandstdrke so eingebettet sein,
daB zwischen den Kistchen und der Versand-
kiste tiberall ein Zwischenraum von mindestens
3 cm verbleibt, der mit Fiillstoffen auszustopfen
ist;

Ziffer 54d):

zu hochstens 100 Ziindladungen in hélzerne
Kisten von mindestens 18 mm Wandstirke der-
art, daB sie voneinander und von den Kisten-
wénden mindestens 1 c¢cm abstehen. Die Kisten-
winde miissen gezinkt, Boden und Deckel mit
Schrauben befestigt sein. Hat die Kiste eine
Auskleidung aus Zink- oder Aluminiumblech,
so geniigt eine Wandstarke von 16 mm. Diese
Packkiste muB in eine Versandkiste von min-
destens 18 mm Wandstédrke so eingebettet sein,
daB zwischen der Packkiste und der Versand-
kiste iiberall ein Zwischenraum von mindestens
3 cm verbleibt, der mit Fiillstoffen auszustop-
fen ist; oder zu hochstens 5 Ziindladungen in
Blechbiichsen. Sie miissen darin in Holzgitter
oder ausgebohrte Holzleisten eingesetzt sein.
Der Deckel ist ringsum mit Klebestreifen zu be-
festigen. Hochstens 20 Blechbiichsen sind in
eine Versandkiste von mindestens 18 mm
Wandstdrke einzusetzen;

Ziffer 5e):

zu héchstens 50 Stiick in hélzerne Kisten von
mindestens 18 mm Wandstdrke. Die Gegen-
stdnde sind darin mit Holzeinlagen so festzu-
legen, daB sie voneinander und von den Kisten-
wiénden mindestens 1 ¢m abstehen, Die Kisten-

. winde miissen gezinkt, Boden und Deckel mit

Schrauben befestigt sein. Hochstens 6 Kisten
missen in eine Versandkiste von mindestens
18 mm Wandstdrke so eingebettet sein, daB
zwischen den Kisten und der Versandkiste
tiberall ein Zwischenraum von mindestens 3 cm
verbleibt, der mit Fiillstoffen auszustopfen ist.
Der Zwischenraum kann bis mindestens 1 cm
vermindert werden, wenn er mit porésen Holz-
fiberplatten ausgefiillt wird. Sind die einzelnen
Gegenstédnde jeder fiir sich unbeweglich in dicht
verschlossene Blech- oder Kunststoffbiichsen
verpackt, so konnen sie in eine hdélzerne Ver-
sandkiste von mindesténs 18 mm Wandstarke
eingesetzt werden. Die Blichsen aus Blech oder
aus Kunststoff miissen voneinander durch Pappe

oder Holzfiberplatten unbeweglich getrennt
sein.
Ziffer 5f):

zu héchstens 50 Stiick in Kisten aus Holz oder
Metall; in diese Kisten ist der sprengkréftige
Teil der Ziinder in eine Holzunterlage so ein-
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6. Lotkapseln, auch Freilote oder Lotbomben ge-
nannt, das sind Sprengkapseln mit oder ohne
Ziundhiitchen, eingeschlossen in Blechgehdusen.

7. a) Gegenstdnde mit Treibladung, sofern nicht
unter Ziffer 8 aufgefiihrt;

b) Gegenstinde mit Sprengladung;

¢) Gegenstdnde mit Treib- und Sprengladung,
sofern darin nur explosive Stoffe der
Klasse Ia enthalten sind, samtliche ohne
brisant wirkende Einrichtung (wie Spreng-
kapseln).

Die Ladung der Gegenstdnde zu Ziffer 7¢)
darf ein Leuchtspurmittel enthalten (siehe
auch Ziffern 8 und 11).

Nichtsprengkréftige Ziindungen (Ziffer 2) sind in den
Gegenstdnden der Ziffern 7 a) bis ¢} zugelassen.

Verordnung iiber gefdhrliche Seefrachtgiiter

9512-6

Klasse Ib

Besondere Verpackungsvorschriften

zusetzen, daB der Abstand zwischen zwei

67

Sprengkapseln sowie zwischen den Spreng- (Forts)

kapseln und den Kistenwédnden mindestens 2 cm
betrdgt; der DeckelverschluB der Kiste muB die
vollstandige Unbeweglichkeit des Inhalts ge-
wdhrleisten. Hochstens 3 solcher Kisten sind
ohne Leerraum in eine hélzerne Versandkiste
von mindestens 18 mm Wandstdrke einzusetzen,
oder in Schachteln aus Holz oder Metall; in
diesen Schachteln sind die Ziinder unter Ver-
wendung von Gittern so festzuhalten, daB der
Abstand zwischen den Ziindern sowie zwischen
den Ziindern und den Schachtelwdnden min-
destens 2 cm betrdgt und die Unbeweglichkeit
des Inhalts gewdhrleistet wird. Diese Schachteln
sind in eine Versandkiste von mindestens 18 mm
Wandstdrke so einzubetten, daB zwischen den
Schachteln sowie zwischen den Schachteln und
den Wénden der Versandkisten tiberall ein Zwi-
schenraum von mindestens 3 cm verbleibt, der
mit Fiillstoffen auszustopfen ist; das Versand-
stlick darf nicht mehr als 150 Ziinder enthalten.

(2) Der Dedkel der Versandkiste muBB mit Schrau-
ben oder mit Scharnieren und Biigelverschluff ver-
schlossen sein.

(3) Das Versandstliick darf nicht schwerer als
75 kg sein; Versandstiicke, die schwerer als 25 kg
sind, miissen mit Leisten und Handhaben versehen
sein.

(4) Bei jedem Versandstlick mit Gegenstdnden
der Ziffer 5 muB der Verschluf gesichert sein, und
zwar entweder durch Plomben oder Siegel (Ab-
druck oder Marke), die auf zwei Schraubenkdpfen
des Deckels oder am BiigelverschluB anzubringen
sind, oder durch einen die Schutzmarke enthalten-

i i n Deckel und zwei gegen-
den Streifen, der tiber den Deckel und zwei gegen

tiberliegende Wande der Kiste zu kleben ist.

(1) Die Gegenstdnde der Ziffer 6 miissen einzeln
in Papier eingewickelt und damit in Wellpapphiil-
len eingesetzt sein. Sie sind zu ho6chstens 25 Stiick
in starke Papp- oder Blechschachteln zu verpacken.
Die Blechschachteln sind mit elastischen Stoffen
auszulegen, Die Deckel sind ringsum mit Klebestrei-
fen zu befestigen. Hochstens 20 Schachteln sind in
eine holzerne Versandkiste gut festzulegen, die
sicher zu verschlieBen ist.

(2) Das Versandstiick darf nicht schwerer als
50 kg sein. Kisten, die schwerer als 25 kg sind,
miissen aus starken Brettern gefiigt und mit Lei-
sten verstdrkt sein; auBlerdem sind Handhaben an-
zZubringen.

(1) Die Gegenstinde der Ziffern 7a) bis 7¢)
miissen fest in mit Schrauben oder Scharnieren
und Biigelverschlufl verschlossene hoélzerne Kisten
von mindestens 16 mm Wandstérke oder in Behal-
ter aus Metall oder geeignetem Kunststoff von
gleichwertiger Widerstandsfahigkeit verpackt sein.
Gegenstédnde, die schwerer als 20 kg sind, dirfen
auch in Lattenverschldgen unverpackt versandt
werden. Fir Treibladungen (Kartuschen) ist auch
die Verpackung in luftdicht verschlossene Stahl-
zylinder zuldssig, wenn die Ziinder durch Filz und
durch Holzschalung vollkommen gesichert sind.

(2) Die Gegenstinde der Ziffern 7 d) bis e} sind

in dicht zu verschlieBende hélzerne Kisten so zu
verpacken, daB sie sich nicht verschieben konnen.
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d) brisante Sprengladungen fiir Geschosse, Tor-
pedogefechtsképfe, See- und Flubminen-
ladungen, Fiilladungs- und Ziindladungs-
korper, geballte Ladungen, Sprengbiichsen,
Brunnenpatronen, Sprengkdrper, Bohrpatro-
nen;

nichtsprengkrdftige Ubungsmunition;

f) Tetrylkérper mit Metallumhiillung (Metall-
hiillsen mit héchstens 0,7g Trinitrophenyl-
methylnitramin);
Pentaerythrittetranitrat-(Nitropenta-,  Pen-
thrit-)kérper, gepreBt mit Metallumhiillung.
Ladungen aus geprefStem Schwarzpulver
oder &hnlichen fiir SchieBzwecke geeigneten
Pulvern auch in Metallhiilsen.

)
~—

h)

Schwarzpulver diirfen weder gegen StoB noch
gegen Reibung noch gegen Flammenziindung
empfindlicher sein als feinstes Jagdpulver von
folgender Zusammensetzung:

75 %o Kalisalpeter,

10 %o Schwefel und

15 %o Faulbaumkohle.

Samtliche in der Ziffer 7 genannten Gegen-
stande dirfen keine brisant wirkende Einrich-
tung (wie Sprengkapsel) enthalten. Ladungen
der Ziffer 7h diirfen nicht mit einer Zindvor-
richtung versehen sein.

Fiir Treib- und Sprengladungen diirfen nur ex-
plosive Stoffe verwendet sein, die nach der
Klasse Ia Rn 21 zur Befdorderung zugelassen
sind.

8. Gegenstinde mit Leucht- oder Signalmitteln,
mit oder ohne Treibladung, mit oder chne Aus-
stoBladung und ohne Sprengladung, deren
Treib-, Leucht- oder Brennsatz so verdichtet
ist, daB die unter a) bis ¢} und e} bis h) auf-
gefliihrten Gegenstdnde beim Abbrennen nicht
explodieren:

a) Pyrotechnische  Munition (wie Leucht-
pistolenmunition, Leuchtgerdte, Leuchtspur-
hiilsen, Rauchzeichen, Zielfeuer mit Rauch-
oder Stauberscheinungen).

Besondere Verpackungsvorschriften

Die Korper aus geprefter Pikrinsdure miissen mit
einer wasserdichten Umhiillung versehen sein; Blei
oder bleihaltige Stoffe (Legierungen, Gemische
oder Verbindungen) diirfen zur Verpackung nicht
verwendet werden. Torpedogefechtsképfe und See-
und FluBminenladungen kénnen in ihrer Stahlhiilse
auch ohne Kiste versandt werden,

(3) Tetrylkérper [Ziffer 7f)] sind zu hochstens
100 Stiick in Blechschachteln einzusetzen. Hochstens
100 Blechschachteln sind in eine starke, dichte,
sicher zu verschlieBende holzerne Kiste so einzu-
setzen, daB sie sich nicht verschieben konnen.

(4) Pentaerythrittetranitrat-(Nitropenta-)koérper
[Ziffer 7 g)] sind zu hdchstens 3 kg in starke Papp-
késten derart zu verpacken, daBl sie einander nicht
berithren konnen. Hochstens 3 Kéasten sind in eine
haltbare, dichte hélzerne Kiste fest und so einzu-
betten, daB zwischen den Pappkésten und der Ver-
sandkiste iiberall ein Zwischenraum von minde-
stens 3 cm verbleibt, der mit trockenen Fiillstoffen
so fest auszustopfen ist, daB er sich bei der Be-
férderung nicht a@ndern kann.

(5) Die Ladungen der Ziffer 7h) sind einzeln in
Olpapier einzuschlagen und in starke, dichte hol-
zerne Kisten einzusetzen, die mit hélzernen Gitter-
einsédtzen versehen und innen mit Blech — unter
AusschluB von Schwarzblech — ausgekleidet sein
miissen. Die einzelnen Korper sind durch Well-
pappe oder Filztiicher so {festzulegen, dafl sie
gegen Ritteln gesichert sind.

Ladungen aus gepreBtem Schwarzpulver in Metall-
hiilsen sind einzeln in Wellpappe einzurollen und
in starke, dichte holzerne Kisten fest einzusetzen.
Die holzernen Behélter diirfen keine Nédgel, Schrau-
ben oder sonstige Befestigungsmittel aus Eisen
haben. Verzinkte eiserne Négel oder Schrauben
sind zuldssig.

(6) Versandstiicke mit Gegenstanden der Ziffern
7 a) bis e) diirfen nicht schwerer als 100 kg sein,
sofern sie Gegenstédnde enthalten, die einzeln nicht
schwerer als 1 kg sind. Versandstiicke mit Gegen-
stinden der Ziffer 7f) diirfen nicht schwerer als
40 kg sein, solche mit Gegenstanden der Ziffer 7g)
nicht schwerer als 35 kg. Letztere diirfen nicht
mehr als 25 kg Explosivstoff enthalten. Versand-
stiicke der Ziffer 7h) diirfen nicht schwerer als
90 kg sein; sie diirfen nicht mehr als 65 kg Schwarz-
pulver oder &hnliche fiir SchieBzwecke geeignete
Pulver enthalten.

Kisten, die schwerer als 25kg sind, miissen aus
gefiigten Brettern gefertigt und mit Leisten ver-

starkt sein. AuBerdem sind Handhaben

anzubr
1an anzuor

1
1Z2UD0TL

gen.

(1) Die Gegenstidnde der Ziffer 8 miissen ver-
packt sein:

a) Ziffer 8 a):

fest in dichte, hélzerne, mit Olpapier ausgelegte
Kisten von mindestens 18 mm Wandstirke ein-
gesetzt, deren Wéande gezinkt und deren Boden
und Deckel mit Schrauben befestigt sein miis-
sen. Es sind auch Deckel zuldssig, die durch
Gelenkbénder mit der Kiste verbunden sind.
Reibkopfe miissen geschiitzt und Anziindstellen

69/1
(Forts.)
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61 Der einzelne Gegenstand darf nicht mehr
(Forts.} als 1kg Satz und 6 g Treib- oder AusstoB-
ladung enthalten.

S b) Leuchtbomben mit Fallschirm.

Eine Bombe darf nicht mehr als 28 kg Leucht-
satz und 200 g AusstoBladung enthalten.

S ¢) Signalbomben mit je hochstens 1 kg Satz
und héchstens 125 g AusstoBSladung;

S d) Signalbomben mit Blitz mit je hochstens
750 g Blitzsatz und hochstens 125 g AusstoB-
ladung, :

Blitzkdistchen mit elektrischer Zliindung mit
je hochstens 50 g Blitzsatz,

R-Patronen,
Sprengpunktkérper fiir Schiedsrichter;‘

S e) Zementbomben mit Leuchtsatz. Jede Bombe
darf eine Leuchtpatrone mit hochstens 250 g
Leuchtsatz und einen elektrischen Ziinder
enthalten;

S f) geprefite Leuchtsdtze, d. h. in Papp- oder
’ Metallhiilsen eingepreBte Leuchtsdtze, auch
mit unbedeckter Schwarzpulveranfeuerung;

8 g) Brandbomben;

Folge 22

9512-6
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miissen so verwahrt sein, daB ein Ausstreuen 70
des Satzes ausgeschlossen ist; (Forts.)

b) Ziffer 8b):
einzeln in haltbare, dichte, sicher zu verschlie-
Bende hoélzerne Kisten von mindestens 18 mm
Wandstdrke fest eingesetzt;

c) Ziffer 8 ¢):

einzeln in Schachteln aus starker, paraffinierter
Pappe eingesetzt.

Diese Schachteln sind einzeln oder zu mehreren
in dichte hélzerne Kisten von mindestens 18 mm
Wandstirke einzulegen, deren Wéande gezinkt
und deren Boden und Deckel mit Schrauben be-
festigt sein miissen. Es sind auch Deckel zu-
lassig, die durch Gelenkbdnder mit der Kiste
verbunden sind. Der Reibkopf muB geschiitzt
und die Anzlindstelle muB so verwahrt sein,
daB ein Ausstreuen des Satzes ausgeschlossen -
ist.

d) Ziffer 8d):

1. einzeln in Schachteln aus starker, paraffinier-
ter Pappe; die Schachteln einzeln in dichte,
sicher und dicht verschlieBbare holzerne
Kisten von 18 mm Wandstarke eingesetzt;

2. zu hochstens 10 Stiick in eine dichte, sicher
und dicht verschlieBbare hélzerne Kiste von
mindestens 18 mm Wandstarke;

Hocdhstens 20 Kisten mit Signalbomben mit
Blitz oder Blitzkdstchen diirfen in einem
Holzlattenverschlag zu einem Versandstiick
vereinigt sein.

3. zu héchstens 10 Stiick in Schachteln aus star-
ker, paraffinierter Pappe, die einzeln oder zu
mehreren in dichte, sicher und dicht ver-
arhlinRhara hidloarna Wictan von 18 mm A

T ]
STLICHOATE AdCIZEITIEe KIS VoI L Tl Vv ana-

starke einzusetzen sind.

Die Wéande aller Kisten mit Gegenstinden der
Ziffer 8d) miissen gezinkt, Boden und Deckel
mit Schrauben befestigt sein. Es sind auch Dek-
kel zuldssig, die durch Gelenkbander mit der
Kiste verbunden sind.

e) Ziffer 8e):
in starke, dichte, sicher verschlieBbare hélzerne
Behdlter. Der Leuchtsatz muB gegen Ausstreuen
gesichert sein;

f) Ziffer 8f): _

kleinere Gegenstdnde bis zu hochstens 60 g je
Stlick (sog. Sterne) in Pappschachteln. Der Inhalt
einer Schachtel darf 1,5 kg nicht iibersteigen.
GréBere Gegenstdnde sind einzeln in Olpapier
einzuwickeln. Die Pappschachteln oder Gegen-
sténde sind einzeln oder zu mehreren in eine
hoélzerne Kiste von mindestens 18 mm Wand-
stdrke fest einzusetzen, die mit Olpapier dicht
auszulegen ist;

g) Ziffer 8 g):
in hélzerne Behédlter mit Blechauskleidung oder
in Behé&lter aus Blech, die einzeln oder zu meh-
reren in eine starke, dichte, sicher verschlieB-
bare holzerne Versandkiste einzusetzen sind;
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61 S h) Brandlaschen mit eingepreStem Brandsatz.
(Forts.)

9. a) Gegenstidnde mit Rauchentwicklern, die
Chlorate oder eine explosionsfdhige Ladung
oder einen explosionsfdhigen Ziindsatz ent-
halten;

S b) Nebelmunition, die explosionsfdhige Satze
enthélt.
Rauchentwickler, die aus einem Gemenge von rotem

amorphem Phosphor und Paraffin bestehen, unterliegen
nicht den Bestimmungen dieser Anlage.

Gegenstdnde mit Rauchentwicklern, die keine Chlorate

enthalten, flir land- und forstwirtschaftliche Zwecke sowie

zur Schidlingsbekdmpiung gehéren zur Klasse Ic¢ (Rn 101)

Ziffer 27.

16. a) Brunnentorpedos mit einer Ladung aus
Dynamit oder dynamitdhnlichen explosiven
Stoffen ohne Ziinder und ohne brisant wir-
kende Einrichtung (wie Sprengkapsel);

b) Gerdte mit Hohlladung zu wirtschaftlichen
Zwedken, die hdchstens 1kg in der Hilse
festliegenden explosiven Stoff enthalten,
ohne Sprengkapsel.

Die Ladung der Gegenstdnde der Ziffer 10 darf nur aus

explosiven Stoffen bestehen, die nach Rn 21 der KlasseIa
zur Beférderung zugelassen sind.

11. Gegenstdnde mit Sprengladung, Gegenstdnde
mit Treib- und Sprengladung (wie in Ziffer 7
genannt), sdmtliche mit brisant wirkender Ein-
richtung (Sprengkapseln), das Ganze zuver-
lassig gesichert. Das Gewicht des einzelnen
Gegenstandes darf 25 kg nicht libersteigen.

130
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h) Ziffer 8 h):
entweder zu hdchstens 100 Stiick in Behélter
aus Pappe, die einzeln oder zu mehreren in
hélzerne Behélter eingesetzt oder schichtweise
mit Zwischenlagen aus Weichpappe in hélzerne
Behdlter fest eingelegt sind.

Zur Verpadkung der Gegenstdnde der Ziffer 8 sind
auch geeignete Behélter aus Stahl, Metall oder
Kunststoff von entsprechender Widerstandsfahig-
keit oder wasserdichte Pappfdsser zuldssig,

(2) Jedes Versandstiick der Ziffer 8 ist mit einem
Plombenverschlul oder mit einem auf zwei Schrau-
benkopfen des Deckels angebrachten Siegel (Ab-
druck oder Marke) oder mit einem iiber Deckel
und Wéande geklebten, die Schutzmarke enthalten-
den Streifen zu versehen.

(3) Ein Versandstiick mit Gegenstdnden der Zif-
fer 8 darf nicht schwerer als 100 kg, bei Verwen-
dung eines Pappfasses jedoch nicht schwerer als
75 kg sein. Kisten, die schwerer als 25- kg sind,
miissen aus gefligten Brettern gefertigt und mit

70

(Forts.) -

Leisten verstarkt sein; auerdem sind Handhaben )

anzubringen.

Die Gegenstdnde der Ziffer 9 sind in haltbare,
dichte, sicher verschliefibare hoélzerne Behalter zu
verpacken, die aus gefiigten Brettern gefertigt und
mit Leisten verstidrkt sein miissen; auBlerdem sind
Handhaben anzubringen, wenn die Behalter schwe-
rer als 25 kg sind. Das Versandstiick darf nicht
schwerer als 75 kg sein.

(1) Die Gegenstdnde der Ziffer 10 sind in starke,
dichte, sicher verschlieBbare héolzerne Kisten zu
verpacken.

(2) Kisten, die schwerer als 25 kg sind, miissen
aus gefiigten Brettern gefertigt und mit Leisten
verstdrkt sein; auBerdem sind Handhaben anzu-
bringen.

(1) Die Gegenstande der Ziffer 11 miissen ver-
packt sein:

a) Gegensténde mit einem Durchmesser von weni-
ger als 13,2 mm: zu hochstens 25 Stiick ohne
Spielraum in gut schlieBende Pappkésten oder
in Behdlter aus geeignetem Kunststoff von
entsprechender  Widerstandsfahigkeit; diese
Kédsten oder Behélter sind ohne Zwischenrdume
in eine hoélzerne Kiste von mindestens 18 mm
Wandstérke, die innen auch mit einer Ausklei-
dung aus Zink-, Wei- oder Aluminiumblech
oder dergleichen oder aus geeignetem Kunst-
stoff von entsprechender Widerstandsfahigkeit
versehen sein darf, einzusetzen.

Das Versandstiick darf nicht schwerer als 60 kg
sein. Versandstiicke, die schwerer als 25kg
sind, miissen aus gefligten Brettern gefertigt
und mit Leisten versehen sein; auBerdem sind
Handhaben anzubringen.

7

72

73



61
(Forts.)

Gliterverzeichnis

Verordnung iiber gefdhrliche Seefrachtgiiter

9512-6

Klasse Ib

Besondere Verpackungsvorschriften

b) Gegenstdnde mit einem Durchmesser von
13,2 bis 57 mm:

1. Einzeln in ein starkes, genau passendes und

an beiden Enden sicher zu verschlieBendes
Rohr aus Pappe oder geeignetem Kunststoff;
oder einzeln in ein starkes, genau passendes,
an einem Ende geschlossenes und am ande-
ren Ende offenes Rohr aus Pappe oder aus
geeignetem Kunststoff; oder einzeln in ein
starkes, genau passendes, an beiden Enden
offenes Rohr aus Pappe oder geeignetem
Kunststoff, das mit Einbuchtungen oder an-
deren geeigneten Einrichtungen versehen ist,
welche den Gegenstand festhalten.

Derart verpackte Gegenstande sind bel
einem Durchmesser von 13,2 bis 2! mm zu
hochstens 300 Stiick, bei einem Durchmesser
von mehr als 21 bis 37mm zu hdchstens
60 Stiick und bei einem Durchmesser von
mehr als 37 bis 57 mm zu hochstens 25 Stiick
in eine holzerne Kiste von mindestens 18 mm
Wandstirke, die innen mit einer Ausklei-
dung aus Zink-, Wei- oder Aluminiumblech
versehen sein mufB, schichtenweise einzu-
legen.

Wenn die Gegenstande in offene Rohre ver-
packt sind, muBl die Versandkiste an den den
Rohroéffnungen zugekehrten Wainden mit
einer mindestens 7 mm dicken Einlage aus
Filz oder aus zweiseitiger Wellpappe oder
dergleichen versehen sein.

. Gegenstdnde mit einem Durchmesser bis

20 mm diirfen auch zu hdchstens 10 Stiick in
genau passende, starke, paraffinierte, mit
gelochtem Bodeneinsatz und Trennwénden
aus paraffinierter Pappe versehene Papp-
schachteln verpackt werden. Die Schachteln
sind mit einem Klappdeckel, der durch Ver-
klebung gesichert ist, zu schlieBen.
Hochstens 30 Schachteln sind ohne Zwischen-
rdume in eine hélzerne Kiste von mindestens
18 mm Wandstirke, die innen mit einer Aus-
kleidung aus Zink-, Wei}- oder Aluminium-
blech versehen sein muB, einzusetzen,

. Gegenstdnde mit einem Durchmesser bis

30 mm diirfen auch gegurtet zu héchstens der
in Nr.1 dieses Absatzes (1) b) genannten
Anzahl/Stiick in einen starken Stahlbehdlter
verpackt werden. Der Behdlter kann zylin-
drische Form haben.

Die in den Behailter einzusetzenden gegurte-
ten Gegenstidnde sind mit einer geeigneten
Vorrichtung so zu umschlieen, daf} sie eine
kompakte Einheit bilden und einzelne Ge-

manctindan cich 3 + 1A A
gensténde sich nicht 18sen kdnnen.

Eine oder mehrere Einheiten sind in Behalter
so festzulegen, dafl sie sich nicht verschieben
kénnen.

Die Enden der gegurteten Gegenstande miis-
sen auf stoBddmpfenden, nichtmetallischen
Einlagen aufliegen.

Der Deckel der Behdlter mufl dicht schliefen
und durch eine plombierte Verriegelung
gegen Herausfallen gesichert sein.

Das Versandstiick darf nicht schwerer als
100 kg sein. Versandstiicke, die schwerer als
25 kg sind, missen aus starken Brettern ge-

73

(Forts.}

131



9512—-6 Verordnung iiber gefdhrliche Seefrachtgiiter

Klasse Ib

61

{Forts.}

74

75

77

Giiterverzeichnis Besondere Verpackungsvorschriften

fligt und mit Leisten verstdrkt sein; aufler- 73
dem sind Handhaben anzubringen. Bei Be- (Forts)
héltern, die rollbar sind, muB am Deckel ein
starker Traggriff angebracht sein.

Bei Gegenstdnden, die sowohl eine Treib-
als eine Sprengladung enthalten, bezieht sich
das Wort ,Durchmesser” auf den zylindri-
schen Teil des Gegenstandes, der die Spreng-
ladung enthalt,

{2) Andere Gegenstande der Ziffer 11 miissen
entsprechend den Vorschriften der Rn 69 (1) ver-
packt sein.

II1. Zusammenpackung

Die in einer Ziffer der Rn 61 bezeichneten Gegenstdnde dirfen weder mit andersartigen Gegenstdnden
der gleichen Ziffer noch mit Gegenstdnden einer anderen Ziffer dieser Rn noch mit Stoffen oder Gegen-
stdnden der iibrigen Klassen noch mit sonstigen Giitern zu einem Versandstiick vereinigt werden, aus-
genommen:

a)

b)

c)

d)

e)

die Gegenstinde der Ziffer 1 miteinander, und zwar: die der Ziffern 1a) und b) zusammen in der
Verpackung nach Rn63 Abs. a).

Wenn Gegensténde der Zifter 1c¢) mit Gegenstanden der Ziffern 1a) oder b) oder beiden zusammen-
gepackt werden, miissen die der Ziffer 1c¢) in der vorgeschriebenen Verpackung mit den anderen
Gegensténden in dem fiir diese vorgeschriebenen Versandbehilter vereinigt werden; das Versandstiick
darf nicht schwerer als 120 kg sein;

die Gegenstédnde der Ziffer 2 a) mit solchen der Ziffer 2 b), sofern beide in Schachteln verpackt sind,
die in einer holzernen Kiste vereinigt werden; das Versandstiick darf nicht schwerer als 100 kg sein;

die Gegenstdnde der Ziffer 4, jedoch

1. nur miteinander utud unter Beobachtung der Vorschriften flir die Innenpackung in einem hélzernen
Versandbehilter;
Das Versandstiick darf nicht schwerer als 100 kg sein;

2. bis zu 50 kg mit der zugehdrigen Handfeuerwaffe.
Die Patronen miissen in einer Kiste durch eine Scheidewand von der Waffe getrennt verpackt sein.

die Gegenstande der Ziffer 7 mit den dazugehdérigen Gegenstédnden der Ziffern-5a), d), e) und f), sofern
die Verpackung der letzteren die Ubertragung einer allfdlligen Detonation auf die Gegensténde der
Ziffer 7 verhindert. In einem Versandstiick muB die Zahl der Gegenstande der Ziffern 5 a), d), e) und f)
mit jener der Gegenstdnde der Ziffer 7 iUbereinstimmen. Das Versandstiick darf nicht schwerer als
100 kg sein;

Leuchtbomben mit Fallschirm [Rn 61, Ziffer 8b)] nur zusammen mit den zur Betdtigung erforderlichen
nichtsprengkréftigen Ziindmitteln [Rn 61, Ziffer 2e)} unter Beobachtung der Vorschriften fiir die Innen-
verpackung dieser Ziindmittel.

IV. Kennzeichnung der Versandstiicke (siche Anhang 4)

Versandstiicke mit Gegenstdnden der Ziffern 1 bis 11 miissen in deutlichen und unausléschbaren Buch-
staben die in Rn 61 angegebene Bezeichnung des Gegenstandes mit dem Zusatz ,Ib" tragen. AuBlerdem

sind sie mit Kennzeichen nach Muster 1 des Anhangs 4 zu versehen.

C. Verladungsvorschriften

I. Verladescheine

(1) Die mit explosiven Stoffen geladenen Gegensténde sind mit einem besonderen Verladeschein (Schiffs-

zettel) anzuliefern, der mit einem wenigstens 1 cm breiten, diagonal verlaufenden roten Strich zu ver-

sehen ist.

(2) Die Bezeichnung des Gutes im Schiffszettel muB gleichlauten wie die in Rn 61 durch Kursivschrift her-
vorgehobene Benennung. Sie ist rot zu unterstreichen und durch die Angabe der Klasse, der Ziffer und
gegebenenfalls des Buchstabens der Stoffaufzdhlung und die Abkiirzung (z.B. Ib, Ziffer 1d) zu ergénzen.

Bei Verpackung von Jagdpatronen

vermerken:
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(Ziffer 4a) nach Rn 66 (1) in Einheitspappkésten ist auBerdem zu

.Einheitspappkasten

Gut fir 50 kg Hochstgewicht®.
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Die sprengkréftigen Ziindmittel der Ziffer 5 und Lotkapseln (Ziffer 6) sowie die detonierenden Zind-
schniire [Ziffern 1b) und 1 c)] sowie die Momentziindschniire [Ziffer 1d)] sind von anderen Gegenstdnden
der Klasse Ib besonders aufzufiihren mit dem Vermerk: ,Nicht mit Gegenstdnden der Ziffern 3, 7, 8, 9,
10 und 11 der Klasse Ib sowie mit explosiven Stoffen und Gegenstinden der Klasse Ia zusammenzu-
stauen”, siehe auch Rn 81 (3).

(3) Ferner sind bei den detonierenden Ziindschniiren [Ziffern 1b) und 1c)] den Ziindladungen (Detona-
toren) der Ziffer 5d), den Gegenstinden der Ziffern 7, 10 und 11 die Erklarungen abzugeben, daB die ver-
wendeten SchieB- und Sprengmittel den in der Klasse Ia vorgeschriebenen Bedingungen geniigen.

(4) Alle Erklarungen diirfen nur auf Grund von Bescheinigungen des Auftraggebers abgegeben werden,
die dieser dem Ablader gem&B § 4 der Verordnung zu ibergeben hat. Die Bescheinigungen miissen durch
Sachverstindige bestitigt sein, und zwar bei Gegenstdnden der Ziffern 7, 10 und 11 des Giiterverzeichnisses
(Rn 61) von einem vereidigten oder von der Eisenbahnverwaltung anerkannten sachverstdndigen Chemiker,
fir die iibrigen Gegenstinde von einem anderen vereidigten Sachverstdndigen. In den Bestdtigungen muf
ausdriicklich auf die nach den Vorschriften fiir die Priifverfahren im Anhang 1 vorgenommenen Priifungen
Bezug genommen werden.

(5) Alle Bescheinigungen miissen fiir den Einzelfall ausgestellt sein.

II. Verladung im allgemeinen und Zusammenladeverbote

(1) Mit explosiven Stoffen geladene Gegenstinde der Klasse Ib (Rn 61) miissen unter Deck in geschlos-
senen R&Aumen verladen werden, die durch wasserdichte Schotten von den Maschinen, Verbrennungs-
motoren, Kesselraumen, Kohlenbunkern oder Treibstoffvorrdten getrennt sind. Die Rdume diirfen keines-
falls durch die Nachbarschaft wairmeerzeugender Betriebe auf lingere Zeit iiber 45° C erwdrmt werden
kdnnen. Sie diirfen keine unter Dampf stehende Leitungen enthalten und miissen leicht zugdnglich sein,

so daB Gegenstinde der Klasse Ib (Rn 61) bei Feuergefahr ohne Aufenthalt entfernt werden kénnen.

In die Laderdume eingebaute Pulverkammern (Sprengstoffkammern, Munitionskammern) miissen hin-
sichtlich Bau und Einrichtung den einschldgigen Richtlinien der See-Berufsgenossenschaft fiir den- Bau und
die Einrichtung von Pulverkammern auf Seeschiffen geniigen.

Als Verladung unter Deck entsprechend gilt die Verstauung in solchen Aufbauten an Deck, die mit dem
Schiiiskorper ifest verbunden, mii einem dariiber liegenden Dedc (Back, Hiutte oder Bootsdedsj und mit
der nétigen Liftung versehen, in geeigneter Weise gegen &duBere Wiarmeeinfliisse (Sonnenbestrahlung,
auch auf die Bordwand, Maschinen- und Kesselwdrme und dergleichen) sowie gegen das Hineingelangen von
Ziindung erregenden Stoffen (glimmenden Gegensténden, wie Ziindhdlzern, Zigarettenresten) geschiitzt, der
Feuerldscheinrichtung gut zugénglich sind, nicht an Wohn- oder Proviantrdumen liegen und auch sonst
den Vorschriften der Verordnung entsprechen.

(2) Die Gegenstiande der Klasse Ib diirfen nicht zusammen in derselben Schottenabteilung verladen
werden mit:
a) explosiven Stoffen und Gegenstdnden der Klasse Ia (Rn 21);

b) Ziindwaren, Feuerwerkskorpern und &dhnlichen Giitern der Klasse I¢ (Rn 101), mit Ausnahme der
Zindschniire der Ziffer 3a);

c) als entziindlich bezeichneten Gasen, fllissiger Luft und flissigem Sauerstoff der Klasse Id
(Rn 154);

d) Stoffen, die in Beriihrung mit Wasser entziindliche Gase entwickeln der Klasse Ie (Rn 181);
e) selbstentziindlichen Stoffen der Klasse II (Rn 201);

f) entziindbaren flissigen Stoffen der Klasse IIIa (Rn 301);

g) entziindbaren festen Stoffen der Klasse IIIb (Rn 331);

h) entzlindend (oxydierend) wirkenden Stoffen der Klasse IlIc (Rn 371);

i) radioaktiven Stoffen der Klasse IV b (Rn 451);

k) &tzenden Stoffen der Klasse V (Rn 501);

1) organischen Peroxyden der Klasse VIIb (Rn 751);

m) Giitern der Klasse VIII (Rn 801).

3

P

Ferner diirfen nicht zusammen in einer Schottenabteilung verladen werden:

a) detonierende Ziindschniire, Momentziindschniire {Ziffer 1b), 1¢) und 1d)], Knallkapseln der Eisen-
bahn (Ziffer 3), sprengkréftige Zindmittel (Ziffer 5) und Lotkapseln (Ziffer 6) mit Stoffen und
Gegenstdnden der Klassen Ia (Rn 21) und Ib (Rn 61);

b) die Gegenstdnde der Ziffer 10 mit Gegenstdnden der Zlffern 3,5 6, 7 8 und 11 der Klasse Ib
(Rn 61);

¢) die Gegenstdnde der Ziffer 11 mit Gegenstanden der Ziffern 3, 5, 6, 7, 8 und 10 der Klasse Ib
(Rn 61).

Fir Sendungen, die nicht mit anderen zusammen in eine Schottenabteilung verladen werden diirfen,

miissen besondere Verladescheine ausgestellt werden.

Schnellziindschniire [Klasse Ib), Rn 61, Ziffer 1a)], nichtsprengkréftige Zindmittel (Rn 61, Ziffer 2) und

Patronen fiir Handfeuerwaffen (Rn 61, Ziffer 4) diirfen mit den unter Verwendung von Ammoniumnitrat

hergestellten Erzeugnissen der Rn 371, Ziffer 6 in derselben Schottenabteilung verladen werden.
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Mit anderen Giitern diirfen Gegenstdnde der Klasse Ib (Rn 61) zwar zusammen in demselben Raum ge-
staut werden, sie miissen aber durch eine geeignete Garnierung voéllig getrennt und unmittelbar zuganglich
gehalten werden.

Auf Seefahrzeugen mit nur einem Laderaum diirfen Momentziindschniire (Rn 61, Ziffer 1d) Knallkapseln
der Eisenbahnen (Rn 61, Ziffer 3) sprengkraftige Ziindmittel (Rn61, Ziffer 5) und Lotkapseln (Rn61,
Ziffer 6) miteinander verstaut und zusammen mit Gegensténden der Ziffern 3, 7, 8, 10 und 11 der Rn 61
und mit explosiven Stoffen der Klasse Ia (Rn 21) beférdert werden, wenn eine Trennung stattfindet,
derart, daB der eine Teil in einem unmittelbar unter einer Oberdeckluke fest und dicht hergesteliten
Raume (Pulverkammer — vgl. Rn 81 (1), Unterabsatz 2 —), der andere Teil horizontal von diesem Raume
in einem Abstand von wenigstens 15 m von dessen néachstliegender Wand untergebracht wird.

(4) In ihren R&umen miissen die Gegenstdnde der Klasse Ib (Rn61) so gestaut werden, dafl sie in
horizontaler Richtung méglichst weit, mindestens aber 3m von den Trennungswédnden von Raumen ent-
fernt bleiben, in denen Stoffe der in Absatz (2) erwdhnten Art (einschl. Bunkerkohlen und Treibstoff-
vorraten) untergebracht sind.

(5) Mit den in den Verladungsvorschriften zur Klasse Id (Rn 153) als entziindlich bezeichneten Gasen,
den entziindbaren fliissigen Stoffen mit einem Flammpunkt unter 21° C (Ziffern 1, 2 und 5 der Klasse Il a,
Rn 301) und den entziindbaren festen Stoffen der Klasse IIIb (Rn 331) diirfen Gegenstdnde der Klasse Ib
(Rn 61) nur dann auf demselben Schiff beférdert werden, wenn die erstgenannten Stoffe horizontal min-
destens durch eine Schottenabteilung (auf Dampf- oder Motorschiffen mindestens durch die Maschinenrdume
oder eine Schottenabteilung) von den Laderdumen mit Stoffen der Klasse Ib (Rn61) getrennt oder wenn
sie an Deck so untergebracht werden, daB eine unmittelbare Gefdhrdung der mit Gegenstinden der Klasse Ib

(Rn 61) belegten R&aume bei Entziindung der Gase, der Fliissigkeiten oder der entzlindbaren Stoffe aus-
geschlossen ist.

(6) Die Behéalter mit Gegenstdnden der Klasse Ib (Rn 61) sind so fest zu stauen, daB sie gegen Scheuern,
Riitteln, StoBen, Umkanten und Herabfallen aus oberen Lagen gesichert sind.

D. Sondervorschriften fiir Fahrgastschiffe

Mit explosiven Stoffen geladene Gegenstinde der Klasse Ib (Rn61) diirfen mit Fahrgastschiffen nicht
befordert werden, ausgenommen: Sendungen von Schnellziindschniiren, Rn 61, Ziffer 1a, nichtspreng-
kraftigen Ziindmitteln, Rn 61, Ziffer 2 und Patronen fiir Handfeuerwaffen, Rn 61, Ziffer 4 unter Beachtung
der Vorschriften der Rn 81, wenn sie bei Uberschreitung eines Gesamtgewichtes von 200 kg in einer beson-
deren Pulverkammer untergebracht werden, die unmittelbar zugdnglich und mit Vorrichtungen zu aus-
giebiger Bewdsserung versehen sein mu8. ’

Diese Beschriankung erstreckt sich nicht auf Sicherheitspatronen, das sind folgende Patronen fiir Hand-
feuerwaffen (Rn 61, Ziffer 4): Zentralfeuerpatronen mit ausschlieBlich aus Metall bestehenden Hilsen bis
zu Kaliber 13,2 mm, Randfeuerpatronen mit ausschliefilich aus Metall bestehenden Hillsen mitl einem
Durchmesser bis zu 9 mm, Zentralfeuerpatronen, deren Hiilsen nur z. T. aus Metall bestehen, bis zu Kaliber
13,2 mm, Zentralfeuer-Pappepatronen mit metallenem Boden bis zu Kaliber 10 mm (Durchmesser der
Patrone héchstens 20,8 mm), bei denen die Hiilse anstatt eines metallenen Einsatzes eine bis zur Hohe der
Pulverladung reichende innere Verstdrkung besitzt und so stark ist, daB ein Brechen bei der Beférderung
ausgeschlossen ist. Solche Patronen konnen auf Fahrgastschiffen unter den gleichen Bedingungen wie auf
Frachtschiffen (Rn 81) befdrdert werden.
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Klasse Ic
Ziindwaren, Feuerwerkskorper und dhnliche Giiter

Den Bestimmungen der Klasse Ic unterliegen Stoffe und Gegensténde, die dazu bestimmt sind, unter-
Ausnutzung der in ihren Sitzen enthaltenen Energie Licht-, Schall-, Rauch-, Nebel-, Gas- oder Bewegungs-
wirkungen zu erzeugen und Vergniigungs- oder technischen Zwecken zu dienen, sowie Ziindwaren.

A. Vorbemerkungen

(1) Die zugelassenen Gegenstédnde miissen folgende stoffliche Bedingungen erfiillen: 100
a) Der Explosivsatz mu so beschaffen, angeordnet und verteilt sein, daB weder durch Reibung, noch
durch Erschiitterung, noch durch StoB, noch durch Flammenziindung der verpackten Gegenstdnde
eine Explosion des ganzen Inhalts des Versandstiickes herbeigefiihrt werden kann.

WeiBer oder gelber Phosphor darf nur bei den Gegenstinden der Rn 101, Ziffern 2 und 20

verwendet sein.

c) Der Knallsatz in den Feuerwerkskdrpern (Rn 101, Ziffern 21 bis 24) und der Rauchsatz in den
Gegenstéanden fiir Schadlingsbekdmpfung (Rn 101, Ziffer 27) sowie die Satze in den Brandkdrpern
fiir Luftschutz-Ubungszwecke (Rn 101, Ziffer 29) und die Ziind- und Brennsétze (Rn 101, Ziffer 30)
diirfen kein Chlorat enthalten.

d) Der Explosivsatz muB den Bestdndigkeitsbedingungen Rn 1111, Anhang 1, entsprechen.

e) Die unter den Ziffern 16 bis 19 und 29 bezeichneten Gegenstdnde sowie Bomben und Feuertdpfe der
Ziffer 21 sind zur Befdrderung erst zugelassen, wenn sie auf Grund einer in dreifacher Aus-
fertigung einzureichenden Anzeige an den Bundesminister fiir Verkehr von diesem ausdriicklich
zur Eisenbahnbeférderung zugelassen sind. Bei der Anmeldung sind Menge, Zusammensetzung
und Anordnung des Satzes durch Beifiigung einer schematischen Skizze anzugeben; auf An-
fordern ist ein Muster, bei dem der explosive Satz durch eine ungefdhrliche Nachahmung ersetzt
ist und das die Einrichtung des Gegenstandes, insbesondere die Anordnung des Satzes und auBer-
dem die erste (Schachtel-, Rollen-, Paket- oder dergleichen) Verpackung erkennen 1&Bt, an die
Bundesanstalt flir Materialpriifung zu {ibersenden.

f) Die unter Ziffer 30 bezeichneten Ziind- und Brennsédtze sind zur Beforderung erst zugelassen, wenn

sie auf Grund einer in dreifacher Ausfertigung einzureichenden Anzeige an den Bundesminister

fiir Verkehr von diesem ausdriicklich zur Eisenbahnbeférderung zugelassen sind. In der Anzeige
ist die Bezeichnung und die Zusammensetzung des Satzes anzugeben.

b

-~

(2) Die von Gegenstdnden der Klasse Ic (Rn 101) entleerten Behélter sind den Vorschriften dieser An-
lage nicht unterstellt,

B. Giterverzeichnis und Verpackungsvorschriften
I. Allgemeine Verpackungsvorschriften

(1) Die Packungen miissen so verschlossen und so dicht sein, daBl vom Inhalt nichts nach auBen gelangen 102
kann. .
(2) Die Packungen samt Verschliissen miissen in allen Teilen so fest und stark sein, daB sie sich unter-
wegs nicht lockern und der liblichen Beanspruchung wéhrend der Beférderung zuverlassig standhalten.
Die Gegenstdnde sind in der Verpackung, Innenpackungen in den &uBeren Behiltern zuverldssig festzu-
legen. .
(3) Die Fiillstoffe fiir Einbettungen miissen den Eigenschaften des Inhalts angepaBt sein.

IL
Giiterverzeichnis Besondere Verpackungsvorschriften

A. Zindkorper (Ziffern 1 bis 8): {1) Die Gegenstinde der Ziffer 1a) miissen in {03
Schachteln oder Briefchen verpackt sein. Diese sind
mit widerstandsfdhigem Papier zu Sammelpaketen
zu vereinigen, deren samtliche Falten verklebt sein
miissen. Die Briefchen kénnen auch in Schachteln
aus diinner Pappe oder einem nicht leicht entziind-
baren Stoff {z. B. Azethylzellulose) vereinigt wer-
den. Die Pappschachteln oder Sammelpakete sind

in widarstandsfihioe Kigten aus Holz oder genraB-
1l WIGersianasianige AKisiell aus riliz oder gepres

ten Holzfiberplatten oder Késten aus Metall ein-
zusetzen.

101 1. a) Sicherheitsziindhdlzer {(mit Kaliumchlorat
und Schwefel);

Die Holzkisten miissen versehen sein mit Blech-
einsdtzen oder mit Kartoneinsétzen aus guter, hart-

135
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101

(Forts.)

b) Ziindhélzer mit Kaliumchlorat und Phos-
phorsesquisulfid sowie Reib- und Streich-
ziinder;

S ¢} Dieselziinder (mit einem Ziindsatz ver-

sehene Salpeterpapierstdbchen).

136

Besondere Verpackungsvorschriften

geleimter, wenigstens 1,3mm dicker Pappe, die
gegen die Aufnahme von Wasser durch geeignete
Impragnierung geschiitzt ist, oder mit einer Ein-
lage aus schwer entflammbar gemachtem und was-
serdichtem Papier. Blech- und Kartoneinsatze so-
wie Papiereinlagen kénnen fehlen im unmittel-
baren Verkehr mit den nordeuropéischen Héfen und
auBerdem, wenn die Bretter der Kisten gefedert
und genutet sind.

Alle Fugen der Metallkdsten miissen weichgelotet
oder gefalzt sein.

Die Pappschachteln oder Sammelpakete diirfen
auch in Papp- oder Wellpappkésten — beide was-
serdicht imprdgniert — eingesetzt werden. Die
Papp- oder Wellpappkédsten miissen den Bestim-
mungen der Deutschen Bundesbahn {iber die Ver-
packung von Stlickgiitern und iber Einheitsver-
packungen entsprechen, fiir ein Bruttohdchstgewicht
von 15kg geeignet und wie folgt gekennzeichnet
sein:
.Einheitspappkasten
Gut fiir 15 kg Hochstgewicht”.

Der Kennzeichnungsvermerk ist durch die Firmen-
bezeichnung des Kastenherstellers oder seine Num-
mer der Herstellerliste oder seine Mitgliedsnum-
mer im Verband der Wellpappe-Industrie e.V.
(VDW) zu ergdnzen.

Das Versandstiick darf nicht schwerer als 15 kg
sein.

(2) Die Gegenstdnde der Ziffer 1 b} miissen in
Schachteln, in denen sie sich nicht bewegen koén-
nen, .verpackt sein, Héchstens 12 dieser Schachteln
sind zu einem Paket zu vereinigen, dessen Falten
alle verklebt sein miissen.

Diese Pakete sind mit widerstandsfdhigem Papier,
dessen Falten alle verklebt sein miissen, zu hoch-
stens 12 zu einem Sammelpaket zu vereinigen. Die
Sammelpakete sind in widerstandsfdhige Kisten
aus Holz oder gepreSiten Holzfiberplatten oder
Késten aus Metall einzusetzen.

Die Beschaffenheit und das Hochstgewicht der Ver-
sandstiicke miissen den Bestimmungen des Ab-
satzes 1 entsprechen.

(3) Die Dieselzlinder [Ziffer 1 c¢)] missen ver-
packt sein:

a) zu 100 Ziindern eng nebeneinanderstehend in
Dosen aus Blech oder starker Pappe. Das ziind-
satzfreie Ende muB sich an der Deckelseite der
Dose befinden, oder

b} zu 200 Zindern in zwei Lagen in eine Blech-
dose.

Die Dosen aus Blech oder Pappe sind in hdélzerne
Kisten von mindestens 18 mm Wandstdrke einzu-
setzen.

Das Versandstiick darf nicht schwerer als 135 kg
sein; es darf nicht mehr als 100 kg Dieselziinder
enthalten.

An Stelle der holzernen Kisten diirfen auch- Papp-
oder Wellpappkasten — beide wasserdicht imprag-
niert — verwendet werden. Die Papp- oder Well-
pappkéasten miissen den Bestimmungen der Deut-

103
{Forts.}
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Gliterverzeichnis

2. Ziindbdnder (Amorcesbdnder) fiir Sicher-
heitslampen fiir
Sicherheitslampen.

1000 Amorces diirfen héchstens 7,5 g Zind-
satz enthalten.

Wegen anderer Ziindbdnder {Amorcesbén-
der) siehe Ziffer 15,

3. a) Schwarzpulverziindschniire und Zeitziind-
schniire mit langsamer Verbrennung
(Zindschniire aus diinnem, dichtem
Schlauch mit Schwarzpulverseele von
geringem Querschnitt). Wegen anderer
Zindschniire siehe Klasse Ib, Rn 61, Zif-
fer 1,

Verordnung iiber gefdhrliche Seefrachtgiiter
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Klasse Ic

Besondere Verpackungsvorschriften

schen Bundesbahn tiber die Verpackung von Sttick-
gitern und iiber Einheitsverpackungen entspre-
chen, flir ein Bruttohochstgewicht von 30kg ge-
eignet und wie folgt gekennzeichnet sein:

«Einheitspappkasten
Gut fiir 30 kg Hochstgewicht”,

Der Kennzeichnungsvermerk ist durch die Firmen-
bezeichnung des Kastenherstellers oder seine Num-
mer der Herstellerliste oder seine Mitgliedsnum-
mer im Verband der Wellpappe-Industrie e.V.
(VWD) zu ergénzen.

Das Versandstiick darf nicht schwerer als 25 kg
sein.

(1) Die Gegenstdnde der Ziffer 2 miissen in
Blechbiichsen oder Pappschachteln fest verpackt
sein. Hochstens 30 Blechbiichsen oder 114 Papp-
schachteln sind zu einem festen Paket zu vereini-
gen, das hochstens 90 g Zindsatz enthalten darf.
Diese Pakete sind einzeln oder zu mehreren in
eine Versandkiste aus dicht gefiigten Brettern von
mindestens 18 mm Brettdicke einzusetzen, die mit
widerstandsfdhigem Papier oder dinnem Zink-
oder Aluminiumblech oder schwer entflammbarer
Kunststoff-Folie vollstdndig ausgelegt sein muB. Bei
Versandstiicken, die nicht schwerer als 35 kg sind,
geniigt eine Brettdicke von 11 mm, wenn die Kiste
mit einem eisernen Band umspannt ist.

(2) Die Pakete mit Stoffen der Ziffer 2 miissen
in den Versandkisten derart verpackt sein, daB sie
sich nicht bewegen koénnen. Zwischenrdume miis-
sen mit geeigneten trockenen Fiillstoffen fest aus-
gestopft sein.

(1) Die Gegenstinde der Ziffer 3a) miissen in
hélzerne Kisten, die mit widerstandsfdhigem Pa-
pier oder Kunststoff-Folie oder diinnem Zink- oder
Aluminiumblech auszulegen sind, oder in wasser-
dichte Fdsser aus Pappe, Holz, Kunststoff oder
Blech ' verpackt werden, wobei Eisenblech innen
und auBen verzinnt, verzinkt oder lackiert sein
muBl. Ein Versandstiick darf nicht schwerer als
75 kg sein.

Kleine Sendungen mit einem Gewicht von héch-
stens 20 kg diirfen auch mit Wellpappe umhiillt in
fest verschniirte Pakete aus doppeltem, wider-
standsfdhigem Packpapier verpadkt sein.

An Ctalla Ao
Sl OLWlIie Uci

hélzernen Kisten sind auch
Kisten aus Hartpappe mit AuBienwulstbiegung und
Stiilpdeckel zuldssig. Die Pappe muBl aus mehreren
Lagen zusammengeklebt und wasserdicht imprég-
niert sein; sie mul ferner mindestens 2,6 mm stark
sein und ein Gewicht von 1700 g je Quadratmeter
haben. Die Pappkésten miissen durch Drahtheftung
derart verschlossen werden, dal der iibergestiilpte
Deckel an den vier Ecken mit je vier Metallklam-
mern von mindestens 0,5 mm Stdarke, deren Schen-
kel mindestens 12 mm lang und 1,5mm breit sein
miissen, mit den Seitenklappen des Bodenteils ver-
bunden wird. Bei Verwendung von Kaisten aus
Hartpappe darf das Versandstiick nicht schwerer
als 20 kg sein.

N
<)
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101
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138

Gliterverzeichnis

S b) Stoppinen (mit Schwarzpulver (tiber-
zogene Faden aus Baumwolle oder Zell-
wolle);

c) Anaziindlitze (aus diinnem Schlauch mit
Schwarzpulverfiillung und Stahldrahtein-
lage). 1 m der Anziindlitze darf hochstens
4 g Schwarzpulver enthalten. Der Explo-
sivsatz mull der Bestandigkeitsbedingung
Rn 100 (1) d entsprechen.

Zindgarn  (nitrierte  Baumwollfdden),

4. a)
) (siehe auch Anhang 1 Rn 1101);

b) Verzdgerungen (Metallhiilsen mit einer
kleinen Menge Ziind- und Brennsatz).

5. a} Ziindschnuranziinder (Papier- oder Papp-
réhren mit einer kleinen Menge Brand-
satz aus Sauerstofftrdgern und orga-
nischen Stoffen, auch aromatischen Nitro-
korpern) und Thermitkapseln mit Ziind-

pillen;

Besondere Verpackungsvorschriften

(1) Die Gegensténde der Ziffer 3b) sind in Men-
gen von héchstens 2,5 kg zu biindeln und mit Ol-
papier zu umwickeln. Die Biindel sind einzeln
oder zu mehreren in holzerne Kisten von minde-
stens 18 mm Wandstdrke, die mit Ulpapier oder
paraffiniertem Papier dicht auszulegen sind, so
fest zu verpacken, daB sie sich nicht bewegen
koénnen.

(2) Das Versandstiick darf nicht schwerer als
35 kg sein; es darf nicht mehr als 25 kg Stoppinen
enthalten.

Die Gegenstdnde der Ziffer 3¢) sind wie folgt zu
verpacken:

Ein Ring der Anziindlitze von héchstens 8 m Liange
ist in eine Faltschachtel aus Pappe, héochstens
25 Faltschachteln sind in einen Stiilpdeckelkarton
und hoéchstens 4 Stiilpdeckelkartons in eine ge-
leimte Holzkiste einzubetten.

Die Gegenstdnde der Ziffer 4a) sind in Lingen
von hochstens 30 m auf Pappstreifen aufzuwickeln;
jeder Wickel ist in Packpapier einzuhiillen. Hoch-
stens 10 so eingehiillte Wickel sind mit Packpapier
zu einem Paket zu vereinigen, das in ein hélzernes
Kistchen von mindestens 10 mm Wandstirke fest
einzubetten ist. Diese Kistchen miissen einzeln
oder zu mehreren in eine starke, dichte, sicher zu
verschliebende holzerne Versandkiste so eingesetzt
werden, daB sie sich nicht bewegen kénnen., Zwi-

trodranon

J1rm H mi 1 B
schenrdume sind it geeigneten trocdkenen Fiill-

S1nNG mili geeigneten

stoffen fest auszustopfen. Ein Versandstiick darf
héchstens 6000 m Ziindgarn enthalten.

Verzégerungen miissen zu hdchstens 150 Stiick in
Blechschachteln mit iibergreifendem Deckel fest
und so verpackt sein, daB sich reihenweise einmal
die Anfeuerungsseite oben und das andere Mal
unten befindet. Die Schachteln sind einzeln oder zu
mehreren in eine mit Blech ausgekleidete starke
hélzerne Kiste fest einzusetzen. Das Versandstiick
darf nicht schwerer als 100 kg sein.

(1) Die Gegenstdnde der Ziffer 5 a) miissen zu
hochstens 25 Stiick in Schachteln aus WeiBlblech
oder Pappe, Thermitkapseln, jedoch zu hoéchstens
100 Stiick in eine Schachtel aus Pappe verpackt
sein. Die Schachteln sind einzeln oder zu mehreren
in eine starke, dichte, sicher zu verschlieBende
holzerne Kiste so einzubetten, daB sie weder
einander noch die Kistenwande berithren. Alle
Zwischenrdume sind mit Kieselgur fest auszustop-
fen. Eine Kiste darf nicht mehr als 4000 Thermit-
kapseln enthalten. Thermitkapseln, die mehr als
5 g, hdchstens aber 12 g Satz enthalten und mit
einer Zindschnur von mindestens 20 c¢cm Linge
versehen sind, sind bis zu 20 Kapseln, von denen
die Halfte mit dem Brandsatz nach oben und die
andere Halfte mit dem Brandsatz nach unten ge-
richtet sein muB, mittels Packpapier zu einem
Paket zu vereinigen. Hochstens 50 solcher Pakete
sind aufrecht stehend mit einem Zwischenraum
von 5 cm voneinander und von den Kistenwdnden
in eine starke, dichte, sicher zu verschlieBende
hélzerne Kiste einzusetzen. Die Zwischenrdume
sind mit Kieselgur fest auszustopfen.

105/1
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106/1
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S

b)

c)

a)

b)

Verbinder (Metallhililsen mit einer klei-
nen Menge Schwarzpulver).

Ein Verbinder darf hochstens 0.06 g
Schwarzpulver enthalten. Der Explosiv-
satz mufl der Bestandigkeitsbedingung
nach Rn 100 (1) d entsprechen;

Verbinderhiilsen mit eingeprefiter An-
ztindlitze.

. Zindschnuranziinder, und zwar:

Sicherheitsziindschnuranziinder (Ziindhit-
chen mit durchgehendem Reibziinder-
oder Abreifidraht in einer Papierhiilse
oder von ahnlicher Bauart);

Ziindlichter, Ziindfackeln und Anziind-
stibchen, samtlich auch mit Ziindkopf
(Stabchen mit einem Brandsatz aus
Sauerstofftrdgern und organischen Stof-
fen; auch aromatischen Nitrokérpern};

Zindschnuranziinder (Einzelziinder) und
Ziindschnursammelziinder  (Wabenzin-
der), beide mit Zindkopf; Papier- oder
Papierréhrchen, auch zu mehreren ver-
einigt, mit einer kleinen Menge Brand-
satz aus Sauerstoiftragern und organi-
schen Stoffen, auch aromatischen Nitro-
korpern,

Ziindschnursammelziinder (Ziindrakete)
ohne Ziindkopf (Hiilsen aus Pappe mit
einer kleinen Menge eines gepreBten
Brandsatzes aus Schwarzpulver oder
einem schwarzpulverdhnlichen Satz).

Elektrische Ziinder ohne Sprengkapsel;

Képfchen fiir elektrische Ziinder (elek-
trische Ziindpillen),

Verordnung iiber gefdhrliche Seefrachtgiiter
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Klasse Ic

Besondere Verpackungsvorschriften

Verbinder sind wie folgt zu verpacken: Hoch-
stens 100 Verbinder sind in einen Stiilpdeckel-
karton aus Pappe, hochstens 100 Stiilpdeckelkar-
tons in eine geleimte Holzkiste einzubetten.

Verbinderhiilsen [Ziffer 5c¢)] mit eingepreBter
Anziindlitze miissen zu héchstens 50 Stiick in einen
Stiilpdeckelkarton verpackt sein, und hdochstens
100 Kartons mit insgesamt 5000 Hiilsen sind in
eine geleimte Holzkiste einzubetten.

(2) Ein Versandstiick mit Gegenstdnden der Zif-
fer 5 a) bisc) darf nicht schwerer als 100 kg sein.

(1) Die Gegenstdande der Ziffer 6a) miissen fest
in hélzerne Kisten, die mit haltbarem Papier dicht

szulegen sind, verpackt sein,

@

(2) Die unter der Ziffer 6b) bis d) genannten
Gegenstande miissen zu hochstens 25 Stiick in
Schachteln aus WeiBblech oder Pappe verpackt
sein. Hochstens 40 solcher Schachteln sind in eine
hoélzerne Kiste so einzubetten, daB sie weder ein-
ander noch die Kistenwdnde beriihren.

(3) Versandstiicke mit Gegenstédnden der Ziffer 6
diirfen nicht schwerer als 35kg sein.

Die Ziinder [Ziffer 7a)] sind in starke, dichte,
sicher zu verschlieBende hoélzerne Kisten oder Fas-
ser oder in wasserdichte Pappfédsser zu verpacken;
ein wasserdichtes Pappfall darf nicht schwerer als
75 kg sein.

Kopfchen fiir elektrische Ziinder [Ziffer 7b)] sind
zu hdchstens 1000 Stiick mit Sagemehl! in starke
Pappschachteln einzubetten, die durch Einlagen
aus Pappe in mindestens drei gleichgroBe Abtei-
lungen zu unterteilen sind. Die Deckel der Schach-
teln missen ringsum mit Klebestreifen befestigt
sein. Hochstens 100 dieser Pappschachteln sind in
einen Behdélter aus gelochtem Eisenblech einzu-
setzen. Dieser Behdlter mull in eine, mit Schrau-
ben sicher zu verschlieBende hélzerne Kiste von
mindestens 18 mm Wandstarke so eingebettet wer-
den, daB zwischen dem Blechbehélter und der Ver-
sandkiste iiberall ein Zwischenraum von minde-
stens 3 cm verbleibt, der mit geeigneten trockenen
Fiillstoffen fest auszustopfen ist. Ein Versandstiick
darf nicht schwerer als 50kg sein. Kisten, die
schwerer als 25kg sind, miissen aus starken Bret-
tern gefiigt und mit Leisten verstarkt sein; auBer-
dem sind Handhaben anzubringen.

107/1
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100 S ¢) Ziindpillenkdmme.
(Forts.)
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Jeder Kamm darf hochstens 20 elek-
trische Ziindpillen mit je hoéchstens 30 mg
sprengkraftigem Ziindsatz enthalten.

8. Elektrische Ziindlamellen (wie fiir photo-
graphische Blitzlichtpulver). Der Ziindsatz
einer Lamelle darf 30 mg nicht Ubersteigen
und nichi mehr ais i0 %0 Quecksiiberfuiminat
enthalten.

Blitzvorrichtungen, die nach Art elektrischer Glithlampen

hergestellt sind und einen Ziindsatz nach Art der Ziind-

lamellen enthalten, sind den Vorschriften der Klasse Ic
nicht unterstellt.

Pyrotechnische Scherzgegenstinde und pyro-
technische Spielwaren; Ziindbldttchen (Amor-
ces), Ziindbdnder (Amorcesbdnder), Ziindringe
{(Amorcesringe); Knallkérper (Ziffern 9 bis 20);
Wegen Knallkérper mit anderen Knallsdtzen als Ful-

minaten oder Phosphor-Chlorat siehe Ziffer 24 (Klein-
feuerwerk)

9. a) Pyrotechnische Scherzgegenstidnde (wie
Bosco-Zylinder, Konfettibomben, Kotil-
lionfriichte).

Gegenstinde mit Kollodiumwolle diirfen
davon hdochstens 1g je Stiick enthalten;

b) Tischfeuerwerk (wie Tempelfeuer, Scherz-
korken, Kraterschlangen, Schlangenhiite,
Schneekegel usw.) mit hochstens 5g ver-
dichtetem nichtexplosivem Satz.

10. Knallbonbhons, Blumenkarten, Bldttchen von
Kollodiumpapier.
1000 Knallbonbons diirfen héchstens 2,5 g
Silberfulminat enthalten.

11. a) Knallerbsen, Knallgranaten und &hnliche
Silberfulminat enthaltende pyrotech-
nische Spielwaren;

Besondere Verpackungsvorschriften

Zindpillenkdmme [Ziffer 7c¢)] sind zu hochstens
50 Stiick mit Holzmehl in Kistchen aus 6 mm star-
kem Sperrholz einzubetten. Die Seitenwidnde
dieser Kistchen miissen gezinkt, der Boden mul
aufgeleimt sein. Der Deckel] muB ringsum mit
Klebestreifen befestigt werden. Hochstens 100 Sperr-
holzkistchen sind in eine dichte, sicher zu ver-
schlieBende hélzerne Kiste von mindestens 18 mm
Wandstdrke einzusetzen, die durch 20 mm starke
Holzbretter in mindestens vier gleichgroBe Abtei-
lungen zu unterteilen ist. [nnerhalb jeder Lage miis-
sen die Kistchen durch 20 mm starke, gitterartig
angeordnete Holzleisten voneinander getrennt
sein. Ein Versandstiick darf nicht schwerer als 50kg
sein; Kisten, die schwerer als 25 kg sind, miis-
sen aus starken Brettern gefiigt und mit Leisten
verstdrkt sein; auBerdem sind Handhaben anzu-
bringen.

Gegenstdnde der Ziffer 8 sind in Schachteln aus
starker Pappe einzulegen. Mehrere Schachteln
sind zu einem Paket zu vereinigen, das hochstens
1000 Ziindlamellen enthalten darf. Die Pakete mis-
sen einzeln oder zu mehreren in eine starke,
dichte, sicher zu verschlieBende hélzerne Versand-
kiste so fest eingesetzt sein, daB sie sich nicht be-
wegen konnen.

(1) Die Gegenstdnde der Ziffer 9 sind in starke
Umbhiillungen (Papierhiillen oder Schachteln) zu
verpacken und in sicher verschlieBbare hdlzerne
Versandkisten fest einzulegen, die mit zihem Pa-
pier oder diinnem Zink- oder Aluminiumblech
oder Kunststoff-Folie vollstdndig ausgelegt sein
miissen Die Bretter miissen dicht gefiigt und min-
destens 18 mm stark sein. Bei Versandstiicken mit
einem Rohgewicht von hdchstens 35 kg geniigt
eine Kiste aus dichtgefiigten Brettern von minde-
stens 11 mm Stdrke, wenn die Kiste mit einem
eisernen Band umspannt ist.

(2) Ein Versandstiick darf nicht schwerer als
100 kg, jedoch bei Verwendung von Kisten mit
einer Brettstirke von mindestens 11 mm, aber
weniger als 18 mm, mit einem eisernen Band um-
spannt, nicht schwerer als 35 kg sein.

Die Gegenstdnde der Ziffer 10 sind in starke
Umbhiillungen (Papierhiillen oder Schachteln) zu
verpacken und in starke, dichte, sicher zu ver-
schlieBende hélzerne Versandkisten fest einzulegen.

(1) Gegenstdnde der Ziffer 11 a) sind mit Sage-
mehl in Pappschachteln oder in hélzerne Kistchen
fest einzubetten; jede Schachtel oder jedes Kist-
chen darf hochstens 500 Stiick enthalten. Papp-
schachteln sind einzeln oder zu mehreren in Papier
einzuwickeln.

108
(Forts.)
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Gliterverzeichnis
101 b) Knallstreichhélzer;
{Forts.)
¢) Knalleinlagen;
S d) Knaliziehbénder fiir Knallbonbons.
Zu a) bis d)
1000 Stiick diirfen hochstens 2,5 g Silber-
fulminat enthalten;
S e) Knallbohnen (Autobomben).

1000 Stiick diirfen hdchstens 15 g Silber-
fulminat enthalten.

12. Knallsteine, die auf der Oberfliche einen
Knallsatz von hochstens 3 g je Stiick tragen.
Fulminate sind als Knallsatz ausgeschlossen.

Verordnung iiber gefdhrliche Seefrachtgiiter 95126
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Knallstreichholzer [Ziffer 11b)} sind zu hoéchstens
10 Stiick in einem Briefchen zu vereinigen. Héch-
stens 100 Briefchen sind in eine Pappschachtel zu
verpacken oder in starkes Papier einzuwickeln.

Knalleinlagen [Ziffer 11¢)] sind bis zu hd&chstens
10 Stiick in Papierbeutel einzulegen; hochstens
100 Beutel sind in eine Pappschachtel zu ver-
padken.

Die Knallziehbander [Ziffer 11 d}] sind hochstens
zu je 100 Stiick mit einem ca. 50 mm breiten Pa-
pierstreifen zu biindeln. Hochstens 50 solcher Biin-
del (= hochstens 5000 Knallziehbédnder) sind so
in einen Karton zu verpacken, daBl sie sich nicht
zwédngen, aber auch nicht bewegen koénnen. Die
verschiedenen Biindelreihen sind mit Wellpappe
von 4,3mm Starke senkrecht und waagerecht ge-
geneinander abzutrennen. Die {ibereinanderliegen-

den Schichten der Biindelreihen sind so anzuord-

nen, daB die Ziindpunktbereiche nicht in gleicher
Ebene liegen. sondern gegeneinander versetzt sind.

Die Innenpackungen mit Gegenstdnden der Zif-
fer 11 sind einzeln oder zu mehreren fest in sicher
verschlieBbare holzerne Versandkisten aus min-
destens 18 mm starken, dicht gefligten Brettern
einzusetzen. Vorher sind die Kisten mit zdhem
Papier oder mit diinnem Zink- oder Aluminium-
blech oder Kunststoff-Folie vollstdndig auszulegen.

Ein Versandstiick mit Knallziehbdndern — Zif-
fer 11 d) — darf nicht mehr als 20 Schachteln ent-
halten,

‘Knallbohnen (Autobomben) [Ziffer 11 €)] sind zu

hochstens 10 Stick in Briefchen zu verpacken.
Hodhstens 100 Briefchen sind mittels Sdgemehl in
Pappschachteln fest einzubetten oder in starkes
Papier einzuwickeln.

Eine Versandkiste mit Knallbohnen (Autobom-
ben) darf nicht mehr als 500 Pappschachteln ent-
halten. Die Kiste muB mit eisernen Ba&ndern um-
spannt werden.

(2) Ein Versandstiick mit Gegenstanden der Zif-
fern 11a), 11c), 11d) und 11 e) darf nicht schwerer
als 100 kg sein und nicht schwerer als 35 kg, wenn
zur Verpackung eine Kiste mit einer Brettstirke
von weniger als 18mm, aber von mindestens
11 mm verwendet wird, die mit einem eisernen
Band umspannt sein muB.

(1) Knallsteine sind zu hochstens 25 Stiick mit
S&dgemehl in starke Pappschachteln einzubetten.

(2) Diese Schachteln sind einzeln oder zu meh-
reren in eine dicht zu verschlieBende hdlzerne
Versandkiste einzusetzen, die mit zadhem Papier
oder diinnem Zink- oder Aluminiumblech oder
Kunststoff-Folie vollstdndig ausgelegt sein muB.
Die Bretter miissen mindestens 18 mm stark und
dicht gefligt sein. Bei Versandstiicken mit einem
Rohgewicht von hochstens 35 kg geniigen Kisten

109 b)
(Forts.)

109¢)
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101 aus dicht gefligten Brettern von mindestens 11 mm 109c¢)
(Forts.) Starke, wenn die Kisten von einem eisernen Band (Forts.}
umspannt sind.

(3) Ein Versandstlick darf nicht schwerer als
100 kg sein. Wenn Kisten mit einer Brettstdrke
von mindestens 11 mm, aber weniger als 18 mm
verwendet werden, die mit einem eisernen Band
umspannt sind, darf das Rohgewicht 35 kg nicht
ibersteigen.

13. Pyrotechnische Ziindstibchen (wie benga- (1} Pyrotechnische Ziindstdbchen (Ziffer 13) sind 109d)
lische Ziindhoélzer, Goldregenhélzer, Blumen- in Schachteln einzulegen. Hochstens 12 Schachteln
regenhélzer, Sturmziindhélzer und derglei- sind mit einer Papierhiille zu einem Paket zu ver-
chen). einigen. Pyrotechnische Ziindstdbchen nach Art der

Ziehzlinder sind zu hochstens 250 Stiick in Papp-

schachteln zu verpacken.

(2) Diese Schachteln sind einzeln oder zu meh-
reren in eine dicht zu verschlieBende holzerne
Versandkiste einzusetzen, die innen mit diinnem
Zink- oder Aluminiumblech oder Kunststoff-Folie
vollstdndig ausgelegt sein mufB. Die Bretter mis-
sen mindestens 18 mm dick und dicht gefigt sein.
Die Kisten -miissen entweder mit eisernen Béan-
dern umspannt sein, oder es sind Kisten mit so-
genannter Kreuznagelung®) zu verwenden. Bei
Versandstiicken mit einem Rohgewicht von hdéch-
stens 35 kg geniligen Kisten aus dicht gefiigten
Brettern von mindestens 11 mm Stdrke, wenn die
Kisten mit einem eisernen Band umspannt sind.

14. a) Wunderkerzen ohne Ziindkopf; (1) Wunderkerzen ohne Ziindkopf (Ziffer 14a)] 109e)
sind in ihrer Iinnenverpackung in hoélizerne Ver-
sandkisten unterzubringen. Vor dem Einlegen in
diese Kisten sind je 12 Wunderkerzen in Schach-

teln oder Papierbeutel zu verpacken; hochstens

144 Schachteln oder Papierbeutel sind mit einer
Papierhiille oder Kunststoff-Folie oder durch Ein-
packen in einen Pappkarton zu einem Paket.zu
vereinigen.

(2) An Stelle der holzernen Kisten diirfen auch
Papp- oder Wellpappkdsten — beide wasserdicht
impréagniert — verwendet werden. Die Papp- oder
Wellpappkédsten miissen den Bestimmungen der
Deutschen Bundesbahn {iber die Verpackung von
Stlickglitern und iber Einheitsverpackungen ent-
sprechen, fiir ein Bruttohdchstgewicht von 50 kg
geeignet und wie folgt gekennzeichnet sein:

«Einheitspappkasten
Gut fiir 50 kg Hochstgewicht”,

*) Unter Kreuznagelung versteht man eine solche Nagelung,
bei der die Langseinrichtungen der in einer Ecke zusam-
menstoBenden Bretter und die Richtung der Nagel in die-
sen Brettern um 90° einander kreuzen, damit die Ndgel
immer in Langholz und niemals in Hirnholz getrieben
werden.
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15.

b) Wundersterne.

Ziindbldtichen({Amorces), Zlindbdnder (Amor-
cesbédnder) und Ziindringe (Amorcesringe}
und Ziindscheiben (Amorces mit hochstens
4 Knallpunktenj. 1000 Knallpunkte dirfen
hochstens 7,5 g Knallsatz enthalten.

Wegen Zindbander fiir Sicherheitslampen
siche Rn 101, Ziffer 2.

Verordnung iiber gefihrliche Seefrachtgiiter 9512—6
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Der Kennzeichnungsvermerk ist durch die Firmen-
bezeichnung des Kastenherstellers oder seine Num-
mer der Herstellerliste oder seine Mitgliedsnum-
mer im Verband der Wellpappe-Industrie e. V,
(VDW) zu erganzen.

Das Versandstiick darf nicht schwerer als 45 kg
sein.

Je ein Wunderstern ohne Zindkopf [Zif-
fer 14b)] darf in einem Papierbeutel und 100 Beutel
diirfen in einem Karton verpackt werden. Diese
Kartons sind in starke, dichte, sicher zu verschlie-
Bende hélzerne Versandkisten fest unterzubringen.

(1} Die Gegenstdnde der Ziffer 15 sind in Papp-
schachteln zu verpacken, von denen jede hochstens
100 Amorces zu je hochstens 5 mg Knallsatz oder
hochstens 50 Amorces zu je hochstens 7.5 mg
Knallsatz enthalten darf Héchstens 12 Schachteln
sind zu einer Rolle und héchstens 12 Rollen mit
einer Papierhiille zu einem Paket zu vereinigen.

Die Bander mit 50 Amorces zu je hdchstens 5 mg
Knallsatz diirfen auch wie folgt verpackt werden:
je 5 Béander in Pappschachteln, die zu 6 Stiick mit
einem Papier, das so widerstandsfdhig sein muB
wie Kraft-Papier von mindestens 40 g/m?, zu einem
Packchen vereinigt sind; 12 auf solche Weise ge-
bildete Packchen sind durch Umhiillung mit einem
dhnlichen Papier zu einem Paket zu vereinigen.

Sie diirfen auch in Pappbilichsen verpackt werden,
deren Wandstarke mindestens 2 mm betragt und
von denen jede héchstens 10 Ziindbander mit héch-
stens 100 Ziindpillen zu 2 mg Knallsatz enthalten.
Hoéchstens 10 Pappblichsen sind mit einer Papier-
hiille zu einem Paket zu vereinigen;

Ziindscheiben (Amorces) mit héchstens 4 Knall-
punkten sind zu hochstens 12 Stiick 1n Pappschach-
teln zu verpacken. Hochstens 12 Schachteln sind
mit Papier zu einer Rolle und héchstens 12 Rollen
mit einer Packpapierrolle zu einem Paket zu ver-
einigen.

(2) Die Pakete sind einzeln oder zu mehreren
in holzerne Versandkisten einzusetzen, die mit
zahem Papier oder diinnem Zink- oder Aluminum-
blech oder Kunststoff-Folie vollstdndig ausgelegt
und mit Schrauben verschlossen werden miissen.
Die Bretter miissen mindestens 18 mm stark und
dicht gefligt sein. Bei Versandstiicken mit einem
Rohgewicht von héchstens 35 kg geniigen Kisten
aus dicht gefligten Brettern von mindestens 11 mm
Starke, wenn die Kisten mit einem eisernen Band

umspannt sind.

(3) Ein Versandstiick darf nicht schwerer als
100 kg sein, Wenn Kisten mit einer Brettstdrke
von mindestens 11 mm, aber weniger als 18 mm
verwendet werden, die mit einem eisernen Band
umpannt sind, darf das Rohgewicht 35 kg nicht
iibersteigen.

(4) Packungen mit Gegenstdnden der Ziffer 15
dirfen auch in Kéasten aus starker Pappe oder
Zweiseitiger Wellpappe — beide wasserdicht im-
pragniert — verpackt sein. Das Versandstiidk darf
nicht schwerer als 20 kg sein.

109 e)
(Forts.)

1091)
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16. Knallkorke mit einem Phosphor-Chlorat-
Knallsatz oder einem in Papphiitchen ein-
gepreBten Fulminat — oder einem &hnlichen
Knallsatz.

1000 Stiick Knallkorke diirfen héchstens 60 g
Chloratknallsatz oder hochstens 10 g Ful-

minate oder Verbindungen von Fulminaten .

enthalten.

17. Knallscheiben mit Phosphor-Chlorat-Knall-
satz.

1000 Stiick diirfen hochstens 45 g Knallsatz
enthalten.

18. Pappziindhiitchen (Liliputmunition)  mit
einem  Phosphor-Chlorat-Knallsatz  oder
einem Fulminat- - oder einem &hnlichen
Knallsatz.

1000 Stiick diirfen héchstens 25 g Knallsatz
enthalten.

Besondere Verpackungsvorschriften

(1) Knallkorke (Ziffer 16) sind zu hochstens
50 Stick in dichte Pappschachteln einzubetten.
Die Korke sind auf dem Boden der Schachteln
festzukleben oder in gleichwertiger Weise in
ihrer Lage festzuhalten. Die Zwischenrdume
sind bis zum Schachtelrand mit trockenem
Holzmehl oder Korkmehl dicht auszufiillen. Das
Mehl muf mit einer passenden Schicht von Zell-
stoff oder einem &hnlichen weichen Stoff abge-
deckt sein. Deckel und Unterteil der gefiillten
Schachtel miissen durch einen Klebestreifen fest
miteinander verbunden sein. Fertige Schachteln
miissen zu Pdckchen und Paketen vereinigt sein.
Ein Packchen darf nicht mehr als 100 Knallkorke,
ein Paket nicht mehr als 5 Péckchen enthalten.

(2) Die Pakete sind einzeln oder zu mehreren in
einen mit Schrauben zu verschlieBenden hélzernen
Versandbehdlter einzusetzen, der mit zédhem Papier
oder diinnem Zink- oder Aluminiumblech oder
Kunststoff-Folie vollstdndig ausgelegt sein muB.
Die Bretter der Versandkiste miissen mindestens
18 mm stark und dicht gefiigt sein, Bei Versand-
stiicken mit einem Rohgewicht von héchstens 35 kg
geniigen Kisten aus dichtgefiigten Brettern von
mindestens 11 mm Stdrke, wenn die Kisten mit
einem eisernen Band umspannt sind.

(3) Ein Versandstiick darf nicht schwerer als
100 kg sein, Wenn Kisten mit einer Bretistarke
von mindestens 11 mm, aber weniger als 18 mm
verwendet werden, die mit einem eisernen Band
umspannt sind, darf das Rohgewicht 35 kg nicht
iibersteigen.

(1) Knallscheiben sind zu verpacken:

a) Zu hoéchstens 5 Stiick in eine Pappschachtel mit
libergreifendem Deckel. Hoéchstens 200 solcher
Schachteln sind, zu je 10 Stiick in Rollen unter-
teilt, in einen Sammelbehalter aus Pappe fest
einzulegen. Bis zu 50 dieser Sammelbehdlter
sind in eine hélzerne Versandkiste fest einzu-

setzen,

b) Zu hochstens 24 Stiick in Pappschachteln, auf
deren Boden eine durchlochte Pappeinlage zur
Aufnahme der Scheiben geklebt ist. Die Knall-
scheiben sind durch eine federnde Auflage (wie
Wellpappe) in ihrer Lage festzuhalten und ab-
zudecken. Die Schachteln sind durch Uberkle-
ben eines Papierstreifens fest zu verschlieBen
und zu Paketen zu vereinigen, die in eine hél-
zerne Versandkiste fest einzusetzen sind. Eine
Kiste darf nicht mehr als 625 Pappschachteln
enthalten,

(2) Beschaffenheit und VerschluB der Versand-
behélter und Hochstgewicht eines Versandstiickes
wie bei Rn 109 g, Absidtze (2) und (3).

(1) Die Gegenstdnde der Ziffer 18 sind entweder
zu hochstens 10 Stiick unter Ausfiillung aller Hohl-
rdume mit Holzmehl in eine Pappschachtel oder zu
hochstens 50 Stiick in Pappschachteln in Holzmehl
eingebettet derart zu verpacken, daB sie in durch-
lochten Pappeinlagen festsitzen. Héchstens 100
Schachteln sind, in Rollen zu je 10 Stiick unterteilt,
mit einer Hiille aus starkem Papier zu einem
Paket zu vereinigen. Hochstens 25 solcher Pakete
sind in eine Versandkiste fest einzulegen.

109g)

109h)
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19. Pappziindhiitchen (Tretknaller) mit bedeck-
tem Phosphor-Chlorat-Knallsatz.
1000 Stiick diirfen hochstens 30 g Knallsatz
enthalten.

20. a) Knallplatten;

b) Martinikas  (sogenanntes  spanisches
Feuerwerk), beide enthaltend eine Mi-
schung aus weiBem (gelbem) und rotem
Phosphor mit Kalium-Chlorat und min-
destens 50°, trdgen Stoffen, die sich
an .der Zersetzung der Phosphor-Chlo-
rat-Mischung nicht beteiligen. Eine Knall-
platte darf nicht schwerer als 2,5g und
eine Martinika nicht schwerer als 0,1g
sein.

C. Feuerwerkskorper (Ziffern 21 bis 26):

21. Hagelraketen ohne Sprengkapseln; Bomben
und Feuertépfe.
Die Ladung, einschlieBlich Treibladung, darf
im einzelnen Korper nicht schwerer als
14 kg, die Bombe oder der Feuertopf ins-
gesamt nicht schwerer als 18 kg sein.

22. Brénder, Raketen, rémische Lichter, Fon-
tinen, Feuerrdder, und &hnliche Feuer-
werkskOrper mit Ladungen, die im einzel-
nen Korper nicht schwerer als 1200 g sein
dirfen.

Folge 22
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(2) Beschaffenheit und VerschluB der Versand-

1091)

kiste sowie Hbéchstgewicht eines Versandstiickes (Forts)

wie bei Rn 109 g, Absdtze (2) und (3).
(1) Die Gegenstdnde der Ziffer 19 sind zu héch-

stens 15 Stiick in Pappschachteln fest einzulegen.
Alle Zwischenrdume sind mit Holzmehl auszuful-
len. Hochstens 144 Schachteln sind in Rollen von
je 12 Schachteln unterteilt zu einem Paket zu ver-
einigen. Diese Pakete sind einzeln oder zu meh-

reren in eine Versandkiste fest einzusetzen.

(2) Beschaffenheit und VerschluB der Versand-
kiste sowie Hochstgewicht eines Versandstiickes
wie bei Rn 109 g, Absédtze (2) und (3).

(1) Knallplatten sind zu héchstens 144 Stiick in

109 k)

1091)

einen dichten Pappkasten in Holzmehl oder feines109m)

Sdgemehl einzubetten.

Martinikas sind zu hochstens 75 Stick in dichte
Pappschachteln in Holzmehl oder feines S&gemehl
einzubetten. Hochstens 72 Pappschachteln sind mit
einer Papphiille zu einem Paket zu vereinigen.

(2) Hochstens 50 Pappkdsten mit Knallplatten
oder hochstens 50 Pakete zu je 72 Pappschachteln
mit Martinikas sind zu einem WVersandstiick zu
vereinigen.

(3) Beschaffenheit, VerschluB der Versandkisten
und Hoéchstgewicht eines Versandstiickes wie bei
Rn 109 g, Absétze (2) und (3).

(1) Die Gegenstande der Ziffer 21 sind in Papp-
schachteln oder starkes Papier zu verpacken. Wenn
die Anziindstelle der Gegenstinde nicht mit einer
Schutzkappe versehen ist, miissen die Gegenstinde
vorher einzeln mit Papier umwickelt werden. Ist
die Anziindstelle hingegen mit einer Schutzkappe
versehen, bediirfen sie keiner Innenpackung, wenn
sie in den Kisten in Holzwolle eingebettet wer-
den.

Bei Bomben, die schwerer als 5 kg sind, muB die
Treibladung durch eine tiber den unteren Teil der
Bombe geschobene Papierhiilse geschiitzt sein,

(2) Als Versandbehélter sind dicht zu verschlie-

Bende holzerne Kisten aus mindestens 18 mm star-
ken, dicht gefiigten Brettern zu verwenden. Die
Kisten miissen innen mit zdhem Papier, diinnem
Zink- oder Aluminiumblech oder Kunststoff-Folie
vollstdndig ausgelegt sein. Bei Versandstiicken mit
einem Rohgewicht von hochstens 35 kg geniigen
Kisten aus dicht gefiigten Brettern von mindestens
11 mm Stirke, wenn die Kisten mit einem eiser-
nen Band umspannt sind.
Das Rohgewicht eines Versandstiickes darf 100 kg
nicht ibersteigen. Dabei darf in einem Versand-
stiick die Gesamtheit der Ladungen nicht gréBer
als 56 kg sein.

(1) Die Gegenstande der Ziffer 22 sind in Papp-
schachteln oder in starkes Papier zu verpacken.
GroBere Feuerwerkskoérper bediirfen keiner Innen-
packung, wenn ihre Anziindstelle mit einer Schutz-
kappe versehen ist.

(2) Als Versandbehélter sind dicht zu verschlie-
Ramds Wl Tonrna I iatar e mindactane
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ken, dicht gefiigten Brettern zu verwenden. Die
Kisten miissen innen mit z&dhem Papier, diinnem

Zink- oder Aluminiumblech oder Kunststoff-Folie

109n)

1090)

145



9512—-6 Verordnung iiber gefdhrliche Seefrachtgiiter

Klasse Ic
Gliterverzeichnis

101

(Forts.)

23. Kanonenschlidge oder Papierbdller mit hoch-
stens je 600 g gekdrntem Schwarzpulver
oder 220 g Sprengstoff je Stiick, der nicht
gefahrlicher als Aluminiumpulver mit Ka-
liumperchlorat sein darf, und Gewehrschldge
(Petarden) mit hochstens 20 g gekoérntem

- Schwarzpulver je Stiick, sdmtliche mit Ziind-
schniiren, deren Enden verdeckt sind, sowie
dhnliche zur Erzeugung eines starken Knal-
les dienende Gegenstinde.

Wegen der Knallkapseln der Eisenbahnen siehe Klasse I'b,
Rn 61, Ziffer 3.

24. Kleinfeuerwerk, Knallkérper (in den Ziffern
16 bis 20 nicht genannt); wie:

Frosche, Schwdrmer, Goldregen, Silber-
regen, samtliche mit einem Hochstgehalt an
Schwarz-(Korn-)pulver von 1000 g auf
144 Stlick.

Blitzkracher mit héchstens 3 g Knallsatz je
Stiick, der nicht geféhrlicher als Gemische
aus Aluminium- oder Magnesiumpulver mit
Kaliumnitrat sein darf.

Luftheuler mit hochstens 3 g Pfeifsatz je
Korper; Vulkane, Handkometen usw. beide
mit einem Hoéchstgehalt an Schwarz-(Korn-)
pulver von 30 g im einzelnen Koérper.

25. Bengalische Beleuchtungsgegenstinde ohne
Ziundkopf (wie Fackeln, Feuer, Flammen);
Bengalische Beleuchtungsgegenstidnde mit
Ziundkopf (wie Starklichtsignale und Feuer-
werksfackeln sowie Verkehrsleuchten) ge-
héren zu den Gegenstdnden der Klasse Ib
(Rn 61) Ziffer 8.

26. Gebrauchsfertige Blitzlichtpulver in Einzel-
packungen mit nicht mehr als 5g Leucht-
satz, der kein Chlorat enthalten darf.

D. Gegenstinde fiir Schddlingsbekdmpfung
(Ziffer 27):

27. Rauchentwickelnde Stoffe fir land- und forst-
wirtschaftliche und andere technische Zwecke
sowie Rducherpatronen fiir Schadlings-
bekampfung.

146
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vollstindig ausgelegt sein. Ein Versandstiick darf
nicht schwerer als 100 kg sein. Versandkisten aus
dicht gefiigten Brettern von mindestens 11 mm
Stérke, die mit einem eisernen Band umspannt
sein miissen, diirfen nicht schwerer als 35 kg sein.

(1) Die Gegenstédnde der Ziffer 23 sind in starke
Schachteln aus Holz oder Pappe in Holzmehl oder
in einen &hnlichen geeigneten Stoff einzusetzen.
Die Anziindstellen miissen mit einer Schutzkappe
versehen sein.

Beschaffenheit der Versandbehélter wie in Rn 1090,
Absatz (2) vorgeschrieben.

(2) Das Versandstiick darf nicht schwerer als
50 kg sein. Versandkisten aus dicht gefiigten Bret-
tern von mindestens 11 mm Starke, die mit einem
eisernen Band umspannt sein miissen, diirfen nicht
schwerer als 35 kg sein.

(1) Die Gegenstinde der Ziffer 24 sind in Papp-
schachteln oder in starkes Papier zu verpacken.

(2) Gewichtsbegrenzung und Beschaffenheit der
Versandbehdlter wie in Rn 109g, Abséatze (2) und
(3) vorgeschrieben.

(1) Die Gegenstande der Ziffer 25 sind in Papp-
schachteln oder starkes Papier zu verpacken.
Grofere Gegenstinde bediirfen keiner Innen-
packung, wenn ihre Anziindstelle mit einer Schutz-
pappe versehen ist.

(2) Gewichtsbegrenzung und Beschaffenheit der
Versandbehdlter wie unter Rn 109 o, Absatz (2)
vorgeschrieben.

(1) Die Gegenstdnde der Ziffer 26 sind in Papier-
beutel zu verpacken; bis zu 20 solcher Papierbeutel
sind in Pappschachteln fest einzulegen. An Stelle
der Papierbeutel kénnen auch sicher und dicht ver-
schlossene Glasréhrchen verwendet werden. Diese
sind zu hochstens 3 Stick in Pappschachteln ein-
zulegen. Zwischenrdume sind mit weichen Stoffen
fest auszufillen.

(2) Als duBere Pappbehdlter dirfen bei Sendun-

agan big zu 5 ko Rohoawicht an Staelle von halzer-
gen C18 Z2u o £§ nOAgewidil anl Si€n€ VOII nG.zZer

nen Kisten aus dicht gefligten Brettern auch ge-
wohnliche starke Pappkisten verwendet werden.

(3) Gewichtsbegrenzung und Beschaffenheit der
Versandbehiélter wie in Rn 109 o, Absatz (2} vor-
geschrieben.

(1) Die Stoffe und Gegensténde der Ziffer 27
sind in haltbare, sicher zu verschlieBende hélzerne
Kisten zu verpacken, die mit Packpapier, Olpapier
oder Wellpappe dicht ausgelegt sind. Die Aus-
legung kann fehlen, wenn die Stoffe und Gegen-
stinde mit Hiillen aus Papier oder Pappe versehen
sind.

109 0)
(Forts.)

109 p)

109 q)

10971)

109 s)

110



101
(Forts.)

S

Giiterverzeichnis

Wegen Rauchentwickler, die Kalium- oder
Natriumchlorat enthalten oder einen explo-
sionsfdhigen Ziindsatz haben, siehe KlasseIb,
Rn 61, Ziffer 9a). i

E. Reizstoffentwickler, Brandkorper fiir Luftschutz-
tibungszwecke (Ziffern 28 und 29):

28. a) Reizstoffentwickler fiir die Priifung von
Gasmasken und &hnliche Zwecke mit
einer Zindvorrichtung aus Schwarzpul-
verziindschnur und einem Schwarzpulver-
satz von hdchstens 1 g.

b) Riechtépfe mit einem Heizsatz aus Me-
tallen und Metalloxyden oder sauerstoff-

QT P TP

abgebenden Salzen und héchstens 1 g mit
Kieselgur vermischtem Reizstoff.

¢) Reizstoffentwickler mit Schwelsitzen,

29. Brandkérper fiir Luftschutziibungszwecke mit
einem Brandsatz aus Metallen und Metall-
oxyd.

F. Ziind- und Brennsiitze (Ziffer 30}:

Ziind- und Brennséitze dirfen kein Chlorat ent-
halten.

30. a) Ziindsdtze;

Verordnung iiber geféhrliche Seefrachtgiiter
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Besondere Verpackungsvorschriften

(2) Das Versandstiick darf nicht schwerer als
100 kg sein.

(3) Raucherpatronen fiir Schéddlingsbekdmpfung
diirfen, in Papier oder Pappe eingehiillt, auch ver-
padkt sein:

a) in Wellpappkésten oder in starke Pappkéstchen;
das Versandstick darf nicht schwerer als 20 kg
sein;

b) in Papp- oder Wellpappkédsten — beide wasser-
dicht impragniert —. Die Papp- oder Wellpapp-
kisten miissen den Bestimmungen der Deut-
schen Bundesbahn iiber die Verpackung von
Stiickgiitern und iber Einheitsverpackungen
entsprechen, fiir ein Bruttohochstgewicht von
30 kg geeignet und wie folgt gekennzeichnet

sein:
,Einheitspappkasten
Gut fiir 30 kg Hochstgewicht”.
Der Kennzeichnungsvermerk ist durch die

Firmenbezeichnung des Kastenherstellers oder
seine Nummer der Herstellerliste oder seine
Mitgliedsnummer im Verband der Wellpappe-
Industrie e. V. (VDW) zu ergénzen.

Das Versandstiick darf nicht schwerer als 25 kg
sein;

¢) in gewohnliche Pappkésten; das Versandstiick
darf nicht schwerer als 5kg sein.

Die Reizstoffentwickler der Ziffer 28a miissen zu
hochstens 12 Stiick in Wellpappkédsten verpackt
und mit Zellstoff fest gelagert werden, Hochstens
20 Wellpappkésten sind mit Kieselgur in eine
starke, dichte, sicher zu verschlieBende hdlzerne
Kiste einzubetten.

(1) Riechtopfe (Ziffer 28b) miissen zu hdchstens
8 Stiick in Pappschachteln verpackt sein, die, mit
Wellpappe umwickelt, einzeln oder zu mehreren

in eine starke, dichte, sicher zu verschlieBende hol-
zerne Kiste einzusetzen sind.

(2) Ein Versandstiick darf nicht mehr als 250
Riechtépfe enthalten und nicht schwerer als 50 kg
sein. .

(1) Reizstoffentwickler der Ziffer 28 ¢ missen zu
hochstens 5 Stiick in paraffinierte Pappschachteln
verpackt sein. Héchstens 50 Pappschachteln sind in
eine starke, dichte, sicher zu verschlieBende hél-
zerne Kiste einzusetzen.

(2) Ein Versandstiick darf nicht mehr als 25 kg
Schwelsatz enthalten und nicht schwerer als 50 kg
sein.

(1) Die Gegenstdnde der Ziffer 29 miissen, ein-
zeln in Wellpappe eingehiillt, in starke, dichte,
sicher zu verschlieBende holzerne Kisten verpackt
sein, die mit zdhem Papier vollstdndig ausgelegt
sind.

(2) Ein Versandstiick darf nicht schwerer als
75 kg sein.

(1) Die Zindsatze (Ziffer 30a) miissen zu hdéch-
stens 500 g in mit Gummi- oder Korkstopfen ver-
schlossene Rohren oder Behélter aus Zellon, Alu-
minium oder Zink verpackt sein. Die R6hren oder
Behidlter sind mit Kieselgur oder einer Mischung

110

(Forts.)

110/1

110/2

110/3
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101 aus Kieselgur und Holzmehl in eine starke, dichte, 110/3
(Forts.) sicher zu verschlieBende hélzerne Versandkiste so {Forts.)
einzubetten, daB sie sich nicht verschieben kénnen

und weder einander noch die Kistenwéande be-
riihren.

Kaliumperchlorathaltige Satze miissen zu hdoch-
stens 100 g in Rohren aus Aluminium verpackt sein,
deren Stopfen ringsum mit Klebestreifen befestigt
sein miissen. Die Réhren sind einzeln in ausge-
bohrte Holzklotze einzusetzen, deren seitliche
Wandstérke mindestens 30 mm betragen muB. Die
Holzklotze sind in eine starke, dichte, sicher zu
verschlieBende hélzerne Versandkiste von min-
destens 18 mm Wandstdrke so einzusetzen, dal
sie sich nicht verschieben kénnen und die einzel-
nen Holzklétze durch Aluminiumplatten von 1 mm
Starke voneinander getrennt sind.

Jedes Versandstiick darf hoéchstens 3 kg, bei
kaliumperchlorathaltigen Sé&tzen héchstens 1 kg
Zindsatz enthaiten.

Geprefite Korner aus kaliumperchlorathaltigen
Sétzen miissen zu hdchstens 200 g, in Sdgespidne
eingebettet, in Pappschachteln verpackt sein. Der
Inhalt jeder Schachtel ist durch Filzeinlagen in
4 Schichten zu unterteilen und oben und unten
durch Filz abzudecken. Der Deckel der Schachtel ist
ringsum mit Klebestreifen zu befestigen. Hochstens
5 Schachteln sind durch Einwickeln in Papier zu
einem Paket zu vereinigen. Hochstens zwei Pakete
sind in eine starke, dichie, sicher zu verschiliebende
hélzerne Versandkiste von mindestens 18 mm
Wandstérke in Kieselgur so einzubetten, daB8 die
Pakete voneinander und von den Wandungen der
Holzkiste durch eine mindestens 30 mm starke
Schicht von Kieselgur getrennt sind.

b) Nichtsprengkrdftige Brennsdtze; (2) Die nichtsprengkraftigen Brennsitze (Ziffer
30b) miissen zu hoéchstens 30 kg in dicht ver-
schlossene Behélter aus verzinntem Eisenblech fest
verpackt sein. Die Behélter sind einzeln ‘oder zu
mehreren mit Kieselgur oder Holzmehl in eine
starke, dichte, sicher zu verschlieBende hdélzerne
Versandkiste so einzubetten, daB sie sich nicht
verschieben koénnen und weder einander noch die
Kistenwénde beriihren. Jedes Versandstiick darf
hochstens 30 kg Brennsatz enthalten.

c) Ziindmassen fiir Ziindhéizer und andere (3) Die Zindmassen (Ziffer 30 c) miissen zu héch-
Reibziinder mit mindestens 30 %/ Wasser | stens 2,5 kg in dicht zu verschlieBende Behilter
gleichmaBig durchfeuchtet. . aus Blech verpackt sein. Die Behdlter sind einzeln

oder zu mehreren in eine starke, dichte, sicher zu

verschlieBende holzerne Versandkiste von minde-
stens 18 mm Wandstarke fest einzusetzen.

Jede Versandkiste darf hochstens 25 kg Ziind-

masse enthalten.

111 III.. Zusammenpadkung

Von den in Rn 101 bezeichneten Gegenstdnden diirfen nur die folgenden und nur unter den nachstehenden
Bedingungen mit andersartigen Gegenstinden dieser Rn, mit Stoffen oder Gegenstdnden der ibrigen
Klassen oder sonstigen Giitern zu einem Versandstiick vereinigt werden:

a) miteinander:

1. die in der gleichen Ziffer genannten Gegenstinde. Die Innen- und AuBenpackungen miissen den
Vorschriften fiir die betreffenden Gegenstdnde entsprechen. Ein Pappkasten mit Gegenstanden der
Ziffer 20 a) ist einem Paket mit Gegenstdnden der Ziffer 20 b) gleichzustellen. Hélzerne Kisten,
in denen Gegenstinde mit Phosphorchloratknallsatz verpackt sind (Rn 101, Ziffern 16 bis 20),
miissen durch Schrauben verschlossen sein.
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2. die in den Ziffern 9 bis 20 und 22 bis 25 genannten Gegenstinde sowie Bomben und Feuertdpfe 111
der Ziffer 21 mit weniger als 250 g Satz je Kérper. Die Innenpackung muB den Vorschriften fir die {Forts.}
betreffenden Gegenstdnde entsprechen. Als AuBenpackung ist eine Versandkiste zu verwenden, die
den schirfsten Verpackungsvorschriften (Rn 109) fiir Gegensténde der Ziffern 9 bis 25 entspricht.

Einem Paket mit Gegenstinden der Ziffer 18 sind 20 Pappschachteln mit Gegenstdnden der Ziffer
11b) oder zwei Sammelschachteln — bei Ausfuhr iiber See 85 Pappschachteln — mit Gegenstdnden
der Ziffer 17 oder zwei Pappkésten mit Gegenstinden der Ziffer 20a) oder zwei Pakete mit den
Gegenstanden der Ziffer 20b) gleichzustellen. Das Versandstiick darf in keinem Fall schwerer sein
als 100 kg und nicht schwerer als 50 kg, wenn es Gegenstdnde der Ziffer 23 enthalt;

3. die in Ziffer 28b) aufgefiihrten Gegenstdnde mit den zur Ziindung erforderlichen Gegenstdnden der
Ziffer 4b) unter Beachtung der Vorschriften fiir die Innenverpackung in einem Versandbehilter;

4. die in Ziffer 29 aufgefiihrten Gegenstédnde mit den zur Ziindung erforderlichen Gegenstdnden der
Ziffer 1 unter Beachtung der Vorschriften fur die Innenverpackung in einem Versandbehalter, der
mit zdhem Papier ausgelegt ist;

b) mit Stoffen der tibrigen Klassen — soweit die Zusammenpackung auch fiir diese gestattet ist — oder
mit sonstigen Giitern:

1. die Gegenstéande der Ziffer 1 — ausgenommen Ziffer 1 ¢ — in einer Gesamtmenge bis zu 5kg, jedoch
nicht mit Stoffen der Klassen Id, Ie, II, Illa, IIIb und IIIc oder mit Sduren der Klasse V, Ziffer 1.
Die Innenpackungen .miissen den Vorschriften fiir den betreffenden Gegenstand entsprechen und
sind mit den anderen Glitern in einer holzernen Sammelkiste zu vereinigen;

2. die Gegenstdnde der Ziffer 4, in einer Gesamtmenge bis zu hochstens 5 Kistchen. Die Gegenstande
sind unter Beachtung der Vorschriften fiir die Innenpackung mit den anderen Giitern in einem
einzelnen Sammelbehélter oder einem Kleinbehélter (Kleincontainer) zu vereinigen;

¢) mit Kurzwaren oder nichtpyrotechnischen Spielwaren:

die Gegenstinde der Ziffern 9 bis 20. Sie sind von den Kurzwaren oder nichtpyrotechnischen Spiel-
waren getrennt zu halten. Jede Art ist unter Beachtung der Vorschriften fiir die Innenpackung mit
den Kurz- oder Spielwaren in einer Sammelkiste zu vereinigen, die der Versandkiste fiir diejenigen
der darin enthaltenen Gegenstdnde entsprechen muB, fiir die in Rn 109 die scharfsten Verpackungsvor-
schriften vorgesehen sind. Einem Paket mit Gegenstdnden der Ziffer 18 sind zwei Sammelschachteln
mit Gegenstanden der Ziffer 17 oder zwei Pappkdsten mit Gegenstdnden der Ziffer 20a) oder zwei
Pakete mit Gegenstinden der Ziffer 20b) gleichzustellen. Das Versandstiick darf in keinem Fall
schwerer als 100 kg sein.

IV. Kennzeichnung der Versandstiicke (siehe Anhang 4)

Tersandstiicke mit Gegenstinden iHfarn miissen in o
Versandstlicke mit wegensiana Ziffern 1 bis 30 miissen in deutlichen und "K‘

staben die in Rn 101 angegebene Bezeichnung des Gegenstandes mit dem Zusatz ,Ic

=
[¢]
[+
to
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C. Verladungsvorschriften

I. Verladescheine

(1) Die Ziindwaren, Feuerwerkskorper und dhnliche Giiter mit Ausnahme der Sicherheitsziindhélzer und 114
der gewodhnlichen Schwefelhdlzer sind mit besonderem Verladeschein (Schiffszettel) anzuliefern, der mit
einem mindestens 1 cm breiten diagonal verlaufenden roten Streifen zu versehen ist.

Uber Sendungen von Sicherheitsziindholzern und gewdéhnlichen Schwefelhdlzern sind Verladescheine der
sonst gebrduchlichen Art auszustellen, in denen jedoch andere Gegenstdnde nicht aufgefiihrt werden diirfen.

(2) Die Bezeichnung des Gutes im Schiffszettel muBl gleichlauten 'wie die in Rn 101 durch Kursivschrift
hervorgehobene Benennung. Sie ist rot zu unterstreichen und durch die Angabe der Klasse, der Ziffer und
gegebenenfalls des Buchstabens der Stoffaufzdhlung und die Abkiirzung (z.B. Ic, Zilfer 7 a) zu ergédnzen.

(3) Auf dem Verladeschein muBl auch bescheinigt sein:

bei Ziindgarn Ziffer 4),
daB es den Bestdndigkeitsbedingungen fiir Nitrozellulose im Anhang 1 geniigt:

bei elektrischen Ziindern (Ziffer 7a),
daB sie keine Sprengkapseln enthalten;

bei Ziindschnur-Sammelziindern [Zilindraketen] (Ziffer 6c) und

bei Wunderkerzen und Wundersternen (Ziffer 14),
daB sie keinen Ziindkopf haben;
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bei bengalischen Beleuchtungsgegenstidnden (Ziffer 25),

daB sie keinen Ziindkopf haben;

bei pyrotechnischen Ziindstdbchen (Ziffer 13) ist anzugeben,

ob die Ziindképfe mit einem Lackiiberzug versehen sind.

Alle Erklarungen diirfen nur abgegeben werden auf Grund von Bescheinigungen des Auftraggebers, die
dieser dem Ablader gemd8 § 4 der Verordnung zu iibergeben hat.

Alle Bescheinigungen miissen fiir den Einzelfall ausgestellt sein.

II. Verladung im allgemeinen und Zusammenladeverbote

(1) Ztindwaren, Feuerwerkskérper und dhnliche Giiter diirfen nicht verstaut werden:

a)

b)

in oder unmittelbar iiber Rdumen, in denen sich Dampfmaschinen, Verbrennungsmotoren, Kessel,
Herde oder Ofen in Betrieb befinden. Von den Winden solcher Rdume sind sie horizontal
moglichst weit, mindestens aber 3 m entfernt zu halten;

in derselben Schottenabteilung mit:
explosiven Stoffen und Gegenstdnden der Klasse Ia (Rn 21});

mit explosiven Stoffen geladenen Gegenstinden der Klasse Ib (Rn 61), mit Ausnahme von
Schwarzpulverziindschniiren der Ziffer 3a, Rn 101;

als entziindlich bezeichneten Gasen, fliissiger Luft und fliissigem Sauerstoff der Klasse Id (Rn 131);
Stoffen, die in Beriihrung mit Wasser entziindliche Gase entwickeln der Klasse Ie (Rn 181);
radioaktiven Stoffen der Klasse IV b (Rn 451).

Fiir Sendungen, die nicht mit anderen zusammen in eine Schottenabteilung verladen werden diirfen,
miissen besondere Verladescheine ausgestellt werden.

(2) Von selbstentziindlichen Stoffen der Klasse II (Rn 21),
entziindbaren fliissigen Stoffen der Klasse IIIa (Rn 301),
entziindbaren festen Stoffen der Klasse IIIb (Rn 331),
entziindend (oxydierend) wirkenden Stoffen der Klasse III ¢ (Rn 371),

Sauren der Klasse V Ziffer 1, Lésungen von Wasserstoffperoxyd der Klasse V Ziffer 10 (Rn 501) und

der Klasse IIlc Ziffer 1 (Rn 371) organischen Peroxyden der Klasse VIIb (Rn 751) sowie Giitern der
Klasse VIII (Rn 801)

miissen
werden.

sie, wenn in derselben Schottenabteilung verstaut, im wirksamen raumlichen AbschluB gehalten

II1. Zusiitzliche Vorschriften fiir Unterdeckverladung

(1) Auf Pappkisten (-kdsten) ohne Uberkisten mit:

a)
b)
<)
d)
e)
f)
q)
h)

Sicherheitsreib- und -streichziindern (Ziffer 1a),
Schwarzpulverziindschntiren (Ziffer 3 a),
Wunderkerzen (Ziffer 14),

Ziindblattchen (Amorces) (Ziffer 15),

Ziindbdndern (Amorcesbandern) (Ziffer 15),
Zindringen {(Amorcesringen) (Ziffer 15),
Ziindscheiben (Amorcesscheiben) (Ziffer 15),
Raucherpatronen fiir Schddlingsbekdmpfung (Ziffer 27)

diirfen nur solche Frachtstiicke gestapelt werden, die sich nach Umfang und Gewicht nicht wesentlich von
den Pappkisten (-kédsten) unterscheiden.

(2) Pappfasser mit Schwarzpulverziindschniiren (Ziffer 3a) sowie solche mit elektrischen Ziindern ohne

Sprengkapsel (Ziffer 7 a) miissen so verladen werden, da8 jede Beschddigung durch andere Gegensténde
ausgeschlossen ist.

(3) Wenn Ziindhoélzer (Ziffer 1b) und pyrotechnische Ziindstdbchen (Ziffer 13) unter Deck verladen
werden, miissen sie in unmittelbarer Ndhe von unbehindert zugdnglichen Luken verstaut werden. Pyro-

technische Ziindstdbchen mit Ziindkop{ diirfen unter Deck nur verladen werden, wenn der Ziindkopf mit
einem Ladkiliberzug versehen ist. .
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KlasseId
Verdichtete, verfliissigte oder unter Druck geloste Gase

Den Bestimmungen der Klasse Id unterliegen Behélter mit
a) verdichteten Gasen, deren Druck (Uberdruck) bei 15° C 1 kg/cm® und mehr betrégt,

b) verflissigten und unter Druck gelGsten Gasen, die eine kritische Temperatur von weniger als 50° C
oder bei dieser Temperatur einen Dampfdruck von mehr als 3 kg/cm? haben.

A. Vorbemerkungén

(1) Von den unter den Begriff der Klasse Id fallenden Stoffen sind nur die in Rn 131 genannten und
auch diese nur zu den in Rn 131 bis 164 enthaltenen Bedingungen zur Beférderung zugelassen und somit
Stotfe der Klasse Id.

(2) Diese Stoffe haben eine kritische Temperatur von weniger als 50° C oder bei dieser Temperatur einen
Dampfdruck von mehr als 3 kg/cm2.

Fluorwasserstoff ist in die Klasse Id eingereiht, obwohl er bei 50° C einen Dampfdruck von nur 2,7 bis 2,8 kg/cm?
aufweist.

B. Giiterverzeichnis
L Verdichtete Gase

Als verdichtete Gase im Sinne der Klasse 1d gelten solche, deren kritische Temperatur unter — 10° C liegt.

1. a) Kohlenoxyd, Wasserstoff mit hochstens 2% Sauerstoff, Methan (Grubengas und Erdgas);

b) Wassergas, Synthesegase (z.B. nach Fischer-Tropsch), Stadigas (Leuchtgas, Steinkohlengas) und
andere Gemische von Gasen der Ziffer 1a) der Rn 131, wie z.B. Gemisch von Kohlenoxyd und
Wasserstoff.

2. Verdichtetes Ulgas (Fettgas).

3. Sauerstoff mit hochstens 3% Wasserstoff, Gemische von Sauerstoif mit Kohlendioxyd mit héchstens
20°%o Kohlendioxyd, Stickstoff, PreBluft, Nitrox (Gemisch von 20%s Stickstoff und 80%p Sauerstoff),
Bortrifluorid, Fluor, Helium, Neon, Argon, Krypton und Gemische von Edelgasen untereinander,
Gemische von Edelgasen mit Sauerstoff und Gemische von Edelgasen mit Stickstoff.

Fiir Xenon siehe Ziffer 9; flir Sauerstoff siehe auch Rn 131 a, unter a).

Als verflissigte Gase im Sinne der Klasse Id gelten solche, deren kritische Temperatur gleich oder hoher
als —10° C ist.

a) Verflliissigte Gase mit einer kritischen Temperatur von gleich oder héher als 70°C
4. Verllitssigtes Olgas, das bei 70° C einen Dampfdruck von nicht mehr als 41 kg/cm? hat (Z-Gas).

5. Bromwasserstoft, Fluorwasserstoff, Schwefelwasserstoff, Ammoniak, Chlor, Schwefeldioxyd (schweflige
Sdure), Stickstofftetroxyd, T-Gas (Gemisch von Athylenoxyd mit hé&chstens 10 Gewichtsprozenten
Kohlendioxyd, das bei 70° C einen Dampfdruck von nicht mehr als 29 kg/cm? hat).

6. Propan, Zyklopropan, Propylen, Butan, Isobutan, Butadien, Butylen und Isobutylen.

Filir die technischen, nicht reinen, verfliissigten Gase siehe Ziffer 7.

7. Gemische von Kohlenwasserstoffen, gewonnen aus Erdgas oder bei der Verarbeitung von Mineraldl-
produkten, Kohle usw., sowie die Gemische der Gase der Ziffer 6, die als
Gemisch A bei 70° C einen Dampfdruck von nicht mehr als 11.kg/cm?® haben und deren Dichten bei
50° C den Wert von 0,525 nicht unterschreiten,

Gemisch A0 bei 70° C einen Dampfdruck von nicht mehr als 16 kg/cm? haben und deren Dichten bei
50° C den Wert von 0,495 nicht unterschreiten,

Gemisch A 1 bei 70° C einen Dampfdruck von nicht mehr als 21 kg/cm® haben und deren Dichten bei
50° C den Wert von 0,485 nicht unterschreiten,

Gemisch B bei 70° C einen Dampfdruck von nicht mehr als 26 kg/cm? haben und deren Dichten bei
50° C den Wert von 0,450 nicht unterschreiten,

Gemisch C bei 70° C einen Dampfdruck von nicht mehr als 31 kg/cm?® haben und deren Dichten bei
50° C den -Wert von 0,444 nicht unterschreiten.

Fiir Butan siehe auch Rn 131 a, unter d).

8. a) Dimethylédther (Methylither), Vinylmethyldther, Methylchlorid (Monochlormethan), Methylbromid
(Monobrommethan), Athylchlorid (Monochlordthan), letzteres auch parflimiert (Lance-Parfiim),
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Chlorkohlenoxyd (Phosgen), Vinylchlorid, Vinylbromid, Methylamin (Monomethylamin), Dimethyl-
amin, Trimethylamin, Athylamin (Monodthylamin), Athylenoxyd, Methylmercaptan, Chlorzyan.
1. Vinylmethyldther, Vinylchlorid und Vinylbromid werden zur Beférderung nur zugelassen, wenn sie in geeigneter
Weise stabilisiert sind. Athylenoxyd wird nur zugelassen, wenn es keine Verunreinigungen {wie S&uren, Basen,
Chloride usw.) enthdlt, welche die Polymerisation begiinstigen, und wenn es in GefdSen enthalten ist, die von

Stoffen, welche die Polymerisation begiinstigen (wie z.B. Wasser, Eisenoxyden oder Eisenchloriden), vollkommen
frei sind.

2. Fir die zur Selbstpolymerisation neigenden Gase der Ziffer 8a} siehe auch Rn 153 (3).

3. Ein Gemisch von Methylbromid und Athylenbromid mit héchstens 50 Gewichtsprozenten. Methylbromid gilt nicht
als verflissigtes Gas und ist daher den Vorschriften der Klasse Id nicht unterstellt.

b) Dichlordifluormethan, Dichlormonofluormethan, Monochlordifluormethan, Dichlortetrafluordthan
(CF2CI-CFsCl), Monochlortrifluordthan (CHsCI-CF3), Monochlordifluordthan, Monochlortrifluor-
dthylen.

Fir die vorerwihnten Gase sind auch folgende Handelsnamen als Kurzbezeichnung zur Angabe auf dem GefdB zu-
lassig:
Benennung in Ziffer 8 b) Handelsnamen

Freon Arcton Isceon Frigen Algofrene
Nr. Nr Nr Nr. Nr.

Dichlordifluormethan 12 6 122 12 2
Dichlormonofluormethan 21 7 121 21 5
Monochlordifluormethan 22 4 112 22 6
Dichlortetrafluorathan (CFgCl-CFCl) 114 33 224 114 80
Monochlortrifluordthan (CHyCl-CFy) ' — — — — 67

¢) Mischungen der in Ziffer 8b) aufgezdhlten Stoffe, die als

Gemisch F 1 bei 70° C einen Dampfdruck von nicht mehr als 13 kg/cm?® haben und deren Dichten
bei 50° C diejenige von Dichlormonofluormethan (1,30) nicht unterschreiten,

Gemisch F 2 bei 70° C einen Dampidruck von nicht mehr als 19 kg/cm? haben und deren Dichten
bei 50° C diejenige von Dichlordifluormethan (1,21) nicht unterschreiten,

Gemisch F 3 bei 70° C einen Dampfdruck von nicht mehr als 30 kg/cm? haben und deren Dichten
bei 50° C diejenige von Monochlordifluormethan (1,09} nicht unterschreiten.

Trichlormonofluormethan (Freon 11, Arcton 9, Isceon 131, Frigen 11, Algofrene 1), Trichlortrifluordthan (CFCly-CFyCl)
(Freon 113, Isceon 233, Frigen 113, Algofrene 60} und Monochlortrifluordthan (CHFCI-CHFs) Freon 133, Isceon 213,
Frigen 133, Algofrene 65) sind keine verfliissigten Gase und daher den Vorschriften der Klasse I d nicht unterstellt;
sie konnen aber in den Gemischen F 1 bis F 3 enthalten sein.

b) Verflissigte Gase mit einer kritischen Temperatur von gleich oder idber — 10°C,
aber unter 70°C

9.

10.

1.

12

13.

Xenon, Kohlendioxyd (Kohlensdure), einschlieBlich Gemische von Kohlendioxyd mit héchstens 17
Gewichtsprozenten Athylenoxyd sowie Kohlendioxyd enthaltende R6hren zum Auflockern der Kohlen-
floze (wie gefiillte Cardoxréhren), Stickoxydul (Lachgas), Athan, Athylen.
Fir Kohlendioxyd siehe auch Rn 131 a, unter e}.
Unter Réhren zum Auflockern der Kohle versteht man dickwandige, mit einem Sicherungspldttchen versehene Stahi-
behdlter, die Kohlendioxyd und eine allgemein als Erwédrmungselement bezeichnete Patrone enthalten, deren Ent-
ziindung nur im gefiillten Rohr auf elektrischem Wege erfolgen kann; das Erwédrmungselement muB so beschaffen
sein, daB es nicht zur Reaktion kommen kann, wenn der Beh&lter nicht mit Kohlendioxyd unter Druck gefiillt ist.
Cardoxrohren oder &hnliche Rohren, die zur Befdérderung aufgegeben werden, miissen einem der Muster entsprechen,

die von einer staatlichen Behérde zum Gebrauch in den Bergwerken zugelassen sind. Die Erwdrmungselemente (Heiz-
patronen) ohne Stahlbehédlter sind den Vorschriften der Klasse I d nicht unterstellt.

Chlorwasserstoff, Schwefelhexafluorid, Chlortrifluormethan, Trifluormonobrommethan.

I Tiefgekiihlte verfliissigte Gase mit einer kritischen Temperatur unter —10° C

Flissige Luft, fliissiger Sauerstoff und flissiger Stickstoff, auch in Mischung mit Edelgasen, fliissige
Gemische von Sauerstoff und Stickstoff, auch solche, die Edelgase enthalten, und fliissige Edelgase.

IV. Unter Druck geliste Gase

Kohlensdure in Getrénken ist den Vorschriften der Klasse Id nicht unterstellt.

Ammoniak, in Wasser gelést,
a) mit liber 35 bis hochstens 40%¢ Ammoniak,
b) mit ber 40 bis hochstens 50%0 Ammoniak.

Ammoniakwasser mit nicht mehr als 35% Ammoniak ist den Vorschriften der Klasse Id nicht unterstellt.

Azetylen, gelést (Azetylendissous, Dissousgas) in einem von pordser Masse aufgesaugten Losungs-
mittel, z. B. Azeton.
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V. Entleerte Gefifie

14. Leere GefdBe, die Gase der Ziffern 1 und 2, Bortrifluorid und Fluor der Ziffer 3, Gase der Ziffern 4

bis 10, 12 und 13 enthielten.

1. GefédBe, in denen nach Entnahme der Gase der Ziffern 1 und 2, von Bortrifluorid und Fluor der Ziffer 3, der Gase
der Ziffern 4 bis 10, 12 und 13 geringe Reste verblieben sind, werden als entleert angesehen.

2. Die von den anderen Gasen der Ziffer 3 und den Gasen der Ziffer 11 entleerten Gefédfie sind den Vorsdhriften
der Klasse I d nicht unterstellt.

Gase, die unter den nachstehenden Bedingungen zur Beférderung aufgegeben werden, sind den Befor-
derungsvorschriften dieser Anlage nicht unterstellt:

a)
b)

<)

d)

Sauerstoff (Ziffer 3), bis'zu 0,3 kg/cm? verdichtet, in S&cken aus Gummi, imprégnierten Geweben oder

dhnlichen Stoffen;

verfliissigte Gase in Mengen von hochstens 20 Liter in Kiihlapparaten (Eisschrdnken, Eismaschinen

usw.), die zu ihrem Betrieb dienen;

verflissigte Gase, die weder giftig, noch &tzend, noch entziindbar sind (z. B. Chlorfluorkohlenwasser:

stoffe usw.) und die als Zerstdubungsmittel dienen, in Mischung mit Stoffen der Klasse Illa, Rn 301,

Ziffern 1, 2 und 5 — ausgenommen Schwefelkohlenstoff, Athyldther, Petroldther, Pentane, Methyl-

formiat (Ziffer 1) und Azetaldehyd, Azeton und Azetonmischungen (Ziffer 5)

in GefdBen aus Blech mit Zerstdubervorrichtung:

1. GefdBe mit einem Fassungsraum bis zu hochstens 400 cm?® sind in eine, duBlere Verpackung aus
Blech, Holz oder Pappe fest einzusetzen. Bei dieser Verpackung darf der Gesamtinhalt (Gas und
Fliissigkeit) der in einem Versandstiick verpackten GefdBe héchstens betragen:

1,5 kg beil Gefdfien mit Stoffen der Klasse III a, Ziffer 1 und

15 kg bei Gefdflen mit Stoffen der Klasse III a, Ziffern 2 und 5.

Uberschreitet der Gesamtinhalt diese Gewichtsgrenzen, so gelten fiir die Verpackung die Vor-
schriften unter 2.

2. GefaBe mit einem Fassungsraum von mehr als 400 cm?® bis zu héchstens 600 ¢cm? sind fest in Papp-
oder Wellpappkésten zu verpacken, die den Bedingungen iber die Verpackung und tiber Einheits-
verpackungen entsprechen und wasserdicht imprigniert sein miissen. Die Ké#sten miissen fiir ein
Bruttohdchstgewicht von 15 kg oder 30 kg geeignet und wie folgt gekennzeichnet sein:

«Einheitspappkasten
Gut fir 15 kg Hoéchstgewicht”
oder
«Einheitspappkasten
Gut fiir 30 kg Hochstgewicht”.

Der Kennzeichnungsvermerk ist durch die Firmenbezeichnung des Kastenherstellers oder seine
Nummer der Herstellerliste oder seine Mitgliedsnummer im Verband der Wellpapp-Industrie e. V.
(VDW) zu ergdnzen.

Das Versandstiick mit einem Giitestempel fiir 15 kg darf nicht schwerer als 15 kg und ein Versandstiick
mit einem Giitestempel fiir 30 kg nicht schwerer als 30 kg sein.

Die fGeféBle und ihre Verschliisse miissen den einschligigen Vorschriften der Druckgasverordnung
entsprechen.

Jedes Versandstiick mit Fliissigkeiten der Klasse IlIa, Ziffern 1 und 2, muB mit einem Kennzeichen
nach Muster 2 des Anhangs 4 versehen sein.

Butan (Ziffer 7) in Mengen von héchstens 100 g in Taschen- oder Tischfeuerzeugen sowie in hierfiir
bestimmten Ersatzampullen oder -reservoirs; das Versandstiick darf nicht schwerer als 10 kg sein;

verfliissigtes Kohlendioxyd (Ziffer 9):

1. in nahtlosen GeféBen aus Kohlenstoffstahl oder Aluminiumlegierungen mit einem Fassungsraum
von hdochstens 220 cm3, die héchstens 0,75 g Kohlendioxyd auf 1 cm?® Fassungsraum enthalten
dirfen;

2. bis zu 25 g Kohlendioxyd, in gasférmigem Zustande nicht mehr als 0,5 %0 Luft enthaltend in metal-

nts) Aj

lenen Kapseln (Sodors, Sparklets), die hédistens 0,75 g Kohlendioxyd auf 1 cm® Fassungsraum ent-

halten diirfen.

C. Verpackungsvorschriften
(Die Vorschriften fiir entleerte GeféBe sind im Abschnitt H zusammengefaBt.)

I. Allgemeine Verpackungsvorschriiten

(1) Der Werkstoff der GefdBe und ihrer Verschliisse darf vom Inhalt nicht angegriffen werden und keine
schadlichen oder geféhrlichen Verbindungen mit ihm eingehen.*)

*} Es muB darauf geachtet werden, daB beim Fiillen der GefdBe keine Feuchtigkeit hineingelangt und daB die GefdBle nach den
Flissigkeitsdruckproben mit Wasser oder wisserigen Lésungen vollkommen getroknet werden

i131a

132

153
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(2) Die Packungen samt Verschliissen miissen in allen Teilen so fest und stark sein, daB sie sich unter-
wegs nicht lockern und der iGblichen Beanspruchung wéhrend der Beférderung zuverldssig standhalten.
Sofern eine &uBere Verpackung vorgeschrieben ist, sind die GefdBe darin zuverldssig festzulegen.

(3) Die MetallgefiBe fiir die Gase der Ziffern 1 bis 10, 12 und 13 diirfen nur mit demjenigen Gas gefiillt
werden, flir welches sie gepriift wurden und dessen Benennung auf dem GefdB vermerkt ist [siehe
Rn 145 (1) a)}. L

Eine Ausnahme darf jedoch gemacht werden:

1. fir MetallgefdBe, die fiir Propan (Ziffer 6) gepriift wurden. Diese GefdBe diirfen auch mit Butan
(Ziffer 6) gefiillt werden, wobei dann die fiir Butan vorgesehene héchstzuldssige Filllung nicht {iber-
schritten werden darf. Auf dem GefdB miissen die Bezeichnungen der beiden Gase, der fiir Propan
vorgeschriebene Priifdruck und die fiir Propan und Butan zuldssigen Hochstgewichte der Fiillungen
eingeschlagen sein;

2. fiir MetallgefdBe, die fiir die Gemische der Ziffer 7 gepriift wurden:

a) die fiir das Gemisch A 0.gepriiften GefdBe diirfen auch mit dem Gemisch A gefiillt werden. Auf den
Gefdflen miissen die Bezeichnungen der beiden Gase, der fiir das Gemisch A 0 vorgeschriebene
Priifdruck und die zuldssigen Hochstgewichte der Fiillungen flir die Gemische A und A 0 ein-
geschlagen sein;

b) die fiir das Gemisch A 1 gepriiften GeféBe diirfen auch mit den Gemischen A oder A 0 gefiillt wer-
den. Auf den GefdBen miissen die Bezeichnungen der drei Gase, der fiir das Gemisch A 1 vorge-
schriebene Priifdruck und die zuldssigen Hochstgewichte der Fiillungen fiir die Gemische A, A 0 und
A 1 eingeschlagen sein;

¢} die fiir das Gemisch B gepriiften GefdBe diirfen auch mit den Gemischen A, A0 oder A1 gefiillt
werden. Auf den Gefdfien miissen die Bezeichnungen der vier Gase, der fiir das Gemisch B vor-
geschriebene Priifdruck und die zuléssigen Hochstgewichte der Fiillungen fiir die Gemische A, A0,
A1 und B eingeschlagen sein;

d) die fur das Gemisch C gepriiften GefaBe diirfen auch mit den Gemischen A, A0, A1 oder B gefiillt
werden. Auf den Gef&Ben miissen die Bezeichnungen der fiinf Gase, der fiir das Gemisch C vor-
geschriebene Priifdruck und die zuldssigen Hochstgewichte der Fiillungen fiir die Gemische A, A 0,
A1, B und C eingeschlagen sein;

3. fiir MetallgeféBe, die fiir Dichlormonofluormethan [Ziffer 8b)] gepriift wurden. Diese GefaBe diirfen
auch mit dem Gemisch F 1 [Ziffer 8c)] gefiillt werden. Auf den GefiBen muB die Benennung des Gases
wie folgt eingeschlagen sein: ,Dichlormonofluormethan” (bzw. ein dafiir zugelassener Handelsname})
und ,Gemisch F1“;

4. fiir MetallgefdBe, die fiir Dichlordifluormethan [Ziffer 8b)] gepriift wurden. Diese GefdBe diirfen auch
mit den Gemischen F1 oder F2 [Ziffer 8c)] gefiillt werden. Auf den GefdBen muB die Benennung des
Gases wie folgt eingeschlagen sein: ,Dichlordifluormethan. (bzw. ein dafiir zugelassener Handelsname}
und ,Gemisch F 1 oder F 2" sowie als zulassiges Hochstgewicht der Fiillung dasjenige des Gemisches F 2;

. fiir MetallgeféBe, die fir Monochlordifluormethan [Ziffer 8 b)] gepriift wurden. Diese Gefdbe diirfen
auch mit den Gemischen F 1, F 2 oder F 3 [Ziffer 8c)] gefiillt werden. Auf den GefdBen muB die Benen-
nung des Gases wie folgt eingeschlagen sein: ,Monochlordifluormethan” (bzw. ein dafir zugelassener
Handelsname) und ,Gemisch F1, F2 oder F3* sowie als zuldssiges Hochstgewicht der Filung das-

jenige des Gemisches F 3;

(%)

6. fiir MetallgeféBe, die fiir die Gemische der Ziffer 8 ¢) gepriift wurden:
a) Die fiir das Gemisch F 2 gepriiften GefdBe diirfen auch mit dem Gemisch F 1 gefiullt werden. Die
hochstzuldssige Fiillung muf gleich sein derjenigen fiir das Gemisch F 2;
b} die fir das Gemisch F 3 gepriiften Gefifie diirfen auch mit den Gemischen F 1 oder F 2 gefiillt wer-
den. Die hochstzulassige Fiillung muB gleich sein derjenigen fiir das Gemisch F 3.

Zu 1 bis 6 siehe auch Rn 142, 145 (1) a) und 147.

II. Besondere Verpackungsvorschriften

a. GefdBarten

(1) Die GefdBe fir die Gase der Ziffern 1 bis 10, 12 und 13 miissen so verschlossen und so dicht sein,
daB ein Entweichen von Gasen ausgeschlossen ist.

An Fischbehéltern sind GefdBe mit verdichtetem Sauerstoff (Ziffer 3) auch dann zugelassen, wenn sie nicht
luftdicht verschlossen, sondern mit Vorrichtungen zur allméhlichen Abgabe des Sauerstoffs versehen sind.

(2) Die GefdBe fiir diese Gase milissen hinsichtlich der Werkstoffe, der Herstellung, Bauart und Aus-
riistung den Vorschriften der Polizeiverordnung iiber die ortsbeweglichen geschlossenen Behalter fiir ver-
dichtete, verfliissigte und unter Druck geloste Gase (Druckgasverordnung) (Ministerialblatt fiir Wirtschaft
und Arbeit 1935 S.343) und den gemdB § 3 (1) dieser Verordnung vom Deutschen DruckgasausschuB aufge-
stellten Technischen Grundsétzen entsprechen.
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(1) Die folgenden verfliissigten Gase diirfen auch in dickwandigen Glasréhren beférdert werden, sofern
die Menge des Gases in jeder Roéhre und der Fiillungsgrad der Réhren die nachstehenden Werte nicht
iiberschreiten:

Gase Menge Fiillungsgrad der Réhre
Kohlendioxyd, Stickoxydul, Athan, Athylen (Ziffer 9) .............. 3 g Y2desFassungsraums
Ammoniak, Chlor, Stickstofftetroxyd (Ziffer 5), Zyklopropan (Ziffer 6),

Methylbromid, Athylchlorid [Ziffer 8a)] ....... ... ..., 20 g  ?*/3des Fassungsraums
Schwefeldioxyd (Ziffer 5), Chlorkohlenoxyd [Ziffer 8a)] ............ 100 g  %/4 des Fassungsraums

(2) Die Glasr6hren miissen zugeschmolzen und einzeln mit Kieselgur in verschlossene Blechkapseln ein-
gebettet sein, die einzeln oder zu mehreren in eine hélzerne Kiste einzusetzen sind (siehe auch Rn 149).

(3) Fir Schwefeldioxyd (Ziffer 5) sind auch nahtlose Flaschen aus Aluminiumlegierungen zuldssig, die
hochstens 100 g Schwefeldioxyd enthalten und nur bis zu drei Vierteln des Fassungsraumes gefiillt sein
diirfen. Die Flaschen sind dicht zu verschlieBen, z. B. durch Einpressen eines konischen Stopfens aus Alu-
miniumlegierungen in den Flaschenhals. Sie miissen voneinander getrennt in holzerne Kisten eingesetzt sein.

(1) T-Gas (Ziffer 5) sowie die Gase der Ziffern 6 bis 8, mit Ausnahme von Chlorkohlenoxyd und von
Chlorzyan der Ziffer 8a) [fiir Chlorkohlenoxyd siehe Rn 135 (1)], diirfen in Mengen von héchstens 150 g und
hochstens bis zu dem in Rn 147 vorgesehenen Fiillungsgrad auch in dickwandige Glasréhren oder in dick-

.......................................

WQ]I\JIHU Ruhxcu aud ClllUlll Uul\,ll ulU } 95y u\‘nyaovcxuxuuuus LUHULQDDCLIUAL LV.I.CI,CILL culycxuuL ywuolucilil. DUL Ruuur
inhalt der Rohren darf 220 cm?® nicht {iberschreiten. Die R6hren miissen frei von Fehlern sein, die ihre
Widerstandskraft verringern kénnten. Insbesondere miissen bei Glasrohren die inneren Spannungen ge-
mildert sein; die Dicke der Wénde darf in keinem Falle geringer als 2 mm sein. Der Verschlu der Réhren
muB durch eine zusédtzliche MaBnahme (wie Anbringen einer Haube oder Kappe, Versiegeln, Verbinden usw.)
gesichert werden, die jede Lockerung wéahrend der Beférderung zu verhindern geeignet ist. Die Rdhren sind
in Kdstchen aus Holz oder Pappe einzubetten, wobei die Anzahl der Réhren je Késtchen so zu beschrdnken
ist, daB ein Kistchen nicht mehr als 600 g Fliissigkeit enthdlt. Diese Kastchen sind in hélzerne Kisten einzu-
setzen; betrdgt das Gewicht der in einer Kiste enthaltenen Fliissigkeit mehr als 5 kg, so muB} sie mit weich
verlotetem Blech ausgekleidet sein.

(2) Das Versandstiick darf nicht schwerer als 75 kg sein.

(1) Die Gase der Ziffer 11 miissen verpackt sein:

a) in GlasgefaBe mit luftleerer Doppelwandung, mit isolierenden Saugstoffen umbhiillt, die bei GefdBen
fir flissige Luft und flissigen Sauerstoff nicht brennbar sein diirfen. Die GlasgefdBe sind, durch
Drahtkorbe geschiitzt, in Metallkdsten oder holzerne Kisten einzusetzen;

b) in GefdBe aus anderem Stoff, wenn sie gegen Wéarmedurchgang so geschiitzt sind, daB sie weder
mit Tau noch Reif beschlagen kénnen. Eine weitere Verpackung dieser GeféBe ist nicht erforderlich.

(2) Die C\,fa e
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b. Vorschriften fiir die MetallgefdBe

(Sie gelten nicht fiir. GeféBe fiir Gase der Ziffer 11 und nicht fiir die in Rn 135 {3) erwidhnten Flaschen aus Aluminiumlegie-
rungen und die in Rn 136 erwdhnten Metallréhren,)

1. Bau und Ausriistung

Es gelten die Vorschriften der Druckgasverordnung [siehe auch Rn 133 (2)].

2. Amtliche GefdBpriifung (siehe auch Anhang 2)

Die MetallgefdBe miissen unter Kontrolle eines behordlich anerkannten Sachverstindigen den in der
Druckgasverordnung vorgeschriebenen erstmaligen und periodischen Priifungen unterworfen werden.

3. GefdBzeichen
(1) Auf den MetallgefdBen mit Gasen der Ziffern 1 bis 10, 12 und 13 miissen deutlich und dauerhaft
vermerkt sein:

a) die ungekiirzte Benennung des Gases, der Name oder die Fabrikmarke des Herstellers und die
Herstellungsnummer des GefdBes;

b) das Eigengewicht des GeféBes;
fiir verdichtete Gase und geldstes Azetylen das Gewicht des GefdBes ohne Ausriistungsteile (Ventil
und dgl) und Schutzkappe in Verbindung mit der in der Druckgasverordnung vorgeschriebenen
Typenbezeichnung;

fir verflissigte Gase das Gewicht des GeféBes einschlieBlich der Ausriistungsteile (Ventile und dgl.)
und der Schutzkappe;

135
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142

145

155
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c) der Zeitpunkt (Monat/Jahr) der Abnahme und der wiederholten Priifungen;

d) fiir verdichtete Gase (Ziffern 1 bis 3): der fiir das betreffende GefdB zuldssige hochste Fiillungs-
druck (siehe Rn 146) und der Fassungsraum;

e

—

fiur verflissigte Gase (Ziffern 4 bis 10) und fiir in Wasser geldostes Ammoniak (Ziffer 12): das
zuldssige Hochstgewicht der Fiillung und der Prifdruck (siehe Rn 146 bis 148);

f) fir geltstes Azetylen (Ziffer 13): die Hohe des zuldssigen Filllungsdruckes [siehe Rn 148 (2)], das
Gewicht des leeren GeféBes einschlieBlich der Ausriistungsteile, der portsen Masse und des
Loésungsmittels;

g) der Stempel des Sachverstdndigen, der die Priifungen und Kontrollen vorgenommen hat.

(2) Die Angaben miissen auf einem verstarkten Teil des GefdBes oder auf einem am GefdB unbeweglich
befestigten Ring oder Schild eingeschlagen sein. Der Name des Stoffes darf auf dem GefaB auBerdem in
gut haftender und deutlich sichtbarer Farbe aufgemalt werden.

(3) An GeféBen, die in Kisten verpacki sind, miissen die Priifungszeichen leicht gefunden werden kénnen.

c. Priifdruck und Fitllung der GefdfBe

(1) Der bei der Flissigkeitsdruckprobe anzuwendende innere Druck (Priiffdruck) muB bei GefdBen fiir
verdichtete Gase der Ziffern 1 bis 3, ausgenommen Fluor, mindestens das 1,5fache des auf dem GefdB
angegebenen Fiillungsdruckes bei 15° C, mindestens aber 10 kg/cm?® betragen.

Abs. (3)], darf der Fiillungsdrudk, bezogen auf 15° C, 200 kg/cm? nicht iibersteigen.

(2) Fiir GefdBe mit verdichteten Gasen der Ziffern 1 bis 3, mit Ausnahme von Fluor der Ziffer 3 [siehe

(3) Fir GefdBe fiir Fluor (Ziffer 3) muB der bei der Flissigkeitsdruckprobe anzuwendende innere Druck
(Prifdruck) 200 kg/cm? betragen, und der Fiillungsdruck darf 28 kg/cm? bei 15° C nicht iibersteigen; ferner
darf kein Gef&B mehr als 5 kg Fluor enthalten.

(4) Der Ablader verdichteter Gase, ausgenommen Ulgas (Ziffer 2) in Seebojen oder &hnlichen Gefafien,
hat auf Verlangen den in den GefdBen vorhandenen Druck durch ein Manometer nachzuweisen.

(1) Der bei der Flissigkeitsdruckprobe anzuwendende innere Druck (Priifdruck) muB bei GefaBen fiir
verfliissigte Gase der Ziffern 4 bis 10 und fiir die unter Druck gelésten Gase (Ziffern 12 und 13) mindestens
10 kg/cm? betragen. .

(2) Fir verflissigte Gase der Ziffern 4 bis 8 gelten hinsichtlich des bei der Fliissigkeitsdruckprobe der
GefdBe anzuwendenden inneren Druckes (Priifdruck) und ihrer héchst zuldssigen Fiillung folgende Werte*):

Hochstgewicht

Mindest- der Flissigkeit
Ziffer priifdruck je Liter

Fassungsraum

kg/cm2 kg

Verfllssigtes Olgas ................. ..., 4 40 0,38
Bromwasserstoff ......... ... ..., 5 60 1,20
Fluorwasserstoff ............................... 5 10 0,84
Schwefelwasserstoff ... ... ... ... ... v, 5 53 0,67
Ammoniak ....... ... 5 33 0,53
Chlor ... 5 22 1,25
Schwefeldioxyd ........... ... ... .. ..., 5 14 1,23
Stickstofftetroxyd ........ ... ... . L. 5 10 1,30
T-Gas ot 5 28 0,73
PrODAN « vttt i g 26 0,43
ZYKIOPIOPAN oottt it e et 25 0,53
Propylen ......... i 6 30 0,43
Butan ... e 6 10 0,51
Ischutan ............ ... . i i, e 6 10 0,49
Butadien ........... .. i e 6 10 0,55
Butylen ......... 6 10 0,53
Isobutylen ......... ... i 6 10 0,52
Gemisch A ... ... 7 10 0,50
Gemisch AO . ... .. . . . 7 15 0,47
Gemisch A1l ... .. i it 7 20 0,46
Gemisch B ........ ... . i 7 25 0,43
Gemisch C ... i it 7 30 0,42
Dimethyldther ........ .. ... i 8a) 18 0,58
Vinylmethyldther ......... ... .ol 8a) 10 0,67
Methylchlorid .......... . . i 8a) 17 0,81
Methylbromid .............. ... ... .. ... ceees 8a) 10 1,581

*) 1. Die nachstehend vorgeschriebenen Priifdrucke sind mindestens gleich den Dampidrucken der Fliissigkeiten bei 70° C, ver-
mindert um 1 kg/cm2, wobei aber ein Mindestpriifdruck von ‘10 kg/cm2 verlangt wird,

2. Fir Chlorkohlenoxyd und Chiorzyan {Ziffer 8a)] wurde mit Riicksicht auf die hohe Giftigkeit der Gase der Mindestpriifdruck
auf 20 kg/cm2 festgesetzt. Fiir Dichlormonofluormethan (Ziifer 8b)] wurde mit Riicksicht auf die Verwendung der GefdBe fiir
Gemisch F 1 der Mindestpriifdruck auf 12 kg/cm?2 festgesetzt.

3. Die nachstehend vorgeschriebenen Hochstwerte fiir die Fiillung in kg/Liter sind nach folgender Beziehung berechnet worden:
Hodhistzuldssige Fiillung = 0,95 mal Dichte der flliissigen Phase bei 50° C, wobei auBlerdem die Dampfphase nicht unterhalb
60° C verschwinden darf.



Verordnung tber geféhrliche Seefrachtgiiter

9512-6

Klasse Id

ar o Hochstgewlcht 147

Zitter prifaruck Hetiter . (Fortsd

Fassungsraum
kg/cm2 kg

Athylchlorid .........oviiiiiiii 8a) 10 0,80
Chlorkohlenoxyd ......... PN 8a) 20 1,23
Vinylchlorid ......... ... o i 8a) 11 0,81
Vinylbromid ........... ... .. .. oL 8a) 10 1,37
Methylamin ........ ... oo vt 8a) 13 0,58
Dimethylamin ....... ... ... . . i oL, 8a) 10 0,59
Trimetylamin ........ ... .. . i 8a) 10 0,56
Athylamin ......... .. i i 8a) 10 0,61
Athylenoxyd ......... ... ool e 8a) 10 0,78
ChIOTZYan .......o.vovvnnn crennann.s e " 8a) 20 1,07
Methylmercaptan ...........cooiiiiiiiii i, 8a) 10 0,78
Dichlordifluormethan ......................... .. 8b) .18 1,15
Dichlormonofluormethan ............. N 8b) 12 1,23
Monochlordifluormethan .................. ... .. 8b) 29 1,03
Dichlortetrafluorathan ....... N 8b) 10 1,30
Monochlortrifluordthan ............. ... ... ... .. 8Dh) 10 1,20
Monochlordifluordthan .............. ... ...... .. 8b) 10 0,99
Manodhlortriflnordthylen ... .. .. .. .. L. 8b) 19 1,13
Gemisch F1 ... ... i i 8¢) 12 1,23
Gemisch F2 .. o.ooiiiiiii i 8¢) 18 1,15
Gemisch F3 .. .. . i 8¢) 29 1,03

(3) Fiir die verfliissigten Gase der Ziffern 9 und 10 wird der Fiillungsgrad so berechnet, daB der innere
Druck bei 65° C den Priifdruck fiir das Gef&B nicht {iberschreitet. Die ma8gebenden Werte sind [vgl. auch
Abs. (4) und (5)]:

Hochstgewicht

Mindest- der Fliissigkeit
Ziffer priifdruck {e Liter

Fassungsraum

kg/cm? kg

D =3 T+ T 9 130 1,24
Kohlendioxyd, auch in Gemischen mit Athylenoxyd 9 190 0,66
' 250 0,75
Stickoxydul ...... ... i 9 180 0,68
250 0,75
Athan oot e 9 95 - 0,25
120 0,29
300 0,39
Athylen ... ..o e 9 225 0,34
300 0,37
Chlorwasserstoff . ........ ... .. .. . . . i 10 100 0,40
120 0,60
Schwefelhexafluorid ............... ... ... ... .. 10 70 1,04
Chlortrifluormethan ..................... ... ..... 10 190 1,04
120 0,90
100 0,83
Trifluormonobrommethan ....................... 10 42 1,13
120 1,44

(4) Fir Stoffe der Ziffern 9 und 10 diirfen auch GefdBe mit niedrigeren Priifdrucken als den in Abs. (3)
angefiihrten verwendet werden, aber es darf dann nicht mehr als diejenige Menge eingefiillt werden, die
im Innern des GefdBes bei 65° C einen Druck ausiibt, der hdchstens gleich dem Priifdruck ist. Das hochst-
zuldssige Fiillgewicht jedes GefdBes muB in diesem Fall von dem amtlich anerkannten Sachverstindigen
auf Grund des vom Deutschen DruckgasausschuB angegebenen Fiillverhéltnisses (Hochstgewicht der Flissig-
Lkeit ie Liter Fassunasraum) festoecgetzt werden
keit je Liter Fas esetzt werden.

sungsraum; Ieslg

(5) Die Kohlendioxydfiillung der Réhren zum Auflockern der Kohle (Ziffer 9) muB den bei ihrer behdrd-
lichen Zulassung festgesetzten Vorschriften entsprechen.

(1) Fiir unter Druck geléste Gase der Ziffern 12 und 13 gelten hinsichtlich des bei der Fliissigkeitsdruck-
probe der GeféBle anzuwendenden inneren Druckes (Priifdruck) und ihrer héchstzulédssigen Fiillung folgende
Werte:

Hocdchstgewicht
_ der Flissigkeit
Ziffer e fe Liter
Fassungsraum
. kg/cm?2 kg
Filir in Wasser unter Druck gel6stes Ammoniak )
mit iiber 35 bis h&chstens 40°%0 Ammoniak ...... 12 a) 10 0,80
mit {iber 40 bis hochstens 50% Ammoniak ...... 12b) 12 0,77
Fiir geldstes Azetylen ..., 13 60 s. Abs. (2)

148

157
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148
(Forts.)

149

150

151

153

158

(2) Fir geldstes Azetylen (Ziffer 13) darf der Fiillungsdruck nach dem Druckausgleich bei 15 kg/cm? 15° C
nicht iibersteigen, sofern nicht ein Druck bis zu 18 kg/cm? nach der Druckgasverordnung unter bestimmten
Bedingungen zuldssig ist. Das Gewicht des einzufiillenden L3sungsmittels (Azeton) und dessen Nachfiillung
im Gebrauch der GeféBe bestimmt sich nach den Vorschriften der Druckgasverordnung.

III. Zusammenpackung

Von den Gefdflen mit den in Rn 131 bezeichneten Stoffen dirfen nur die folgenden und nur unter den
nachstehenden Bedingungen miteinander, mit Stoffen oder Gegenstinden der ibrigen Klassen oder mit
sonstigen Giitern zu einem Versandstiick vereinigt werden:

a) miteinander, GefdBe mit:

1. Ammoniak, Chlor, Schwefeldioxyd, Stickstofftetroxyd (Ziffer 5), Zyklopropan (Ziffer 6), Methyl-
bromid, Athylchlorid, Chlorkohlenoxyd [Ziffer 8a)], Kohlendioxyd, Stickoxydul, Athan und Athylen
(Ziffer 9), jedoch Chlor nicht mit Ammoniak oder Schwefeldioxyd (Ziffer 5). Die Gase miissen nach
Rn 135 verpackt sein;

2. Gasen der Ziffer 8 (ausgenommen Chlorkohlenoxyd), nach Rn 136 verpackt;

b) mit Stoffen oder Gegenstdnden der iibrigen Klassen — soweit die Zusammenpackung auch fiir diese
gestattet ist — oder mit sonstigen Giitern, GefdBe mit:

1. Gasen der Ziffern 4, 5 (ausgenommen Chlor und Stickstofftetroxyd) und 6 bis 10, in Metallgefafie
verpacki, die mit den anderen Giitern in einer hélzernen Sammelkiste oder in einem Kleinbehdlter
{Kleincontainer) zu vereinigen sind;

2. Ammoniak, Schwefeldioxyd, Stickstofftetroxyd (Ziffer 5), Chlorkohlenoxyd [Ziffer 8a)], Kohlen-
dioxyd, Stickoxydul, Athan und Athylen (Ziffer 9), in kleinen Mengen. Die Gase miissen nach
Rn 135 in Rohren und Blechkapseln verpackt sein, die mit den anderen Giitern in einer hélzernen
Sammelkiste oder in einem Kleinbehilter (Kleincontainer) zu vereinigen sind;

3. T-Gas (Ziffer 5) sowie die Gase der Ziffern 6 bis 8, mit Ausnahme von Chlorkohlenoxyd [Ziffer 8 a)],
in Gesamtmengen bis zu 5 kg. Die Gase miissen nach Rn 136 in Réhren und Kéastchen verpackt sein,
die mit den anderen Giitern in einer holzernen Sammelkiste oder in einem Kleinbhehdlter (Klein-
container) zu vereinigen sind.

IV. Kennzeichnung der Versandstiicke (siehe Anhang 4)

Auf Versandstiicken, die GefdBe mit Gasen der Ziffern 1 bis 13 enthalten, muf}, auch wenn diese GefifBe
mit anderen Glitern nach Rn 149 zusammengepackt sind, der Inhalt — fiir die Gase ergénzt durch die Be-
zeichnung ,Klasse I d“ — deutlich und unausldschbar angegeben sein,

(1) Versandstiicke, die Glasréhren mit den in den Rn 135 und 136 aufgezédhlten verfliissigten Gasen ent-
halten, miissen mit einem Kennzeichen nach Muster 8 versehen sein.

(2) Jedes Versandstiick mit Gasen der Ziffer 11 mufi an zwei gegeniiberliegenden Seiten ein Kennzeichen
nach Muster 7 und, wenn die Stoffe in GlasgefdBe [Rn 137 (1) a)] verpackt sind, auBerdem ein Kennzeichen
nach Muster 8 tragen.

(3) Auf Rollfdssern mit einem Inhalt von 100 Litern und mehr mu8, wenn sie gefiillt sind, das Gesamt-
gewicht deutlich und dauerhaft vermerkt sein.

D. Verladungsvorschriften

I. Verladescheine

(1) Die Gase sind mit besonderem Verladeschein (Schiffszettel) anzuliefern, der mit einem mindestens 1 cm
breiten, diagonal verlaufenden roten Strich zu versehen ist. Die Bezeichnung des Gutes im Schiffszettel
muB gleichlauten wie die in Rn 131 durch Kursivschrift hervorgehobene Benennung. Sie ist rot zu unter-
streichen und durch die Angabe der Klasse, der Ziffer und gegebenenfalls des Buchstabens der Stoffaufzdh-
lung und die Abkiirzung (z.B. Id, Ziffer 3) zu erginzen. Auferdem sind Anzahl, Gattung, Zeichen und
Nummer der Versandstiicke anzugeben. Die Eigenschaften der Gase sind nach MaBgabe des nachstehenden
Verzeichnisses auffillig hervorzuheben [sieche auch Abs. (6)].

a b c
. leicht

Namen der Stoiie Ziffer e&;?;%{? entlzeutg(ll'udn gistig
Athan ... e 9 X
Athylamin ........ooviiiiiii i, 8a X
Athylchlorid ... ... ... i 8a X
Athylen ... 9 X
Athylenoxyd ..........coiiiiiiiii 8a X
Ammoniak ........ i 5,12)%) " X
Azetylen ... .. i, 13 X
Borfluorid (Bortrifluorid) .................. 3 X

* Obw_ohl Amn;onial:: und Methylbromid (Monobrommethan) in Mischung mit Luft innerhalb gewisser Grenzen entzﬁnabar und
damit explosiv sein kénnen, werden sie im allgemeinen Gebrauch nicht als ,entziindbare® Gase deklariert.



Namen der Stoffe

Bromwasserstoff
Butadien

Chlorkohlenoxyd
Chlorwasserstoff

Chlorzyan

Dimethyldther ...........co it
Dimethylamin

Erdgas

Fluorwasserstoff

Gasgemische A, AO, A1, B, C

Gemische von Gasen der Ziffer 1a

Gemische von Kohlendioxyd mit héchstens

17%9 Athylenoxyd

Grubengas
Isobutan
Isobutylen

Kohlenoxyd

Lance-Parfiim

Leuchtgas
Methan
Methanhaltige Kohlenwasserstoffe

Methylather
Methylamin

Methylbromid

Methylchlorid
Methylmercaptan
Monoéathylamin
Monobrommethan

Monochlordthan .

Monochlormethan

Monomethylamin
Olgas — verdichtet —
Olgas — verfliissigt —
Phosgen
Propan

Propylen ..
Schwefeldioxyd
Schwefelwasserstoff
Schweflige Sdure
Stickstofftetroxyd
Synthesegase
T-Gas
Trimethylamin
Vinylbromid

Vinylchlorid

Vinylmethylédther
Wassergas
Wasserstoff
Z-Gas
Zyklopropan

9512-6
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153
{Forts.)

a b .
ieidit
leicht
entziindlich
und giftig entzitndlich

Ziffer giftig

X
6 X
X

X X X X

=3
X X X
X X X

~
X X X

X X

(SN
X
X X

n
X XXX

X X

X
X

Flissige Luft und fliissiger Sauerstoff sind als ,feuergefdhrlich” zu bezeichnen.

(2) Bei der Versendung von Fluor (Ziffer 3) muBl im Verladeschein bescheinigt sein:

a) daB das Gas frei von Verunreinigung ist, sowie

b) daB das mit dem Gas gefiillte GefdB vor der Beférderung acht Tage lang auf Undichtigkeiten

beobachtet wurde.

{3) Bei Versendung von zur Selbstpolymerisation neigenden Gasen, wie Methylvinyldther, Vinylchlorid,
Vinylbromid, Athylenoxyd (Ziffer 8a) mufl der Ablader im Verladeschein bescheinigen: ,Die erforderlichen
MaBnahmen zur Verhinderung der Polymerisation des Stoffes wihrend der Beférderung wurden getroffen.”

*) Obwohl Ammoniak und Methylbromid (Monobrommethan) in Mischung mit Luft innerhalb gewisser Grenzen entzlindbar und -’
damit explosiv sein kénnen, werden sie im allgemeinen Gebrauch nicht als ,entzlindbare” Gase deklariert.

159
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Klasse Id

153 (4) Bei Versendung von Réhren zum Auflockern der Kohle (Ziffer 9) muB im Verladeschein der Bezeich-

(Forts.) nung des Gutes der Vermerk hinzugefligt werden: ,R6hre am ... (Datum) durch ... (Name der staatlichen
Behérde) von ... (Bezeichnung des Landes) zugelassen.”

154

161

160

(5) Bei Versendung von leeren GefdBen (Ziffer 14), die Gase der Ziffern 1 bis 10 und 13 enthalten haben,
muBl im Verladeschein bescheinigt werden, daBl die leeren GefdBe dicht verschlossen sind.

(6) Alle Erkldrungen diirfen nur abgegeben werden auf Grund von Bescheinigungen des Auftraggebers,
die dieser dem Ablader gemaB § 4 der Verordnung liber geféhrliche Seefrachtgliter zu {ibergeben hat; die
Bescheinigungen miissen fiir den Einzelfall ausgestellt sein.

(7) Im Verladeschein zu Versandstiicken, in denen ein Stoff der Rn 131 mit anderen Stoffen oder Gegen-
stdnden dieser Anlage oder mit sonstigen Giitern zusammengepackt ist, miissen die Vermerke fiir jeden
dieser Stoffe und Gegensténde gesondert angebracht werden.

(8) Im Verladeschein zu Versandstiicken mit Stoffen der Rn 131 a, Absatz ¢) ist anzugeben:

"

.Druckzerstiuberdosen mit ....“.
Hierbei ist der Name des entziindbaren fliissigen Stoffes entsprechend ‘seiner Bezeichnung in Klasse IIla,
Rn 301, Ziffern 1, 2 oder 5 anzugeben oder, soweit der Stoffname dort nicht enthalten ist, die handels-
libliche Benennung. Die Inhaltsangabe ist rot zu unterstreichen und wie folgt zu ergdnzen: ,Beschaffenheit
und Verpackung entsprechen den Bedingungen der Rn 131 a, Absatz ¢)*.
Im Verladeschein ist neben der iiblichen Verpackungsbezeichnung zu vermerken:
+Einheitspappkasten
Gut fiir .... kg Hochstgewicht”,
wobei das zugelassene Hochstgewicht von 15 oder 30 kg einzusetzen ist.

II. Verladung im allgemeinen

(1) Die gefiillten Beh&lter mit Gasen der Ziffern 1 bis 10, 12 und 13 unterliegen bei auBlergewdhnlicher
Erwdrmung der Gefahr, gesprengt zu werden. Sie diirfen deshalb nicht geworfen oder StéBen ausgesetzt
und niemals verstaut werden:

a) Bei Verladung unter Deck: in oder im Wirkungsbereich von Rdumen, in denen sich Wéarmequellen
(Maschinen, Kessel, Ofen und sonstige Heizkérper oder unter Dampf stehende Leitungen) be-
finden, oder in denen der selbstdndigen Erhitzung unterworfene Stoffe (Klassen II und VIII ein-
schlieflich Bunkerkohlen) sowie die unter Umstdnden die Entziindung oder Erhitzung brennbarer
Gegenstdnde hervorrufenden Stoffe (Sduren V 1, flissige Luft und fliissiger Sauerstoff Id 11) sowie
Stoffe der Klassse III¢ verstaut sind.

Kohlensdure und Stickstoff diirfen aber in und im Wirkungsbereich von R&umen, in denen Stoffe
der Klassen III ¢ und VIII verstaut sind, verladen werden.

b} Bei Verladung an Deck: in der Ndhe von Schornsteinen, Maschinen- und- Kesselschéichten sowie
Auspuff1e1tungen, ferner diirfen sie nicht den Sonnenstrahlen ausgesetzt sein.*)

(2) Die Behdlter sind fest zu lagern und auch beim Léschen und Laden vor Erschiitterung und Erwdrmung
zu bewahren.

(3) Eei der Verladung ist ferner zu beachten:

a) Alle entziindlichen Gase koénnen mit Luft Gemische bilden, die bei Ziindung durch Flammen oder
Funken explodieren kénnen.

b) Auch ungiftige Gase koénnen durch Verdridngen des Sauerstoffs der Luft. erstidkend wirken, ins-
besondere wenn sie schwerer als Luft sind und sich am Boden ansammeln kénnen (z.B. Kohlen-
sdure, Frigene).

c) Die als Frigene 12, 21, 22 und 114 bezeichneten Gase Dichlordifluormethan, Dichlormonofluormethan,
Monochlordifluormethan und Dichlortetrafluordthan, die weder entziindlich noch giftig sind, kénnen
bei einem Brande durch pyrogene Zersetzung Phosgen und phosgenidhnliche Verbindungen bilden,
die duBerst giftig wirken.

ITI. Zusitzliche Vorschriften fiir einzelne Gasarten und Zusammenladeverbote

(1) Die entziindlichen Gase, die zum Teil auch mit Luft explosive Gemische bilden (Spalte a und b der
Tabelle unter Rn 153 sowie fllissige Luft und fliissiger Sauerstoff) diirfen nicht in derselben Schottenabteilung
verstaut werden mit:

explosiven Stoffen und Gegenstdnden der Klasse Ia,
mit explosiven Stoffen geladenen Gegenstdnden der Klasse Ib,

*) Zum Schutz gegen Erwdrmung durch Sonnenstrahlen ist tber den Versandstiicken ein offener Lattenverschlag aufzubauen und
oben mit einem Schutzkleid {Persenning) abzudecken. Die Seiten bleiben offen. Der Verschlag muB so hoch sein, daBl zwischen
den Versandstlicken und der Abdeckung ein Hohlraum von etwa 30 cm verbleibt, um der Luft (Fahrtwind) freien Durchzug zu
gewdhren.

Bei starker Sonnenstrahlung wird empfohlem, das Schutzkleid durch zeitweise Berieselung mit Wasser feucht zu halten.
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Klasse Id
Ziindwaren, Feuerwerkskorpern und &hnlichen Giitern der Klasse Ic, 161
solbstentziindlichen Stoffen der Klasse II : (Forts.)

entziindend (oxydierend) wirkenden Stoffen der Klasse IlIc,

radioaktiven Stoffen der Klasse IV b,

Sauren, Gemischen von Schwefelsdure und Salpetersdure der Klasse V, Ziffer 1 sowie Losungen von
Wasserstoffperoxyd der Klasse V, Ziffer 10 und der Klasse IlIc, Ziffer 1.

Fiir Sendungen, die nicht mit anderen zusammen in eine Schottenabteilung verladen werden diirfen,
miissen besondere Verladescheine ausgestellt werden.

(2) Die entziindlichen Gase diirfen mit explosiven Stoffen der Klasse Ia und Gegenstdnden der Klasse Ib
nur dann auf demselben Schiff verladen werden, wenn sie horizontal mindestens durch eine Schotten-
abteilung (bei Dampf- und Motorschiffen mindestens durch die Maschinen- und Kesselrdume oder eine
Schottenabteilung) getrennt oder wenn sie so an Deck untergebracht sind, daBl bei Entziindung der Gase
eine unmittelbare Gefdhrdung der mit explosiven Stoffen oder Gegenstinden der Klassen Ia und Ib be-
legten Rdume ausgeschlossen ist.

(3) Beim Verladen der giftigen Stoffe (Spalte a und c der Tabelle unter Rn 153) ist darauf zu achten, dafi
sie beim Entweichen méglichst nicht in bewohnte oder dem Verkehr dienende Rdume dringen oder die fiir
die Fiihrung des Schiffes und der Rettungsgerdite dienenden Einrichtungen behindern kénnen.

(4) Chlor (Ziffer 5) darf sich auch keinesfalls mit den nachstehenden anderen Gasen vermischen kénnen:

Wasserstoff (Ziffer 1),

Leuchtgas, Wassergas, Mischgas, Olgas (Ziffern 1 und 2),
Grubengas-Methan (Ziffer 1),

Azetylen (Ziffer 13);

derartige Mischungen sind sehr explosiv.

(5) Die Behilter mit fliissiger Luft, fllissigem Sauerstoff oder fliissigem Stickstoff (Ziffer 11) miissen auf-
recht stehen und gegen Beschddigungen durch andere Frachtstiicke geschiitzt sein; sie diirfen nicht belastet
werden. Die Behélter mit flissiger Luft oder flissigem Sauerstoff diirfen nicht in der N&he von leicht
entziindbaren kleinstiickigen oder entziindbaren fliissigen Stoffen verstaut werden.

E. Sondervorschriften fiir Fahrgastschifie

GefdBe von 1000 Liter und mehr Inhalt und Chlorkohlenoxyd (Phosgen) diirfen auf Fahrgastschiffen nicht
befdérdert werden.

F. Sondervorschriften fiir die Beférderung von Chlor in Spezialschiffen

Die Beférderung von verfliissigtem Chlor (Ziffer 5) ohne Mengenbeschrankung in Grofbehaltern, die in
nur diesem Zweck dienenden Schiffen fest eingebaut sind, ist unter Beachtung der Vorschriften iiber den
bei den beweglichen Behdltern anzuwendenden Probedruck und Fiillungsgrad zuldssig, wenn die folgenden
Bedingungen erfiillt sind:

(1) Die GrofSbehélter miissen hinsichtlich der Werkstoffe, der Herstellung, Bauart und Ausriistung den
Vorschriften der Polizeiverordnung tber die ortsbeweglichen geschlossenen Behédlter fiir verdichtete, ver-
flissigte und unter Druck gelGste Gase (Druckgasverordnung) (Ministerialblatt fiir Wirtschaft und Arbeit
1935 S.343) und den vom deutschen Druckgasausschufi aufgestellten Technischen Grundsdtzen entsprechen.

(2) Die Einrichtungen fiir das Laden und Léschen des verfliissigten Chlors miissen derart beschaffen sein,
daB hierbei jedes Entweichen von Chlor vermieden wird. ’

(3) Der Raum, in dem die GroBbehilter eingebaut - sind, muBl so beschaffen sein, daB etwa aus dem
Behdlter entweichendes u‘LiSSig‘es oder gaslormiges Chlor nicht in bewohnte oder dem Verkehr dienende
Schiffsrdume dringen kann; er muBl ferner mit Einrichtungen versehen sein, die’eine unschddliche Beseiti-
gung von etwa austretendem fliissigem oder gasférmigem Chlor gewdhrleisten.

G. Entleerte Behdlter. Sonstige Vorschriften
(1) Die GefdaBe der Ziffer 14 miissen dicht verschlossen sein. 163

(2) Die Bezeichnung des Gutes im Verladeschein mufl gleich lauten wie die in Rn 131 durch Kursivschrift
hervorgehobene Benennung; sie ist rot zu unterstreichen und durch die Angabe der Klasse, der Ziffer, der
Stoffaufzdhlung und die Abkiirzung (Id, Ziffer 14) zu ergénzen.

Soweit die Rn 131 bis 163 keine Vorschriften enthalten, denen die Gefd8e zur Beférderung von verdichteten, 164
verfliissigten oder unter Druck geldsten Gasen gentiigen miissen, sind hierfiir die Vorschriften der Druckgas-
verordnung mafgebend.

Folge 22 : ' 161
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Klasse I e

Stofie, die in Beriihrung mit Wasser entziindliche Gase entwickeln

Den Bestimmungen der Klasse Ie unterliegen Stoffe, die in Berlihrung mit Wasser entziindliche Gase
freimachen, welche sich unter Umstédnden selbst entziinden oder mit Luftgemisch explosionsgeféhrlich sind.

A. Vorbemerkungen

Die von Stoffen der Klasse I e entleerten GefdBe — mit Ausnahme der unter Ziffer 2a genannten —,
unterstehen nicht den Vorschriften dieser Anlage, wenn sie gasdicht verschlossen sind.

Die von Stoffen der Ziffer 2 entleerten GefdBe diirfen nur dann beférdert werden, wenn sie vollig frei
von Stoffresten sind [siehe Rn 194 Abschnitt 1II Abs. (3)].

B. Giiterverzeichnis und Verpackungsvorschriften

I. Allgemeine Verpackungsvorschriften

(1) Die Packungen miissen so verschlossen und so dicht sein, daB weder Feuchtigkeit eindringen noch
vom Inhalt etwas nach aufilen gelangen kann.

(2) Der Werkstoff der GefdBe und ihrer Verschliisse darf vom Inhalt nicht angegriffen werden und
keine schéddlichen oder gefshrlichen Verbindungen mit ihm eingehen. Die GefdBe miissen in allen Teilen
trocken sein.

(3) Die Packungen samt Verschliissen miissen in allen Teilen so fest und stark sein, daf sie sich unter-
wegs nicht lockern und der iblichen Beanspruchung wihrend der Beférderung zuverlissig standhalten.
Insbesondere miissen bei festen, in eine Fliissigkeit eingetauchten Stoffen und sofern in den besonderen
Verpackungsvorschriften nichts anderes vorgeschrieben ist, die Gefdfie und ihre Verschliisse dem sich bei
normalen Beférderungsbedingungen etwa entwickelnden inneren Druck auch unter Beriicksichtigung des
Vorhandenseins von Luft Widerstand leisten kénnen. Zu diesem Zwecke muB auch ein fiillungsfreier Raum
gelassen werden, der unter Beriicksichtigung des Unterschiedes zwischen der Fillungstemperatur und der
AuBentemperatur, die wihrend der Beférderung erreicht werden kann, zu berechnen ist. Feste Stoffe sind
in der Verpackung, Innenpackungen in den duBeren Behéltern zuverldssig festzulegen.

(4) Flaschen und andere GefdBe aus Glas miissen frei von Fehlern sein, die ihre Widerstandskraft ver-
ringern kénnten. Insbesondere miissen die inneren Spannungen gemildert sein. Die Dicke der Winde darf
in keinem Falle geringer sein als 1,5 mm; sie darf nicht geringer als 2 mm sein, wenn das Fassungsver-
mogen des GefdBes gréfer als 30 Liter ist.

Der Verschluf mufl durch eine zusétzliche MaBinahme (wie Anbringen einer Haube oder Ka
siegeln, Verbinden usw.) gesichert werden, die jede Lockerung wéhren
geeignet ist.

ne, Ver-
pe

, VEI

o

(5) Die Fillstoffe fiir Einbettungen miissen den Eigenschaften des Inhalts angepaBt sein.

IL

Giiterverzeichnis Besondere Verpackungsvorschriften

. a) Alkalimetalle und Erdalkalimetalle, wie (1) Die Stoffe der Ziffer 1 miissen verpackt sein: 183

Barium, Natrium, Kalium, Kalzium, sowie
Legierungen der Alkalimetalle; Legierungen
der Erdalkalimetalle und Legierungen der
Alkalimetalle mit den Erdalkalimetallen;

a) in GefdBe aus Eisenblech, verbleitem Eisenblech
oder aus Weifiblech. Fiir Stoffe der Ziffer 1b)
sind jedoch GefdSe aus verbleitem Eisenblech
oder aus WeiBblech nicht zugelassen. Diese Ge-

b) Amalgame der Alkali- und Erdalkalimetalle; fiBe, ausgenommen Eisenfasser, miissen in hél-

c) Dispersionen der Alkalimetalle. zerne Versandkisten oder in eiserne Schutz-

korbe eingesetzt werden, oder

in Mengen bis zu 1 kg auch in GefaBe aus Glas
oder Steinzeug. Hochstens 5 dieser GefiBe
miissen in holzerne Versandkisten mit dicht
verléteter Auskleidung aus gewéhnlichem oder
verbleitem Eisenblech oder aus WeiBblech- ver-
packt sein. Statt der ausgekleideten hélzernen
Kisten diirfen fiir GlasgefdBe mit Mengen bis
zu 250 g auch GeféBe aus gewoéhnlichem oder
verbleitem Eisenblech oder aus WeiBblech ver-
wendet werden. GlasgefdBe miissen mit nicht
brennbaren Fiillstoffen in die Versandbehalter
eingebettet sein.

b

—




181
(Forts.)

w

Gliterverzeichnis
2. a) Kaiziumkarbid und -Aluminiumkarbid;

b) Hydride der Alkali- und Erdalkalimetalle
[wie Lithiumhydrid, Kalziumhydrid (Hydro-
lith)], gemischte Hydride sowie komplexe
Alkali- und Erdalkalihydride von Bor und
Aluminium;

c) Alkalisilizide;

d) Kalkstickstoif (Kalziumzyanamid) mit mehr
als 0,5 %0 Kalziumkarbid;

e} Kalkstickstoff {Kalziumzyanamid) mit mehr
als 0,1 bis héchstens 0,5% Kalziumkarbid;

f) Kalkstickstoff mit hochstens 0,1 % Kalzium-

karbid.

Verordnung {iber gefdhrliche Seefrachtgiiter 9512—6

Klasse le

Besondere Verpackungsvorschriften

(2) Wenn ein Stoff der Ziffer 1a) nicht in ein 183
geschweiBtes MetallgefdaB mit dicht verldtetem (Forts.)
Decdkel verpackt ist, so mufB:

a) er mit Mineraldl mit einem Flammpunkt von
mehr als 50° C vollstdndig bedeckt oder so
reichlich berspriht sein, daB die Stiicke voll-
stdndig mit einer Schicht dieses Mineraléls
iiberzogen sind, oder

b) aus dem GefdB die Luft durch ein Schutzgas,
z. B. Stickstoff, restlos verdrédngt und das GefaB
gasdicht verschlossen sein, oder

c) der Stoff in das GefdB randvoll eingegossen
und dieses nach Abkiihlung gasdicht verschlos-
sen sein,

Natrium, Kaliura oder Legierungen dieser

Stoffe, die liberwiegend Natrium oder Kalium

enthalten, kénnen auch in hartgeldtete oder ge-

schweiite eiserne GefdBe von mindestens

1,25 mm Wandstdrke eingegossen sein. Die Ge-

faBe miissen mit Kopf- und Rollreifen oder mit

Rollwiilsten oder mit Verstdrkungsringen ver-

sehen sein. Hohlrdume in den GeféBen sind mit

Schutzgas zu fillen.

Fir Barium und Kalzium sowie deren Legie-

rungen, die liberwiegend Barium und Kalzium

enthalten, diirfen auch trockene, geschweiBte

Blechbehilter verwendet werden, die mit ein-

gefalztem Bérdeldeckel mit Gummi-Kitt-Dichtung

zu verschlieBen und mit einem Schutzgas zu
fiillen sind.

(3) Die EisengefdBe miissen eine Wanddicke von
mindestens 1,25 mm haben; sie miissen, wenn sie
schwerer als 75 kg sind, hartgeldtet oder geschweilit
sein. Wenn sie schwerer als 125 kg sind, miissen
sie auBerdem mit Kopf- und Rollreifen oder mit
Rollwiilsten oder mit Verstdrkungsringen versehen
werden.

=
&
-

{1} Die Stoife der Ziffern Za) bis c) miissen ver-
packt sein:

a) in GefdBe aus Eisenblech, verbleitem Eisenblech
oder aus WeibBblech. Ein GefdB darf nicht mehr
als 10 kg der Stoffe der Ziffern 2b) und 2¢)
enthalten. Diese GeféaBe, ausgenommen Eisen-
fasser, miissen in hoélzerne Versandkisten oder
in eiserne Schutzkdrbe eingesetzt werden, oder

b) in Mengen bis zu 1 kg auch in Glas- oder Stein-
zeuggefdBe. Hochstens 5 dieser GefdBe miissen
in holzerne Versandkisten mit dicht verldteter
Auskleidung aus gewdhnlichem oder verbleitem
Eisenblech oder aus WeiBblech festgelegt sein.
Statt der ausgekleideten holzernen Kisten diir-
fen fiir GlasgetdBe mit Mengen bis zu 250 g
auch GefdBe aus gewodhnlichem oder verbleitem
Eisenblech oder aus Weillblech verwendet wer-
den. GlasgefdBe miissen mit nicht brennbaren
Fiillstoffen in die Versandbehdlter eingebettet
sein.

(2) Die Stoffe der Ziffern 2d) und 2e) sind in
luft- und wasserdicht zu verschlieBende eiserne
Trommeln von mindestens 0,3 mm Blechstdrke zu
verpacken. Bei dem Stoff der Ziffer 2f) geniigt die
Verpackung in starke, gegen Durchtritt von Feuch-
tigkeit gedichtete SAcke.

(3) Das Versandstiick mit Stoffen der Ziffern 2b)
oder 2 c) darf nicht schwerer als 75 kg sein.
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Klasse Ie

Giiterverzeichnis Besondere Verpackungsyorschtilten
181 3. Amide der Alkali- und Erdalkalimetalle, wie (1) Die Stoffe der Ziffer 3 in Mengen bis zu 10kg 185
(Forts.) Natriumamid. - | miissen in luftdicht verschlossene Bilichsen oder

. C . . . Féasser aus Metall verpackt sein, die einzeln oder
S’;‘”féi’;‘;;“e“}e”‘n?éf{‘ﬁ;‘é’;;;{,ﬂf"&g,,:f‘e‘i""ﬁn"z’i;‘*{”‘f}:ﬁf zu mehreren in holzerne Kisten einzusetzen sind.
schlossene, vom Inhalt nicht angreifbare GefiBe verpackt | Die Zwischenrdume zwischen den einzelnen Ge-
;i;,‘;;‘g d\}isrgd’,’fuitasriléfé,dé?;;ee's’;’&‘fes’i:g_Beha“e' mit gas- | tiBen sowie zwischen den GefdBen und den Kisten-

wénden sind mit Fillstoffen auszustopfen. Bis zu
100 g diirfen Amide auch in GlasgefdBe verpackt

sein.
(2) Das Versandstiick darf nicht schwerer als
75 kg sein.
S 4. Siliziumchloroform. (1) Siliziumchloroform (Ziffer 4) muBl in ein Ge- 185/1

fah aus V2AE-Siahl, dessen VerschluBeinrichtung
durch eine Kappe besonders geschiitzt sein muB,
lufidicht verschlossen, verpackt sein. Das Gefdl
muB als Druckbehdlter flir einen Betriebsdruck von
4 atli gebaut und behandelt werden. Die Wand-
dicke muf mindestens 2,5 mm fiir GefdBe mit einem
Fassungsraum bis zu 250 Liter und mindestens
3 mm fir 500-Liter-GefdBe betragen.

(2) Der Priifdruck muB, wenn nach Gewicht ge-
fiillt wird, mindestens 2,5 atii und der Fiillungs-
grad darf hochstens 1,14 kg fiir 1 Liter Fassungs-
raum betragen. Wird jedoch auf Sicht gefillt, so
darf nur soviel eingefiillt werden, daB bei 50°
mittlerer Fliissigkeitstemperatur noch ein Leerraum
’ von 5% bleibt, d.h. fiir 15° C ein Fiillgrad von
84,5 %o.

III. Zusammenpackung

186 Die in Rn 181 bezeichneten Stoffe diirfen nur unter den nachstehenden Bedingungen miteinander, mit
Stoffen oder Gegenstédnden der iibrigen Klassen oder mit sonstigen Gilitern zu einem Versandstiick ver-
einigt werden:

a) miteinander: die in der gleichen Ziffer genannten Stoffe. Die Innen- und AuBenpackungen miissen den
Vorschriften fiir die betreffenden Stoffe entsprechen;

b) miteinander, mit Stoffen oder Gegenstdnden der Gbrigen Klassen — soweil die Zusammenpadkung
auch fir diese gestattet ist -— oder mit sonstigen Glitern:
die Stoffe der Rn 181 in Mengen bis zu 5kg fiir jeden Stoff. Die Innenpackungen miissen den Vor-
schriften der Rn 183 (1) a), 184 (1) a) oder 185 entsprechen; sie sind mit den anderen Giitern in eine
holzerne Sammelkiste oder einen Kleinbehdlter (Kleincontainer) einzusetzen.
IV. Kennzeichnung der Versandstiicke (siche Anhang 4)
187 (1) Versandstiicke mit Stoffen der Ziffern 1 bis 4 miissen, auch wenn diese Stoffe mit anderen Giitern

nach Rn 186 zusammengepackt sind, mit einem Kennzeichen nach Muster 6 versehen sein. An Versandstiicke
mit Stoffen der Ziffer 4 ist ein zweites Kennzeichen nach Muster 2 anzubringen. Versandstiicke mit Stoffen
der Ziffer 3 miissen auBerdem die deutliche Aufschrift: ,Mit Wasser explosiv!* tragen.

(2) Versandstiicke, die zerbrechliche GefédBe mit Stoffen der Ziffern 1 und 2 enthalten, miissen auBerdem
mit Kennzeichen nach Mustern 7 und 8 versehen sein, Die Kennzeichen nach Muster 7 miissen, wenn eine
Kiste verwendet wird, oben an zwei gegeniiberliegenden Seiten und bei anderen Verpackungen in ent-
sprechender Weise angebracht werden.

C. Verladungsvorschriften
I. Verladescheine

189 (1) Die Stoffe der Ziffern 1 bis 4 sind mit einem besonderen Verladeschein (Schiffszettel) anzuliefern,
der mit einem mindestens 1 c¢m breiten, diagonal verlaufenden roten Strich zu versehen ist,

(2) Die Bezeichnung des Gutes im Schiffszettel mul gleich lauten wie die in Rn 181 durch Kursivschrift
hervorgehobene Benennung. Sie ist rot zu untersireichen und durch die Angabe der Klasse, der Ziffer und
gegebenenialls des Buchstabens der Stoffaufzéhlung und die Abkiirzung (z.B. Ie, Ziffer 2b) zu ergénzen.
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Wo der Stoffname nicht angegeben ist, muB die handelsiibliche Benennung eingesetzt werden. Bei der
Inhaltsangabe ist ferner in auffdlliger Schrift darauf hinzuweisen, daB bei Zutritt von Wasser die Stoffe
der Ziffern 1 bis 4 ,explosionsgefdhrlich” sind.

Im Verladeschein zu Versandstiicken, in denen ein Stoff der Rn 181 mit anderen Stoffen oder Gegen-
stinden dieser Anlage oder mit sonstigen Giitern zusammengepackt ist, miissen die Vermerke fiir jeden
dieser Stoffe und Gegenstédnde gesondert angebracht werden.

(3) Uber leere Behilter, die Stoffe der Ziffer 2 enthalten haben, ist unter Angabe des fritheren Inhalts
ein besonderer Verladeschein auszustellen, in welchem bescheinigt ist, daB die Behélter griindlich von
Resten dieser Stoffe befreit sind.

(4) Tn den Verladescheinen iiber Kalkstickstoff der Ziffer 2f) ist zwecks Befrejung von den besonderen
Verladevorschriften nach Rn 194, Abs. III zu bescheinigen, daB der Karbidgehalt 0,1 %o nicht tbersteigt
und, falls der Stoff in Sdcken zur Verladung kommt, auf die Bedingung durchaus trockener Verladung
hinzuweisen. '

II. Verladung im allgemeinen und Zusammenladeverbote

(1) Die Stoffe sind, wenn unter Deck verladen, in trockenen und dauernd trocken zu haltenden, besonders
gut gelifteten Rdumen und mdoglichst abgeschlossen von den entziindbaren fliissigen Stoffen der Klasse Il a
und den entziindbaren festen Stoffen der Klasse ITIb unterzubringen.

(2) Die Stoffe der Klasse Ie diirfen nicht in derselben Schottenabteilung verladen werden mit:

a) explosiven Stoffen und Gegenstédnden der Klasse Ia (Rn 21),
b) mit explosiven Stoffen geladenen Gegenstdnden der Kiasse Ib (Rn 61),
¢) Ziindwaren, Feuerwerkskdrpern und &hnlichen Giitern der Klasse Ic (Rn 101),
d) radipaktiven Stoffen der Klasse IVb (Rn 451),
e) organischen Peroxyden der Klasse VIIb (Rn 751).
(3) Die Versandstiicke sind besonders sorgféltig zu behandeln und fest zu lagern.
4

(5) Versandstiicke mit Siliziumchloroform (Ziffer 4) sind kihl zu lagern.

-

Feuchte Sdcke mit Kalkstickstoff [Ziffern 2 d) bis f)] sind von der Verladung ausgeschlossen.

III. Weitere Vorschriften fiir die Stoife der Ziffern 2a, 2b, 2d, 2e und 3

(1) Diese Stoffe diirfen auch nicht in derselben Schottenabteilung verladen werden mit:
a) Zindwaren, Feuerwerkskérpern und dhnlichen Giitern der Klasse Ic (Rn 101),
b) selbstentziindlichen Stoffen der Klasse II {Rn 201),
c) entziindbaren fliissigen Stoffen der Klasse IIIa (Rn 301),
d) entziindend (oxydierend) wirkenden Stoffen der Klasse III ¢ (Rn 371),
e) Giitern der Klasse VIII (Rn 801).

(2) Die Stoffe diirfen unter Deck nur in Rdumen verladen werden, die nicht unter bewohnten R&umen
liegen, Heizanlagen und Einrichtungen mit offenem Feuer und Licht nicht enthalten und auch nicht in
Réumen, die solche Anlagen und Einrichtungen besitzen, in Verbindung stehen. Die Stoffe diirfen in den
Réumen nicht an Stellen verstaut werden, wo die Behalter dem Zutritt von Wasser ausgesetzt sind, also
nicht unmittelbar an der Bordwand oder zuunterst im Schiff. Die Behaélter diirfen nicht mit anderen Gegen-
standen derart belastet werden, daB die Gefahr des Undichtwerdens der GefdBe eintritt.

(3) Bei der Verladung ist darliber zu wachen, daf nur unbeschddigte GefdBe iibernommen werden und
nicht solche, die bei Kalziumkarbid und Kalkstickstoff [Ziffern 2a) und 2d) bis 2f)] einen ausgeprégten
Azetylengeruch erkennen lassen. Wahrend des Seetdrns ist auf die Laderdume mit diesen Stoffen besonders
zu achten.

D. Sondervorschriften flir Fahrgastschiffe

(1) Fahrgastschiffe diirfen, wenn sie mehr als 100 Fahrgédste an Bord haben, bis zu 50 t, sonst bis zu 200t
Aluminium- und Kalziumkarbid (Ziffer 2) beférdern. Von den tibrigen Stoffen der Ziffer 2 diirfen bis zu
200 t verladen werden. :

Die Giiter der Ziffer 2 diirfen auf Fahrgastschiffen an oder unter Deck beférdert werden. Wenn sie unter
Deck veriaden werden, so mufl das in Rdumen geschehen, die in oder {iber dem Zwischendeck, und zwar
unmittelbar so zugénglich liegen, so daB die Giter im Notfall schnell beseitigt werden kénnen. Durch eine
Beiladung anderer Gegenstdnde darf diese Mdglichkeit nicht beeintréchtigt werden. Eine Beiladung brenn-
.barer Stoffe oder solcher, die durch Reibung mit organischen Stoffen Brénde verursachen kénnen, darf nicht
stattfinden.

(2) Siliziumchloroform (Ziffer 4) darf auf Fahrgastschiffen nicht beférdert werden.

9512-6
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Klasse 11
Selbstentziindliche Stoffe

(1) Den Bestimmungen der Klasse II unterliegen:

a) brennbare feste und fliissige Stoffe, deren Entziindungstemperatur so niedrig liegt, daB sie sich
bei gewohnlicher Temperatur, bei Luftzutritt und ohne Energiezufuhr in kurzer Zeit entziinden
konnen;

b) brennbare feste und fliissige Stoffe, wenn sie in feiner Verteilung mit relativ groBer Oberfliche
vorliegen und sich in diesem Zustand durch Selbstoxydation bei Luftzutritt allméhlich erhitzen
und schlieBlich entziinden kénnen.

(2) Radioaktive Stoffe in selbstentziindlichem Zustand sind Stoffe der Klasse IV b (Rn 451).

A. Giiterverzeichnis und Verpackungsvorschriften

I. Allgermeine Verpackungsvorschriiien

(1) Die Packungen miissen so verschlossen und so beschaffen sein, daB vom Inhalt nichts nach aufien
gelangen kann.

(2) Der Werkstoff der Packungen und ihrer Verschliisse darf vom Inhalt nicht angegriffen werden und
keine schadlichen oder gefdhrlichen Verbindungen mit ihm eingehen. .

(3) Die Packungen samt Verschliissen miissen in allen Teilen so fest und stark sein, daB sie sich unter-
wegs nicht lockern und der iiblichen Beanspruchung wédhrend der Bef6érderung zuverldssig standhalten.
Insbesondere miissen bei fliissigen oder in eine Fliissigkeit eingetauchten Stoffen oder bei Lésungen und
sofern in den besonderen Verpackungsvorschriften nichts anderes vorgeschrieben ist, die Gefde und ihre
Verschliisse dem sich bei normalen Beférderungsbedingungen etwa entwickelnden inneren Druck auch
unter Beriicksichtigung des Vorhandenseins von Luft Widerstand leisten konnen. Zu diesem Zwecke muf
ein fiillungsfreier Raum gelassen werden, der unter Beriicksichtigung des Unterschiedes zwischen der
Fiillungstemperatur und der AuBentemperatur, die erreicht werden kann, zu berechnen ist. Feste Stolfe
sind in der Verpackung, Innenpackungen sind in den &uBeren Behédltern zuverldssig festzulegen.

(4) Wo GefdBe aus Glas, Porzellan, Steinzeug u. dgl. vorgeschrieben oder zugelassen sind, miissen sie in
Schutzbehélter eingebettet sein.

Flaschen und andere GefidBe aus Glas miissen frei von Fehlern sein, die ihre Widerstandskraft ver-
ringern kdnnten. Insbesondere miissen die inneren Spannungen gemildert sein. Die Dicke der Wénde darf
in keinem Falle geringer als 1,5 mm sein. Sie darf jedoch nicht geringer als 2 mm sein, wenn der Fassungs-
raum des Gef&Bes gréBer als 30 Liter ist.

Der VerschluB muB durch eine zusétzliche MaBnahme (wie Anbringen einer Haube oder Kappe, Ver-
siegeln, Verbinden usw.) gesichert werden, die jede Lockerung wéhrend der Beférderung verhindert.

(5) Die Fillstoffe fiir Einbettungen miissen den Eigenschaften des Inhalts angepaBt sein: sie miissen
insbesondere trocken und saugfdhig sein, wenn dieser fliissig ist oder Fliissigkeit ausschwitzen kann.

Stoffe, die unter den nachstehenden Bedingungen zur Beférderung aufgegeben werden, sind den Vor-
schriften der Klasse II nicht unterstellt: -

a) Stoffe der Ziffern 4, 5¢), 6 bis 10 und 14, wenn sie sich in einem der Selbstentziindung ausschlieBenden
Zustand befinden und der Ablader im Verladeschein bescheinigt:

1. bei Giitern der Ziffern 4a), 5¢), 6 bis 10 und 14 .Nidcht selbstentziindlich”;

2. bei Giitern der Ziffern 4b) und 4d), daB die Trénkungsmittel vollkommen getrocknet und daher
Selbstoxydation und Warmeentwicklung ausgeschlossen sind; gewéhnliches Tauwerk gilt ohne
weiteres als nicht gefettet;

3. bei Giitern der Ziffer 4 ¢), daB sie lediglich mit Schmé&lzmitteln behandelt sind, die auf Grund der
Polizeiverordnung zur Verhiitung der Selbstentziindung von geschmaélzten Faserstoffen (Schmaélz-
mittelverordnung vom 6. September 1940, Reichsgesetzbl.I S.1217) zugelassen sind, oder

daB sie iberhaupt nicht gefettet oder gefirniit oder gedlt sind, oder
wenn sie gefettet oder ge6lt sind, daB sie frei von Feuchtigkeit sind, oder
wenn sie gefirniBt sind, daB sie trocken und abgelagert sind.

b) Staub und Pulver von Metallen, z.B. beigepackt zu Lacken als Pigment fiir die Herstellung von
Farben, wenn sie in Mengen von hochstens 1 kg sorgféltig verpackt sind.
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3. Aluminiumtriisobutyl,

4. a)

Giiterverzeichnis

1. Gewdhnlicher (weiBer oder gelber) Phosphor;
roter (amorpher) Phosphor und Tetraphosphor-
trisulfid (Phosphorsesquisulfid), soweit sie nicht
vollig frei von gelbem Phosphor sind.

1. Roter (amorpher) Phosphor und Tetraphosphortrisul-
fid sind nicht selbstentziindliche Stoffe, wenn die
Ware vollig frei von gelbem Phosphor ist; sie unter-
liegen jedoch den Vorschriften der Kiasse III b, Rn 331,
Ziffer 8.

2. Mischungen von rotem (amorphem) Phosphor mit Har-
zen oder Fetten unterliegen nicht den Vorschriften
dieser Anlage.

2. Verbindungen von Phosphor mit Alkali- und

Z on Fhospi

Erdalkalimetallen, wie Natriumphosphid, Kal-
ziumphosphid, Strontiumphosphid. .

Verbindungen wvon Phosphor mit Schwermetallen, wie
Eisen, Kupfer, Zinn usw., aber mit Ausnahme von Zink
(Phosphorzink, ist ein Stoff der Klasse IV a, Rn 401,

Ziffer 15), sind den Vorsduriften der Klasse Il nicht unter-
stellt.

Zinkdthyl, Zinkmethyl,
Magnesiumdthyl, auch in &therischer Ldsung,
und andere &hnliche Fliissigkeiten, die sich an
der Luft von selbst entziinden.

Gebrauchte Putztiicher und Putzwolle;

b) fettige oder dlige Gewebe, Dochie, Seile
und Schnlire;

c) fettige oder d&lige Wolle, Haare, Kunst-
wolle, Reilwolle, Baumwolle, ReiBbaum-
wolle, Kunstfasern, Seide, Flachs, Hanf und
Jute, auch als Abfélle vom Verspinnen oder
Verweben;

d) gefettete oder gefirniite oder gedlte Erzeug-
nisse aus den Stoffen der Ziffer 4c), wenn
sie trocken sind, z.B. Schutzdecken, Persen-

ninge, Ulzeug, Seilerwaren, Treibriemen
aus Baumwolle oder Hanf, Weber-, Har-
nisch- und Geschirrlitzen, Garne und

Zwirne, Nelzwaren (Ulfischnetze u. dgl.), so-
fern die Trankungsmittel wegen nicht voll-
kommener Trocknung noch der Selbstoxy-

IL
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9512-6

Klasse 1I

Besondere Verpackungsvorschriften

(1) Die Stoffe der Ziffer 1 miissen verpackt sein:

a) in starke, dichte, gut verldtete GefiBe aus WeiB-
blech, die in starke, sicher zu verschlieBende
hélzerne Kisten fest einzusetzen sind, oder

b) in Fésser aus Eisenblech, die nicht mehr als
500 kg wiegen diirfen und die dicht verschlossen
sein miissen. AufgepreBte Deckel sind nicht zu-
gelassen. Fasser, die schwerer als 100 kg sind,
miissen mit Roll- und Kopfreifen versehen sein,
oder

¢) in Mengen bis zu 250 g auch in luftdicht ver-
schlossene GlasgefdBe, die in verldtete Wei3-
blechgefédBe und mit diesen in hélzerne Kisten
einzubetten sind.

(2) Die GefaBe und Fédsser mit gewohnlichem

Phosphor miissen mit Wasser gefiillt sein.

ver-
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2 miisgen in gu 1t

h-1

1 D'e Stoffe 2 miissen in gut
16tete eiBb lech verpackt se1n die in
dichte, sxcher zZu versdlheBende holzerne Kisten

fest einzusetzen sind.

(2) Mengen bis zu 2 kg diirfen auch in Geféfie
aus Glas, Porzellan, Steinzeug und dgl. verpackt
sein, die ebenfalls in dichte, sicher zu verschlie-
Bende hélzerne Kisten fest einzubetten sind.

(1) Die Stoffe der Ziffer 3 miissen in starke, dichte,
luftdicht verschlossene GefdBe aus Metall oder
Glas, Porzellan, Steinzeug und dgl. verpackt sein.
Die GefiBe diirfen héchstens zu 90%, ihres Fas-
sungsraumes gefiillt werden.

(2) GefdBe aus Metall sind einzeln oder zu meh-
reren unter Verwendung geeigneter Verpackungs-
stoffe in starke, starre, geschlossene Schutzbehélter
(wie Kiibel oder Kisten) fest einzubetten. Werden
hierzu leicht entziindliche Stoffe verwendet, so
miissen sie mit feuerhemmenden Stoffen so ge-
trankt sein, daf sie bei Berlihrung mit einer Flamme
nicht Feuer fangen.

Das Versandstiick muB mit Handhaben versehen
sein, wenn die Schutzbehdlter nicht geschlossen
sind. Es darf nicht schwerer als 75 kg sein.

(3) GefaBe aus Glas, Porzellan, Steinzeug und
dgl. miissen einzeln oder zu mehreren in Blech-
gefiBe eingebettet sein, die luftdicht zu verléten
und in starke, dichte, sicher zu verschlieBende hol-
zerne Kisten fest einzusetzen sind.

(1) Die Stoffe der Ziffer 4a) missen fest geprebt
sein und sind in dichte Metallbehdlter einzusetzen.

(2) Die Stoffe der Ziffern 4b) und 4c¢) miissen
ebenfalls fest gepreBSt sein und sind in hdélzerne
Kisten mit dichten Blecheinsédtzen oder in Papp-
kisten oder in Pakete aus Papier oder Geweben
luftdicht zu verpacken.

(3) Die Stoffe der Ziffer 4d) — mit Ausnahme
von Netzen — miissen in starke, metallene GeféBe

oder in Kisten mit dichten Blecheinsétzen luftdicht -

verpackt sein.

(4) Geolte Netze sind in gut geliifteten Rdumen
lose aufzuhdngen.
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Klasse II

Gliterverzeichnis
201 dation unterliegen und deshalb Wérme ent-
(Forts.)

168

wickeln kénnen.
Siehe zu a), b) und c) auch Rn 201a unter a).

1. Synthetische Fasern sind den Vorschriften der Klasse 11
nicht unterstelit.

2. Wenn die Stoffe der Ziffern 4b) und c) wasserfeucht
sind, so sind sie von der Bef6rderung ausgeschlossen.
Staub und Pulver von Aluminium oder Zink
sowie Gemische von Aluminiumstaub oder
-pulver und Zinkstaub oder -pulver auch
fettig oder 0Olig; Staub und Pulver von Zir-
kon und von Titan; Hochofenfilterstaub;

b) Staub, Pulver und feine Spdne von Ma-
gnesium sowie von Magnesiumlegierungen
mit einem Gehalt an Magnesium von mehr
als 80%, alle ohne eine Selbstentziindung
férdernde Fremdstoffe;

Die unter Ziffer 5a) und b) aufgefiihrten
Stoffe in nicht selbstentziindlichem Zustand sind
Stoffe der Klasse IIIb (siehe Rn 331, Ziffer 14).

c) die folgenden Salze der hydroschwefligen
Sdure (H2S:04):

Natriumhydrosulfit (Natriumhyposulfit), Ka-
liumhydrosulfit (Kaliumhyposulfit), Kalzium-
hydrosulfit (Kalziumhyposulfit) und Zink-
hydrosulfit (Zinkhyposulfit).

Neuere Bezeichnung fiir hydroschweflige Sé&ure

»dithionige Sdure” fir deren Salze (fiir ,Hydrosuifite"
oder friiher auch ,Hyposulfite”): ,Dithionite”, also

Matriumdithionit? Kalivmdithioniie  Kalzinm b
,Natriumdithionit*, ,Kaliumdithionit®, .Kalziumdithio-
nit”, ,Zinkdithionit*,

d) Pyrophore Metalle;

e) Pulverfdérmige Lunkerverhiitungsmittel (Ent-
gasungs-, Desoxydationsmittel), die als
Hauptbestandteil Aluminiumkugelmiihlen-
staub und Pulver von Kohle oder Koks
oder einen dieser Stoffe enthalten.

Besondere Verpackungsvorschriften

(1) Die Stoffe der Ziffer 5a) — ausgenommen
Staub und Pulver von Zirkon — miissen luft- und
wasserdicht in Beh4lter aus Holz oder Metall ver-
packt sein,

Staub und Pulver von Zirkon diirfen nur in luft-
und wasserdichte Behdlter aus Metall oder Glas
verpackt sein. In solchen Behdltern darf das staub-
oder pulverférmige Zirkon auch mit Methanol-
oder Athylalkohol iiberdeckt sein. Die Metall-
oder Glasbehdlter sind in starke, dichte, verschlieB-
bare holzerne Kisten einzubetten. Zum Einbetten
sind nur schwer entflammbare Stoiffe zu verwen-
den. Brennbares Einbettungsmaterial muB feuer-
hemmend getrdankt sein.

(2) Die Stoffe der Ziffer 5b) miissen in dichte,
gut schlieBende eiserne Fésser oder in hoélzerne
Kisten mit dichtem Blecheinsatz oder in dicht
schlieBende Btichsen aus Weillblech oder diinnem
Aluminiumblech und damit in hélzerne Kisten ver-
packt sein. Bei einzeln aufgelieferten Biichsen aus
WeiBblech oder diinnem Aluminiumblech geniigt
statt der holzernen Kiste eine Umhiillung aus
Wellpappe. Versandstiicke dieser Art diirfen nicht
schwerer als 12 kg sein.

3) Die Stoffe der Ziffer 5c¢) miissen verpackt
sein:

a) in luftdicht verschlossene Gefdale aus Blech, die
nicht schwerer als 50 kg sein diirfen, oder in
luftdicht verschlossene Eisenfasser, oder

Glas

b} in dicht
WeiBblech, in
solche Kiste d
oder

GefiaBe

holzerne Kisten verpackt.
arf nicht schwerer als 75 kg sein,

schliefende ans

c) in feste, luftdicht verschlossene Sperrholztrom-
meln mit WeiBblecheinsdtzen, die nicht schwe-
rer als 70 kg sein diirfen.

(4) Die Stoffe der Ziffer 5d) miissen verpackt
sein:

a) in zugeschmolzene Glasampullen, oder

b) in Fldschchen aus Glas oder geeignetem Kunst-
stoff, die mit einem Stopfen aus Kork, Kau-
tschuk oder einem geeigneten Kunststoff ver-
schlossen sein miissen, der durch eine zusé&tz-
liche MaBnahme (wie Anbringen einer Haube
oder Kappe, Versiegeln, Verbinden usw.) ge-
sichert ist, die geeignet sein muB, jede Locke-
rung wéhrend der Beférderung zu verhindern,
oder

c} in mit einem inerten Gas gefiillte und dicht
verlétete Metallbiichsen.

Die GefdBe unter a) und b) sind in Schachteln
aus starker Pappe oder Metall einzusetzen, die
GefédBe aus Glas darin einzubetten; die Schachteln
und die GefdBe unter ¢} sind in eine hélzerne
Versandkiste einzusetzen.
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201
(Forts.)

Gililerverzeichnis

Frisch gegliihter RuB;
b) Olivenkernkohle;

¢} frisch geschwellter Kork, pulverférmig oder
kornig, auch mit Beimengung von Pech oder
&hnlichen nicht zur Selbstoxydation neigen-
den Stoffen.

7. Frisch geldschte Ilolzkohle, pulverférmig oder
kornig oder in Sticken. Siehe auch Rn201a
unter a).

1. Unter frisch geldschter Holzkohle wversteht man:

Bei Holzkohie in Stiicken solche, seit deren Léschung
noch nicht 4 Tage verstrichen sind;

bei Holzkohle in Pulver oder in Kérnern in geringe-
ren Ausmaben als 6 mm soldhe, seit derem Loschung
noch nicht 8 Tage verstrichen sind, vorausgesetzt, daB
deren Auskiihlung an der Luft in diinnen Schichten
oder mittels eines  Verfahrens vorgenommen wurde,
das einen gleichen Abkiihlungsgrad gewahrleistet.

2. Schalen und Platten, die aus geschwelltem Kork mit
oder ohne Pech oder dhnlichen Stoffen durch Pressen
hergestellt worden sind, unterstehen nicht den Vor-
schriften der Klasse II,

8. Gemenge von kornigen oder pordsen brenn-
baren Stoffen mit der Selbstoxydation noch
unterliegenden Bestandteilen, wie Leindl, Lein-
olfirnis und Firnisse aus anderen analogen
Olen, Harz, Harzol, Petroleumriickstdnden usw.
(wie sogenannte Korkfiillmasse, Lupulin) sowie
olhaltige , Riickstinde der Sojabohnendlblei-
chung. Siehe auch Rn 201 a unter a).

9. a) Papiere, Pappe und Erzeugnisse aus diesen
Stoffen (wie Hiilsen und Pappringe), Holz-
fiberplatten, Gespinste, Gewebe, Garne,
Seilerwaren, Abfille vom Verspinnen oder
Verweben, alle imprdgniert mit selbstoxy-
dierenden Olen, Fetten, Firnissen oder ande-
ren Impragniermitteln. Siehe auch Rn20la
unter a).

Wenn die unter Ziffer 9a) genannten Stoffe mehr als

die hygroskopische Feuchtigkeit aufweisen, sind sie
von der Beforderung ausgeschlossen.

b) Nitrozellulosefilmabtdlle, von Gelatine be-
freit, in Form von Béndern, Blattern oder
Schnitzeln.

Nitrozellulosefilmabfdlle, von Gelatine befreit, die

pulverférmig sind oder pulverférmige Bestandteile
enthalten, sind von der Bef6érderung ausgeschlossen.

Verordnung iiber gefdhrliche Seefrachtgiiter
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Klasse 11

Besondere Verpackungsvorschriften

Das Versandstiick mit Gefé&Ben unter a) und b)

207

darf nicht schwerer als 25 kg, das mit GefdBien (Forts.)

unter c¢) nicht schwerer als 50 kg sein.

(5) Die Stoffe der Ziffer 5e) miissen in starke,
dichte, gut und sicher zu verschlieBende Metall-
behdlter verpackt sein. Das Versandstiick darf
nicht schwerer als 75 kg sein.

(1) Die Stoffe der Ziffern 6 bis 9a) miissen in gut
schlieBende Behélter verpackt sein,

(2) Holzerne Behdlter fiir Stoffe der Ziffern 6
und 7 miissen mit dichten Stoffen ausgekleidet
sein.

(1) Die Stoffe der Ziffer 9b) miissen in Sacke
verpackt sein, die einzeln oder zu mehreren in
wasserdichte Pappfésser oder in Gefédfe aus Zink-
oder Aluminiumblech einzusetzen sind. Die Méntel
der Metallgefdie sind mit Pappe auszulegen. Die
Boden und Deckel der Pappfdsser und der Metall-
gefdBe sind mit Holz auszulegen.

(2) Die MetallgefdBe miissen mit Verschliissen
oder Sicherheitsvorrichtungen versehen sein, die
einem inneren Druck von hochstens 3 kg/cm? nach-
geben, ohne jedoch die Festigkeit des GefdBes oder
des Verschlusses zu beeintrachtigen.

(3) Das Versandstiick darf nicht schwerer sein
als 75 kg.
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Klasse 11
Gliterverzeichnis
201 10 Ungereinigte, gebrauchte Hefebeutel. Siehe
(Forts.) auch Rn 201a unter a).
Gebrauchte Hefebeutel gelten als ungereinigt, wenn nicht
vom Ablader im Verladeschein ausdriicklich bescheinigt
ist, daf sie gereinigt sind.

11. Stoffsdcke, entleert von Nalriumnitrat.

Wenn die Stoffsdcke durch Waschen von Nitrat, mit wel-
chem sie getrdnkt waren, vollkommen befreit sind. sind
sie den Vorschniften der Klasse [I nicht unterstellt.

12. Ungereinigte leere Eisenblechfdsser, entleert
von gewdhnlichem Phosphor (Ziffer 1).

13. Ungereinigte leere GefdBe, entleert von Alu-
miniumtriisobutyl, Zinké&thyl, Zinkmethyl,
Magnesiumathy! oder von anderen selbstent-
ziindlichen Fliussigkeiten der Ziffer 3.

Zu Ziffern 12 und 13:
Die von den ubrigen Stoffen der Klasse II entleerten
Behalter sind den Vorschriften dieser Anlage nicht unter-
stellt.
S 14. Hochbeschwerte Seide (Cordonnet-, Souple-
seide, Bourette- und Chappe-Seide) in Strdngen.
S 15. Alkoholate, und zwar

170

a) Alkalialkoholate;
b} Aluminiumalkoholate.

Besondere Verpackungsvorschriften

Ungereinigte, gebrauchte Hefebeutel (Ziffer 10)
miissen in gut schlieBende Behélter verpackt sein.
Holzerne Behalter miissen mit dichten Stoffen aus-
gekleidet sein.

Die von Natriumnitrat entleerten Sacke (Ziffer 11)
sind, gut verschniirt und zusammengepreBt, in Holz-
kisten oder in mehreren Lagen festen Papiers oder
undurchldssigen Gewebes zu verpacken.

(1) Die leeren ungereinigten GefdBe der Ziffern
12 und 13 miissen dicht verschlossen sein. .

(2) Die entleerten Behdlter gelten als ungerei-
nigt, wenn der Ablader im Verladeschein nicht
ausdriicklich bescheinigt, da8 sie gereinigt sind.

(1) Die Stoffe der Ziffer 14 miissen in starke
Kisten verpackt sein.

(2) Sind die Kisten héher als 12 cm, so miissen
zwischen den einzelnen Lagen der Seide durch
Holzroste ausreichende Hohlrdume geschaffen sein,
die mit Luftléchern in den Kistenwéinden in Ver-
bindung stehen, so daf die Luft durchziehen kann.
AuBen an den Kistenwédnden sind Leisten anzu-
bringen, die das Zustellen der Luftlécher verhin-
dern.

(1) Alkoholate (Ziffer 15) miissen verpackt sein:
a) in GefdBe aus WeiBblech, oder
b) in Mengen bis zu 100 g in Glasflaschen, oder
¢} in Mengen bis zu 90 kg in luftdicht verschlos-

sene Beutel aus Kunst

(2) Die GefdBe aus Weillblech sowie die Glas-
flaschen sind einzeln oder zu mehreren mit Kiesel-
gur in eine hdélzerne Versandkiste einzubetten.
Luftdicht verschlossene GefaBe aus Weillblech mit
einer Wandstdarke von mindestens 1,5 mm diirfen
auch in eiserne Schutzbehdlter eingesetzt werden.

(3} Die Beutel aus Kunststoff sind in Papp- oder
Wellpappkédsten — auch wasserdicht impragniert —
einzusetzen. Die Papp- oder Wellpappkésten
miissen den Bestimmungen der Deutschen Bundes-
bahn tber die Verpackung von Stiickgiitern und
iber Einheitsverpackungen entsprechen, fiir ein
Bruttohochstgewicht von 30 kg geeignet und wie
folgt gekennzeichnet sein:

«Einheitspappkasten
Gut fir 30 kg Hochstgewicht®.

Der Kennzeichnungsvermerk ist durch die Firmen-
bezeichnung des Kastenherstellers oder seine Num-
mer der Herstellerliste oder seine Mitgliedsnummer
im Verband der Wellpappeindustrie e. V. (VDW)
zu ergdnzen. Das Versandstilick darf nicht schwerer
als 30 kg sein.

Beutel aus Kunststoff mit einem Inhalt bis zu
90 kg sind in einen Sack aus Kreppapier einzu-
legen, der in eine Trommel aus Wellblech ein-
zusetzen ist.

209
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Klasse II

Gliterverzeichnis Besondere Verpackungsvorschriften

den.

flaschen darf nicht schwerer als 75 kg sein.

{4) Eingeschmoizenes Aluminiumisopropyiat darf 2i9/Z
auch in Behilter aus Schwarzblech verpadkt wer-

(Forts.)

(5) Die hoélzernen Versandkisten sind mit Hand-
haben zu versehen. Ein Versandstiick mit Glas-

S 16. Nebelkerzen, soweit sie keine Ziindeinrichtung Die Stoffe der Ziffer 16 miissen in haltbare, 210/3
enthalten. dichte, sicher verschlossene eiserne Behélter (Drums)

fest verpackt sein.

III. Zusammenpadkung

Von den in Rn 201 bezeichneten Stoffen diirfen nur die folgenden und nur unter den nachstehenden
Bedingungen miteinander, mit Stoffen oder Gegenstdnden der {ibrigen Klassen oder mit sonstigen Giitern
zu einem Versandstiick vereinigt werden:

a) miteinander: die in gleichen Ziffern genannten Stoffe, ausgenommen diejenigen der Ziffer 9 a) mit
denjenigen der Ziffer 9b) und der Ziffer 6 der Klasse III, Rn 331.

Die Verpackung mufl den Vorschriften fiir die betreffenden Ziffern entsprechen;

b) mit Stoffen oder Gegenstédnden der librigen Klassen — soweit die Zusammenpackung auch fir diese
gestattet ist — oder mit sonstigen Giitern:

1. gewdhnlicher Phosphor (Ziffer 1) in einer Menge bis zu 250 g, verpackt nach Rn 203, in WeiBblech-
gefdBen oder in GlasgefdBen, diese in BlechgefdBe eingesetzt, mit den anderen Giitern in einen
hélzernen Sammelbehalter; aber nicht zusammen mit Ziindhélzern der Klasse [c, entziindlichen
Gasen der Klasse Id, mit Stoffen der Ziffern 2 und 3 der Klasse Te, den entziindbaren fliissigen
Stoffen der Klasse IIla, entziindbaren festen Stoffen der Klasse IIIb, entziindend (oxydierend)
wirkenden Stoffen der Klasse IIIc sowie mit Nahrungs-, Futter- oder GenuBmitteln;

2. Stoffe der Ziffer 2 in einer Gesamtmenge bis zu 5 kg, verpackt nach Rn 204, entweder in zerbrech-
liche GefdBe (bis hochstens 2kg je GefdB), die in Kisten einzusetzten sind, oder in Blechgefifle,
mit den anderen Giitern in einer hoélzernen Sammelkiste, aber nicht zusammen mit Séuren oder
wasserhaltigen Fliissigkeiten, mit Ziindholzern der Klasse fc¢, mit entziindlichen Gasen der Klasse 1 d,
mit Stoffen der Ziffern 2 und 3 der Klasse e, mit entziindbaren fliissigen Stoffen der Klasse [I]a,
mit entzlindbaren festen Stoffen der Klasse IIIb sowie mit entziindend (oxydierend) wirkenden
Stoffen der Klasse IIlc;

3. Stoffe der Ziffer 5 (ausgenommen Hochofenfilterstaub) in einer Gesamtmenge bis zu 1kg; jedoch
nicht mit Sduren, Alkalilaugen oder wasserhaltigen Fliissigkeiten. Ziindhélzern der Klasse Tc¢ und
entziindlichen Gasen der Klasse Id mit Stoffen der Klasse IITc und nicht mit chlorathaltigen
Unkrautvertilgungsmitteln der Klasse IVa, Ziffer 16, sofern seine AuBenverpackung nicht aus
MetallgefdBien besteht. Die Stoffe sind, in verschlossene Glédser oder Blechbiichsen verpackt, Gliser
auflerdem in Biichsen aus Blech oder Pappe eingebettet, mit den anderen Giitern in einer hélzernen
Sammelkiste zu vereinigen;

4. Stoffe der Ziffer 9 a) in der vorgeschriebenen Verpackung mit den anderen Giitern in einem hélzernen
Sammelbehélter; sie diirfen aber nicht mit Ziindhélzern der Klasse Ic, mit entziindlichen Gasen
der Klasse Id, mit entziindbaren fliissigen Stoffen der Klasse I1Ta und mit entziindend (oxydierend)
wirkenden Stoffen der Klasse IIlc zu einem Versandstiick vereinigt werden.

IV. Kennzeichnung der Versandstiicke (siche Anhang 4)

(1) Jedes Versandstlick mit Stoffen der Ziffern 1 bis 3 muB mit einem Kennzeichen nach Muster 2 versehen
sein. Versandstiicke mit Stoffen der Ziffern 4, 5 und 16 miissen in deutlichen und unausléschlichen Buch-
staben die Bezeichnung des Stoffes nach Rn 201 tragen.

(2) Fésser mit aufgeschraubtem Deckel und ohne Einrichtung zum zwangsweisen Aufrechtstellen, die
gewohnlichen Phosphor (Ziffer 1) enthalten, miissen auBerdem oben an den Enden des FaBdurchmessers
mit Kennzeichen nach Muster 7 versehen sein.

(3) Versandstiicke, die zerbrechliche GefdBe mit Stoffen der Ziffern 1 und 3 enthalten, miissen auBerdem
mit Kennzeichen nach Muster 7 und 8 versehen sein. Die Kennzeichen nach Muster 7 miissen, wenn eine
Kiste verwendet wird, oben an zwei gegeniiberliegenden Seiten und bei anderen Verpackungen in ent-
sprechender Weise angebracht werden.

(4) Die in den Absdtzen (1), (2) und (3) vorgeschriebenen Kennzeichen sind auch auf Verstandstiicken
anzubringen, in welchen Stoffe der Ziffern 1 und 2 mit anderen Stoffen, Gegenstinden oder Giitern nach
Rn 211 zusammengepackt sind.
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Verordnung {iber gefdhrliche Seefrachtgiiter

B. Verladungsvorschriften

1. Verladescheine

(1) Die Stoffe sind mit besonderem Verladeschein (Schiffszettel) anzuliefern, der mit einem mindestens
1 cm breiten, diagonal verlaufenden roten Strich zu versehen ist.

(2) Die Bezeichnung des Gutes im Schiffszettel mu83 gleichlauten wie die in Rn 201 durch Kursivschrift
hervorgehobene Benennung. Sie ist rot zu unterstreichen und durch die Angabe der Klasse, der Ziffer und
gegebenenfalls des Buchstabens der Stoifaufzdhlung und die Abkiirzung (z.B. 11, Ziffer 4b) zu ergénzen.

Wo in den Ziffern 2, 3, 8 und 9 der Stoffname nicht angegeben ist, ist die handelsiibliche Benennung
einzusetzen. Der Inhaltsangabe ist auBerdem der Vermerk: ,Selbstentziindlich” in auffilliger Schrift hinzu-
zufiigen.

(3) Bei Verpackung der Stoffe der Ziffer 15 in Einheitspappkdsten nach Rn 210/2 (3) ist neben der tiblichen
Verpackungsbezeichnung zu vermerken:
»Einheitspappkasten
Gut fiir 30 kg Hochstgewicht”.

(4) Der Ablader darf die geforderten Erkldrungen nach § 4 der Verordnung nur abgeben auf Grund einer
entsprechenden Bescheinigung seines Auftraggebers. Bei leeren ungereinigten GefaBen, in denen Stoffe der
Ziffern 1 und 3 enthalten waren, ist vom Ablader im Verladeschein zu bescheinigen, daB die GefdBe dicht
verschlossen sind.

I1. Verladung im allgemeinen und Zusammenladeverbote

(1) Die Stoffe der Klasse II diirfen nicht in derselben Schottenabteilung verladen werden mit:
a) Zindwaren, Feuerwerkskorpern und &hnlichen Giitern der Klasse I ¢ (Rn 101),
b) radioaktiven Stoffen der Klasse IV b (Rn 451),
¢) organischen Peroxyden der Klasse VIIb (Rn 751).

(2) Gewdhnlicher Phosphor (Ziffer 1) darf nicht mit chlorhaltigen Unkrautvertilgungsmitteln der Ziffer 16
der Klasse IV a (Rn 401) in derselben Schottenabteilung verladen werden, sofern seine AuBenpackung nicht
aus MetallgefdBen besteht. Er ist von Stoffen der Klasse IV a Ziffer 16 sowie von Thiosulfaten so getrennt
zu verstauen, daBf eine Mischung auch bei Beschddigung der Behdlter ausgeschlossen bleibt,

(3) Die Stoffe der Ziffer 3 sowie die Stoffe der anderen Ziffern der Klasse II, sofern die AuBenpackung
nicht aus MetallgefdBen besteht, diirfen nicht in derselben Schottenabteilung verladen werden mit:

a) explosiven Stoffen und Gegenstdnden der Klasse Ia (Rn 21),

b} mit explosiven Stoffen geladenen Gegenstdnden der Klasse Ib (Rn 61),

¢} entziindend (oxydierend) wirkenden Stoffen der Klasse III ¢ (Rn 371),

d) Salpetersdure aus Mischungen von Schwefelsdure der Ziffern 1 e) 2 und 1 f) 2 der Klasse V (Rn 501).

Fir Sendungen, die nicht mit anderen zusammen in eine Schottenabteilung verladen werden diirfen,
miissen besondere Verladescheine ausgestellt werden.

(4) Im {ibrigen sind sie von Ziindwaren, Feuerwerkskoérpern und &hnlichen Giitern der Klasse I ¢, ent-
ziindbaren flissigen Stoffen der Klasse IIl a, entziindbaren festen Stoffen der Klasse IIIb sowie von Be-
haltern mit anderen als entziindbaren Gasen und von S&uren sowie von Wasserstoffperoxydlésungen der
Klasse Ill¢, Ziffer 1 und der Klasse V Ziffer 10, wirksam rdumlich abgeschlossen und iberall leicht
zugédnglich zu verstauen, und zwar so, daB alle diese Stoffe und auch die durch Verdunsten entziindbarer
fliissiger Stoffe entstandenen Gase oder ihre explosionsfdhigen Gemische mit Luft sich nicht an Brand- oder
Erhitzungsherden entziinden koénnen, die etwa durch Stoffe der Klasse II entstanden sind. UbergefdBe mit
Glasballons, die Zinkdthyl oder Zinkmethyl, auch in &therischer Losung enthalten, diirfen weder auf der
Schulter oder dem Riicken getragen noch auf Karren gefahren werden.

(5) Bei der Verladung von Stoffen der Ziffer 5, insbesondere von Salzen der hydroschwefligen (dithio-
nigen} Sdure Ziffer 5 ¢ ist sorgfdltig darauf zu achten, daB nur unbeschidigte GefdBe iibernommen werden.
Die Packstiicke sind beim Verladen vorsichtig zu behandeln, damit Beschddigungen und Ausstreuen des
Inhalts vermieden werden. Bei der Unterbringung ist besonders zu beriicksichtigen, daB Staub, Pulver und
feine Spéne der in Ziffern 5a und 5b genannten Metalle bei Zutritt von Feuchtigkeit sich entziinden und
daBl ausgestreute Salze der hydroschwefligen (dithionigen) S&ure bei Zutritt von Feuchtigkeit sich erhitzen
und brennbare Stoffe, wie Holz, Kohlen, Faserstoffe und Gewebe entziinden und so Brinde hervorrufen
kénnen. Ausgestreute Salze sind sofort aufzunehmen und von Bord zu schaffen. Sie diirfen nicht in GefiBe
aus brennbaren Stoffen (Papiersdcke, Pappkdasten usw.} gefiillt werden.

(6) Wéhrend des Seetdrns ist auf Laderdume, in denen Stoffe der Ziffer 5 untergebracht sind, besonders
zu achten.
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Klasse IIl a
Entziindbare fliissige Stoffe

Den Bestimmungen der Klasse III a unterliegen:

a) mit Wasser nicht mischbare brennbare Fliissigkeiten mit einem Flammpunkt unter 100° C,

b) mit Wasser bei 15° C in beliebigem Verhiltnis mischbare brennbare Fliissigkeiten mit einem Flamm-
punkt unter 21° C, wenn sie in geschlossenem Geldli verpackt sind.

Die Dampfdrucke der entziindbaren fliissigen Stoffe liegen bei 50° C bei 3 kg/cm? und darunter. Entziind-
bare fliissige Stoffe mit einem Dampfdruck von mehr als 3 kg/cm? bei 50° C gehéren in die Klasse I d.

A. Vorbemerkungen

(1) Zu den entziindbaren fllissigen Stoffen gehéren auch Loésungen brennbarer Gase in Fliissigkeiten,
wenn ihr Flammpunkt nicht hoher als 100° C liegt und ihr Dampfiiberdruck bei 50° C 3 kg/cm? nicht iiber-
schreitet.

(2) Die entziindbaren fliissigen Stoffe — ausgenommen die der Ziffern 3 und 4 —, die leicht peroxydieren
(wie Ather oder gewisse heterozyklische sauerstoffhaltige Kérper), sind zur Befdérderung nur zugelassen,
wenn ihr Gehalt an Peroxyd 0,3%, auf Wasserstoffperoxyd HszOz berechnet, nicht iibersteigt.

Der Gehalt an Peroxyd und der Flammpunkt sind nach den Vorschriften des Anhanges 3 zu bestimmen.

(3) Gewaschene und durch Kochen unter Druck behandelte Nitrozellulosefilmabfdlle mit einem Kampfer-
gehalt von mindestens 2%, die mit soviel Benzol, Toluol oder Xylol versetzt sind, daB sie durch diese
Flissigkeiten vollstandig iiberdeckt werden, unterliegen den Vorschriften der Klasse IIla fir die betref-
fenden Fliissigkeiten.

(4) Den in den Flissigkeiten gelGsten festen Stoffen sind Sikkative, Standéle (wie gekochte oder ge-
blasene Leindle) oder dhnliche Stoffe (ausgenommen Nitrozellulose) mit einem Flammpunkt tiber 100° C
gleichzuachten.

Stoffe, die unter den nachstehenden Bedingungen zur Beférderung aufgegeben werden, sind, wenn der
Ablader im Verladeschein bescheinigt, daB es sich um handelsiibliche Kleinpackungen nach Rn 301 a der
Klasse IIl a handelt, den Beftrderungsvorschriften der Klasse III a nicht unterstellt:

a) Fliissigkeiten der Ziffer 1, ausgenommen die nachstehend unter b) genannten sowie Azeton und
Azetonmischungen (Ziffer 5): »
hochstens 200 g in GeféBen aus Blech, Glas, Porzellan, Steinzeug oder geeignetem Kunststoff; diese
Gefdfle sind mit einem Gesamtinhalt von hochstens 1 kg in eine AuBlenverpackung aus Blech, Holz
oder Pappe einzusetzen; die zerbrechlichen GeféBe sind gegen Zerbrechen zu sichern;

b) Schwefelkohlenstoff, Athyldther, Petroldther, Pentane, Methylformiat:
50 . N .

gie G un 0gijeV 1dstlick; diese Stoffe sind wie jene des Ab

c} Fliissigkeiten der Ziffern 2 bis 5, ausgenommen Azetaldehyd, Azeton und Azetonmischungen:
1 kg je GefdB und 10 kg je Versandstiick; diese Stoffe sind wie jene des Absatzes a) zu verpacken;

d) Gummildsungen und andere Klebestoffe, die als Losungsmittel Fliissigkeiten der Ziffern 1, 3 bis 5
enthalten, in handelstiblichen Kleinpackungen (auch Tuben), in Kisten oder starken Pappkésten
verpackt. Das Gewicht einer Kiste darf 50 kg, das eines Pappkartons 20 kg nicht tiberschreiten.

B. Giiterverzeichnis

Von den entziindbaren fliissigen Stoffen und ihren fliissigen oder bei Temperaturen von nicht mehr als
15° C noch salbenférmigen Mischungen werden die folgenden aufgefiihrten Stoffe nur unter den nach-
stehenden Bedingungen beférdert.

1. a) Mit Wasser nicht mischbare Flissigkeiten mit einem Flammpunkt unter 21° C, auch wenn sie von
festen, in den Flissigkeiten geldsten oder suspendierten Stoffen (ausgenommen Nitrozellulose) oder
von beiden zusammen héchstens 30% enthalten, wie:

Roherdél und andere Rohdle sowie leichtfliichtige Destillationsprodukte aus Erdsl und anderen Roh-
Olen, Steinkohlen-, Braunkohlen-, Schiefer-, Holz- und Torfteer, wie Petrolither, Pentane, Benzin,
Benzol und Toluol; Erdgas-Gasolin; Athylazetat (Essigsduredthylester, Essigester), Vinylazetat,
Athyldther (Schwefeldther), Methylformiat (Ameisensduremethylester) und andere Ather und Ester
wie Areginal; Schwefelkohlenstoff; gewisse chlorierte Kohlenwasserstoffe (z.B. 1,2-Dichlordthan);
siche auch Rn 301 a unter a} und b).
Allylchlorid mit einem spezifischien Gewicht von 0,937 bis 0,940 bei 20° C, einem Siedepunkt von 43 bis 490° C und
einem Flammpunkt von —29° C ist ein Stoff der Klasse IV a, Rn 401, Ziffer 21 a.
b} Mischungen von Fliissigkeiten mit einem Flammpunkt unter 21° C mit héchstens 55% Nitrozellu-
lose mit einem Stickstoffgehalt von nicht mehr als 12,6% (Kollodium, Semikollodium und andere
Nitrozellulosel6sungen). Siehe auch Rn 301 a unter a).

Hinsichtlich der Mischungen von Fliissigkeiten mit einem Flammpunkt unter 21° C mit mehr als 55% Nitrozellulose mit
beliebigem Stickstoffgehalt, oder mit hochstens 55 % Nitrozellulose mit einem Stickstoffgehalt von mehr als 12,6 %; siehe
Klasse Ia (Rn 21, Ziffer 1) und Klasse II1b (Rn 331, Ziifer 7 a).

9512-6

300

301a

301

173



0512—-6 Verordnung iiber gefdhrliche Seefrachtgiiter

Klasse Illa

301

(Forts,)

302

174

2. Mit Wasser nicht mischbare Flissigkeiten mit einem Flammpunkt unter 21° C, wenn sie von festen,
in den Fliissigkeiten geldsten oder suspendierten Stoffen (ausgenommen Nitrozellulose} oder von
beiden mehr als 30% enthalten, wie:
gewisse Tiefdruck- und Lederfarben sowie gewisse Lacke, Lackfarben und Kautschuk-(Gumini-)Iésungen.
Siehe auch Rn 301 a unter c¢) und d).

3. Mit Wasser nicht mischbare Flissigkeiten mit einem Flammpunkt von 21° C bis 55° C (die Grenzwerte
inbegriffen}), wie:

Terpentindl; mittelschwere Destillate aus Erdél und anderen Rohélen, Steinkohlen-, Braunkohlen-,
Schiefer-, Holz-, und Torfteer, wie Mineralterpentin (white spirit), Test- oder Lackbenzin (Terpentindéi-
ersatz), Schwerbenzin, Petroleum (fiir Leucht-, Heiz- und Motorenzwecke), Xylol, Styrol, Kumol, Solvent-
naphtha; Butylalkohol, (Butanol), Butylazetat (Essigsdurebutylester), Amylazetat (Essigsdureamylester);
Essigsdureanhydrid; Nitromethan (Mononitromethan) sowie gewisse Mononitroparaffine; gewisse
chlorierte Kohlenwasserstoffe (z.B. Monochlorbenzol). Siehe auch Rn 301 a unter c).

Epichlorhydrin mit einem spezifischen Gewicht von 1.179 bis 1,184 bei 20° C, einem Siedepunkt von 116° C und einem

Flammpunkt von etwa 40° C ist ein Stofl der Klasse IV a, Rn 401, Ziffer 21 b.

4. Mit Wasser nicht mischbare Flissigkeiten mit einem Flammpunkt diber 55° C bis 100° C (den Grenz-
wert 100° C inbegriffen), wie:
gewisse Teere und Destillate daraus; Heizdle, Dieseltreibéle, gewisse Gaséle, Tetralin (Tetrahydro-
naphthalin); Nitrobenzol; gewisse chlorierte Kohlenwassersioffe (z.B. Benzylchlorid); technisches Kre-
sol. Siehe auch Rn 301 a unter c).

Stoffe der Ziffern 3 und 4 sind den Vorschrifien der Klasse Illa nicht unterstellt, wenn sie den Bedingungen des
Anhangs 3a, Rn 1350, entsprechen,

S. Mit Wasser in beliebigem Verhdltnis mischbare Fliissigkeiten mit einem Flammpunkt unter 21° C, auch
wenn sie von festen, in den Flissigkeiten geldsten oder suspendierten Stoffen oder von beiden zu-
sammen hochstens 30°0 — bei Nitrozellulose hdchstens 400 — enthalten, wie:

Methanol, (Methylalkohol, Holzgeist) auch denaturiert; Athylalkohol (Athanol, gewohnlicher Spiritus)
auch denaturiert; Azetaldehyd; Azeton und Azetonmischungen; Rohpyridin, Pyridin. Siehe auch Rn 301 a
unter c¢).

6. Ungereinigte leere Gelfdfe, entleert:
a) von entzlindbaren Fliissigkeiten der Ziffern 1 und 2 sowie von Azetaldehyd, Azeton oder Azeton-
mischungen (Ziffer 5);
b) von entziindbaren Flissigkeiten der Ziffern 3 bis 5 als Azetaldehyd, Azeton und Azetonmischungen.

C. Verpackungsvorschriiften

I. Allgemeine Verpackungsvorschriften

(1) Die GefdBe miissen so verschlossen und so dicht sein, daB weder die Fliissigkeit noch ihre Ddmpfe
austreten konnen. Sie diirfen nicht vollstandig gefiillt sein, sondern miissen einen freien Raum aufweisen,
der so bemessen ist, daB er auch durch die Ausdehnung der Fliissigkeit bei einer Temperaturerhéhung bis
zu 50° C nichi volistdndig ausgefiilit wird. Siehe auch Rn 305.

Die Spundlochschraubverschlisse von Féassern miissen fest, aber nicht zu fest angezogen sein. Durch allzu
festes Anziehen kann der Dichtungsring beschadigt und dadurch dichtes SchlieBen verhindert werden.
Dichtungsringe diirfen grundsétzlich nur einmal verwendet werden. Die Schraubverschliisse sind vom
Ablader vor dem Verladen aul Dichtheit zu priifen.

(2) Der Werkstoff der CefdBe und ihrer Verschliisse darf vom Inhalt nicht angegriffen werden und
keine schadlichen oder gefahrlichen Verbindungen mit ihm eingehen.

(3) Die Packungen samt Verschliissen miissen in allen Teilen so fest und stark sein, daB sie sich unter-
wegs nicht lockern und der {iblichen Beanspruchung wiahrend der Befdérderung zuverldssig standhalten.
Insbesondere miissen, sofern in den besonderen Verpackungsvorschriften nichts anderes vorgeschrieben ist,
die GefaBe und ihre Verschliisse dem sich bei normalen Beférderungsbedingungen etwa entwickelnden
inneren Druck auch unter Berlicksichtigung des Vorhandenseins von Luft Widerstand leisten kénnen. Zu
diesem Zwecke muB zuch ein fiillungsfreier Raum gelassen werden, der unter Beriicksichtigung des Unter-
schiedes zwischen der Fillungs- und AuBlentemperatur, die wihrend der Beférderung erreicht werden kann,
zu berlicksichtigen ist (s. auch Rn 305) Innenpackungen sind in den &duBeren Behiltern zuverldssig fest-
zulegen.

(4) Flaschen und andere Gefédle aus Glas miissen frei von Fehlern sein, die ihre Widerstandskraft ver-
ringern kénnten. Insbesondere miissen die inneren Spannungen gemildert sein. Die Dicke der Wéande darf
in keinem Fall geringer als 1,5 mm und nicht geringer als 2 mm sein, wenn der Fassungsraum des GefiBes
groBer als 30 Liter ist.

Der Verschlub muB durch eine zusdtzliche MaBnahme (wie Anbringen einer Haube oder Kappe, Ver-
siegeln, Verbinden usw.) gesichert werden, die jede Lockerung wahrend der Beférderung verhindert.
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(5) Die Fiillstoffe fir Embettungen miissen den Eigenschaiten des Inhalts angepaBt und insbesondere
saugfdhig sein. Die Einbettung der Gefdbe in die Schutzbehdlter, wozu einwandfreie Fillstoffe zu ver-

wenden sind, hat sorgféltig zu erfolgen und mull regelmalig (evtl. vor jeder Neufilllung des GeféBes)
iiberprift werden.

Als ubliches Verpackungsmaterial ist Holzwolle zuldssig.

II. Besondere Verpackungsvorschriften

(1) a) Die entzlindbaren Fliissigkeiten der Ziffern 1 und 2 sowie Xylol, Amylazetat und Essigsdure-
anhydrid (Ziffer 3) missen in GefdBe aus Metall oder Glas, Porzellan, Steinzeug und dergleichen
verpackt sein. Losungen von Kautschuk in Xylol (sogenannte Gummildsungen) der Ziffer 2 dirfen
auch in Eichenholzfasser verpackt sein. Die librigen entzilindbaren Fliissigkeiten der Ziffer 3 [fUr
Nitromethan siehe Abs. (3)], 4 und 5 miissen in GefdBe aus Metall oder Holz oder aus Glas,
Porzellan, Steinzeug und dergleichen verpackt sein.

b) Essigsdureanhydrid (Ziffer 3) oder Azeton oder Azetonmischungen (Ziifer 5) diirfen auch in Behdlter
aus geeignetem Kunststoff verpadkt sein, wenn die Gewdhr gegeben ist, daB die Fiillgiiter auch bei
langerer Einwirkung den Kunststoff nicht angreifen und ihn in seinen mechanischen Eigenschaften
nicht beeintrdchtigen kénnen.

c) Schwefelkohlenstoff (Ziffer 1) oder mehr als 10%o Schwefelkohlenstoff enthaltende Fliissigkeiten
sowie Athylather (Schwefeldather) diirfen, wenn die Versandstiicke mehr als 12 kg Rohgewicht
haben, nur in geschweiBten Behdltern aus starkem Eisenblech befdrdert werden, Das Spundioch
dieser GefdBe muB in einer der beiden Stirnwdnde angebracht sein. Es mufl dicht verschraubt und
die Verschraubung gegen unbeabsichtigte Lésung gesichert sein.

d) Behilter fiir andere Flussigkeiten der Ziffer 1 dirfen bei mehr als 20 kg Inhalt nur aus starkem
Eisenblech bestehen. Ein solches Versandstiick darf nicht schwerer als 75 kg sein.

e) Rohpyridin und Pyridin, das mehr als 10% Wasser enthalt (Ziffer 5), diirfen nicht in innen ver-
zinkte GefaBe verpackt werden.

(2) Die GefdBe aus Glas, Porzellan, Steinzeug und dergleichen diirfen hdchstens enthalten:
Schwefelkohlenstoff (Ziffer 1} ....vvviiveriiniiiiiiiiiniienn, i Liter
Athyléther, Petrolédther, Pentane (Ziffer 1) ........cooviieiiets 2 Liter
Andere Stoffe der Ziffer 1 ....ovviiiiiiiiiriiiiiieniiienienens 5 Liter.

BlechgeféBe mit einer Wandstirke von weniger als 0,75 mm diirfen hdchstens 50 kg der Fliissigkeiten der
Ziffern 1 und 5 enthalten.

(3) Nitromethan (Ziffer 3) muB verpackt sein:
a) in Metallfdsser mit Mantelspund- und Bodenzapfloch und Rollreifen, oder

b) in EisenblechgeféBe, die hochsiens 10 kg, oder in GlasgefdBe, die hochstens 1 kg dieses Stoffes
enthalten diirfen.

(4) WeiBblechgefdBe mit mehr als 5 kg Flissigkeit der Ziffer 1 miissen gefalzte oder gelétete Néhte oder
auf andere Weise hergestellte Néhte gleicher Festigkeit und Dichtigkeil haben.

(5) Unter Vorbehalt der fir bestimmte Féille in Abs. (6) vorgesehenen Sonderbestimmungen miissen
Blechgefdlle ohne Schutzbehdlter (Schutzverpackung), wenn sie mit mehr als 50 kg Fliissigkeit gefiillt sind,
geschweiBit oder hartgeldtet sein, ihre Wandstdrke muBl mindestens 1,5 mm betragen. Sind die GefdBe
schwerer als 100 kg, so miissen sie mit Roll- und Kopfreifen versehen sein.

Andere Blechgefifie mit einer Wanddicke von weniger als 1,5 mm, aber mindestens 0,75 mm, ferner
geschweilite Rollsickenfédsser mit einer Wanddicke von 1,00 mm und geschweifite oder gefalzte Rollsicken-
fasser mit einer Wanddicke von 1,25 mm ohne Schutzbehdlter miissen vor jeder Verwendung einer Dicht-
heitsprobe nach den Vorschriften des Normblattes DIN 66 37 unterzogen werden. Sie miissen den Vorschriften

der Rn 302 Abs. 1 bis 3 entsprechen und den besonderen Prifvorschriften der Deutschen Bundesbahn
geniigen.

(6} Werden entziindbare Stoffe, deren Dampfdruck bei 50° C nicht mehr als 1,5 kg/cm? betrédgt, in neuen,
nur fiir einen einmaligen Versand verwendeten Verpackungen befdrdert, so ist es flir Versandstiicke,
deren Gewicht 225 kg nicht libersteigt, nicht notwendig, daB die Boden der GefédBe an den Mantel ange-
schweiit sind und daB die Wandstirke mehr als 1,25 mm betrdgt. Die GefdBe missen aber bei einem
hydraulischen Druck von 0,75 kg/cm? dicht bleiben. Die Méantel und Boden miissen zur Versteifung mit Vor-
richtungen, wie Rippen oder Rollreifen, versehen sein, die auch aufgepreBt sein kénnen.

(1) In vollwandige Schutzbehdlter (Schutzverpackungen) sind einzeln oder zu mehreren einzubetten:
a) GefédBe aus Glas, Porzellan, Steinzeug und dergleichen;

b) WeiiblechgefdBe und andere EisenblechgefdBfie mit einer Wandstdrke von weniger als 0,75 mm
mit Fliissigkeiten der Ziffern 1 und 5;

c) EisenblechgefdBe mit Nitromethan (Ziffer 3);

d) GefdBe aus Kunststoff, die Essigsdureanhydrid oder Azeton oder Azetonmischungen enthalten
(Rn 303 Absatz (1) unter b). Die Schutzbehé&lter aus Blech, Hartpappe oder Fiber miissen mit
starken Versteifungsringen versehen sein. Das Versandstiick darf nicht schwerer als 60 kg sein.

302
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30 (2) Schutzbehdlter (Schutzverpackungen), die GefdBe mit Fliissigkeiten der Ziffer ! enthalten, miissen

: immer geschlossen sein; Schuizbehélier (Schutzverpackungen), die GefdBe mit Fliissigkeiten der Ziffern2bis 5
enthalten — ausgenommen Schutzbehélter fiir GefdBe aus Kunststoff mit Essigsdureanhydrid oder Azeton
oder Azetonmischungen —, miissen eine nicht entziindbare oder derart mit feuerhemmenden Mitteln ge-

trdnkte Schutzabdeckung haben, daB sie bei Berlihrung mit einer Flamme nicht Feuer fangt.

(3) Ein solches Versandstiick darf nicht schwerer als 75 kg sein. Eﬁthéilt es jedoch GeféBe aus Glas,
Porzellan, Steinzeug und dergleichen mit Fliissigkeiten der Ziffer 1, dann darf es nicht schwerer sein
als 40 kq.

(4) Fliissigkeiten der Ziffern 1 bis 5 in handelsiiblichen Kleinpackungen bis zu 200 g aus Blech oder
geeignetem unzerbrechlichem Kunststoff diirfen auch in starkwandige, glatte Pappkartons verpackt werden.
Die Kleinpackungen sind in den einzelnen Lagen durch Wellpappe oder dergleichen voneinander zu
trennen. Das Versandstiick darf nicht schwerer als 15 kg sein.

(5) Die Schutzbehilter (Schutzverpackungen) miissen, wenn es nicht Kisten sind, mit Handhaben versehen
sein.

305 (1) Alle GefiBe diirfen nur soweit gefiillt werden, daB bei den bei der Beférderung auftretenden
Temperaturen ein Fliissigkeitsdruck nicht entstehen kann, insbesondere bei der Beférderung siidlich des
30. Grades noérdlicher Breite sowie von und nach Héafen an der afrikanischen und asiatischen Kiiste des
Mittelmeeres und der asiatischen Kiiste des Schwarzen Meeres. -
(2) MetallgefdBe diirfen mit den Fliissigkeiten der Ziffer 1 sowie mit Nitromethan (Ziffer 3), Azetaldehyd,
Azeton oder Azetonmischungen (Ziffer 5) héchstens zu 93% des Fassungsraumes hei 15° C gefiillt werden.
Wenn sie jedoch andere Kohlenwasserstoffe als Petroldther, Pentane, Benzol und Toluol enthalten, diirfen
sie hochstens zu 95% ihres Fassungsraumes gefiillt werden.

IlI. Zusammenpackung
306 Die in Rn 301 bezeichneten Stoffe diirfen nur unter den nachstehenden Bestimmungen miteinander, mit

Stoffen oder Gegenstédnden der iibrigen Klassen — soweit die Zusammenpackung auch fiir diese gestattet
ist — oder mit sonstigen Giitern zu einem Versandstiick vereinigt werden:

a) in beschrédnkter Menge:
1. Schwefelkohlenstoff (Ziffer 1) in Mengen bis zu 5 kg;
2. Erdgas-Gasolin, Athylather und Athyldther enthaltende Losungen (z.B. Kollodium) der Ziffer 1 in
Gesamimengen bis zu 20 kg;
3. die iibrigen Fliissigkeiten der Ziffer 1 in Gesamtmengen bis zu 100 kg;
Fiir die Flissigkeiten der Ziffern 2 bis 5 bestehen keine Gewichtsbeschrdnkungen.
b) Alle Stoffe (Ziffer 1 bis 5) miissen nach den fiir die einzelnen Versandstiicke geltenden Vorschriften
verpackt mit den anderen Giitern in einen widerstandsfdhigen Sammelbehalter eingesetzt werden; bei

Vereinigung der Stoffe der Rn 301 miteinander geniigt jedoch als Versandbeh&lter der Schutzbehélter
nach Rn 304.

IV. Kennzeichnung der Versandstiicke (siehe Anhang 4)

307 (1) Jedes Versandstiick mit Fliissigkeiten der Ziffern 1 und 2 sowie mit Azetaldehyd, Azeton und Azeton-
mischungen (Ziffer 5) mufB mit einem Kennzeichen nach Muster 2 versehen sein.

(2) Versandstiicke mit Methanol (Ziffer 5) miissen mit einem Kennzeichen nach Muster 3 versehen sein.

(3) Sind die in den Absédtzen (1) und (2) genannten Stoffe in zerbrechlichen GefdBen enthalten, die in
Kisten oder anderen Schutzbehdltern derart eingesetzt sind, daB sie von auBen nicht sichtbar sind, so
miissen diese Versandstiicke auBerdem mit Kennzeichen nach Muster 7 und 8 versehen sein. Die Kenn-
zeichen nach Muster # miissen, wenn eine Kiste verwendet wird, oben an zwei gegeniiberliegenden Seiten
und bei anderen Verpackungen in entsprechender Weise angebracht werden.

(4) Die in den Absidtzen (1), (2) und (3) vorgeschriebenen Kennzeichen sind auch auf Versandstiicken
anzubringen, in denen die Stoffe der Ziffern 1 und 2 sowie Methanol, Azetaldehyd, Azeton und Azeton-
mischungen (Ziffer 5) mit anderen Stoffen, Gegenstinden oder Giitern nach Rn 306 zusammengepackt sind.

(5) Die in den Absétzen (1) und (2) vorgeschriebenen Kennzeichen sind auch auf entleerten ungereinigten
GefdBen (Ziffer 6) anzubringen.

D. Verladungsvorschriften
I. Verladescheine

309 (1) Die entziindbaren fliissigen Stoffe der Klasse IIla sind mit besonderem Verladeschein (Schiffszettel)
anzuliefern. Die Bezeichnung des Gutes im Schiffszettel muB gleichlauten wie die in Rn 301 durch Kursiv-
schrift hervorgehobene Benennung. Sie ist rot zu unlerstreichen und durch die Angabe der Klasse, der
Ziffer und gegebenenfalls des Buchstabens der Stoffaufzdhlung und die Abkiirzung (z.B. lla Ziffer 5)
zu ergdanzen.

Wo der Stoffname nicht angegeben ist, ist die handelsiibliche Benennung einzusetzen.

Die Fliissigkeiten der Ziffern 1, 2, 3 und 5 sind als ,feuergefdhrlich”, die der Ziffer 4 als ,brennbar” zu
bezeichnen.

Entsprechendes gilt fiir entleerte GefdBe, die entzlindbare fllissige Stoffe enthallen haben.
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(2) Bei Sendungen von entziindbaren fliissigen Stoffen in Fassern muB im Verladeschein bescheinigt sein, 309
daB die Schraubverschliisse vor dem Verladen auf Dichtheit gepriift worden sind. (Forts.)

(3) Bei Anlieferung von Fahrzeugen mit motorischem Antrieb, ausgenommen solche mit Dieselmotoren-
antrieb, muB im Verladeschein bescheinigt sein, daB ihre Betriebsstoffbehalter véllig entleert und ihre
Stromquellen abgeklemmt sind [siehe auch Rn 314 Absatz (8}].

II. Verladung im allgemeinen und Zusammenladeverbote

(1) Die Flissigkeiten der Ziffern 1, 2, 3 und § diirfen mit explosiven Stoffen und Gegenstdnden der 314
Klasse Ia (Rn 21) und mit explosiven Stoffen geladenen Gegenstdnden der Klasse Ib (Rn 61) nur dann
auf demselben Schiff beférdert werden, wenn sie in horizontal weit von diesen Stoffen entfernten Abtei-
lungen (auf Dampf- und Motorschiffen mindestens durch die Maschinen- und Kesselriume oder durch eine
Schottenabteilung getrennt) oder so an Deck untergebracht sind, daB bei Entziindung der Flussigkeiten eine
unmittelbare Gefahrdung der mit explosiven Stoffen oder Gegenstanden der Klasse Ia und Ib belegten
R&ume ausgeschlossen ist.

(2) Die Fliissigkeiten der Klasse IIIa diirfen nicht in derselben Schottenabteilung verladen werden mit:

a) explosiven Stoffen und Gegenstdnden der Klasse Ia (Rn 21);

b) mit explosiven Stoffen geladenen Gegenstédnden der Klasse Ib (Rn 61);

¢) Zindwaren, Feuerwerkskdrpern und &hnlichen Giitern der Klasse Ic (Rn 101);
d) Stoffen der Ziffern 2a), 2b), 2d) und 3) der Klasse Ie (Rn 181);

e) entziindend (oxydierend) wirkenden Stoffen der Klasse IIIc (Rn 371);

f) radioaktiven Stoffen der Klasse IVb (Rn 451);

g) atzenden Stoffen der Klasse V (Rn 501);

....... Peroxvden der Klasse VIIb (Rn 751)
ll} uxycu.uad‘lcu FCIUAYUTHT Ul Nlassc viip \I\J.l 791},

Flir Sendungen, die nicht mit anderen zusammen in eine Schottenabteilung verladen werden diirfen,
miissen besondere Verladescheine ausgestellt werden.

(3) Die Fliissigkeiten der Ziffern 1 bis 4 diirfen nicht mit chlorathaltigen Unkrautvertilgungsmitteln der
Ziffer 16 der Klasse IVa (Rn 401) zusammen in derselben Schottenabteilung verladen werden.

(4) Im ibrigen sind diese Fliissigkeiten von
a) Feuerungsanlagen und Flammenbeleudchtung,
b) Ziindwaren, Feuerwerkskorpern und &hnlichen Giitern der Klasse Ic (Rn 101),
c) selbstentziindlichen Stoffen der Klasse II (Rn 201),
d) entziindbaren festen Stoffen der Klasse IIIb (Rn 331),
€) Sduren und Mischungen von Séduren der Klasse V Ziffer 1 (Rn 501),
f) Wasserstoffperoxyd der Klasse IlIc Ziffer 1 (Rn 371) und der Klasse V Ziffer 10 (Rn 501),
g) organischen Peroxyden der Klasse VIIb (Rn 751),
h) Giitern der Klasse VIII (Rn 801) und
i) Thiosulfaten

rdumlich derart getrennt zu halten, daB weder die Fliissigkeiten selbst, noch die durch ihre Verdunstung
entstandenen Gase oder ihre mit Luft explosionsfdhigen Gemische sich an den Feuerungs- und Beleuchtungs-
anlagen oder an Brand- oder Erhitzungsherden entziinden kénnen, die etwa durch Gegenstinde unter
b} bis i) erzeugt sind.

(5) Die Laderdume miissen gut geliiftet sein und nach Méglichkeit wirksam durchliiftet werden.

(6) Fésser mit entziindbaren fllissigen Stoffen sind durch Verkeilen oder auf andere Weise so festzu-
legen, daB ein Bewegen der Fasser wihrend der Beférderung sicher verhindert wird. Offene Schutz-
behélter sind gut vor dem Umfallen zu sichern; sie diirfen nicht belastet werden.

Kérbe und Kiibel mit den unter Ziffer 1 bezeichneten Stoffen oder mit Azeton oder Mischungen davon
(Ziffer 5) diirfen nicht auf der Schulter oder auf dem Riicken getragen werden; Fahren ist nur auf soge-
nannten Sackkarren zuldssig. Wahrend der Beférderung schadhaft gewordene Behilter sind sofort von den
iibrigen Stoffen zu trennen oder von der weiteren Beférderung auszuschlieBen, wenn der die Sicherheit der
Beférderung gefdhrdende Schaden nicht alsbald zu beseitigen ist. Schadhafte MetallgefdBe diirfen an Bord
nicht geldtet werden. GefdBe mit Schwefelkohlenstoff oder mit mehr als 10%o Schwefelkohlenstoff ent-
haltende Fliissigkeiten (Ziffer 1) sind stets so zu stauen, daB sich die Stirnwand mit dem Spundloch oben
befindet.

(7) Dicht verschlossene leere Behélter aus Eisen oder anderem Metall, in denen entziindbare, fliissige
Stoffe, mit Ausnahme der der Ziffer 4, enthalten waren, sind, wenn sie unter Deck beférdert werden, nach
den Bestimmungen fiir die entziindbaren fliissigen Stoffe selbst zu behandeln.

(8) Fahrzeuge mit motorischem Antrieb, ausgenommen solche mit Dieselmotorenantrieb, diirfen nur mit
vollig entleerten Brennstoffbehdltern und abgeklemmten Stromquellen verladen werden. Die Betriebs-
stoffbehdlter diirfen auf dem Schiff nicht gefullt oder entleert werden [siehe auch Rn 309 (3)].

Auf Féhrschiffen der Bundesbahn und ausléndischer Staatsbahnen diirfen Kraftfahrzeuge mit gefiillten
Betriebsstoffbehdltern und ohne Abklemmung der Stromquellen beférdert werden. Ist ein AbschluBhahn in
die Leitung vor dem Vergaser eingeschaltet, so ist er zu schlieen; der elektrische Kontakt muB ebenfalls
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unterbrochen werden. Mit den Fahrzeugen fest verbundene Vorratsbehélter diirfen Kraftstoff enthalten,
wenn sie verschiossen sind. Krafifahrzeuge missen so verstaut sein, daB sie Aufenthaltsrdume und die
Handhabung von Rettungsgerédten nicht gefdhrden und mit der Feuerldscheinrichtung leicht erreicht werden
koénnen.

Kraftrdder mit gefiillten Kraftstoffbeh&ltern miissen aufrecht verladen und gegen Umkippen gesichert
werden. _

(9) Die Bestimmungen finden keine Anwendung bei Beférderung entziindbarer fliissiger Stoffe in Sammel-
behaltern von Tankschiffen.

E. Entleerte Behdlter

Die GefdBe der Ziffer 6, entleert von entziindbaren Fliissigkeiten der Ziffern 1 bis 5, missen gut ver-
schlossen sein.

F. Sondervorschriften fiir Fahrgastschiffe

(1) Fiir Fahrgastschiffe, die mehr als 25 Fahrgédste befdrdern, gelten folgende Beschréankungen:

a) Die Hochstmenge von entziindbaren fliissigen Stoffen der Ziffern 1 und 2 sowie von Azetaldehyd,
Azeton und Mischungen, die Azeton enthalten, (Ziffer 5} darf insgesamt

bei Schiffen bis 5000 BRT ................. 5000 kg
bei gréferen Schiffen .................... 25000 kg

nicht Gibersteigen.

b) von Schwefelkohlenstoff (Ziffer 1) diirfen jedoch nicht mehr als 30 kg befordert werden.

samtliche entziindbaren fliissigen Stoffe der Ziffern 1 und 2 — mit Ausnahme von kleinen Mengen
in Sammelsendungen, siehe Rn 301 a — miissen an Deck verladen werden.

g]
—

(2) Mit einem Fahrgastschiff, das mehr als 12, aber weniger als 25 Fahrgdste an Bord hat, diirfen von
Schwefelkohlenstoff (Ziffer 1) nicht mehr als 500 kg beférdert werden, und zwar nur als Deckladung.
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Klasse IIIb

Entziitndbare feste Stoffe

Den Bestimmungen der Klasse IIIb unterliegen leicht entziindbare Stoffe, auch solche mit explosiven
Eigenschaften, die jedoch beim Erhitzen unter EinschluB nur eine Brandgefahr mit Verpuffungserscheinungen
aufweisen, aber nicht unter die Klasse Ia fallen.

A. Giiterverzeichnis und Verpackungsvorschriften

I. Allgemeine Verpackungsvorschriften

(1) Die Packungen miissen so verschlossen und so beschaffen sein, daB vom Inhalt nichts nach auBen
gelangen kann.

(2) Der Werkstoff der Packungen und ihrer Verschliisse darf vom Inhalt nicht angegriffen werden und
keine schéddlichen oder gefdhrlichen Verbindungen mit ihm eingehen.

(3) Die Packungen samt Verschliissen miissen in allen Teilen so fest und stark sein, daB sie sich unter-
wegs nicht lockern und der iiblichen Beanspruchung wéhrend der Beférderung zuverldssig standhalten. Die
festen Stoffe sind in der Verpackung, Innenpackungen in den &ufieren Behéltern zuverldssig festzulegen

(4) Die Fillstoffe fiir Einbettungen miissen den Eigen

insbesondere saugféhig sein, wenn dieser fliissig ist oder Fliissigkeit ausschwitzen kann.

S 331

Giiterverzeichnis

1. a)
b)

¢

Azo-isobuttersdurenitril;
Benzolsulfohydrazid;
Benzol-1,3-disulfohydrazid mit 40°%e Paraf-
fin6l oder gleich wirksamen Phlegmatisie-
rungsmitteln;

d) Dinitroso-pentamethylentetramin mit min-
destens 5% pulvrigen inerten anorgani-
schen Stoffen und mindestens 15%e Paraf-
findl oder gleichwirksamen Phlegmatisie-
rungsmitteln in homogener Mischung.

2. Schwefel, pulverférmig (auch Schwefelblumen);
schwefelhaltige  Pflanzenschutzmittel (Netz-
schwefel).

Schwefel in Stiicken oder in Stangen ist den Vorschriften
der Klasse IIIb nicht unterstellt.

3. Zelloidin, ein durch unvollstdndiges Verdun-
sten des im Kollodium enthaltenen Alkohols
hergestelltes, im wesentlichen aus Kollodium-
wolle bestehendes Erzeugnis.

crhaftan das Inhalis
IS EVRUNGeNn Musstnl Gen zigensdiailien

Qes aIlna:is

=]
[(o]
[¢]
el
£

Besondere Verpackungsvorschriften

(1) Azo-isobuttersdurenitril (Ziffer 1a) muB ver-
packt sein in Behalter aus Stahlblech, die selbst
und deren Verschliisse mit einer Sicherheitsvor-
richtung versehen sind, die einem schwachen inne-
ren Druck nachgibt, ohne jedoch die Festigkeit des
GefdBes oder des Verschlusses zu beeintrachtigen.

(2) Die Stoffe der Ziffern 1b) und 1c¢) miissen in
dicht schlieSende GefdBe aus Stahlblech verpackt
seln.

(3) Die Stoffe der Ziffer 1d) miissen in dicht ver-
schlossene Fibertrommeln verpackt sein.

(4) Versandstlicke mit Stoffen der Ziffer 1 diir-
fen nicht schwerer als 75 kg sein.

(1) Die Stoffe der Ziffer 2 sind zu verpacken:

a) in dichte bituminierte Jutesacke, oder

b) in starke, dichte, sicher zu verschlieBende Be-
hdlter aus Holz oder aus geeignetem Werk-
stoff, oder

in Mengen von hdchstens 25 kg

in einen Sack aus Polydthylen oder aus einem
anderen geeigneten Kunststoff, der in einen
Sack aus mindestens 5 Lagen starken Papiers
einzusetzen ist, bei denen eine Schicht bitu-
miniert sein mu8, oder

in einen Sack aus mindestens 5 Lagen starken

Papiers, bel denen 2 Schichien bituminieri sein

miissen.

(2) Mengen bis zu 5 kg diirfen in starke, dichte
Beutel aus Papier oder in GefédBe aus Glas oder
aus Blech abgefiillt sein. Diese Packungen sind ein-

zeln oder zu mehreren in dichte hélzerne Versand-
behdlter einzusetzen.

(3) Die Behdlter missen deutlich und dauerhaft
die Inhaltsangabe tragen.

Zelloidin (Ziffer 3) muB so verpackt sein, daB es
nicht austrocknen kann.

9512-6
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331 4. Zelluloid (Zellhorn) in Platten, Blattern, Stan-
{Forts.}
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gen oder Rohren.

5. Filmzelluloid (Filmzellhorn), das ist Filmroh-
stoff ohne Emulsion, in Rollen, und entwickelte
Filme aus Zelluloid.

Unbelichtete Filme aus Zelluloid, ferner Sicherheitsfilme,
die den Vorschriften des Gesetzes {iber Sicherheitskine-
filme (Sicherheitsfilmgesetz) vom 11. Juni 1957 (Bundes-
gesetzbl. I, S.604) entsprechen, unterliegen nicht den
Vorschriften der Klasse III b.

6. Zelluloidabfdlle und Zelluloidfilmabiélle.

Zu den Zelluloidfilmabfdllen gehdren alte (abgespielte)
Nitrozellulosefilme, und zwar auch dann, wenn sie ge-
waschen (entsilbert), aber nicht entkampfert sind.

Abfdlle von Sicherheitsfilmen, die dem Vorschriften des
Gesetzes iiber Sicherheitskinefilme (Sicherheitsfilmgesetz)
vom 11.Juni 1957 (Bundesgesetzbl. I, Seite 604) entspre-
chen, unterliegen nicht den Vorschriften der Klasse III b,

Nitrozellulosefilmabfille, gewaschen und durch Kochen
unter Druck behandelt, sind Stoiffe der Klasse Ia, Rn 21,
Ziffer 4.

Nitrozellulosefilmabfdlle, von Gelatine befreit, in Form
von Béndern, Blattern oder Schnitzeln, sind Stoffe der
Klasse II {siehe Rn 201, Ziffer 9 b)].

Abfille, die schnitzel- oder pulverformige Be-
standteile enthalten, sind von der Beforderung
ausgeschlossen.:

7. a} Nitrozellulose, schwach nitriert (wie Kol-
lodiumwolle), d. h. mit einem Stickstoff-
gehalt von héchstens 12,6 %o gut stabilisiert
und mit mindestens 30 % Wasser oder Al-
kohol (Methyl-, Athyl-, n-Propyl- oder Iso-

propyl-, Butyl-, Amylalkohol oder ihrer
Gemische), auch denaturiert, Solventnaph-
tha, Benzol, Toluol, Xylol, Mischungen
von denaturiertem Alkohol und Xylol,

Mischungen aus gleichen Teilen Alkoholen
und Kampfer gleichméBig durchfeuchtet. An
Stelle von Wasser oder Alkoholen kénnen
auch Gemische der beiden Fliissigkeiten
treten;

Besondere Verpackungsvorschriften

(1) Die Stoffe der Ziffer 4 miissen in starke,
dichte, sicher zu verschlieBende hélzerne Behélter
oder in widerstandsfdhiges Packpapier verpackt
sein. Papierpackungen sind zu schiitzen durch:

a) Lattenverschldge; oder

b) Bretterrahmen, die mittels Bandeisen zusammen-
gehalten sind und iber die Papierpackung vor-
stehen miissen, oder

¢) Hiillen aus dichtem Gewebe.

(2) Ein Versandstick darf nicht schwerer sein
als: :

120 kg bei Rohren in Kisten, Lattenverschlagen
oder Bretterrahmen,

75 kg bei Réhren in Geweben verpackt,

120 kg bei Stangen.

(1) Filmzelluloidrollen und entwidktelte Filme aus
Zelluloid (Ziffer 5) miissen in hélzerne Behilter
oder in Pappschachteln verpackt sein.

(2) Entwickelte Filme miissen in Schachteln aus
Holz, WeiBiblech oder diinnem Aluminiumblech
oder in starke Hartpappe verpadkt und damit in
vollwandige hélzerne Kisten verpackt sein.

Die Stoife der Ziffer 6 sind zu verpacken:

a) in starke, holzerne Behdlter, oder

b) in zwei feste, dichte Jutesdcke, die schwer
entflammbar sind, so daB sie sich selbst
bei Beriihrung mit einer Flamme nicht ent-
ziinden kénnen, und die ununterbrochene feste
Néhte besitzen. Diese Sdcke miissen inein-
andergesetzt werden; nach der Fiillung miissen
ihre Offnungen einzeln mehrmals {ibereinander
gefaltet und mit engen Stichen derart vern&ht
werden, dafl jedes Entweichen des Inhalts ver-
hindert wird. Fir Zelluloidabfalle dirfen auch
dichte Hiillen aus Rohleinen oder Jute verwen-
det werden, sofern die Abfdlle vorher in wider-
standsfdhiges Packpapier oder einen geeigneten
Kunststoff verpackt und diese Verpadkung in
einen holzernen Behélter eingesetzt ist, und der
Ablader bescheinigt, daf die Zelluloidabfille
keine staubférmigen Abfélle enthalten, oder

c¢) in Trommeln, bestehend aus einem Fiber-
Rumpf mit eingeprefitem Boden aus Sperrholz
und einem Sperrholz-Deckel, der durch einen
SpannringverschluB und Splint festgehalten wird.
In den Trommeln miissen die Stoffe noch wieder
in Polyéthylensédcken verpackt sein.

(1) Die Stoffe der Ziffer 7 a) miissen verpackt
sein:

a) in holzerne GefdBe oder wasserdichte Papp-
fasser; diese GefdaBe und Fisser miissen aufer-
dem mit einer dem Inhalt entsprechenden flis-
sigkeitsdichten Auskleidung versehen sein; ihr
Verschluf muBl dicht sein, oder

b) in luftdichte Sadcke (z.B. Sdcke aus Gummi oder
geeignetem schwer entziindbarem Kunststoff),
die in eine hélzerne Kiste einzusetzen sind,
oder

¢) in innen verzinkte oder verbleite Eisenfédsser,
oder

d) in GefdBle aus WeiB-, Zink-, oder Aluminium-
blech, die einzeln oder zu mehreren in holzerne
Kisten einzubetten sind.

(2) Nitrozellulose der Ziffer 7a), die lediglich
mit Wasser durchfeuchtet ist, darf in Pappfésser
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9. Kautschuk

Giiterverzeichnis

b) plastifizierte Nitrozellulose, nicht pigmen-
tiert, mit mindestens 18 %o plastifizierendem
Stoff (wie Butylphthalat oder einem dem
Butylphthalat mindestens gleichwertigen
plastifizierenden Stoff) und einem Stickstoff-
gehalt der Nitrozellulose von hochstens
12,6 %, auch in Form von Bléttchen (Schnit-
zeln, Chips);

Plastifizierte Nitrozellulose, nicht pigmentiert, mit min-
destens 12%, aber weniger als 18% Butylphthalat oder
einem dem Butylphthalat mindestens gleichwertigen pla-
stifizierenden Stoff ist ein Stoff der Klasse Ia Rn 21
Ziffer 4;

¢} plastifizierte Nitrozellulose, pigmentiert,
mit mindestens 18 %o plastifizierendem Stoff
(wie Butylphthalat oder einem dem Butyl-
phthalat mindestens gieichwertigen plasti-
fizierenden Stoff) und einem Stickstoff-
gehalt der Nitrozellulose von héochstens
12,6 % sowie mit einem Gehalt an Nitro-
zellulose von mindestens 40%, auch in
Form von Bléttchen (Schnitzeln, Chips);

t. Plastifizierte Nitrozellulose, pigmentiert, mit einem

Gehalt an Nitrozellulose von weniger als 40% ist den
Vorschriften der Klasse IlIIb nicht unterstellt.

Zu a) bis ¢):

Die schwachnitrierte Nitrozellulose und die plastifi-
zierte Nitrozellulose, pigmentiert oder nicht pigmen-
tiert, werden zur Beférderung nur zugelassen, wenn
sie den im Anhangt vorgeschriebenen Bestindigkeits-
und Sicherheitsbedingungen und den vorstehenden An-
forderungen in bezug auf Art und Menge der Zusétze
entsprechen.

zu a) siehe Anhang 1 Rn 1101;

zu b) und ¢) siehe Anhang1 Rn 1102, 1.

L

8. Roter (amorpher) Phosphor und Phosphorses-

quisulfid (Tetraphosphortrisulfid), beide vollig
frei von geibem Phosphor.

Wenn diese Stoffe nicht vdllig frei von gelbem Phosphor
sind, sind sie Giiter der Klasse II, Rn 201, Ziffer 1.

(Gummi) gemahlen, Kautschuk-

(Gummi-)staub. -

10. Kiinstlich aufbereiteter (z.B. durch Vermahlen

oder auf andere Art hergestellter) Staub von

Verordnung iiber gefdhrliche Seefrachtgiiter 90512-6

Klasse IIIb

Besondere Verpackungsvorschriften

verpackt sein; die Pappe muBl einer speziellen
Behandlung unterzogen werden, um vollkommen (Forts.)
wasserdicht zu sein. Der Verschluf der Fasser muB
wasserdampfdicht sein.

(3) Nitrozellulose mit Xylolzusatz [Ziffer 7a)]

darf nur in MetallgefaBe verpackt sein.

(4) Die Stoffe der Ziffern 7b) und c¢) missen

fliissigkeitsdicht verpackt sein:

a)

b)
<)

in hélzerne Behélter, die mit festem Papier oder
mit Zink- oder Aluminiumblech ausgekleidet
sind, oder

in starke, dichte Pappfédsser, oder
in BlechgefdBe.

(5) Die Metallgefafle fiir die Stoffe der Ziffer 7

miissen so gebaut und verschlossen oder mit einer
Sicherheitsvorrichtung versehen sein, da} sie einem
inneren Druck von héchstens 3 kg/cm? nachgeben,
ohne daB die Festigkeit des GefdBes oder des Ver-
schlusses beeintrachtigt wird.

(6) Das Versandstiick darf nicht schwerer als

75kg und, wenn es sich rollen 1a8t, nicht schwerer
als 120 kg, bei Verwendung eines Pappfasses darf
es jedoch nicht schwerer als 75 kg sein.

a) in GefdBe aus Eisen-

b)

c)

(1) Roter Phosphor (Ziffer 8) muB verpackt sein:
oder WeiBblech, die
einzeln oder zu mehreren in eine starke Holz-
kiste einzusetzen sind; das Versandstiick darf
nicht schwerer als 100 kg sein, oder

in GefdBe aus Glas von wenigstens 2 mm
Wandstérke oder Steingut von wenigstens 3 mm
Wanddicke, von denen jedes nicht mehr als
12,5 kg Phosphor enthalten darf. Enthalten die
GefaBe jedoch nur 1 kg roten Phosphor, darf
die Wandstarke geringer als 2 mm sein.

Diese GefdBe miissen einzeln oder zu mehreren
in eine starke Holzkiste fest eingebettet sein;
das Versandstiick darf nicht schwerer als 100 kg
sein, oder

in Metalltrommeln oder in starke Eisenfasser,
die, wenn sie schwerer als 200 kg sind, auBlen
mit Verstarkungs- und Rollreifen versehen sein
miissen.

{2) Phosphorsesquisulfid (Ziffer 8) muB in dichte

MetallgefédBe verpackt sein, die in hélzerne Kisten
aus dichtgefiigten Brettern einzubetten sind. Das
Versandstiick darf nicht schwerer als 75 kg sein.

Die Stoffe der Ziffer 9 miissen in dichte, luftdicht
verschlossene Behdlter aus Holz oder Metall oder
in starke Sdcke aus Papier, ‘Jute oder dgl., die
durch Gummieren oder auf andere Weise luftdicht
gemacht sind, verpackt sein.

(1) Die Stoffe der Ziffer 10 miissen in GeféBe

aus Metall oder Holz, oder in Sécke aus mehreren
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Gliterverzeichnis

Steinkohle, Braunkohle, Braunkohlenkoks und
Torf, sowie inertisierter (d. h. nicht selbst-
entziindlicher) Braunkohlenschwelkoks.

Der bei der Gewinnung von Kohle, Koks, Braunkohle
oder Torf anfallende natlirliche Staub ist den Vorschrif-
ten der Klasse III b nicht unterstellt.

11. Gebrauchte auf Eisen-

oxydbasis.

Gasreinigungsmasse

Wenn die gebrauchte Gasreinigungsmasse gut gelagert
und geliiftet worden ist und dies vom Ablader im Ver-
ladeschein durch Vermerk ,Gut gelagert und geliiftet”
bestdtigt wird, so ist sie den Vorschriften der Klasse 111 b
nicht unterstellt.

12. a) Rohnaphthalin mit einem Schmelzpunkt von

weniger als 75° C, Kampfer;

b) Reinnaphthalin und Rohnaphthalin mit
einem Schmelzpunkt von 75° C und mehr.

Naphthalin in Kugeln oder Schuppen ist den Vorschriften
der Klasse III b nicht unterstellt, wenn es in Schachteln
oder Kastchen aus Papier oder Holz verpackt ist, voraus-
gesetzt, daB das Gewicht jedes Paketes 1kg nicht iber-
steigt und daB hochstens 10 dieser Pakete in eine hdl-
zerne Kiste vereinigt sind.

13. Kunstseidenschlauch mit leicht entziindbarem
Nahtfaden, siehe auch Anhang [, Rn 1101.

14. a) Staub und Pulver von Aluminium oder Zink
sowie Gemische von Aluminiumstaub oder
-pulver und Zinkstaub oder -pulver, auch
fettig oder 6lig;

Staub und Pulver von Zirkon und von Ti-
tan; Hochofenfilterstaub, alle Stoffe nicht
selbstentziindlich;

b} Staub, Pulver und feine Spdne von Magne-
sium sowie von Magnesiumlegierungen mit
einem Gehalt an Magnesium von mehr als
80 %o, alle nicht selbstentziindlich.

Die unter Ziffern 14a) und b) aufgefdhrten Stoffe in

selbstentziindlichem Zustand sind Stoffe der Klasse II
[Rn 201, Ziffer 5 a) und b)].

Besondere Verpackungsvorschriften

Lagen Papier, oder aus starkem Papier, oder aus
Jute und &hnlichen Stoffen verpackt sein.

(2) Fiir kinstlich aufbereiteten Staub von Stein-
kohle, Braunkohle oder Torf sind GefdBle aus Holz
und Sdcke jedoch nur zuldssig, wenn der Staub
nach Hitzetrocknung vollstdndig abgekihlt ist.

Gebrauchte Gasreinigungsmasse auf Eisenoxyd-
basis muB in luftdicht verschlossene BlechgefdBle
verpackt sein.

(1) Naphthalin der Ziffer 12a) muB in gut ver-
schlossene Behdlter aus Holz oder Metall verpackt
sein.

(2) Naphthalin der Ziffer 12b) mufl in Behéalter
aus Holz oder Metall oder in Sacke aus wider-
standsfahigem Gewebe, wie Jutesacke, oder in
starke Pappschachteln oder in widerstandsfahige
Papiersdcke aus 4 Lagen Papier verpackt sein.
Auferdem sind Beutel aus starkem Papier, Gefdfle
aus Glas oder Blech, sdmtlich in holzerne Kisten
verpackt, zuldssig. Das Gewicht der Pappschachtel
darf nicht schwerer als 30 kg sein.

(3) Naphthalin der Ziffer 12b) kann auch in Fiber-
trommeln verpackt werden, die einer hierfiir be-
sonders zugelassenen Bauart nach Anhang 1a ent-
sprechen. Ein Versandstiick darf nicht schwerer als
100 kg sein.

Die Gegenstdnde der Ziffer 13 miissen in wider-
standsfahige, dicht schlielende Pappkésten oder
Wellpappkésten fest verpackt sein. Das Versand-
stiick darf hochstens 2500 m Kunstseidenschlauch
und nicht mehr als 1 kg leicht entzlindbaren Naht-
faden enthalten.

(1) Die Stoffe der Ziffer 14a) miissen in dichte,
gut schliefende Behalter aus Holz oder Metall ver-
packt sein. Staub und Pulver von:Zirkon diirfen
nur in Behélter aus Metall oder Glas verpackt sein;
sie diirfen in solchen Behdltern auch mit Methyl-
oder Athylalkohol iiberdeckt sein. Behélter mit
Staub und Pulver von Zirkon miissen in feste Holz-
kisten eingebettet sein; brennbares Einbettungs-
material mull feuerhemmend getrankt sein.

(2) Die Stoffe der Ziffer 14b) miissen in dichte,
gut schlieBende eiserne Féasser oder holzerne Ki-
sten mit dichtem Blecheinsatz oder in dicht schlie-
Bende Biichsen aus WeiBlblech oder diinnem Alu-
miniumblech und damit in hélzerne Kisten verpackt
sein. Bei einzeln aufgelieferten Biichsen aus WeiB-
blech oder diinnem Aluminiumblech geniigt statt
der holzernen Kiste eine Umhiillung aus Well-
pappe. Versandstiicke dieser Art diirfen nicht
schwerer als 12 kg sein.

III. Zusammenpackung

341

{Forts.)

342

343

343/1

343/2

Von den in Rn 331 bezeichneten Stoffen diirfen nur die folgenden und nur unter den nachstehenden
Bedingungen miteinander oder mit sonstigen Giitern zu einem Versandstiick vereinigt werden:

a) miteinander: die in der gleichen Ziftfer genannten Stoffe. Die Verpackung mull den Vorschriften fir
den betreffenden Stoff entsprechen. Ein Versandstiick, in welchem Zelluloidstangen und -réhren, in
einer Gewebehiille verpackt, enthalten sind, darf nicht schwerer als 75 kg sein;
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b) die Stoffe der Ziffern 3 und 5 nur mit Giitern, die nicht Stoffe oder Gegenstdnde dieser Anlage sind..
Sie miissen nach den fiir die einzelnen Versandstiicke geltenden Vorschriften verpackt mit den anderen
Giitern in eine hélzerne Sammelkiste oder einem Kleinbehdlter (Kleincontainer) vereinigt werden.

IV. Kennzeichnung der Versandstiicke (siehe Anhang 4)

(1) Versandstiicke mit Stoffen der Ziffern 1, 4 bis 8 und 13 miissen mit einem Kennzeichen nach Muster 2
versehen sein.

(2) Versandstiicke mit Stoffen der Ziffern 3 und 6 miissen auch Kennzeichen nach Muster 2 in deutlichen
und unausléschbaren Buchstaben die in Rn 331 angegebene Bezeichnung des Stoffes mit dem Zusatz ,Leicht
entziindbar” tragen.

(3) Das in Absatz (1) vorgeschriebene Kennzeichen ist auch auf Versandstiicken anzubringen, in denen
die Stoffe der Ziffer 5 mit anderen Stoffen, Gegenstdnden oder Giitern nach Rn 344 verpackt sind.

B. Verladungsvorschriften
L Verladescheine

(1) Die Bezeichnung des Gutes im Schiffszettel muB gleichlauten wie die in Rn331 durch Kursivschrift
hervorgehobene Benennung. Sie ist rot zu unterstreichen und durch die Angabe der Klasse, der Ziffer und
gegebenenfalls des Buchstabens der Stoffaufzdhlung und die Abkiirzung (z.B. IIlb, Ziffer 7 c) zu ergtinzen.
Auferdem ist anzugeben: ,Leicht entziindbar”,

Wo der Stoffname nicht angegeben ist, ist die handelsiibliche Benennung einzusetzen.

(2) Auf dem Verladeschein muB auch bescheinigt sein:

a) Fir Zelluloidabfdlle und Zelluloidfilmabfalle (Ziffer 6), daB sie nicht entkampfert sind und keine
schnitzel- oder pulverférmigen Bestandteile enthalten.

Fir Zelluloidabfdlle, die in widerstandsfdhiges Packpapier oder einen geeigneten Kunststoff ver-
packt und damit in dichte Hiillen aus Rohleinen oder Jute eingesetzt sind, muB der Ablader
bescheinigen: ,Ohne staubférmige Abfdlle”;

b) bei feuchter Nitrozellulose [Ziffer 7 a) und bj} der Grad der Anfeuchtung und das Feuchtungsmittel;
bei plastifizierter Nitrozellulose (Ziffer 7c¢ und d) der Gehalt an plastifizierendem Stoff;

c) fir kiinstlich aufbereiteten Staub von Steinkohle, Braunkohle oder Torf (Ziffer 10) in hélzerne Ge-
faBe oder Sacke verpackt, muBl der Ablader bescheinigen: ,Nach Hitzetrocknung vollstindig ab-
gekiihlt”;

d) bei Braunkohlenschwelkoks (Ziffer 11), daB er vollstdndig inertisiert ist.

(3) Diese Erkldarungen darf der Ablader nur auf Grund entsprechender Bescheinigungen seines Auftrag-
gebers abgeben.

(4) Im Verladeschein zu Versandstiicken, in denen Stoffe der Ziffern 3 und 5 mit sonstigen Giitern zu-
sammengepackt sind, miissen die Vermerke nach Absatz 1 ebenfalls angebracht werden.

II. Verladung im allgemeinen und Zusammenladeverbote

(1) Die Stoffe der Klasse III b diirfen nicht zusammen in derselben Schottenabteilung verladen werden mit:
a) explosiven Stoffen und Gegenstdnden der Klasse Ia (Rn 21);

b) mit explosiven Stoffen geladenen Gegenstdnden der Klasse Ib (Rn 61);

{Rn 2A71).

(Rn 371);

Rn 401) Ziffer 16;

) antoll oY
¢} entziindend {oxy
d) chlorathaltigen Unkrautvertilgungsmitteln der Klasse IVa
e) radioaktiven Stoffen der Klasse IVb (Rn 451);

f) &tzenden Stoffen der Klasse V (Rn 501);

g) organischen Peroxyden der Klasse VIIb (Rn 751).

Stoffen der Kils

rondan
KLCNGEI S0t G

Fir Sendungen, die nicht mit anderen zusammen in eine Schottenabteilung verladen werden diirfen,
miissen besondere Verladescheine ausgestellt werden.

(2) Die Stoffe sind von Ziindwaren, Feuerwerkskérpern und &hnlichen Giitern der Klasse Ic, Rn 101,
selbstentziindlichen Stoffen der Klasse II, Rn 201, entziindbaren fliissigen Stoffen der Klasse IlIa, Rn 301,
Sduren und Mischungen von Sduren der Klasse V, Rn 501, Ziffer 1, Wasserstoffperoxyd und Lésungen von
Wasserstoffperoxyd der Klasse Il ¢, Rn 371, Ziffer 1 und Klasse V, Rn 501, Ziffer 10 und von Giitern der

Klasse VIII rdumlich derart getrennt zu halten, daB sie sich nicht an Brand- oder Erhitzungsherden ent-
ziinden koénnen, die etwa durch jene Gegenstdnde erzeugt sind.

345

347

352

183
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352
(Forts.)

184

(3) Schwefel Ziffer 2, roter (amorpher) Phosphor und Phosphorsesquisulfid Ziffer 8 sind von chlorat-
haltigen Unkrautvertilgungsmitteln der Klasse IVa, Rn 401, Ziffer 16, roter (amorpher) Phosphor auBer-
dem auch von Thiosulfaten so getrennt zu verstauen, daB eine Mischung auch bei Beschddigung der Behdlter
ausgeschlossen bleibt.

(4) Die Stoffe sollen mdoglichst nicht unter und nicht in unmittelbarer Néhe von bewohnten R&umen
verstaut werden, es sei denn, daB sie in besonders gesicherten Rdumen untergebracht werden. -

(5) Die Stoffe sind von Flammenbeleuchtung, Feuerungsanlagen, iberhaupt von Stellen, die heil werden
kénnen (z.B. Trennungswdnden von Kessel- und Maschinenrdumen, Dampileitungen), in einem solchen
Abstande zu halten, daB sie von jenen Anlagen und Stellen nicht erhitzt oder in Brand gesetzt werden
kdnnen.

(6) Die Stoffe miissen leicht zugdnglich verstaut werden, so daB sie bei Feuersgefahr unverziiglich entfernt
oder dem wirksamen EinfluB der Feuerldscheinrichtungen ausgesetzt werden kénnen,

(7) Bei an Deck-Verladung von Naphthalin, in Jutesécken verpackt, sind die Sacke fiir sich von Giitern
wirksam rdumlich getrennt zu stauen. Die Sackstapel sind mit einer funkenabweisenden Persenning véllig
abzudedken.

C. Sondervorschriften flir die Beférderung von Nitrozellulose

(1) Bei der Nitrozellulose (Ziffer 7) besteht Gefahr, daB bei Erwarmung tiber 180° C Verpuffung eintritt.

T 1, .
Diese Temperatur kann sehr schnell bei heftigen Reibungen an der Wandung von Metallfdssern erreicht

werden. Bei Verladung an Deck sind die Fésser festzuzurren, durch Abdecken mit einer Plane oder dgl.
gegen Sonne zu schiitzen und sorgféltig davor zu bewahren, daBl sie mit laufenden Winschenrddern oder
mit laufenden Seilen in Beriihrung kommen; sie dirfen auch nicht {iber den Boden geschleift werden.

(2) Pappfasser mit plastifizierter Nitrozellulose (Ziffer 7) sowie Papiersicke mit Stoffen der Ziffer 12,
Pappkdsten mit Kunstseidenschlauch mit leicht entzlindbarem Nahtfaden (Ziffer 13) miissen so verladen
werden, daB jede Beschddigung durch andere Gegenstinde ausgeschlossen ist.

D. Sondervorschriften fiir Fahrgastschiffe

Auf Fahrgastschiffen diirfen nicht befordert werden

a) Nitrozellulose (wie Kollodiumwolle) Ziffer 7a und b,

b) plastifizierte Nitrozellulose (Chips) Ziffer 7c und d,

c) Rohnaphthalin mit einem Schmelzpunkt von weniger als 75° C, Ziffer 12a.

Zelluloidabfidlle und Zelluloidfilmabfdlle (Ziffer 6) diirfen nur in Mengen bis zu 1000 kg, und zwar nur
als Decksladung beférdert werden.



Verordnung iiber geféhrliche Seefrachtgiiter

Klasse IIIc
Entziindend (oxydierend) wirkende Stofie

Den Bestimmungen der Klasse IIIc unterliegen Stoffe, die bei Erwadrmung leicht Sauerstoff abspalten und
dadurch die Verbrennung férdern.

A. Vorbemerkungen

Die Mischungen von entziindend {oxydierend) wirkenden Stoffen mit brennbaren Bestandteilen sind von
. der Bef6rderung ausgeschlossen, wenn sie durch Flammenzindung zur Explosion gebracht werden kénnen
oder sowohl gegen StoB als auch gegen Reibung empfindlicher sind als Dlnltrobenzol sofern sie nicht aus-
dricklich in den Klassen Ia oder [ ¢ aufgefiihrt sind.

B. Giterverzeichnis und Verpackungsvorschriften

1. Allgemeine Verpackungsvorschriften

(1) Die GefiBe miissen so verschlossen und so beschaffen sein, daf vom Inhalt nichts nach auflen ge-
langen kann.,

(2) Der Werkstoff der Packungen und ihrer Verschliisse darf vom Inhalt nicht angegriffen werden, keine
Zersetzungen hervorrufen und keine schddlichen oder gefdhrlichen Verbindungen mit ihm eingehen.

(3) Die Packungen sami Verschllissen missen in allen Teilen so fest und stark sein, daf sie sich unter-
wegs nicht lockern und der {blichen Beanspruchung wéhrend der Beférderung zuverldssig standhalten.

Bei fliissigen Stoffen miissen die GeféBe und ihre Verschliisse dem sich bei normalen Beférderungs-
bedingungen etwa entwickelnden inneren Druck auch unter Beriicksichtiqung des Vorhandenseins von Luft
Widerstand leisten kénnen. Deshalb muB auch ein fiillungsfreier Raum gelassen werden, der unter Bertick-
sichtigung der Fillungs- und Umgebungstemperatur, welcher die GefdBe wéihrend der Beférderung aus-
gesetzt sein kdnnen, geniigend groB bemessen sein muB.

_(4) Flaschen und andere GefiBe aus Glas miissen frei von Fehlern sein, die ihre Widerstandskraft ver-
ringern kénnten. Insbesondere miissen die inneren Spannungen gemildert sein. Die Dicke der Winde darf
in keinem Falle geringer als 1,5 mm sein; sie darf nicht geringer als 2 mm sein, wenn das Gef4d8 mehr als
30 kg Inhalt aufnehmen kann,

Der VerschluB muB durch Anbringung einer Haube oder Kappe, Versiegeln, Verbinden usw. so gesichert
werden, daB jede Lockerung wéhrend der Beférderung verhindert wird.

() Wo GefdBe aus Glas, Porzellan, Steinzeug und dergleichen vorgeschrieben oder zugelassen sind,
miissen sie in Schutzbehd&lter eingebettet werden. Die Fiillstoffe fiir Einbettungen miissen aus nichtbrenn-
baren Stoffen (wie Asbest, Glaswolle, saugfédhiger Erde, Kieselgur usw.) bestehen und diirfen mit dem
Inhalt des GefdBes keine geféhrlichen Verbindungen eingehen. Ist der Inhalt fliissig, so miissen sie auBer-
dem saugféhig sein und ihre Menge mufl dem Volumen der Fliissigkeit entsprechen; jedenfalls miissen ein-

gebettete GefdBe allseitig mit einer mindestens 4 cm starken Schicht Fiillstoffe umgeben sein.

(6) Versandstlicke mit zerbrechlichen Gefdfen und Versandstiicke, die zum Tragen bestimmt sind, ditrfen
nicht schwerer als 75 kg sein und miissen mit Handhaben versehen sein. Versandstiicke, die gerollt werden
koénnen, diirfen nicht schwerer als 400 kg sein und miissen, wenn ihr Gewicht 275 kg tibersteigt, mit Roll-
reifen versehen sein.

Den Vorschriften der Klasse III ¢ unterliegen nicht: kleine Mengen

a) von Perchlorséure in wiésserigen Losungen (Ziffer 3) die mehr als 50%b, aber nicht mehr als 72 %
reiner S&ure (HCO4) enthalten, und zwar in Einzelmengen von héchstens 200 g,

b) von Stoffen der Ziffern 4 bis 10 in Einzelmengen von héchstens 2 kg,
wenn folgende Bedingungen erfiillt sind:

zu a) Die Sdureldsungen miissen in Mengen von héchstens 200 g in dicht verschlossene GefaBe verpackt
sein, die von dem Inhalt nicht angegriffen werden kénnen. Hochstens 10 solcher GefdBe miissen mit
inerten saugfdhigen Stoffen in eine starke, dicht verschlossene holzerne Versandkiste eingebettet
sein;

zu b) Die Stoffe miissen in Mengen von hdchstens 2kg in dicht verschlossene GefiaBe verpackt sein, die
durch den Inhalt nicht angegriffen werden kdnnen. Diese GefdBe miissen einzeln oder zu mehreren
bis zu einer Gesamtmenge von 10kg in starke, dichte Versandbehdlter aus Holz oder aus Blech
mit dichtem Verschluf eingesetzt sein.

9512-6
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371

186

Giiterverzeichnis

1. Wasserige Lésungen von Wasserstotfperoxyd
mit mehr als 60 %o Wasserstoifperoxyd, stabili-
siert, und Wasserstoffperoxyd, stabilisiert.

1. Wegen waéisseriger Lésungen von Wasserstoffperoxyd

mit hochstens 60 % Wasserstoffperoxyd siehe Rn 50i.
Klasse V, Ziffer 10.

2. Nichistabilisierte wisserige Losungen von Wasserstoff-
peroxyd mit mehr als 60 % Wasserstofiperoxyd und
nicht stabilisiertes Wasserstofiperoxyd sind zur Be-
forderung nicht zugelassen.

2. Tetranitromethan, frei von brennbaren Ver-

unreinigungen.

Von brennbaren Verunreinigungen nicht
nitromethan ist zur Befoérderung nicht zugelassen,

3. Perchlorsdure in wéasserigen LOsungen mit

mehr als 50, aber héchstens 72,5%0 reiner
Sdure HCIOs. Siehe auch Rn 371 a unter a).
Perchlorsdure in wasserigen Lésungen mit héchstens 50 %
reiner Sdure (HCICy) ist ein Stoff der Klasse V, Rn 501,
Ziffer 11).
Wisserige Losungen von Perchlorsdure mit
mehr als 72,590 reiner Siure sowie Mischun-
gen von Perchlorsdure mit anderen Fliissig-
keiten als Wasser sind zur Beférderung nicht
zZugelassen.

4. a) Chlorate;

Ammoniumchlorat ist zur Befrderung nicht

zugelassen;

b) Perchlorate (mit Ausnahme von Ammo-
ninmperchlorat), siehe Ziffer 5;

¢) Natriumchlorit und Kaliumchlorit;

d) Gemenge von unter a), b) und c) aufgefiihr-
ten Chloraten, Perchloraten und Chloriten
untereinander.

freies Tetra- |

IL.

Besondere Verpackungsvorschriften

(1) Die wasserigen Lésungen von Wasserstofi-
peroxyd und Wasserstoffperoxyd der Ziffer 1
miissen in Fasser oder andere Gefafie aus Alumi-
nium mit einem Gehalt an Aluminium von minde-
stens 99,5%% oder in Fédsser oder andere GefaBe
aus Spezialstahl, der keine Zersetzung des Wasser-
stoffperoxyds hervorruft, verpackt sein. Die GefdBe
miissen mit Handhaben versehen sein und einen
standsicheren Boden besitzen, so dafl sie nicht um-
stiirzen kénnen. Die GefdaBle miissen:

a) an der nach oben gerichteten Seite eine Ver-
schlubvorrichtung aufweisen, die einen Aus-
gleich zwischen einem Uberdruck, dem Gefal
und dem Atmosphdrendruck gestattet; diese
VerschluBvorrichtung muBl unter allen Umstén-
den das AusflieBen von Flissigkeit und das
Eindringen fremder Substanzen ins Innere des
GefdBes sicher verhindern und muBl durch eine
mit einem Schlitz versehene Kappe geschiitzt
sein, oder

b) eihem inneren Druck von 2,5 kg/cm? stand-
halten und an der nach oben gerichteten Seite
eine Sicherheitsvorrichtung besitzen, die bei
einem inneren Uberdruck von hdochstens
1,0 kg/cm? nachgibt.

(2) Die GefdBe diirfen hochstens zu 90%e ihres
Fassungsraumes bei 15° C gefiillt werden.

(3) Das Versandstiick darf nicht schwerer als
90 kg sein.

(1) Tetranitromethan (Ziffer 2) ist in Flaschen aus
Glas, Porzellan, Steinzeug und dgl. oder aus ge-
eignetem Kunststoff zu fiillen, die mit unverbrenn-
baren Stopseln zu verschlieBen und in Kisten aus
dichtgefiigten Brettern einzubetten sind; die zer-
brechlichen Gefaie sind mit saugfahiger Erde darin
einzubetten.

(2) Die GefédBe diirfen hochstens zu 93%, ihres
Fassungsraumes gefiillt werden.

(3) Wegen des Héchstgewichts und der Aus-
ristung der Versandgeféfie s. Rn 372 Absatz (6).

(1) Perchlorsdure in waésserigen Losungen (Zif-
fer 3) ist in Glasflaschen oder Glasballons mit
einem Inhalt von héchstens 25 kg Fliissigkeit zu
fiilllen, die mit Glasstopseln zu verschlieBen und
mit saugfahiger Erde in Kisten aus dichtgefiigten
Brettern bzw. Vollmantelkérbe aus Eisenblech nach
Rn 372, Absatz (5), einzubetten sind.

(2) Die GefaBe dirfen hochstens zu 93% ihres
Fassungsraumes gefiillt werden.

(3) Wegen des Hochstgewichts und der Aus-
ristung der VersandgeféBe s. Rn 372, Absatz (6).

(1) Die Stoffe der Ziffern 4a) und 4b) miissen
verpackt sein:

in starke, sicher zu verschlieBende Behdlter aus
Metall oder Hartholz. Metallene Behalter miissen
eine Wanddicke von mindestens 0,5 mm, Blech-
trommeln miissen eingewalzte Versteifungsringe
(Sicken) haben. Bei Kisten sind nur geleimte Bret-
ter zu verwenden. Bei Fédssern miissen die Dauben
dicht gefiigt sein.

Bei Holzbehéltern mubB das Ausstreuen des Inhalts
und seine Beriihrung mit den Behé&lterwandungen
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Gliterverzeichnis

Siehe zu a), b), ¢) und d} auch Rn 371a un-

ter b).

Mischungen von Natriumdilorat, Kaliumchlorat oder Kal-

ziumchlorat mit einem hygroskopischen Chlorid {wie Kal-

zium- oder Magnesiumdchlorid), die nicht mehr als 50%

Chlorat enthalten, sind Stoffe der Klasse IV a, Rn 401,
- Ziffer 16.

e) Kalziumhypochlorit [Ca (O Cl)z] und daraus

hergestellte Praparate;

f) Bromate (Bromsaure Salze) wie Kaliumbro-
mat, Natriumbromat, auch Bromsalz (ein
Gemisch von Natriumbromat und Brom-
natrium); Natriumperjodat.

5. Ammoniumperchlorat mit mindestens 109%

Wasser. (Siehe auch Rn 371a unter b)

Ammoniumperchlorat trocken oder mit weniger als 10 %
Wasser ist ein Stoff der Klasse I a, Rn 21, Ziffer 10 c).

Verordnung iiber gefdhrliche Seefrachtgiiter
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Klasse IIl ¢

Besondere Verpackungsvorschriften

durch die vollstdndige Auslegung der Behilter mit
Pergamentpapier und durch das Einfiillen der Salze
in mehldichte Sacke sicher verhindert sein.

Die Auslegung der Behdlter mit Pergamentpapier
ist nicht erforderlich, wenn die Salze eine innere
Verpackung in sicher und dicht verschlossenen
Biichsen oder Kanistern aus Metall oder in Ge-
faBen aus Glas, Steinzeug oder widerstandsfahigen,
nicht brennbaren Kunststoffen haben. In diesem
Falle brauchen bei Kisten die Bretter nicht geleimt
zZu sein.

(2) Die chlorsauren Salze der Ziffer 4a) diirfen
auch in Mengen bis zu héchstens 5 kg in sicher
verschlossene Glasgefafie oder in Beutel aus min-
destens zweifachem, zdhem Papier verpackt sein.
Diese Packungen sind einzeln oder zu mehreren in
eine starke, dichte, sicher zu verschlieBende hoél-
zerne Versandkiste einzusetzen. Bei Verpackung
dichten Blecheinsatz haben. GlasgefdBe miissen
nach den Vorschriften der Rn 372, Absatz (5) ein-
gebettet werden. Bei GlasgefaBen in Kisten mit
zugeldtetem Blecheinsatz kann als Fillstoff auch
Holzwolle verwendet werden. Ein Versandstiick
mit zerbrechlichen GeféBen darf nicht schwerer als
75 kg sein.

(3) Die Stoffe der Ziffern 4c), 4d), 4e) und 4f)
miissen in dicht schlieBende Behédlter aus Metall,
nicht brennbaren Kunststoffen, Glas- oder Stein-
zeug verpackt sein. Dichtungen und Verschliisse
diirfen nicht gedlt oder gefettet sein und nicht
aus organischen Stoffen bestehen. Metallbehdalter
mit Wandstarke von 0,5 mm-und mehr miissen mit
eingewalzten Versteifungsringen (Sicken) versehen
sein, Dicht schlieBende Metallbehédlter mit Wand-
stdrken unter 0,5 mm und nicht brennbare, dichte,
unzerbrechliche Kunststoffbehdlter miissen in Holz-
iberkisten verpackt werden. Zerbrechliche Ver-
packungsstoffe, wie Glas- und Steinzeug, missen
so in Schutzverpackungen aus Metall oder Holz
eingesetzt werden, daB beim Zubruchgehen der
inneren Verpackung der Inhalt nicht mit brenn-
baren Stoffen in Bertthrung kommen kann. Die
Gefdfle diirfen hochstens bis zu 95 % ihres Fassungs-
raumes gefiillt werden. Ein Versandstiick darf nicht
schwerer als 75 kg sein.

(4) Die Stoffe der Ziffer 4f) durfen auch in dich-
ten Féssern aus Holz verpackt sein; bis zu 5 kg
auch in Glas- und BlechgefdBen, die in hoélzerne
Kistep zu verpacken sind. GlasgefaBe miissen nach
den Vorschriften der Rn 372, Absatz (5) eingebettet
werden, Sind die Kisten jedoch mit zugelStetem

Rlachaningaty jat F\'H'Inl»r\@{ 1ch
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Holzwolle zugelassen. Ein Versandstiick mit zer-
brechlichen GeféBen darf nicht schwerer als 75 kg

sein.

(1) Die Stoffe der Ziffer 5 sind in starke Kisten
mit dichtem Einsatz aus verbleitem Eisenblech oder
starkem WeiBlblech wasserdicht zu verpacken. Es
sind auch Metallfdsser oder mit widerstands-
fahigem Papier wasserdicht ausgekleidete Holz-
fasser aus dichtgefigten Dauben fiir feste Stoffe
zuldssig.

(2) Ein Versandstick darf nicht schwerer als

75 kg sein.

376
(Forts.)

187



9512~6 Verordnung iiber gefahrliche Seefrachtgiiter

Klasse Illc

Giiterverzeichnis

371 6 a) Ammoniumnitrat mit nicht mehr als 0,4 %o
(Forts.) brennbarer Substanzen:
Ammoniumnitrat, das mehr als 0,4% brennbarer Sub-
stanzen enthdlt, ist zur Beférderung nicht zugelassen, aus-

genommen als Bestandteil eines explosiven Stoffes der
Rn 21 der Klasse I a, Ziffern 12 und 14;

b) Mischungen von Ammoniumnitrat mit Am-
moniumsulfat oder Ammoniumphosphat,
die mehr ‘als 429 oder 45%, Nitrat, letz-
teres bei Gegenwart von 3 % inerten*) Stof-
fen, aber nicht mehr als 0,4 % brennbarer
Substanzen enthalten;

c) Mischungen von Ammoniumnitrat mit einer
inerten*) Substanz (z.B. Kieselgur, kohlen-
saurem Kalk, Chlorkalium), die mehr als
65°%0 Nitrat, aber nicht mehr als 0,4 %
brennbarer Substanzen enthalten.

Siehe zu a), b) und c¢) auch Rn 371a unter b).

7. a) Natriumnitrat, Kaliumnitrat.

Stoffsdcke, entleert von Natriumnitrat und Kaliumnitrat
sind Gegenstinde der Klasse II, Rn 201, Ziffer 11, wenn
sie von aufgesaugtem Nitrat, mit dem sie getrankt waren,
nlicht vollkommen befreit sind.

b) Mischungen von Ammoniumnitrat mit Na-
trium-, Kalium-, Kalzium- oder Magnesium-
nitrat.

Siehe zu a) und b) auch Rn 371 a unter b).

Mischungen von Ammoniumnitrat mit Kalzium- oder Ma-
gnesiumnitrat oder mit beiden, die nicht mehr als 10%s
Ammoniumnitrat enthalten, sind den Vorsdiriften der
Klasse IIl ¢ nicht unterstellt.

8. Anorganische Nitrite. Siehe auch Rn 371a
unter b).

Ammoniumnitrit und Mischungen eines an-
organischen Nitrits mit einem Ammoniumsalz
sind zur Beférderung nicht zugelassen.

9. a) Peroxyde der Alkalimetalle und Mischun-
gen, die Peroxyde der Alkalimetalle ent-
halten, die nicht gef&hrlicher als Natrium-
peroxyd sind;

b) Bioxyde und andere Peroxyde der Erd-
alkalimetalle;

*) D. h. nicht verbrennlichen und nicht oxydierenden Stoifen.
Ammonsalze in den unter Ziffer 7 b) angegebenen Mischun-
gen mit entziindend (oxydierend) wirkenden Stoffen sin
zu den verbrennlichen Bestandteilen zu rechnen. :
Wenn der Ablader im Verladeschein bescheinigt hat, daB
das Diingemittel den in den folgenden Absédtzen unter a)
bis e) geforderten Bedingungen entspricht und die Bestand-
teile gleichmaBig und innig gemischt sind, ist es den Vor-
schriften der Klasse IIlc nicht unterstellt, andernfalls je-
doch wird es nach den Bestimmungen der Klasselllc,
Rn 371 Ziffer 6 und Rn 377 behandelt:

a) Mischungen von Ammoniumnitrat mit Ammoniumsulfat
und mit Ammoniumphosphat oder mit einem dieser
Stoffe, die nicht mehr als 42% Ammoniumnitrat ent-
halten;

b) Mischungen von Ammoniumnitrat mit Ammoniumsulfat

und mit Ammoniumphosphat oder mit einem dieser

Stoffe, die nicht mehr als 45% Ammoniumnitrat und

mindestens 3% inerte Bestandteile enthalten;

Misciungen von Ammoniumnitrat mit inerten, fein-

pulvrigen Stoffen, Kaliumchlorid (wie kohlensaurem

Kalk, Dolomit, Kaliumdilorid oder Kieselgur), die nicht

mehr als 65% Ammoniumnitrat enthalten;

d) Mischungen von a) und ¢) untereinander, sofern der
Gehalt an Ammoniumnitrat héchstens 53% und der an
inerten Bestandteilen mindestens 8/5 des jeweiligen Am-
moniumnitratanteils ausmadht;

andere Handelsdlinger, wenn sie aus Mischungen von
hochstens 53 % Ammoniumnitrat mit Ammoniumphosphat
und feinpulverigem Kalziumphosphat, Kalziumdilorid,
Kaliumsulfat oder anderen inerten Bestandteilen, die
mindestens 3/5x des Ammoniumnitratanteils ausmachen,
bestehen.

[+
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Besondere Verpackungsvorschriften

(1) Die Stoffe der Ziffern 6, 7 und 8 sind zu ver-

packen:

a)

c)

in dichte Féasser, luft- und wasserdichte Fiber-
trommeln, Eisentrommeln und dichte Kisten,
alle mit Papier ausgelegt; Eisentrommeln miis-
sen mit einem Klarlack versehen sein, oder

in widerstandsfdhige dichte und dichtverschlos-
sene Sdcdke, wie Papier- oder Jutesdcke.

Fiir die Verpackung von Natriumnitrat und von
Stoffen mit gleichen hygroskopischen Eigen-
schaften wie Natriumnitrat miissen die S&cke
entweder undurchldssig sein oder aus mehre-
ren Schichten bestehen, von denen eine un-
durchléssig gemacht worden ist,

oder in Mengen bis zu 5kg auch in sicher und
dichtverschlieBbare GefdBe aus Glas oder WeiB-
blech. Fiir Stoffe der Ziffern 6 und 7a) diirfen
auch starke Papierbeutel mit Innenbeuteln aus
Polydthylen verwendet werden. GefdBe aus
Glas oder Blech sowie die Papierbeutel sind in
starke, holzerne Versandkisten oder in Einheits-
pappkésten fest einzusetzen. Zum Festlegen der
GlasgefdaBe kann Holzwolle verwendet werden.
Versandkisten sind mit widerstandsfdhigem Pa-
pier doppelt auszulegen, wenn Papierbeutel
verwendet werden. Einheitspappkdsten diirfen
nicht schwerer als 30 kg sein,

(1) Die Stoffe der Ziffer 9a) miissen verpackt

sein:

a) in Stahlfdsser, oder

b) in GefdBe aus Schwarzblech, verbleitem Eisen-

blech oder WeiBiblech, oder

377

378



371
(Forts.}

Griterverzeichnis

10.

11.

c¢) Natrium-, Kalium- und Kalziumpermanga-
nate.

Siehe zu a), b) und ¢) auch Rn 371a unter b).

Ammoniumpermanganat und Mischungen eines
Permanganats mit einem Ammoniumsalz sind
zur Beiftérderung nicht zugelassen,

Chromtrioxyd {auch Chromsdure genannt).

Siehe auch Rn 37ia unter b).

Ungereinigte leere Verpackungen,

a) entleert von Chloraten, Perchloraten, Chlori-
ten oder anorganischen Nitriten;

b) von anderen Stoffen der Klasse III c. ent-
leerte ungereinigte GeféaBe.

Stoffslicke, entleert von Matriumnitrat u
[Ziffer 7 a)] sind Gegenstédnde der Klasse II,
Ziffer 11, wenn sie von aufgesaugtem Nitrat, mit dem

sie getrdnkt waren, nicht vollkommen befreit sind.
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Besondere Verpackungsvorschriften

¢) in Mengen bis zu héchstens 5 kg auch in Ge-

378

faBe aus Glas. Samtliche GefdBe sind einzeln (Forts.)

oder zu mehreren in hélzerne Versandkisten
einzusetzen, die durch eine dichte Metallaus-
kleidung gegen das Eindringen von Wasser ge-
sichert sein miissen,

Die GlasgefdBe miissen nach den Vorscariften
der Rn 372, Absatz (5) eingebettet werden.

(2) Die Stoffe der Ziffern 9b) und c¢) miissen
verpackt sein:

a) in nicht brennbare Gefdlle, die einen luftdich-
ten und ebenfalls nicht brennbaren Verschlu
besitzen. Wenn die nicht brennbaren Gefédfie
zerbrechlich sind, muf jedes in Wellpappe ein-
gehiillt und in eine hélzerne Kiste, die mit
widerstandsfdhigem Papier ausgelegt ist, ein-
gesetzt werden, oder

o

Riaoanhlark a

in Figger aus ader
aus nisehioiedy OGar

) ITavthals
J 11 I'asSser It

mit dichtgefiigten Dauben, die mit widerstands-
féahigem Papier ausgelegt sind.

(1) Die Stoffe der Ziffer 10 miissen verpackt sein:

a) in gut verschlossene Gefdlle aus Glas, Porzellan
oder Steinzeug u.dgl., die unter Verwendung
von inerten und saugfdahigen Stoffen in eine
hélzerne Kiste einzubetten oder in eiserne Voll-
mantelkdrbe federnd einzusetzen sind;

b) .in starke Fasser aus Metall.

(2) Ein Versandstlick darf nicht schwerer als
75 kg sein.

(1) Die in Ziffer 11 genannten Verpackungen
miissen geschlossen und ebenso undurchlédssia
sein wie in gefiilltem Zustand.

(2) Die ungereinigten GefdBe der Ziffer 11b)
miissen den gleichen Vorschriften geniigen wie die
gefiillten.

(3) Verpackungen, denen auBen Riickstdnde ihres
fritheren Inhaltes anhaften, sind zur Beférderung
nicht zugelassen.

III. Zusammenpackung

Die in einer Ziffer der Rn 371 bezeichneten Stoffe diirfen weder mit andersartigen Stoffen der gleichen
Ziffer, noch mit Stoffen einer anderen Ziffer dieser Rn, noch mit Stoffen oder Gegensténden der ibrigen
Klassen, noch mit sonstigen Giitern zu einem Versandstlick vereinigt werden.

IV. Kennzeichnung der Versandstiicke (siche Anhang 4)

(1) Versandstiicke mit Stoffen der Ziffern 1 bis 3 miissen mit einem Kennzeichen nach Muster 4, solche

mit Stoffen der Ziffern 8 und 9 b mit einem Kennzeichen nach Muster 3 und solche mit Stoffen der Ziffer 9a
mit einem Kennzeichen nach Muster 6 versehen sein.

(2) Sind die Stoffe in zerbrechliche GeféBe verpackt, die in Kisten oder anderen Schutzbehéltern derart
eingesetzt sind, daB sie von auBen nicht sichtbar sind, so miissen die Versandstiicke auBerdem mit Kenn-
zeichen nach Mustern 7 und 8 versehen sein. Die Kennzeichen nach Muster 7 miissen, wenn eine Kiste
verwendet wird, oben an zwei gegeniiberliegenden Seiten und bei anderen Verpackungen in entsprechender
Weise angebracht werden.

C. Verladungsvorschriften
I. Verladescheine

(1) Die entziindend (oxydierend) wirkenden Stoffe (Klasse IIIc} sind mit einem besonderen Verladeschein
(Schiffszettel) anzuliefern. Die Bezeichnung des Gutes im Schiffszettel mull gleichlauten wie die in Rn 371
durch Kursivschrift hervorgehobene Benennung. Sie ist rot zu unferstreichen und durch die Angabe der
Klasse, der Ziffer und gegebenenfalls des Buchstabens der Stoflaufzdhlung und die Abkiirzung (z.B. Illc,
Ziffer 2) zu ergénzen. AuBerdem ist aufféllig zu vermerken: ,Entziindend (oxydierend) wirkend”.
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383 (2) Die in § 4 der Verordnung vorgeschriebene Erkldrung des Abladers mufl auf Grund von Bescheinigun-
{Forts.j gen des Auftraggebers auch enthalten:
bei Tetranitromethan (Ziffer 2), daBl es véllig frei von brennbaren Verunreinigungen ist,
bei Perchlorsdure in wasserigen Losungen (Ziffer 3) die Angabe des Gehalts an reiner S&ure (HClO4)
sowie die Bestdtigung, daB keine andere Fliissigkeit als Wasser beigegeben ist,

bei Ammoniumnitrat und unter Verwendung von Ammoniumnitrat hergestellten Erzeugnissen mit
nicht mehr als 0,4%0 brennbaren Bestandteilen (Ziffer 6), da8 der Gehalt an brennbarer Substanz
nicht mehr als 0,4°%o betragt.

IL. Verlvadungen im allgemeinen und Zusammenladeverbote

389 (1) Die entziindend (oxydierend) wirkenden Stoffe diirfen nicht in derselben Schottenabteilung verladen
werden mit: )

a) explosiven Stoffen und Gegenstdnden der Klasse Ia (Rn 21);

b) mit explosiven Stoffen geladenen Gegenstinden der Klasse I b (Rn 61);

¢) verdichteten, verfliissigten oder unter Druck geldsten Gasen der Klasse Id (Rn 131), mit Ausnahme
von Kohlensdure und Stickstoff;

d) Stoffen der Ziffern 2 und 3 der Klasse Ie (Rn 181);

e) selbstentzlindlichen Stoffen der Klasse II (Rn 201}, sofern deren AuBenpackung nicht aus Metall-
gefédBen besteht;

f) entziindbaren fliissigen Stoffen der Klasse IIIa (Rn 301);

g) entziindbaren festen Stoffen der Klasse IIIb (Rn 331);

h) giftigen Stoffen der Klasse IV a (Rn 401);

i) radioaktiven Stoffen der Klasse IV b (Rn 451);

j) atzenden Stoffen der Klasse V (Rn 501).

(2) Die Stoffe der Ziffer 3 diirfen weder mit Bariumazid der Ziffer 11 noch mit Phosphorzink der Ziffer 15
noch mit Natriumazid oder chlorathaltigen Unkrautvertilgungsmitteln der Ziffer 16 der Klasse IVa (Rn 401)
zusammen in derselben Schottenabteilung verladen werden. -

(3) Die Chlorate [Ziffer 4 a)], die Chlorite [Ziffer 4 c)] und die Gemenge von Chloraten, Perchloraten und
Chloriten [Ziffer 4 d)] diirfen weder mit Schwefelsdure oder schwefelsdurehaltigen Mischungen der Ziffern
1a} bis d), f) und g), noch mit Schwefelsdureanhydrid der Ziffer 7 oder Chlorsulfonsédure der Ziffer 8 der
Klasse V (Rn 501) zusammen in derselben Schottenabteilung verladen werden.

Ferner diirfen die Stoffe der Ziffern 4 und 5 nicht mit Anilin — ausgenommen in Mengen bis zu 5 kg,
gemdaB Rn 417 (1) b) verpackt — der Ziffer 17 der Klasse IV a (Rn 401) zusammen in derselben Schotten-
abteilung verladen werden.

(4) Die Chlorate [Ziffer 4 a)] und die Nitrite (Ziffer 8) diirfen nicht mit Ammoniumnitrat [Ziffer 6 a)] oder
mit Ammoniumnitrat enthaltenden Gemischen [Ziffern 6 b) und c)] oder mit anderen Ammoniumsalzen oder
Ammoniumsalz enthaltenden Gemischen zusammen in derselben Schottenabteilung verladen werden.

(5) Die entziindend {oxydierend) wirkenden Stoffe sind von organischen Stoffen (wie Zucker, Mehl, pflanz-
lichen Faserstoffen) raumlich so getrennt zu halten, daf eine Beriihrung oder Vermischung ausgeschlossen ist.

(6) Fir Sendungen, die nicht mit anderen zusammen in derselben Schottenabteilung verladen werden
dirfen, mlssen besondere Verladescheine ausgestellt werden.

(7) Die Stoffe der Ziffern 2 bis 10 diirfen mit entziindbaren fliissigen Stoffen der Klasse IIla (Rn 301) nur dann
auf demselben Schiff beférdert werden, wenn sie in horizontal weit von diesen Stoffen entfernten Abteilungen
(auf Motor- und Dampfschiffen mindestens durch Maschinen- und Kesselrdume, sonst mindestens durch eine
Schottenabteilung getrennt) untergebracht werden oder wenn die entziindbaren fliissigen Stoffe so an Deck
verladen werden kénnen, daf eine Berihrung mit den entziindend (oxydierend) wirkenden Stoffen aus-
geschlossen ist. Sie diirfen zwar mit Ziindwaren, Feuerwerkskdrpern und &dhnlichern Giitern der Klasse I ¢
(Rn 101) in derselben Schottenabteilung verladen werden, miissen aber rdumlich so voneinander getrennt
gehalten werden, daB sie sich gegenseitig nicht beeinflussen kénnen, Auch von Fetten oder Olen aller Art
sind die Stoffe so getrennt zu verstauen, daB eine Mischung auch bei Beschiddigung der Behilter aus-
geschlossen bleibt.

(8) Die Stoife der Ziffer 1 diirfen nicht unter Deck verstaut werden.

III. Weitere Vorschriften fiir die Verladung einzelner Stoffe
(1) Fur die unter Verwendung von Ammoniumnitrat hergestellten Erzeugnisse der Ziffer 6 besteht bei der
Verladung nur die Beschréankung, dabB sie nicht in derselben Schottenabteilung verladen werden diirfen mit:
a) explosiven Stoffen und Gegenstinden der Klasse Ia (Rn 21);
mit explosiven Stoffen geladenen Gegenstdnden der Ziffern 3 und 5 bis 11 der Klasse I b (Rn61);
entziindbaren fliissigen Stoffen der Klasse III a (Rn 301) und
d) radioaktiven Stoffen der Klasse IV b (Rn 451).
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(2) Folgende Vorschriften flit die Verladung einzelner Stoffe sind noch besonders zu beachten: 389\
{Faorts.)
a) fiir Perchlorsdure in wdsserigen Loésungen mit mehr als 50, aber hdchstens 72,5 %/e reiner Sdure

(Ziifer 3) sowie Chromtrioxyd (Chromsaure} [Ziffer 10]:

1. wenn die S&uren in Fassern verpackt sind, miissen die GefdBe so gestaut und durch geeignete
Zwischenlagen getrennt werden, daB sie sich nicht bertihren und gegenseitig beschddigen koénnen.
Glas- oder TongefdBe mit diesen S&uren in offenen oder mit losem Deckel versehenen Uber-
gefdBen diirfen nicht belastet, also auch nicht aufeinandergestaut werden.

2. Perchlorsiure der Ziffer 3 sowie Chromsdure der Ziffer 10 miissen von Stoffen der Ziffern 4 bis 9
der Klasse III ¢ und von Stoffen der Klasse IV a, Ziffern 6, 7 und 10, von Natriumazid (Klasse IV a
Ziffer 16), von Bromzyan (Klasse IV a, Ziffer 12) rdumlich so wirksam abgeschlossen gehalten
werden, daB eine Mischung auch bei Beschddigung der Behélter ausgeschlossen bleibt.

b) Fiir die Stoffe der Ziffern 4 bis 9 sind folgende Bestimmungen besonders zu beachten:

1. Die Stoffe sind von Sauren und Gemischen von Sauren, von Wasserstoffperoxyd und Wasser-
stoffperoxydldésungen (Klasse III ¢, Ziffer 1, und Klasse V, Ziffern 1,5 und 10), und von Schwefel
(Klasse IIIDb, Ziffer 2), die Stoffe der Ziffern 6 und 7 auBerdem auch von Anilin (Klasse IVa,
Ziffer 17) so getrennt zu verstauen, daB eine Mischung auch bei Beschddigung der Behélter aus-
geschlossen bleibt.

2. Bei der Verladung von Stoffen der Ziffer 4 ist sorgfaltig darauf zu achten, daB nur unbeschédigte
GefaBe iibergenommen werden. Die Packstiicke sind beim Verladen vorsichtig zu behandeln,
damit Beschédigungen und Ausstreuen des Inhalts vermieden werden. Bel der Unterbringung
ist besonders zu beriicksichtigen, daB die Stoffe im Gemenge mit organischen Stoffen wie Mehl,
Zucker, Holz, Kohlen, Faserstoffen, Geweben usw. Brande hervorrufen kénnen. Das ist bei den
Stoffen der Ziffer 4e) in erhéhtem MaBe bei Zutritt von Feuchtigkeit der Fall, wobei sich auch
giftiges Chlorgas entwidkelt. Ausgestreute Stoffe der Ziffer 4 sind sofort aufzunehmen und von
Bord zu schaffen. Sie dirfen nicht in GefdBe aus brennbaren Stoffen (Papiersdcke, Pappkésten
usw.) gefiillt werden, Die Stoffe der Ziffer 4 sind méglichst in kiihlen, aber trockenen Riumen
zu verstauen, jedoch mindestens 15 m entfernt von Wanden, die an Maschinen- oder Kessel-
rdume grenzen.,

Bei Verladung an Deck sind sie gegen Zutritt von Feuchtigkeit zu schiitzen.

3. Die Stoffe der Ziffern 6 bis 9 sind von Salpetersdure (Klasse V, Rn 501, Ziffer 1), Gemischen
von Schwefelsdure mit Salpetersdure (Klasse V, Ziffer 1), von Schwefelsaure (Klasse V, Ziffer 1),
von Wasserstoffperoxyd und Wasserstoffperoxydlésungen (Klasse III ¢, Ziffer 1 und Klasse V,
Ziffer 10) und Schwefel (Klasse 11Ib, Ziffer 2) rdumlich abgeschlossen zu verstauen.

4. Die Stoffe der Ziffern 8 und 9 b) sowie ihre entleerten ungereinigten Behdlter miissen auch von
Nahrungs- und GenuBmitteln sowie von Futtermitteln getrennt gehalten werden. Auch beim
Laden oder Loschen ist auf sorgfaltige Trennung zu achten.

Die anorganischen Nitrite (Ziffer 8) sind von Thiosulfaten wirksam raumlich abgeschlossen zu
verstauen.
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Klasse IV a
Giftige Stoiffe

Den Bestimmungen der Klasse IV a unterliegen giftige Stoffe, von denen aus der Erfahrung bekannt
oder nach Tierexperimenten wahrscheinlich ist, daB sie auch nach der einmaligen oder kurzdauernden
Zufuhr durch die Verdauungsorgane oder Atemwege oder auf dem Wege iiber die Haut zu schweren
gesundheitlichen Schdden oder zum Tode des Menschen fithren kénnen.

A. Vorbemerkungen

(1) Stoffe, die unter den nachstehenden Bedingungen zur Beférderung aufgegeben werden, sind den Vor-
schriften der Klasse IV a nicht unterstellf:
a) Stoffe der Ziffern 2 bis 18, 20 und 21, wenn sie unter Beachtung der Vorschriften der Rn 402 in
dicht verschlossene GefdBe aus Blech oder aus Glas, Porzellan, Steinzeug und dgl. — Stoffe der
Ziffer 11 auch in dicht verschlossene Pappbtichsen — verpackt sind, die in dicht verlétete Blech-
gefdBe eingebettet und damit in starke, holzerne Versandkisten eingesetzt sind; dabei sind fiir die
einzelnen Stoffe, die in Rn 404 bis 412, 413, 415, 416 und 419/2 fiir GefiBe der verwendeten Art
vorgeschriebenen Teilmengen und Gewichtsbeschrdnkungen der Versandstirke einzuhalten;
b) Stoffe der Ziffern 2 bis 11 und 13 bis 18, ausgenommen Stoffe der Ziffern 2b und 15d, wenn sie
zu hochstens 1 kg flir jeden Stoff unter Beachtung der Vorschriften der Rn 402 in dicht verschlossene
Geféafle aus Blech oder aus Glas, Porzellan, Steinzeug und dergleichen verpackt und diese in starke,
dichte, holzerne Versandkisten mit dichtem VerschluB eingebettet sind; dabei sind die in Rn 404
fir GefdBe der verwendeten Art vorgeschriebenen Teilmengen einzuhalten;
“feste, giftige Pflanzenschutzmittel (oder Holzschutzmittel) der Ziffern 6 und 9 in gebrauchsfertigen
Mischungen, wenn sie in Papiersdcke von héchstens 5 kg Inhalt und damit in Pappschachteln mit
der deutlichen und unausléschbaren Aufscurift ,Giftige Pflanzenschutzmittel (oder Holzschutzmittel)”
verpadkt sind.
(2) Der Ablader mu$ im Verladeschein die Erkldrung abgeben, daB die Stoffe nach den Vorschriften der
Rn 401 a Absatz (1) der Klasse IV a verpackt sind.

[¢

~

B. Giiterverzeichnis und Verpackungsvorschriften
I. Allgemeine Verpackungsvorschriften

(1) Die Packungen miissen so verschlossen und so beschaffen sein, daB vom Inhalt nichts nach auBen
gelangen kann. Sondervorschriften fiir Stoffe der Ziffer 18 siche Rn 418. )

(2) Der Werkstoff der Packungen und ihrer Verschliisse darf vom Inhalt nicht angegriffen werden und
keine schédlichen oder geféhrlichen Verbindungen mit ihm eingehen.

(3) Die Packungen samt Verschliissen miissen in allen Teilen so fest und stark sein, daB sie sich unter-
wegs nicht lockern und der {iblichen Beanspruchung wéhrend der Beférderung zuverldssig standhalten.
Insbesondere miissen bei fliissigen Stoffen oder Lésungen oder bei Stoffen, die von einer Fliissigkeit benetzt
sind und, sofern in den besonderen Verpadkungsvorschriften der einzelnen Stoffe nichts anderes vorge-
schrieben ist, die GefdBe und ihre Verschliisse dem sich bei normalen Beférderungsbedingungen etwa
entwickelnden inneren Drudk auch unter Berlicksichtigung des Vorhandenseins von Luft Widerstand leisten
kénnen. Zu diesem Zweck muf auch ein fiillungsfreier Raum belassen werden, der unter Beriicksichtigung
des Unterschiedes zwischen der Fiillungstemperatur und der AuBentemperatur, die wihrend der Beférderung
erreicht werden kann, zu berechnen ist. Innenpackungen sind in den &uBeren Behiltern zuverldssig
festzulegen.

(4) Flaschen und andere Gefdfie aus Glas miissen frei von Fehlern sein, die ihre Widerstandskraft ver-
ringern kénnten. Insbesondere miissen die inneren Spannungen gemildert sein. Die Dicke der Wande darf
in keinem Falle geringer als 1,5 mm sein; sie darf nicht geringer als 2 mm sein, wenn der Fassungsraum
des GefdBes groBer als 30 Liter ist.

Der VerschluB muB durch eine zusdtzliche MaBnahme (wie Anbringen einer Haube oder Kappe, Versiegeln,
Verbinden usw.) gesichert werden, die jede Lockerung wahrend der Beforderung zu verhindern geeignet ist.

(5) Wo GefdlBie aus Glas, Porzellan, Steinzeug und dergleichen sowie GefdBe aus Kunststoff vorgeschrieben

-oder zugelassen sind, miissen sie in Schutzbehilter eingebettet werden. Die Fiillstoffe fiir Einbettungen

miissen den Eigenschaften des Inhalts angepaBt sein; sie miissen insbesondere saugfihig sein, wenn dieser
fliissig ist.
(6) Bei der Aufgabe zur Beférderung diirfen den Versandstiicken keine giftigen Stoffe anhaften.

18
Giiterverzeichnis Besondere Verpackungsvorschriften

. Blausdure (Zyanwasserstoff) mit hochstens 3% Blausdure (Ziffer 1) muB verpackt sein: 403

Wasser, véllig aufgesaugt durch eine porése | a) wenn sie durch eine von der Bundesanstalt fiir
Masse oder fliissig. Materialpriifung anerkannte inerte porése

Die Blausiure muBi durch einen von der Bundesanstait Masse véllig aufgesaugt ist:

fiir Materialprifung nach Art und Menge anerkannten in dichte und dicht zu verschlieBende Biichsen
Zusatz, der zugleich ein Warnstoff sein kann, bestéindig A . s
gemacht sein. Sie darf nur von Herstellern der flissigen aus starkem Eisenblech von hochstens 7,5 Liter
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Gliterverzeichnis

Blausdure oder von solchen Firmen versandt werden,
denen auf Grund gesetzlicher Vorschriften iiber die Schad-
lingsbekdmpfung mit hochgiftigen Stoffen die Berechti-
gung zur Schadlingsbekdmpfung mit diesen Stoffen zuer-
kannt worden ist. Die GefaBfiillung muBl jiinger als 1 Jahr
sein; sie darf dieses Alter wdhrend der voraussichtlichen
Dauer der Beférderung auch nicht erreichen,

Gefaffiilllungen, die dlter als 1 Jahr sind, diir-
fen nicht beférdert werden.

Blaus#dure, die diesen Bedingungen nicht ent-
spricht, ist zur Beforderung nicht zugelassen.

2. 8) Wasserige Blausdurelésungen mit hochstens

209/o reiner Saure (HCN);

Lésungen von Salzen der Blausdure — mit
Ausnahme der Komplexsalze und von Zyan-
kupfer, Zyanzink und Zyannickel — wie

Loésungen von Natriumzyanid und Kalium-
zyanid, Lésungen der Alkali- oder Erd-
alkalizyanide und Lisungen der gemischten
Salze der Blausdure;
wisserige Blausdurelosungen mit mehr als
209/ reiner Sdure (HCN) sind zur Beforde-
rung nicht zugelassen;

b) Akrylnitril, mit einem geeigneten Zusatz
stabilisiert und
Azetonitril.
Nichtstabilisiertes Akrylnitril ist zur Befor-
derung nicht zugelassen.

Siehe zu a) und b) auch Rn 401a.

b)

Q)

Verordnung iiber gefdhrliche Seefrachtgiiter
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Fassungsraum, der von der pordsen Masse
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vEllig ausgefiillt sein muB. Die porése Masse (Foris}

darf auch nach langerem Gebrauch bei Erschiit-
terungen und selbst bei Temperaturen bis zu
50° C nicht zusammensinken oder geféhrliche
Hohlrdume bilden. Die Bilichsen miissen einen
Druck von 6 kg/cm? aushalten und, gefillt bei
15° C, noch ‘bei 50° C dicht bleiben. Auf dem
Deckel jeder Biichse ist das Fiillungsdatum ein-
zuprédgen. Die Blichsen miissen in Versandkisten
von mindestens 18 mm Wandstdrke so einge-
setzt werden, dal sie einander nicht beriihren
kénnen. Ihr Fassungsvermdgen darf insgesamt
nicht mehr als 120 Liter betragen und das Ver-
sandstiick nicht schwerer als 120 kg sein;

wenn sie fllissig, aber nicht durch eine pordse
Masse aufgesaugt ist:

in GefdBe aus Kohlenstoffstahl, die den ein-
schldgigen Vorschriften der Klasse Id, Rn 138,
142 und 145 mit folgenden Abweichungen und
Besonderheiten zu geniigen haben:

Der bei der Fliissigkeitsprobe anzuwendende
innere Druck muB 100 kg/cm?® betragen.

Die Drudkprobe ist alle zwei Jahre zu wieder-
holen und mit einer genauen Besichtigung des
GefdBinneren sowie einer Feststellung des Ge-
wichtes zu verbinden.

Auf den GefdBen mub auBer den in Rn 145 (1} a)
bis c¢), e) und g) geforderten Angaben der Tag
der letzten Fiillung angegeben sein.

Die zuldssige hochste Fiillung der GefdBe be-
tragt 0,55 kg Flissigkeit fiir je 1 Liter Fassungs-
raum;

in Mengen bis zu 25 g in zugeschmolzene
starke Glasréhren. Héchstens 10 solcher Roh-
ren miissen in eine dicht verlétete Blechbiichse
mit einer ihrem Inhalt entsprechenden Menge
Infusorienerde eingebettet sein, die mit Forma-
lin derart befeuchtet ist, daB auf je 25g Blau-
sdaure 100 g Formalin kommen. Bis zu 5 Blech-
blichsen miissen in eine starke, dichte, sicher zu
verschlieBende Kiste mit einem verl6teten
Zinkblecheinsatz ebenfalls mit Infusorienerde,
die in gleicher Weise mit Formalin befeuchtet
ist, eingebettet sein.

Die Stoffe der Ziffer 2 miissen verpackt sein:

a)

<)

wiésserige Blausdurelosungen

in zugeschmolzene Glasampullen mit héchstens
50 g Inhalt oder in dicht verschlosssene Glas-
stopseiflaschen mit héchstens 250 g Inhalt. Am-
pullen und Flaschen miissen einzeln oder zu
mehreren mit saugféhigen Stoffen in weich
verlotete WeiBlblechdosen oder in starke Schutz-
kisten mit weich verloteter WeiBblechausklei-
dung eingebettet sein. Das Versandstiick darf
bei Verwendung einer WeiBblechdose nicht
schwerer als 15kg sein und nicht mehr als
3 kg Blausdurelosung enthalten. Bei Verwen-
dung einer Kiste darf es nicht schwerer als
75 kg sein;

Loésungen von Natriumzyanid und andere Lo&-
sungen von Blausduresalzen

in GefdBe aus Eisen oder geéignetem Kunst-
stoff, die in holzerne oder metallene Schutzbe-
hélter einzubetten sind;

Akrylnitril und Azetonitril in geschweilite Eisen-
fasser, die mit einer Verschluschraube und
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3. Fliissige oder geldste Arsenikalien, wie ge-
16ste Arsensdure, geldstes Natriumarsenit.

Siehe auch Rn 401 a.

4. Tetradithylblei und Mischungen von Tetra-
dthylblei mit organischen Verbindungen der
Halogene (Athylfluid).

Siehe auch Rn 401 a.

194

a)

b)

Besondere Verpackungsvorschriften

VerschluBmutter doppelt gesichert, luftdicht

404

verschlossen und mit Rollreifen und inneren (Forts.)

und &uBleren Versteifungsreifen aus Halbrund-
eisen an den Kopfenden versehen sind.

Fir Akrylnitril kénnen auch verzinkte Roll-
sickenfdsser mit geschweiiter Mantelnaht,
Béden angeschweifit, mit inneren und &uBeren
Verstarkungsringen aus Halbrundeisen an den
Kopfenden, mit zwei aus dem Mantel gedrick-
ten Rollsicken verwendet werden. Die Blech-
starke im Mantel und Boden muB mindestens
1,25 mm betragen. Der Spund in einem Boden
muB mit einer VerschluBschraube und VerschluB-
mutter doppelt gesichert und luftdicht verschlos-
sen sein. Zur Abdichtung darf keine Polyéthy-
lendichtung verwendet werden. Das Fassungs-
vermdgen darf 200 Liter nicht tibersteigen.

Vollkommen geschweifite Rollsickenfésser mit
einer Blechstdarke von 1,25 mm und einem
Taragewicht von 29,5 kg sind ebenfalls zuldssig.
Die Fésser miissen mit einem doppelten ver-
schraubten Stopsel luftdicht verschlossen sein.

Fiir Azetonitril dirfen auch Gefdle aus Glas
verwendet werden, die mit einem eingeschlif-
fenen Glasstépsel verschlossen sind. Die Glas-
gefdBe sind in eine hélzerne Kiste oder in
einen Weiden- oder Metallkorb einzubetten.
Alle GefdBe, die Akrylnitril oder Azetonitril
enthalten, diirfen nur bis hochstens 939, ihres
Fassungsraumes geftillt sein.

(1) Die Stoffe der Ziffer 3 miissen verpackt sein:

in BlechgefdBe ohne Schutzbehdlter. Wenn die
Versandstlicke schwerer als 50 kg sind, so
miissen die Behdlter geschweilit sein, und ihre
Wandstdrke muB mindestens 1,5 mm betragen.
Sind die Versandstiicke schwerer als 100 kg,
so miissen die GefdBe mit Roll- und Kopfreifen
versehen sein;

in dickwandige GefdBe aus geeignetem Kunst-
stoff mit Schutzbehédlter., Die Schutzbehélter
miissen mit Handhaben versehen sein, wenn
das Versandstiick schwerer als 50 kg ist;

in dinnwandige Gefdle aus Blech, z. B. WeiB-
blech, oder aus geeignetem Kunststoff oder in
GeféBe aus Glas, Porzellan, Steinzeug u. dgl.
Alle diese GefdBe sind in vollwandige Schutz-
behédlter einzubetten. Die Schutzbehdlter miis-
sen mit Handhaben versehen sein, wenn -das
Versandstiick schwerer als 50 kg ist.

(2) Ein Versandstiick mit zerbrechlichen GefdBen

darf nicht schwerer als 75kg sein.

a)

b)

Die Stoffe der Ziffer 4 miissen verpackt sein:

in starke, geschweiBite Eisenfdsser, die mit einer
VerschluBschraube und einer VerschluBmutter
doppelt gesichert, luftdicht verschlossen und
mit Rollreifen versehen sind. Die Fdsser diirfen
héchstens zu 95% ihres Fassungsraumes ge-
fiillt werden;

in luftdicht verschlossene GefdBe aus starkem
Schwarzblech oder aus WeiBblech. Ein Weis-
blechgefdB darf nicht schwerer als 6kg sein.
Die BlechgefdBfe sind einzeln oder zu mehreren
‘mit saugfdhigen Stoffen in eine starke, dichte,
hdlzerne Versandkiste fest einzubetten, die
nicht schwerer als 75 kg sein darf.
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5. a) Dimethylsulfat.

b} Giftige organische Wirkstoffe fiir Pflanzen-
schutz, Schidlings- und Unkrautbekampfung
sowie daraus hergestellte Zubereitungen;
ferner giftige organische Holzschutzmittel
sowie Mittel zur Vertilgung von Nagetie-
ren, wie giftige Phosphor- und Thiophos-
phorsdureester und phosphorhaltige Prdpa-
rate; Naphthylharnstoff und Naphthylthio-

harnstoff sowie Naphthylharnstoff- und
Naphthylthioharnstoffprdparate; Nikotin
und Nikotinprdparate.

c) Getreidekérner, durch giftige Phosphor-

oder Thiophosphorsdureester imprégniert.
Siehe zu a), b) und ¢) auch Rn 401a.

Verordnung lber gefdhrliche Seefrachtgiiter

9512-6

Klasse [Va

Besondere Verpackungsvorschriften

(1) Dimethylsulfat (Ziffer 5a) muB verpadkt sein:

a) in luftdicht verschlossene geschweiBite oder ge-
zogene Metallfdsser mit Kopf- und Rollreifen,
oder in Rollsickenfdsser, oder

b) in gelotete oder gezogene BlechgefdBe oder in
GefaBe aus geeignetem Kunststoff, die alle luft-
dicht verschlossen sein miissen und nicht schwe-
rer als 60 kg sein dirfen. Diinnwandige Blech-
gefaBe, z.B. WeiBblechgefdBe, diirfen jedoch
nicht schwerer als 6 kg sein, oder

¢) in luftdicht verschlossene Glasflaschen oder
Glasampullen, die nicht schwerer als 3kg sein
diirfen.

(2) Die GefédBe mit Dimethylsulfat diirfen nur
bis zu 93 %, ihres Fassungsraumes gefiillt werden.
{3) Blechgefdfie, Absatz (1) b), und Glasflaschen,

Absatz (1) c), diirfen mit paraffinierten Kork-

pfropfen, Glasflaschen auch mit eingeschliffenen

Glasstopseln verschlossen sein, die durch eine

Schutzkappe aus Pergamentpapier, Viskose oder

dgl. gegen Lockerung zu sichern sind. Glasampul-

len miissen zugeschmolzen sein.

(4) Blech- und KunststoffgefdBe, Absatz (1) b),
miissen in Schutzbehdlter mit Handhaben ein-
gebettet sein, die nicht schwerer als 100 kg sein
diirfen. Glasflaschen und Glasampullen sind mit
Wellpappe zu umwickeln und in weich gelédtete
WeiBblechbiichsen oder in holzerne Kisten mit
weich geltteter WeibBblechauskleidung einzubetten.
Fir die Einbettung von dinnwandigen Blech-
gefdBen, von Glasflaschen und von Glasampullen
sind inerte, saugfdhige Fiillstoffe (Kieselgur und
dergleichen) in genligender Menge zu verwenden.
Ein Versandstiick mit zerbrechlichen Gefdfen darf
bei Verwendung einer WeiBblechblichse nicht
schwerer als 15 kg und bei Verwendung einer Kiste
nicht schwerer als 75 kg sein,

(5) Flissige und geléste Stoffe der Ziffer 5 b}

en vernackt sein:
en verpacki sein:

a) in luftdicht verschlossene Rollsickenfédsser oder
Metallfdsser mit Kopf- und Rollreifen, oder

b) in luftdicht verschlossene, starkwandige Blech-
gefaBe oder GefdBle aus geeignetem Kunststoff.
Ein Gef&B samt Inhalt darf nicht schwerer als
60 kg sein. Dinnwandige BlechgefdBie, z.B.
WeiBblechgefdBe, diirfen jedoch nicht schwerer
als 6 kg sein, oder

c) in luftdicht verschlossene Glasflaschen oder
Glasampullen. Glasflaschen diirfen nicht schwe-
rer als 3 kg sein.

(6) Die GefdBe, Absatz (5) b) und c), diirfen mit
paraffinierten Korkpfropfen, Glasflaschen auch mit
eingeschliffenen Glasstopseln verschlossen sein,
die durch eine Schutzkappe aus Pergamentpapier,
Viskose oder dergleichen gegen Lockerung zu
sichern sind. Glasampullen miissen zugeschmolzen
sein.

a) Starkwandige BlechgefdBe, Absatz (5) b), mit
einem Gewicht bis zu 60 kg miissen mit Hand-
haben versehen sein. Diinnwandige Blechgefdfie
bis zu 6 kg und Kunststoffbehdlter, Absatz (5) b),
miissen in Schutzbehdlter mit Handhaben ein-
gebettet sein. Glasflaschen und Glasampullen
sind mit Wellpappe zu umwickeln und in Schutz-
behédlter einzubetten. Fiir die Einbettung von
diinnwandigen Blechgefdfien, von Glasflaschen
und Glasampullen sind inerte, saugfdhige Fiill-
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Besondere Verpackungsvorschriften

stoffe (Kieselgur oder dergleichen) in gentigen-
der Menge zu verwenden. Ein Versandstiick mit
zerbrechlichen GefdBen darf bei Verwendung
einer Blechbiichse als Schutzbehdlter nicht
schwerer als 15 kg und bei Verwendung einer
hélzernen Kiste nicht schwerer als 75 kg sein.
b) Feste und pastose Stoffe der Ziffer 5b) und die

Stoffe der Ziffer 5c¢) koénnen auch verpackt

sein:

1. in eiserne Rollreifenfdsser; ein GefdB samt
Inhalt darf nicht schwerer als 250 kg sein,
oder }

2. in holzerne GeféBe oder Fibertrommeln, die
einer hierfiir besonders zugelassenen Bauart
nach Anhang 1a entsprechen und mit einer
luftdichten Einlage ausgelegt sein miissen.
Ein hoélzernes Gefdfl und eine Fibertrommel
dirfen samt Inhalt nicht schwerer als 75 kg
sein, oder

3. in luftdicht verschlossene Metallbehilter. Das
Versandstlick darf nicht schwerer als 75 kg
sein.

4. Giftige Pflanzenschutzmittel in Pulverform
auch in Jutesdcke; diese miissen in einen
gut verschlossenen Sack aus Papier oder ge-
eignetem Kunststoff eingesetzt werden.

(7) Getreidekorner, mit giftigem Phosphor- oder
Thiophosphorsdureester imprédgniert und autfillig
gefdrbt [Ziffer 5c)], diirfen auch in dichte Jute-
sdcke oder in dichte Sécke aus Papier von minde-
stens zwei Lagen oder aus geeignetem Kunststoff,
die in einen dichten Sack aus Gewebe eingesetzt
sind, verpackt sein.

(8)* Fiir flissige Pflanzenschutzmittel der Abtei-
lungen 2 und 3 der Anlage I der ,Polizeiverord-
nung liber den Verkehr mit giftigen Pflanzenschutz-
mitteln vom 13. Februar 1940 (Reichgesetzbl. 1
S.349)" in der jeweils geltenden Fassung sind zu-
sdtzlich folgende Verpackungen zugelassen:

a) starkwandige, mit Handhaben versehene Me-
tallgefaBe mit einem Bruttogewicht bis zu
100 kg,

b) Blechkannen mit einem Bruttogewicht bis zu
35 kg.

(9)* Flissige Pflanzenschutzmittel der Abteilung 3
der Anlage I der ,Polizeiverordnung iiber den
Verkehr mit giftigen Pflanzenschutzmitteln vom
13. Februar 1940 (Reichsgesetzbl.I S.349}" in der
jeweils geltenden Fassung dirfen auch in GefdBe
aus Glas verpackt werden, die in Schutzbehélter
einzusetzen sind. Das Versandstiick darf nicht
schwerer als 25 kg sein.

(10)* Fir feste Pflanzenschutzmittel der Abtei-
lung 3 der Anlage I der ,Polizeiverordnung iiber
den Verkehr mit giftigen Pflanzenschutzmitteln
vom 13.Februar 1940 (Reichsgesetzbl.I S.349)" in
der jeweils geltenden Fassung ist neben den unter
den Absédtzen (6) bis (8) genannten Verpackungen
zusétzlich die Verpackung in widerstandsfahigen,
mehrschichtigen, staubdichten Sacken zugelassen.
Das Bruttogewicht eines Sackes einschlieBlich In-
halt darf 55 kg nicht Gbersteigen.

(11) Als Fillstoff fiir WeiBblechflaschen mit flis-
sigen Pflanzenschutzmitteln der Giftabteilungen 1,
2 und 3 und Glasflaschen mit solchen der Giftabtei-
lungen 2 und 3 kann Holzwolle verwendet werden.

Abs. 8, 9 u. 10: PolV v. 13. 2, 1940 2121-8

407
(Forts.)



401
(Forts.)

Giiterverzeichnis

6. Nichtfltissige Arsenikalien, wie arsenige Sdure
(Hiittenrauch), gelbes Arsenik (Rauschgelb,
Auripigment), rotes Arsenik (Realgar), Scher-
benkobalt (Fliegenstein), Kupferarsenit,
Schweinfurter Griin und Kupferarsenat;
feste arsenhaltige Pflanzenschutzmittel, insbe-
sondere in der Landwirtschaft gebrauchte ar-
sensaure Préaparate.

Siehe auch Rn 401 a.

7. Feste Zyanide, wie Alkalizyanide, z.B. Na-
triumzyanid (Zyannatrium), Kaliumzyanid (Zy-
ankalium), Kalziumzyanid, Bariumzyanid; Zyan-
Einfach- und -doppelsalze; Nalriumzyanamid;
Erdalkalizyanide und die nicht unter Ziffer 8
genannten Zyanide sowie Prdparate, die Zya-
nide oder Zyanhydrine oder beide enthalten.

Siehe auch Rn 401 a.

Verordnung iiber gefahrliche Seefrachtgiiter

9512-6

Klasse [Va

Besondere Verpackungsvorschriften

(1) Die Stoffe der Ziffern 6 und 7 miissen ver-
packt sein:

a) in Fdsser aus festem Eisenblech mit Rollreifen,
oder

b) in Fésser aus Wellblech oder anderem Blech
mit eingewalzten Versteifungsringen. Ein FaB
mit Stoffen der Ziffer 6 darf nicht schwerer als
300 kg und mit Stoffen der Ziffer 7 nicht schwe-
rer als 200 kg sein, oder

¢) in hoélzerne GefédBe, die mit dichten Geweben
ausgelegt sein missen, oder in GefdBe aus
Blech, Glas, Porzellan, Steinzeug u.dgl. S&mt-
liche GefédBe — auch die hoélzernen — miissen
einzeln oder zu mehreren in einem starken,
dichten, hélzernen Versandbehdlter festgelegt,
die zerbrechlichen Gegenstdnde darin einge-
bettet werden. )

(2) Die Stoffe der Ziffer 6 diirfen auch verpackt
sein:
a) in hoélzerne Fasser, die mit'widerstandsféihigem
Papier ausgekleidet sein missen und nicht
schwerer als 300 kg sein dirfen; oder

b) in Sacke aus geteerter Leinwand oder aus zwei
Lagen widerstandsfdhigem, wasserdichtem Pa-
pier mit einer Zwischenlage aus bituminésen
Stoffen. Die Sdcke sind in hélzerne Gefédfie ein-
zusetzen; oder

¢} in Fibertrommeln, die einer hierfiir besonders
zugelassenen Bauart nach Anhang 1a entspre-
chen, oder bis zu hochstens 5 kg in wasserdichte
Papierbeutel. Die Papierbeutel sind in feste
Kartons und diese in holzerne Versandkisten
einzusetzen.

(3) Das Versandstiick mit zerbrechlichen Gefdflien
darf nicht schwerer sein als 75 kg.

Feste arsenhaltige Pflanzenschutzmittel
fer 6) durfen auch verpackt sein:
a) in holzerne Fasser mit doppelter Wandung, die
mit widerstandsfahigem Papier ausgekleidet
sein miissen, oder

(Zif-

b) in Pappkadsten, die in eine hoélzerne Kiste einzu-
setzen sind, oder

c¢) in Mengen bis zu 12,5kg in doppelte Beutel
aus widerstandsfdhigem Papier, die einzeln
oder zu mehreren in eine mit widerstandsféahi-
gem Papier ausgekleidete holzerne Kiste oder
ohne Spielraum in eine mit festem Papier aus-
gelegte widerstandsfdhige Schachtel aus zwei-
seitiger Wellpappe oder gleichwertiger Pappe
einzusetzen sind. Alle Fugen und Klappen sind
mit Klebstreifen zu

verschlieBen. Eine Papp-

schachtel darf nicht schwerer als 30 kg sein;

d) in Pappfdssern, die einer hierfiir besonders zu-
gelassenen Bauart gemaB Anhang 1a ent-
sprechen;

e) in GefdBe aus Aluminium oder aus einem ge-
eigneten Kunststoff. Diese GefédBe miissen ein-
zeln oder zu mehreren in einen starken, dich-
ten, hélzernen Versandbehdlter eingelegt wer-
den, der nicht schwerer als 200 kg sein darf;

f) fir Mengen bis zu 25kg: widerstandsfdahige
Sécke aus zwei Lagen Papier, die einzeln in mit
Kreppapier ausgekleidete Sédcke aus Jute oder
dhnlichen Geweben einzusetzen sind, oder
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8. Zyankupfer, Zyanzink und Zyannicke]l sowie
komplexe Zyanide, wie Natrium- oder Kali-
umsilberzyanid, Natrium- oder Kaliumgoldzy-
anid, Natrium- oder Kaliumkupferzyanid, Na-
trium- oder Kaliumzinkzyanid, auch in Losun-
gen,

Siehe auch Rn 401a.

Die Ferrozyanide und Ferrizyanide sind den Vorschriften
der Klasse IV a nicht unterstellt.

9. Quecksilberverbindungen, wie Quecksilberchlo-
rid (Sublimmat) — mit Ausnahme von Zinn-
ober —; quecksilberhaltige Pflanzen- oder Holz-
schutzmitiel.

Siehe auch Rn 401a.

10. Thalliumsalze, giftige Phosphorsalze; Thallium-
salze oder giftige Phosphorsalze enthaltende
Prdparate.

Siehe auch Rn 401 a.

11. Bariumazid mit mindestens 10% Wasser oder
Alkoholen und widsserige Bariumazidiésungen.

Siehe auch Rn 401a.

Bariumazid, trocken oder mit weniger als 10% Wasser
oder Alkohol siehe Klasse Ia, Rn 21, Ziffer 10 d.

Besondere Verpackungsvorschriften

g) Papiersicke aus mindestens drei Lagen; kein
Sack darf schwerer als 20 kg sein, oder

h) Papiersicke aus zwei Lagen, die einzeln oder
zu mehreren in Papiersdcke aus vier Lagen ein-
zusetzen sind. Ein solches Versandstiick darf
nicht schwerer als 60 kg sein.

In den Féllen unter g) und h) missen jeder Sen-
dung leere Sdcke im Verhdltnis von 1 zu 20 des
arsenhaltigen Stoffes beigegeben werden; diese
leeren Sédcke sind zur Aufnahme des Stoffes be-
stimmt, der aus den etwa wahrend der Beforde-
rung beschddigten Sacken ausrinnen kénnte.

(1) Die festen Stoffe der Ziffern 8 und 9 miissen
verpackt sein:

a) in GeféBe aus Fisen oder in feste hélzerne Fas-
ser oder in hélzerne Kisten mit Verstarkungs-
bandern, oder

b) in GefaBe aus Glas, Porzellan, Steinzeug u. dgl.,
oder

¢} in Mengen bis zu 10 kg: auch in Sdcke aus zwei
Lagen Papier, oder

d) in Fibertrommeln, die einer hierfiir besonders
zugelassenen Bauart nach Anhang la ent-
sprechen.

Zu b) und c): Die GefdBe und Papiersacke sind
in holzerne Versandbehdlter einzubetten.

Feste -quecksilberhaltige Pflanzenschutzmittel
(Ziffer 9) dirfen auch in Pappfdsser verpackt sein,
die einer hierfir besonders zugelassenen Bauart
gemdB Anhang 1 a entsprechen.

(2) Die flissigen oder geldsten Stoffe der Zif-
fern 8 und 9 miissen verpackt sein:

a) in GefdBe aus Metall, oder

b) in GefdBe aus Glas, Porzellan, Steinzeug u. dgl.
Diese GefdBe sind in Schutzbehélter einzubet-
ten, die, wenn es nicht Kisten sind, mit Hand-
haben versehen sein miissen.

(3) Das Versandstiick mit zerbrechlichen GefdaBen
darf nicht schwerer als 75 kg sein,

Die Stoffe der Ziffer 10 miissen verpackt sein:

a) in GefdBe aus WeiBblech, die in hoélzerne Ver-
sandbehilter einzusetzen sind, oder

b) in holzerne Kisten mit Verstarkungsbandern,
oder

¢) in hdlzerne Fasser

Holzreifen,

(1) Die Stoffe der Ziffer 11 missen in sicher zu
verschlieBende GlasgefdBe verpackt sein. Ein Ge-
faB darf hochstens 10 kg Bariumazid oder hochstens
20 Liter Bariumazidlésungen enthalten. Die GefdBe
sind einzeln in Kisten oder eiserne Vollmantel-
korbe mit Fiillstoffen einzubetten, deren Volumen
dem des GefdBinhalts mindestens gleichkommen
mul. Wenn die Fiillstoffe leicht entziindlich sind,
so miissen sie bei Verwendung von Vollmantel-
koérben mit feuerhemmenden Stoffen so getrdnkt
sein, daB sie bei Berlihrung mit einer Flamme
nicht Feuer fangen.
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13. Bariumverbindungen, wie Bariumoxyd, Barium-
hydroxyd (Bariumoxydhydrat), Bariumsulfid
(Schwefelbarium) und sonstige Bariumsalze
(ausgenommen Bariumsulfat und Barium-
titanat).

Siehe auch Rn 401a.

1. Bariumzyanid ist ein Stoff der Ziffer 7.

2, Bariumchlorat und Bariumperchlorat sind Stoffe der
Klasse III ¢, Rn 371, Ziffer 4.

14. a} Antimonverbindungen, wie Antimonoxyde
und Antimonsalze, aber mit Ausnahme von
Antimonglanz (GrauspieBglanz);
Bleiverbindungen, wie Bleioxyde, Bleisalze
einschlieBlich Bleinitrat, Bleiazetat (Blei-
zucker), Bleipigmente wie BleiweiB und
Bleichromat, aber mit Ausnahme von Blei-
titanat und Bleisulfid;
Vanadiumverbindungen wie Vanadiumpent-
oxyd und die Vanadate;

b) Riickstinde und Abfdlle von Antimon- oder
Bleiverbindungen, wie Metallaschen.

Siehe auch Rn 401a.

Die Chlorate und Perchlorate der unter a) aufgefiihrten
Stoffe sind Stoffe der Klasse IlI¢, Rn 371, Ziffer 4.

15. a) Aluminiumphosphid.
) p D

b) Phosphorzink (Zinkphosphid) und Zuberei-
tungen, die wesentliche Mengen Phosphor-
wasserstoff entwickelnde Verbindungen ent-
halten.

Wegen Kalziumphosphid und Strontiumphosphid siehe
Rn 201, Klasse I, Ziffer 2.

Phosphorzink (Zinkphosphid), das wegen
seiner Herstellungsart oder infolge von Ver-
unreinigungen sich selbst entziinden oder
durch Einwirkung von Feuchtigkeit giftige
Gase abgeben kann, ist zur Beforderung
nicht zugelassen.

c)v Phosphorwasserstotf entwickelnde Zuberei-
zink mit einem Hochstgehalt von 7% Zink-
phosphid (Phosphorzink]).
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Besondere Verpackungsvorschriften

Bromzyan mufBl in zugeschmolzenen Glasréh-
ren versandt werden, die hochstens /2 kg des Stof-
fes enthalten und nur bis zur Hélfte gefiillt sein
diirfen.

Jede Glasrdhre muBl in eine starke, verlotete
Blechbiichse eingebettet sein, deren Rauminhalt das
5fache des in ihr untergebrachten Bromzyans be-

tragen mufl, Die Biichse muB mit Kieselgur ausge- .

fiillt sein.

Die Blechblichsen sind in starke Holzkisten mit
zu verldtendem Einsatz aus verbleitem Eisenblech
fest einzulegen. Eine solche Kiste darf nicht mehr
als 5kg Bromzyan enthalten. )

(1) Die Stoffe der Ziffern 13 und 14 miissen ver-

packt sein:

a) in Behéalter aus Eisen oder Holz, oder

b) in dichte Sédcke aus Jute oder aus Papier in
4fachen Lagen, von denen eine undurchléssig
gemacht sein oder aus einem geeigneten Kunst-
stoff bestehen muB. Jutesdcke miissen mit bitu-
mindsem Papier ausgelegt sein, oder

c) in Fibertrommeln, die einer hierfiir besonders
zugelassenen Bauart nach Anhang 1a entspre-
chen,
Bleinitrat und Bleiazetat nur in Hanfsdcke mit
ausgelegtem widerstandsféhigem Kreppapier;
das Kreppapier mufl mit Bitumen geklebt sein;
in Mengen bis zu 12,5 kg auch in Papierbeutel
oder in Gefdlle aus Glas. Die GefdBe aus Glas
und die Papierbeute! sind in holzerne Kisten
oder in Kdsten aus harter, glatter Pappe oder
zweiseitiger Wellpappe einzubetten.

(2) Die Stoffe der Ziffer 14 diirfen auch in Ge-
fdBe aus WeiB- oder anderem Eisenblech, oder in
Gefdlle aus Glas oder in Papierbeutel verpadkt
sein, Die GefdBe aus WeiBblech und Glas sowie
die Papierbeutel sind in hdélzerne Kisten oder Ein-
heitspappkdsten einzusetzen. Glasgefdfe, mit Aus-
nahme der unter Abs. (1) c) aufgefithrten, diirfen
hochsigns 5kg eines Stoffes enthalten. Einheits-
pappkédsten diirfen nicht schwerer als 30kg sein.

i1y Die

{2 ie

trocken verpackt sein:

Qtoffe

SICIHIe

der 7
4

Ger

a) in starke Beutel, die einzeln oder zu mehreren
in luftdicht zu verschlieBende Blechbehilter und
damit in Holzkisten von mindestens 12mm
Wandstarke einzusetzen sind, oder in Mengen
von héchstens je 3kg in starke, luftdicht ver-
schlossene Glasflaschen. Die Glasflaschen sind
mittels trockener Fiillstoffe in starke, dichte,
sicher zu verschlieBende Holzkisten einzubet-
ten, die mit einem wasserdichten Blecheinsatz
versehen sind. Die Beipackung von Gasschutz-
beuteln in die inneren und &uBeren Behalter
ist zuldssig.

b) Die Stoffe der Ziffern 15b) und ¢) miissen ver-
packt sein: in luftdicht verschlossene Metallge-
fiBe mit Handhaben oder in Mengen bis zu
1 kg je GefdB auch in GlasgefdBe. Die Metall-

413

414

[
[
(]
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Giiterverzeichnis

d) Trikresylphosphat mit mehr als 3% ver-
esterten ortho-Kresol.

Siehe auch Rn 401a.

16. Natriumazid;

1

1

—

7.

8.

m
. Addysenimin m

anorganische chlorathaltige Unkraulvertilgungs-
mittel aus einer Mischung von Natrium-, Ka-
lium- oder Kalziumchlorat mit einem hygrosko-
pischen Chlorid (wie Magnesiumchlorid oder
Kalziumchlorid) mit nicht mehr als 50%o Chlo-
rat.

Siehe auch Rn 401 a.

Anilin (Anilinél).
Siehe auch Rn 401a.

Ferrosilizium und Mangansilizium, auf elektri-
schem Wege gewonnen, mit mehr als 30 und
weniger als 70%, Silizium, und auf elektri-
schem Wege gewonnene Ferrosiliziumlegierun-
gen mit Aluminium, Mangan, Kalzium oder

mehreren dieser Metalle

gehalt an diesen Elementen einschlieBlich des
Siliziums (unter AusschluB des Eisens) von
mehr als 30, aber weniger als 70 %.

Siehe auch Rn 401 a.

1. Ferrosilizium- und Mangansiliziumbriketts mit beliebi-
gem Siliziumgehalt sind den Vorschriften der Klasse IV a
nicht unterstellt.

2. Ferrosilizium ist den Vorschriften der KlasselIVa
nicht unterstellt, wenn im Verladeschein bescheinigt
ist, daB der Stoff frei von Phosphor ist, oder daB er
auf Grund einer vor der Auflieferung stattgefundenen
Behandlung wé&hrend der Beférderung unter Feuchtig-
keitseinfluB keine gefdhrlichen Gase entwickeln kann.

von einem Gesamt-

Athylenimin einem Gesamtchlorgeha
héchstens 0,003%,, mit einem geeigneten
satz stabilisiert, und seine wiésserigen L&sun-

gen.

it
it
0

Athylenimin anderer Beschaifenheit ist von der
Beforderung ausgeschlossen.

Besondere Verpackungsvorschriften

gefdBe sind in holzerne Kisten einzusetzen, die

415

GlasgefdBe in hélzerne Kisten mit Blecheinsatz (Forts.)

und Kieselgur einzubetten.
c) Die Stoffe der Ziffer 15d) miissen verpackt sein:

1. in eiserne Fasser oder Kannen aus Eisen-
blech, oder

2. in Gefdalle aus Glas,
oder dgl.

Porzellan, Steinzeug

(2) Ein Versandstiick mit Stoffen der Ziffer 15
darf nicht schwerer als 75 kg sein.

Die Stoffe der Ziffer 16 miissen verpackt sein:

a) Natriumazid in GefdBe aus Schwarzblech oder
aus Weiliblech;

b) chlorathaltige  Unkrautvertilgungsmittel mit
nicht mehr als 5090 Chlorat in GefdBe aus
Schwarzblech oder in Holzfdsser aus festgefiig-
ten Dauben, die mit widerstandsfahigem Papier
ausgekleidet sind;

c¢) Mengen bis zu 1kg je GefdB auch in Glasge-
faBe, die in holzerne Kisten einzusetzen sind.

Anilin muB verpackt sein:
a) in Fésser aus Metall oder Holz, oder

b) in Mengen bis zu 5 kg je Packung auch in dicht-
verschlossene Glasgefdle oder in WeiBblech-
kannen, die mit einem dicken Holzwollpolster
zu umgeben und in starke hélzerne- Versand-
kisten mit dichtem Verschluf zu verpacken
sind.

Die Stoffe der Ziffer 18 miissen vollig trok-
ken in trockene, wasserdichte, starke Behalter aus
Holz oder Metall verpackt sein, die mit einer Ein-
richtung fiir den Gasabzug versehen sein diirfen.
Feinkdrniges Material darf auch in Sacke verpackt

sein

Dia Stoffe der Ziffer 19 miigse

1) n sein:
14) 2ie stelie der Zilier 19 mussen v sein:

in GeféBe aus Stahlblech von ausreichender Stérke,
die mittels eingeschraubten Stopfens oder aufge-
schraubter Kappe und geeigneter Dichtungsringe
oder Dichtungsscheiben gas- und fliissigkeitsdicht
verschlossen sind. Die GefaBe miissen einem inne-
ren Druck von 3 kg/cm? standhalten. Jedes Gefafy
muf unter Verwendung saugfahiger Stoffe in einen
festen, dichten Schutzbehalter aus Metall eingebet-
tet sein. Der Schutzbehdlter muBl dicht verschlos-
sen, der VerschluB gegen unbeabsichtiges Ldsen
gesichert sein. Der Fillungsgrad darf hochstens
0,67 kg je Liter Fassungsraum des GefadBes betra-
gen.

(2) Das Versandstliick darf nicht schwerer als

wicht miissen mit Handhaben versehen sein.

416
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418
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401 S 20. Fluorwasserstoffsaure Salze und kieselfluor- Die Stoffe der Ziffer 20 miissen in starke, 419/1
(Forts.) wasserstoffsaure Salze sowie Zubereitungen | dichte, sicher verschlossene hdélzerne Behilter, in

der fluorwasserstoffsauren oder kieselfluorwas- | Fibertrommeln, die einer hierfiir besonders zuge-

serstoffsauren Salze. lassenen Bauart nach Anhang 1 a entsprechen, oder
in starke, dichte Sdcke verpackt sein. AuBerdem
sind GefaBe aus Glas oder Weillblech oder Papier-
beutel, in holzerne Kisten verpackt, zugelassen.

21. a) Allylchlorid; (1) Die Stoffe der Ziffer 21 miissen verpackt sein: 419/2

Athylenchlorhydrin. a) in Mengen bis zu hochstens 5 kg in luftdicht

b) Epichlorhydrin. verschlossene GefdBe aus starkem Weillbledh;

o P]_lenol (Klarbolsa'ure) und seine Derivate, b) in Flaschen aus Glas, die einzeln mit saugfédhi-
wie Kresol usw.; gen Stoffen in ein starkes Gefdl aus Weil-
Chlorphenole, Dichlorphenole usw. blech einzusetzen sind;

fur Epichlorhydrin diirfen auch GefdBe aus
Schwarzblech verwendet werden, oder
c) in geschweilite Stahlfésser, die mit einem dop-
pelten verschraubten Stopsel luftdicht verschlos-
sen und mit Rollreifen zu versehen sind. Die
Fésser diirfen nur bis zu hochstens 94 % des
Fassungsraums bei 15° C gefiillt werden.
Zu a) und b): Die Gefédfle sind einzeln oder zu meh-
reren mit saugfahigen Stoffen in eine holzerne
Versandkiste einzubetten, Im Falle zu a) darf auch
Holzwolle zum Einbetten verwendet werden.
(2) Das Versandstiick nach (1) a) bis b) darf nicht
schwerer als 75 kg sein.

22. Ungereinigte leere Behdlter und ungereinigte Die Behilter miissen vollkommen dicht geschlos-
leere Sicke, entleert von giftigen Stoffen der | sen sein. Ungereingte Sicdke miissen in Kisten oder
Ziffern 1 bis 21. in dichten, geteerten Sdcken gut verpackt sein.

III. Zusammenpackung
Von den in Rn 401 bezeichneten Stoffen diirfen nur die folgenden und nur unter den nachstehenden 420

Bedingungen miteinander, mit Stoffen oder Gegenstdnden der lbrigen Klassen oder mit sonstigen Giitern
zu einem Versandstiick vereinigt werden:

a) miteinander: die in der gleichen Ziffer genannten Stoffe. Sie miissen in der vorgeschriebenen Ver-
padkung in einer holzernen Sammelkiste oder einem Kleinbehilter (Kleincontainer) vereinigt werden;

b) miteinander, mit Stoffen oder Gegenstdnden der tibrigen Klassen — soweit die Zusammenpackung
auch fiir diese gestattet ist — oder mit sonstigen Giitern:

1. die Stoffe der Ziffer 3, in Gesamtmengen bis zu 1 kg, verpackt in GlasgeféBe, die in ein Metall-
gefdd eingebetiet sein miissen, mit den anderen Giitern in einer hélzernen Sammelkiste oder einem
Kleinbehédlter (Kleincontainer);

2. die Stoffe der Ziffern 6, 7, 15 und 16 in Gesamtmengen bis zu 5 kg; die Vereinigung ist jedoch
nicht zul&ssig:

von Stoffen der Ziffern 15 und 16 mit irgendwelchen Sduren;

von Natriumazid (Ziffer 16) mit irgendwelchen anderen Salzen als den Salzen der Alkali- und
Erdalkalimetalle; .

von chlorathaltigen Unkrautvertilgungsmitteln (Ziffer 16) mit den in der Klasse [Ila, Ziffern 1
bis 4 und in der Klasse IVa, Ziffer 17, genannten Stoffen oder mit gewohnlichem Phosphor der
Ziffer 1 der Klasse II oder mit Schwefel der Ziffer 2 oder mit rotem Phosphor (Ziffer 8) der
Klasse IIIb.

Die Stoffe miissen nach den fiir die einzelnen Versandstlicke geltenden Vorschriften verpackt
mit den anderen Giitern in einer hdlzernen Sammelkiste oder einem Kleinbehidlter (Klein-
container) vereinigt werden;
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3. die Stoffe der Ziffern 5, 8 bis 14 und 17, 21 b) und 21 ¢); die Vereinigung ist jedoch nicht zuldssig:
von Stoffen der Ziffern 8, 11 und 12 mit irgendwelchen S&uren;
von Stoffen der Ziffern 11 und 12 mit irgendwelchen anderen Salzen als den Salzen der Alkali-
und Erdalkalimetalle.

Die Stoffe miissen nach den fiir die einzelnen Versandstlicke geltenden Vorschriften verpackt mit
den anderen Giitern in einer hélzernen Sammelkiste oder einem Kleinbehdlter (Kleincontainer)
vereinigt werden.

IV. Kennzeichnung der Versandstiicke (siehe Anhang 4)

(1) Versandstiicke mit Stoffen der Ziffern 1 bis 13, 14a, 15, 18 bis 21 miissen mit einem Kennzeichen
nach Muster 3, solche mit Stoffen der Ziffer 18 auBlerdem mit einem Kennzeichen nach Muster 6 ver-
sehen sein. Sind die Stoffe fliissig und in zerbrechlichen Gefdflen enthalten, die in Kisten oder andere
Schutzbehdlter derart eingesetzt sind, daB sie von auBen nicht sichtbar sind, so miissen die Versand-
stiicke aufierdem mit Kennzeichen nach Muster 7 und 8 versehen sein. Die Kennzeichen nach Muster 7
miissen, wenn eine Kiste verwendet wird, oben an zwei gegeniiberliegenden Seiten und bei anderen Ver-
packungen in entsprechender Weise angebracht werden.

()Die in Absatz (1) vorgeschriebenen Kennzeichen sind auch auf Versand tlicken anzubrlngen, in
o

P P ANy TTiFF A 12 1A 1E mA 10 b s Adarar
welchen Stoffe der Ziffern 1 bis Lu, 144, 1o una iy mit anderen St

Rn 420 zusammengepadkt sind.

P odar 33 Ak
en oder Gilitern nach

{3} Die leeren Behilter und Sdcke der Ziffer 22 miissen mit einem Kennzeichen nach Muster 3
versehen sein.

C. Verladungsvorschriften

1. Verladescheine

(1) Die giftigen Stoffe der Klasse IVa sind mit einem besonderen Verladeschein (Schiffszettel) an-
zuliefern:

Die Bezeichnung des Gutes im Schiffszettel mull gleichlauten wie die in Rn 401 durch Kursivschrift her-
vorgehobene Benennung. Sie ist rot zu unterstreichen und durch die Angabe der Klasse, der Ziffer und
gegebenenfalls des Buchstabens der Stoffaufzithlung und die Abkiirzung (z.B. IV a Ziffer 5b) zu ergdnzen.

Wo der Stoffname nicht angegeben ist, ist die handelsiibliche Benennung einzusetzen und zu ergdnzen:

. .. Giftig!" Das gleiche gilt fiir entleerte, ungereinigte GefdBe, die Stoffe der Ziffern 1 bis 21 enthalten
haben.

(2) Bei Sendungen von Blausdure (Ziffer 1) ist im Verladeschein zu bescheinigen: ,Beschaffenheit des Gutes
und Verpackung entsprechen den Vorschriften der Anlage zur Verordnung iiber gefdahrliche Seefrachtgiiter”.
AuBerdem ist der Tag der Fiillung anzugeben. Ferner muBl bescheinigt sein, dafl die Blausdure rein ist,
nicht mehr als 3% Wasser enthélt und mit einem von der Bundesanstalt fiir Materialpriifung anerkannten
Zusatz zur Erhaltung der Bestandigkeit versehen ist, auBerdem bei Sendungen von Blausdure, die durch
eine porése Masse aufgesaugt ist, dafl diese Masse von der Bundesanstalt fiir Materialpriiffung anerkannt
ist. Alle Bescheinigungen, auch die, daf die Verpackung den Vorschriften dieser Anlage entspricht, miissen
von einem von der Bundesbahn anerkannten Chemiker bestdtigt sein.

Bei Sendungen, die wésserige Blauséiurelésungen (Ziffer 2) enthalten, muB bescheinigt sein, daB die

_________ e | Rarirer A T+am
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Bei Sendungen von Athylenimin (Ziffer 19) muB bescheinigt sein, daB der Stoff nicht mehr als 0,003%o
Chlor enthdlt und durch einen geeigneten Zusatz stabilisiert ist.

In den Verladescheinen fiir Sendungen von Ferrosilizium und Mangansilizium (Ziffer 18) muB auch der
Gehalt an Silizium, bei Ferrosiliziumlegierungen der Gesamtgehalt an Silizium, Aluminium, Mangan und
Kalzium angegeben und weiter bescheinigt sein, daB die Ware nach der Herstellung mindestens 8 Tage
luftig gelagert hat.

(3) Im Verladeschein fiir Stoffe der Ziffern 1 bis 16 und 19 bis 21 oder ihrer leeren, ungereinigten Be-
hdlter, ist unter der Benennung des Stoffes folgender Vermerk mit roter Tinte anzubringen oder rot zu
unterstreichen ,getrennt von Nahrungs-, GenuB- und Futtermitteln zu verladen”.

Der gleiche Vermerk ist in den Verladescheinen zu Versandstiicken, in denen ein Stoff der Rn 401
mit anderen Stoffen oder Gegenstidnden dieser Anlage oder mit sonstigen Giitern zusammengepackt ist,
fir jeden dieser Stoffe und Gegenstdnde zu machen.
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II. Verladung im allgemeinen und Zusammenladeverbote
(1) Glas- und TongefdBe in offenen Schutzhiillen diirfen nicht belastet werden.

(2) Die Stoffe der Ziffer 4 und die Bleiverbindungen der Ziffern 14a) und b) diirfen nicht mit Pikrin-
sdure der Ziffer 7 a) der Klasse I a (Rn21) in derselben Schottenabteilung verladen werden.

Die giftigen Stoffe der Klasse IVa diirfen nicht in derselben Schottenabteilung verladen werden mit:

a) entziindend (oxydierend) wirkenden Stoffen der Klasse IlIc (Rn 371);

b) atzenden Stoffen der Klasse V (Rn 501).

Fiir Sendungen, die nicht mit anderen zusammen in eine Schottenabteilung verladen werden dirfen,
miissen besondere Verladescheine ausgestellt werden.

(3) Die Stoffe der Ziffern 1 bis 21 sowie deren entleerte, ungereinigte Behélter miissen unter wirksamem
rdumlichem AbschluB von Nahrungs- und GenuBmitteln sowie von Futtermitteln gehalten werden. Auch
beim Léschen und Laden ist auf sorgfaltige Trennung zu achten.

Die Stoffe der Ziffer 21 ¢ diirfen nicht in derselben Schottenabteilung mit Lebens- und Futtermitteln ver-
laden werden.

" Versandbehélter mit Stoffen der Ziffern 7 und 8 mit einem Rohgewicht von 75 kg sind bei der Ver-
ladung unter Deck in leicht zugénglichen, gut gelifteten Raumen unterzubringen. Diese Behdlter milssen
so verladen werden, daB jede Beschddigung durch andere Gegenstdnde ausgeschlossen ist. Versandbehalter
mit einem Rohgewicht iiber 75 kg diirfen nur auf Deck verladen werden. '

Bei der Verladung ist dariiber zu wachen, daB nur unbeschiadigte Gefife ibergenommen werden.
(4) Behélter mit Stoffen der Ziffern 15 und 18 miissen unter Deck trocken und in gut geliifteten Radumen

und nicht in der Nachbarschaft von bewohnten Gelassen verstaut werden. Fir die Stoffe der Ziffern 15
und 18 ist weiter folgendes zu beachten:

Auf kleineren Fahrzeugen ist besonders sorgféltig darauf zu halten, daB Wohn- und Schlafrdume oder
auf See dauernd zu besetzende Stellen, wie das Ruder, nicht durch giftige Gase gefdhrdet werden, die
durch nicht vollig dichte AbschlieBungen vom Laderaum oder aus Liftungsléchern heraustreten konnen.

Auf Schiffen bis zu 300 cbm Bruttoraumgehalt diirfen Stoffe der Ziffern 15 und 18 nicht verladen werden.

(5) Die Stoffe der Ziffern 2 bis 11, 13 bis 16 und 19 bis 2! miissen von S&uren sowie von den wasser-
16slichen organischen Nitrokdrpern [Klasse Ia, Rn 21, Ziffer 6a)] rdumlich so wirksam abgeschlossen ge-
halten werden, daf eine Mischung auch bei Beschddigung der Behélter ausgeschlossen bleibt. Namentlich
bei Verladung von Salzen der Zyanwasserstoffsdure (Ziffern 2, 7 und 8) ist darauf Bedacht zu nehmen,
daB S&uren — auch die gasférmige Kohlensdure — mit Zyansalzen sehr giftiges, entziindliches Blausdure-
gas entwickeln. :

(6) Die chlorathaltigen Unkrautvertilgungsmittel der Ziffer 16 sind von Anilin (Ziffer 17} ferner von

gewdhnlichem Phosphor der Klasse II, Rn 201, Ziffer 1, sofern seine AuBenpadtung nicht aus
MetallgefdBen besteht,

entziindbaren fliissigen Stoffen der Klasse III a. Rn 301,

Schwefel der Klasse III b, Rn 331, Ziffer 2,

rotem Phosphor und Phosphorsesquisulfid der Klasse III b, Rn 331, Ziffer 8,
Sduren und Gemischen daraus,

Wasserstoffperoxyd und Losungen von Wasserstoffperoxyd der Klassen Illc, Rn 371, Ziffer 1
und V, Rn 501 der Ziffer 10,

Anilin (Ziffer 17), auch von Stoffen der Klasse III ¢, Rn 371,

so getrennt zu verstauen, daf eine Mischung auch bei Beschddigung der Behélter ausgeschlossen ist.

III. Sondervorschriften fiir die Verladung einzelner Stoffe

Versandstiicke mit Athylenimin (Ziffer 19) und mit Bromzyan (Ziffer 12) diirfen nur an Deck verladen
werden.

D. Sondervdrschriften fiir Fahrgastschiffe

Auf Fahrgastschiffen diirfen nicht beférdert werden:
Akrylnitril und Azetonitril, Rn 401, Ziffer 2b),
Blausdaure (Zyanwasserstoff), Rn 401, Ziffer 1,
Bromzyan, Rn 401, Ziffer 12,

Dimethylsulfat, Rn 401, Ziffer 5a.
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Klasse IVD
Radioaktive Stofie

Den Bestimmungen der Klasse IVb unterliegen alle Stoffe, die Alpha-, Beta-, Gammastrahlen oder
Neutronen aussenden, abgesehen von den ausdriicklich genannten Ausnahmen.

A. Vorbemerkungen

(1) Hinweise auf die Gefdhrlichkeit radioaktiver Stoffe.

Alle radioaktiven Stoffe senden dauernd Strahlen aus, welche bei zu starker, zu langer oder zu hauﬁger
Einwirkung gesundheitliche Schédigungen hervorrufen kénnen.

Da die Strahlendichte mit dem Quadrat der Entfernung von der Strahlenquelle abnimmt, kann man sich
gegen zu starke Strahleneinwirkung von auBien durch Einhalten eines méglichst groBen Abstandes von der
Strahlenquelle schiitzen.

Noch gefdhrlicher als die Strahleneinwirkung von auBen ist die Aufnahme radioaktiver Substanzen in
den Korper durch die Atemwege, den Verdauungskanal oder durch die intakte oder verletzte Haut. Beim
Transport radioaktiver Stoffe muB daher durch geeignete Verpackung und Aufbewahrung gewdhrleistet

sein, daf

a) niemand einer aus der Beférderung radioaktiver Stoffe herrithrenden héheren Strahlenbelastung als
1,5 rem pro Jahr ausgesetzt wird,

b) jeder sich mindestens 2 m einem Versandstiick mit radioaktiven Stoffen fernzuhalten hat, sofern nicht
notwendige Verrichtungen ein N&herkommen erforderlich machen,

¢) keine radioaktive Substanz durch die Transportbehélter nach auBlen gelangen kann,

d) andere Giiter durch Strahleneinwirkung nicht geschadigt werden.

(2) Von den unter den Begriff der Klasse IVb fallenden Stoffen sind die im Giiterverzeichnis dieser
Klasse genannten nach ihrer Beschaffenheit und Verpackung den dort gestellten Bedingungen unterworfen
und somit Stoffe der Klasse IV b.

Stoffe und Gegenstdnde, die unter den nachstehenden Bedingungen zur Beférderung aufgegeben werden,
sind den Beférderungsvorschriften der Klasse IVDb nicht unterstellt, wenn der Ablader auf Grund der in
§ 4 der Verordnung vorgeschriebenen Bescheinigung des Auftraggebers im Verladeschein erkldrt, daf die
Bedingungen nach Rn451a erfiillt sind: ’

a) Stoffe der Gruppen A und B, wenn die Menge der in den Versandstiicken enthaltenen radioaktiven
Stoffe 1 Millicurie nicht iibersteigt, die Versandstiicke so stark sind, daB auch bei schwerer Beschddigung
vom Inhalt nichts nach auBlen gelangen kann und die Strahlung auf keiner AuBenseite des Versand-
stiicks 10 Millirontgen in 24 Stunden tbersteigt;

hl Claannctinda mit ainem UTharo zUug von adigaltivoan T angl anrka {wrio » B Ziffarhlitior von TThran
b} Gegenstinde mit einem Uberzug von radicaktiven Leuchtfarben (wie z.B. Zifferblétter von Uhrer
oder Apparate an Schaltbrettern von Flug ugen), unter der Bedingung, daB diese Gegenstadnde fest

verpackt sind und daB die Strahlung auf k iner AuBenseite des Versandstiickes 10 Milliréntgen in
24 Stunden ibersteigt;

¢) Gesteine, Erze, Schlacken und Riickstdnde aus der Aufbereitung in loser Schiittung, in Sacken oder in
anderer Verpackung, wenn ihre Radioaktivitdt so schwach ist, daB die Strahlung in 1 m Entfernung
vom Lagerplatz 10 Milliréntgen je Stunde nicht tibersteigt;

d) leere Behdlter der Ziffer 9, wenn die Intensitdt der Strahlung auf keiner AuBenseite des Versand-
stiickes 10 Millirdntgen in 24 Stunden iibersteigt.

B. Giiterverzeichnis und Verpackungsvorschriften

I. Allgemeine Verpackungsvorschriften

(1) Die Verpackung muB aus einer Reihe von Behaltern bestehen, die derart ineinander gesetzt sind, daB
sich der eine im anderen nicht bewegen kann und daB die Intensitdt der aus einem Versandstiick aus-
tretenden Strahlung folgenden Bedingungen entspricht:

a) bei den Stoffen der Gruppe A, die keine Neutronen abgeben, darf sie nicht hoéher sein als
200 Milliréntgen je Stunde an irgendeiner AuBenseite des Versandstiickes und 10 Milliréntgen
je Stunde in 1 m Entfernung von irgendeiner AuBenseite des Versandstiickes;

b) bei den Stoffen der Gruppe A, die Neutronen (mit oder ohne Gammastrahlen) abgeben, darf die
totale Strahlungsintensitdt nicht hoher sein als 200 Millirem je Stunde an irgendeiner AuBenseite
des Versandstlickes und 10 Millirem je Stunde in ! m Entfernung von irgendeiner AuBenseite
des Versandstiickes;

Es wurde angenommen, daB die relative biologische Wirkung der schnellen Neutronen sich zu derjenigen der
Gammastrahlen wie 10 zu 1 verhdlt. -

c) bei den Stoffen der Gruppe B diirfen keine Korpuskularstrahlen aus der Verpackung heraus-
treten und die sekundidre Strahlungsintensitdt darf auf keiner AuBenseite des Versandstiickes
héher sein als 10 Millirdntgen in 24 Stunden.
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(2) Die Innenpackungen miissen so verschlossen und so beschaffen sein, da§ vom Inhalt nichts nach auBien

gelangen kann, selbst wenn sie stark beschddigt werden.

Der Werkstoff der innersten Packung und ihrer Verschlisse darf vom Inhalt nicht angegriffen werden
und keine schidlichen oder gefdhrlichen Verbindungen mit ihm eingehen.

Die AuBenpackungen miissen in allen Teilen so fest und stark sein, daB sie sich unterwegs nicht lockern
und der iiblichen Beanspruchung wahrend der Beférderung standhalten.

(3) Jedes Versandstiick darf hochstens 2000 Millicurie radioaktiver Stoffe enthalten. Versandsticke mit
Stoffen der Ziffern 2 und 6 diirfen jedoch bis zu 10000 Millicurie radioaktiver Stoffe enthalten.

{4) Die MaBe der AuSenpackung diirfen in keiner Richtung 10 cm unterschreiten.
Versandstiicke, deren Gewicht 5 kg ibersteigt, miissen mit Handhaben versehen sein.

(5) Bei der Aufgabe zur Beforderung diirfen die Versandstiicke auBien keine Spuren radioaktiver Stoffe
aufweisen.

451

Giiterverzeichnis

Gruppe A. Radioaktive Stoffe, die
Gammastrahlen oder Neutronen ab-
geben (Radioaktive Stoffe Gruppe A.):

1. Radioaktive Stoffe, pulverférmig oder in Kristal-
len.

2. Radioaktive Stoffe in festem, nicht zerstduben-
dem Zustande.

3. Radioaktive Stoffe, fliissig.

4. Radioaktive Stoffe, gasférmig.

Zu Ziffern 1 bis 4 siche auch Rn451a unter a), b)
und c). N

Gruppe B. Radioaktive Stoffe, die keine
Gammastrahlen oder Neutronen ab-
geben (Radioaktive Stoffe, Gruppe B):

5. Radioaktive Stoffe, pulverférmig oder in Kristal-
Ien.

6. Radioaktive Stoffe in festem, nicht zerstduben-
dem Zustande.

7. Radioaktive Stoffe, fltissig.

9512-6

Klasse IVb
452
(Forts.)
Besondere Verpackungsvorschriften
Die Stoffe der Ziffer 1 miissen in ein dichtes Ge- 453
fab verpackt sein, das in einem Metallbehalter
und damit gegebenenfalls in einen abschirmenden
Bleibehélter einzusetzen ist. Das Ganze ist in eine
feste duBere Verpackung einzusetzen.
Die Stoffe der Ziffer 2 miissen in einen schiit- 454
zenden Behé&lter verpackt sein, der gegebenenfalls
in einen abschirmenden Bleibehédlter einzusetzen
ist. Das Ganze ist in eine feste &uBere Verpackung
einzusetzen.
Die Stoffe der Ziffer 3 miissen in ein dichtes Ge- 455

faB eingefillt sein, das mit einer fiir das Aufsau-
gen der gesamten im GefaB vorhandenen Fliissig-
keit ausreichenden Menge von Saugstoffen (z.B.
Sdgemehl oder Gewebe) in dichte Metallbiichsen
(z.B. verlotete Biichsen) einzubetten ist. Jede Metall-
biichse ist gegebenenfalls in einen abschirmenden

Rleibehalter einzusetzen

feste duBlere Verpadkung einzusetzen.

Das Ganze ist in eine

2as anzZe i1st I1n eineg

Die Stoffe der Ziffer 4 miissen in ein dichtes Ge-
faB eingefiillt sein, das mit einer geniigenden
Menge Fiillstoff in ein zweites dichtes Gefal ein-
zubetten ist, Eines dieser GefdBe muB ein Metall-
gefdB sein, das auch bei heftigen Sté8en und Ver-
formungen dicht bleibt. Diese GefdBe sind gege-
benenfalls in einen abschirmenden Bleibehéalter
einzusetzen. Das Ganze ist in eine feste duliere
Verpackung einzusetzen.

Die Stoffe der Ziffer 5 miissen in ein dichtes Ge-
faB verpackt sein, das in einen Metallbehdlter ein-
zusetzen ist. Das Ganze ist so in eine feste Ver-
packung einzusetzen, daB es sich nicht bewegen
kann,

Die Stoffe der Ziffer 6 miissen in einen schiitzen-
den Behélter verpackt sein, der so in eine feste
Verpackung einzusetzen ist, daB er sich nicht be-
wegen kann.

Die Stoffe der Ziffer 7 miissen in ein dichtes
GefalBl eingefiillt sein, das mit einer fiir das Auf-
saugen der gesamten im GeféB vorhandenen Fliis-
sigkeit ausreichenden Menge von Saugstoffen (z. B.

456

457

458

459

205
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451
(Forts.}

461

462

464

467

206

Entleerte Behdilter

Giiterverzeichnis ' Besondere Verpackungsvorschriften

Sdgemehl oder Gewebe) in dichte Metallbiichsen 459
(z. B. verlétete Biichsen) einzubetten ist. Das Ganze (Forts.)
ist in eine feste Verpackung einzusetzen.

8. Radioaktive Stoffe, gasiGrmig. Die Stoffe der Ziffer 8 miissen in ein dichtes Ge- 460
Zu Ziffern 5 bis 8 siehe auch Rn 451a, unter a), b) | &8 eingefillt sein, das mit einer geniigenden
und c) Menge Fiillstoff in ein zweites dichtes Gefall ein-

zubetten ist. Eines dieser GefaBe mufBl ein Metall-
gefdb sein, das auch bej heftigen St68en und Ver-
formungen dicht bleibt. Das Ganze ist in eine
feste Verpackung einzusetzen.

Wegen Kennzeichnung der Versandstiicke s. Rn 462.

9. Leere Behilter, entleert von Stoffen der Ziffern Leere Behdlter der Ziffer 9, bei denen die Inten-
1 bis 8. sitat der Strahlung an der Oberflache die in
Siehe auch Rn 451 a unter d). Rn 451 a d) angegebene Intensitdt tbersteigt, un-

terstehen den gleichen Vorschriften wie die Ver-
sandstiicke mit Stoffen dieser Klasse.

III. Zusammenpackung

Ein Versandstiick mit radioaktiven Stoffen darf auBer Gerdten und Instrumenten, die zur Verwendung im
Zusammenhang mit den radioaktiven Stoffen bestimmt sind, kein anderes Gut enthalten.

IV. Kennzeichnung der Versandstiicke (sieche Anhang 4)

Jedes Versandstiick mit Stoffen der Ziffern 1 bis 8 muB mit Kennzeichen nach Muster 5 versehen sein,
die an zwei gegeniiberliegenden Seiten anzubringen sind. Sind die Stoffe flilssig und in zerbrechlichen
GefdfBien enthalten, so miissen die Versandstiicke aulerdem mit Kennzeichen nach Muster 7 und 8 versehen
sein., Die Kennzeichen nach Muster 7 miissen, wenn eine Kiste verwendet wird, oben an zwei gegeniiber-
liegenden Seiten und bei anderen Verpackungen in entsprechender Weise angebracht werden.

AuBer den Kennzeichen sind die Versandstiicke mit der Aufschrift ,Radioaktiv” auffallig zu versehen.

C. Verladungsvorschriften

1. Veriadescheine

Die Stoffe der Klasse IVb sind mit einem besonderen Verladeschein (Schiffszettel) anzuliefern. Die
Bezeichnung des Gutes im Verladeschein muB lauten: ,Radioaktiver Stoff Gruppe A (cder Gruppe B)*;
sie ist rot zu unterstreichen und durch die genaue Angabe der Art des Elementes oder der Elemente, von
denen die Strahlung ausgeht, sowie die Angabe der Klasse, der Zitfer der Stoffaufzéhlung und die Abkiir-
zung (z.B. IV b, Ziifer 2). Ferner muB der Verladeschein den Vermerk tragen: ,Beschaffenheit und Ver-
packung entsprechen den Vorschriften der Klasse IV b der Anlage zur Verordnung iiber gefdhrliche See-
frachtgiiter” Bei der Inhaltsangabe sind die als Aufschrift fiir die Behélter vorgeschriebenen Kennzeich-
nungen vollstidndig wiederzugeben, z. B. ,Radioaktive Stoife, pulverférmig oder in Kristallen®.

"AuBerdem ist im Verladeschein zu vermerken: ,Getrennt von Nahrungs-, GenuB- oder Futtermitieln zu
verstauen!” '

Bei leeren Behédltern muB die Bezeichnung im Verladeschein lauten: ,Leere Behdlter der Klasse IVb,
Zitfer 9 der Anlage zur Verordnung liber gefdhrliche Seefrachigiiter”.

II. Verladung im allgemeinen und Zusammenladeverbote

(1) Versandstiicke mit radioaktiven Stoffen der Gruppe A und B diirfen nicht in derselben Schotten-
abteilung verladen werden mit:

a) explosiven Sioffen und Gegensidnden der Klasse Ia (Rn 2ij;

b) mit explosiven Stoffen geladenen Gegenstédnden der Klasse Ib (Rn 61);

¢) Zindwaren, Feuerwerkskoérpern und &hnlichen Giitern der Klasse Ic (Rn 101);

d) verdichteten, verfliissigten oder unter Druck geldsten Gasen der Klasse Id (Rn 131);

e) Stoffen, die in Beriihrung mit Wasser entziindliche Gase entwickeln, der Klasse Ie (Rn 181});
f) selbstentziindlichen Stoffen der Klasse II (Rn 201);

g) entziindbaren fliissigen Stoffen der Klasse IlIa (Rn 301);
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Klasse IVDb

h) entziindbaren festen Stoffen der Klasse IIIb (Rn 331);

i) entziindend (oxydierend) wirkenden Stoffen der Klasse IIIc (Rn 371);
j) dtzenden Stoffen der Klasse V (Rn 501);

k) organischen Peroxyden der Klasse VIIb (Rn 751);

1) Giitern der Klasse VIII (Rn 801).

Fir Sendungen, die nicht mit anderen zusammen in eine Schottenabteilung verladen werden diirfen,
miissen besondere Verladescheine ausgestellt werden.

(2) Versandstiicke mit radioaktiven Stoffen der Gruppe A und B sind getrennt von Nahrungs-, GenuB-
oder Futtermitteln zu verstauen.

Von Platten, Filmen und Papieren mit licht- oder anderer strahlenempfindlicher Emulsion (wie photo-
graphische Platten, kinematographische und radiographische Filme, photographische Papiere usw.), wenn
diese Platten, Filme und Papiere nicht entwickelt oder fixiert sind, sind die radioaktiven Stoffe in einer Ent-
fernung von mindestens 30 m zu halten, auch wenn beide Gegenstande in getrennten Schottenabteilungen
gelagert werden.

(3) Radioaktive Stoffe miissen unter Deck verladen werden. Von Wohn-, Aufenthaltsrdumen und von
Stellen, die widhrend der Fahrt stindig besetzt sein miissen, ist eine Entfernung von mindestens 10 m
einzuhalten. Die Stoffe diirfen nicht in Gepdckrdumen untergebracht werden.

(4) Die Verladung radioaktiver Stoffe erfordert besondere Sorgfalt, weil bei einer Beschadiqung der
Verpackung die Gefahr von Giftwirkung auf den Menschen besteht (Verseuchungs- und Inkorporations-
gefahr). Werden wéahrend der Verladung Transportbehdlter schwer beschidigt, ist vor der Weiterbehand-
lung ein Sachverstdndiger hinzuzuziehen, da der Inhalt wie ein starkes Gift zu behandeln ist und nicht
mit den Hénden beriihrt werden darf.

(5) Der Strahlenschutz kann erheblich verbessert werden durch Stauen von Ladegut zwischen Transport-
behdltern mit radioaktiven Stoffen sowie Wohn- und Aufenthaltsrdumen.

(6) Die zusammen in einer Schottenabteilung verladenen Transportbehélter mit radioaktiven Stoffen
miissen beieinander stehen.

(7) In einer Schottenabteilung diirfen nicht mehr als 10 Transportbehélter mit radioaktiven Stoffen der
Gruppe A zusammengestaut werden.

(8) Wegen Uberlagerung der Strahlenwirkung mehrerer Strahlenquellen diirfen Sendungen radioaktiver
Stoffe mit zusammen mehr als 10 Transportbehéaltern nur dann in benachbarte Schottenabteilungen gestaut
werden, wenn die Unterbringung in weiter auseinander liegenden Abteilungen nicht méglich ist. In jedem
Falle muB zwischen den einzelnen Sendungen ein Abstand von mindestens 30 m eingehalten werden.

467
(Forts.)

207
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Klasse V
Atzende Stofie

Den Bestimmungen der Klasse V unterliegen &tzende fliissige und feste Stoffe, die schon bei kurz-
‘dauernder lokaler Einwirkung das lebende Gewebe, insbesondere die Haut, tiefgreifend zerstéren und zum
Absterben bringen.

-A. Vorbemerkungen

Stoffe, die unter den nachstehenden Bedingungen zur Beférderung aufgegeben werden, sind den Befor-
derungsvorschriften der Klasse V nicht unterstellt:

a) Stoffe der Ziffern 1a) bis d), e) 1., f) 1., g) bis m) und 2 bis 11 in Mengen bis zu 1 kg fir jeden Stoff,
wenn sie in dicht verschlossene, vom Inhalt nicht angreifbare GefdBe verpackt und diese in starke,
dichte, dicht verschlossene holzerne Versandbehélter fest eingebettet sind, und wenn die Vorschriften
iiber die Zusammenpackung in Rn 510 eingehalten sind;

Stoffe der Ziffern 1e) 2. und 1f) 2. in Mengen von hé6chstens 200 g fiir jeden der Stoffe, sofern sie in

dicht verschlossene, vom Inhalt nicht angreifbare GefdBe verpackt, und sofern héchstens 10 GefaBe mit

inerten saugfdhigen Stoffen in eine starke, dicht verschlossene holzerne Versandkiste eingebettet
sind und die Vorschriften iber die Zusammenpackung in Rn 510 eingehalien sind;

¢} mit Kalilauge gefiillte elektrische Sammler (Ziffer 3b) mit Zellgehdusen aus Metall, wenn diese

derart verschlossen sind, daB die Kalilauge nicht ausflieBen kann, und wenn sie gegen KurzschluB

gesichert sind; :

Schwefelsdureanhydrid (Ziffer 7) auch mit einem geringen Zusatz von Phosphorsdure, wenn es in

luftdicht verschlossene, mit einem Handgriff.versehene starke Blechbiichsen, die héchstens 15 kg schwer

sein diirfen, verpadkt ist;

Phosphorpentachlorid (Ziffer 8) in Blocke gepreBit, die nicht schwerer als 10 kg sind, wenn sie in luft-

dicht verschweilite Blechbiichsen verpackt und diese einzeln oder zu mehreren in einen Lattenverschlag

oder eine Kiste oder einen Kleinbehédlter (Kleincontainer) eingesetzt sind;

f) Stoffe, die fiir wissenschaftliche oder pharmazeutische Zwecke in Mengen bis zu 5 kg fir jeden Stoff
versandt werden, wenn sie in dicht verschlossene, vom Inhalt nicht angreifbare GefdBe und diese in
starke, dichte, hélzerne Behdlter mit dichtem VerschluB sicher verpackt sind. In den UbergefdBien sind
die PackgefdBe mit einer flir die Aufsaugung des Inhalts geeigneten und ausreichenden Menge Kiesel-
gur festzulegen;

g) der Ablader muB im Verladeschein erkldren, daB die Verpackung den in Rn 501 a gestellten Bedin-
gungen entspricht.

b

&

e

B. Giiterverzeichnis und Verpackungsvorschriften

I. Allgemeine Verpackungsvorschriiten

(1) Die Packungen miissen so beschaffen und so verschlossen sein, daB vom Inhalt nichts nach auBien
gelangen kann; Sondervorschriften fiir elektrische Sammler [Ziffern 1b) und 3 b)] siehe Rn 504.

(2) Der Werkstoff der Packungen und ihrer Verschlisse darf vom Inhalt nicht angegriffen werden, keine
Zersetzungen hervorrufen und keine schéddlichen oder gefahrlichen Verbindungen mit ihm eingehen.

(3) Die Packungen samt Verschliissen miissen in allen Teilen so fest und stark sein, daB sie sich unter-
wegs nicht lockern und der tiblichen Beanspruchung wahrend der Befdrderung zuverldssig standhalten.
Insbesondere miissen bei fliissigen Stoffen oder Losungen und, sofern in den besonderen Verpackungs-
vorschriften nichts anderes vorgeschrieben ist, die GefdBe und ihre Versciliisse dem sich bei normalen
Befdérderungsbedingungen etwa entwickelnden inneren Druck auch unter Beriicksichtigung des Vorhanden-
seins von Luft Widerstand leisten k6énnen. Zu diesem Zweck muB auch ein fiillungsfreier Raum gelassen
werden, der unter Beriicksichtigung des Unterschiedes der Fiillungstemperatur und der AuBentemperatur,
die wahrend der Befdérderung erreicht werden kann, zu berechnen ist. Innenpackungen sind in den &uBeren

ah3 " i arlicain fagtriilasa
Behéltern zuverldssig festzulegen.

(4) Flaschen und andere GefdBe aus Glas miissen frei von Fehlern sein, die ihre Widerstandskraft ver-
ringern kénnten. Insbesondere missen die inneren Spannungen gemildert sein, Die Dicke der Wande darf
in keinem Falle geringer als 1,5 mm sein; sie darf nicht geringer als 2 mm sein, wenn der Fassungsraum

~ des GefdBes groBer als 30 Liter ist.

Der VerschluB muB durch eine zusétzliche Mallnahme (wie Anbringen einer Haube oder Kappe, Versiegeln,
Verbinden usw.) gesichert werden, die geeignet ist, jede Lockerung wéhrend der Beférderung zu verhindern.

(5} Wo GefdBe aus Glas, Porzellan, Steinzeug und dergleichen oder aus geeignetem Kunststoff vorge-
schrieben oder zugelassen sind, miissen sie, wenn nichts anderes gesagt ist, in Schutzbehélter eingesetzt
werden. GefdBe aus Glas, Porzellan, Steinzeug und dergleichen miissen darin sorgfaltig eingebettet sein.
Die hierzu dienenden Fiillstoffe miissen den Eigenschaften des Inhalts angepaBt sein.
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Folge 22

3. a). Natriumhydroxyd

Giiterverzeichnis

1. a) Schwefelsdure; rauchende Schwefelsdure
(Schwefelsdure mit Anhydridgehalt, Oleum,
Vitrioldl, Nordhduser Schwefelsdure).

Mit Schwefelsdure gefilillte elekirische
Sammler (Akkumulatoren), schwefelsdure-
haltiger Bleischlamm aus elektrischen
Sammlern (Akkumulatoren) oder Bleikam-
mern.

b)

' Sdureharz.
Abfallschwefelsdure aus Nitroglyzerinfabri-
ken, vollstandig denitriert.

Nicht vollstdndig denitrierte Abfallschwefel-
sdure aus Nitroglyzerinfabriken ist zur Be-
forderung nicht zugelassen.

d)

Salpetersdure:
1. mit hdchstens 70%o reiner S&ure (HNOs);
2. mit mehr als 709 reiner Sdure (HNOs).

Mischungen von SchwefelsGure mit Salpe-
tersdure:

1. mit hochstens 30%o reiner Salpetersdure
(HNOs3);

2. mit mehr als 30%, reiner Salpetersdure
(HNO3).

Salzstéiure, Mischungen von Schwefelsdure
mit Salzsdure.

FluBsdure [wésserige Losungen von Fluor-
wasserstoff mit héchstens 85%, reiner Sédure
(HE}];

konzentrierte Fluorborsdure [wisserige Lo-
sungen mit mehr als 449, aber hd&cdhstens
78 %o reiner Sdure (HBF4)].

1. Verfliissigter Fluorwasserstoff
Klasse I d, Rn 131, Ziffer 5;

2. wisserige Losungen mit mehr als 85% reiner Siure
{HiFj sind zur Beidrderung nichi zugelassen.

3. Losungen von Fluorborsiiure mit mehr als 78% reiner
Sdure (HBF4) sind zur Befdérderung nicht zugelassen.

ist ein Stoff der

i} Perchlorsdure in wadsserigen LOsungen mit
hochstens 50 %o reiner S&ure (HCIO4) und
verdiinnte Fluorborsdure [wésserige Losun-
gen mit hochstens 449 reiner Sdure (HBF4)].

Perchlorsdure in wéisserigen Losungern mit mehr als

5090, aber hochstens 72,5% reiner Sdure (HClOy) ist ein
Stoff der Klasse IlI ¢, Rn 371, Ziffer 3.

Losungen mit mehr als 72,5% reiner S#ure sowie

Mischungen von Perchlorsiure mit anderen Fliissigkeiten
als Wasser sind zur Beforderung nicht zugelassen.

k) Kieselflu

1) Mineralsdurehaltige Losungen jeglicher Art,
wie Metallbeizen, Parker- und Bonderldsun-
gen.

m

=

Thioglykolsdure.

Siehe zu a) bis m) auch Rn 501 a unter a), b)
und f).

2. Chlorschwefel.

Siehe auch Rn 501 a unter’a) und f).

und  Kaliumhydroxyd
(Atznatron und Atzkali) in fester Form und
Natriumhydroxyd in Losungen (Natron-

IL
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Besondere Verpackungsvorschriften
(1) Die Stoffe der Ziffern 1 bis 6 (fir &tzende

Stoffe in Zellen elektrischer Sammler s. Rn 504)
missen in geeignete GefdBe verpadkt sein, und
zwar mit folgenden Besonderheiten:

a)

schwefelsdurehaltiger Bleischlamm (Ziffer 1b)
in dichte hdlzerne GeféBle, so daB ein Austrop-
fen von Flissigkeit ausgeschlossen ist.

Sdureharz (Ziffer 1 c¢), das Schwefelsdure in ab-
tropfbarer Form enthdlt, nur in dichte GefdBe
aus Holz oder Eisen;

Salpetersdure der Ziffer 1e) 2. und Mischun-
gen von Schwefelsdure mit Salpetersdure der
Ziffer 1 1) 2.:

1. in Glasballons oder Glasflaschen, die mit
einem StOpsel aus Glas, Porzellan, Stein-
zeug und dgl. verschlossen sind; die GeféBe
sind in Eisen- oder Weidenkdrben oder star-
ken hoélzernen Kisten aufrecht zu stellen und
gut festzulegen, oder

2. in MetallgefdBe, die von der darin zu befor-
dernden Sdure und den in ihr etwa enthalte-
nen Unreinigkeiten nicht angegriffen werden,
oder '

3. fiir hochkonzentrierte Salpetersdure (mit
909 und mehr reiner S&ure von hohem
Reinheitsgrad) diirfen auch geschweilite Ge-
féBe aus Aluminium mit einem Gehalt an
Aluminium von mindestens 99,59 verwen-
det werden. '

Die SchweiBn8hte miissen einwandfrei und
mit Aluminium von gleichem Reinheitsgrad
ausgefiihrt sein.

Bei metallenen Fassern mufl das Spundloch
in einer der beiden Stirnwédnde angebracht
sein.

Versandstiicke, die gerollt werden koénnen,
diirfen nicht schwerer als 310 kg sein; sie
miissen mit Rollreifen versehen sein.

Zu 1. bis 3. Die GefaBe diirfen hochstens bis zu
939 ihres Fassungsraumes gefiillt werden; bei
Fahrten siidlich des 30. Grades nérdlicher Breite
sowie von und nach Héfen an der afrikanischen

- und asiatischen Kiiste des Mittelmeeres und der

asiatischen Kiiste des Schwarzen Meeres darf
der Fillungsgrad der Gefdfie 88 %o nicht iber-
steigen.

FluBsdure und konzentrierte Fluorborséure (Zif-
fer 1h) nur in GeféBe aus Blei, aus verbleitem
Eisen oder in GefdBe aus Eisen, die mit geeig-
netem Kunststoff ausgekleidet sind, oder in
GefdBe aus geeignetem Kunststoff.

Die GefdBe aus Blei und Kunststoff miissen in
holzerne Versandkisten eingesetzt werden.

FluBsdureldsungen mit 60 bis 85 %o reiner Sdure
diirfen auch in unverbleite eiserne GefdBe, mit
hochstens 70 %o reiner Sdure auch in Behilter
aus plastischem Stoff (Kunststoff) verpackt
werden. Diese GeféBe sind in holzerne Kisten
einzusetzen. Das Gewicht eines Kunststoff-
behdlters darf nicht schwerer als 60 kg sein.

Eiserne Gefdlle mit FluBsdurelésungen von
419 und mehr reiner Sdure und diejenigen mit
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501 lauge) und Kaliumhydroxyd in Losungen
(Forts.) (Kalilauge) auch in Mischungen, wie dtzende

Prdparate (Atzlaugen), Riickstinde von der
Olraffination, stark atzende organische Ba-
sen (z. B. Hexamethylendiamin, Hexamethy-
lenimin), Hydrazin in wdsseriger Losung
mit hochstens 729 Hydrazin (NzHa).

Siehe auch Rn 501 a unter a).

Wiisserige Losungen mit mehr als 72%o
Hydrazin (N2Hs) sind zur Beidrderung nicht
zugelassen,

b) Mit Kalilauge gefiillte elektrische Sammler
(Akkumulatoren).
Siehe auch Rn 501a unter ¢).

4. Brom. _
Siehe auch Rn 501 a unter a).
5. Chloressigsdure, Ameisensdure mit mindestens

70%/o reiner S&dure, Essigsdure mit mindestens
8000 reiner Sdure.

Siehe auch Rn 501 a unter a) und f).

1. Unter Chloressigsdure sind Mono-, Di- u;xd Trichlor-
essigsdure und ihre Mischungen zu verstehen.

2. Die Chloressigsdure, die Ameisensdure — auch in
Léosungen mit mehr als 25-Gew.-% Ameisensdure —
und die Essigsdure — auch in Losungen mit mehr als
50-Gew.-% Essigsdure — unterliegen der internationa-

len Kennzeichnungspflicht (siehe auch Rn 512).

6. Natriumbisulfat und die Bifluoride.
s. auch Rn 501 a unter a) und f).
Natriumbisulfat (Natriumhydrogensulfat) ist den Vor-
schriften der Klasse V nicht unterstellt, wenn der Ab-

lader im Verladeschein bescheinigt, daB das Produkt
keine freie Schwefelsdure enthdlt.

210

Besondere Verpackungsvorschriften

konzentrierter Fluorborsdure miissen von jeder
Saurespur auf der AuBenseite frei und mit
Schraubenstépseln verschlossen sein.

Alle diese GefaBe miissen so verschlossen sein,
daB keine S&ure ausflieBen kann;
Thioglykolsdure (Ziffer 1 m) darf auch in Korb-
flaschen mit 25 Liter Inhalt mit Weidendeckel
und -kappe in kraftigen Holzverschldgen sowie
in Holzmantelflaschen verpackt werden; fir
kleinere Abfassungen in Flaschen bis zu 5 kg
— in Holzwolle eingebettet — diirfen auch
Kisten, die mit Olpapier ausgelegt sind, ver-
wendet werden; auch GroBpackungen in Ab-
fassungen bis zu 25 kg in Demijohns mit Uber-
korb. Ballons iiber 25 kg bis 50 kg sind in Wei-
denkorbe mit verstirktem Deckel einzusetzen;

Die Stoffe der Ziffer 3a) nur in GefdBe aus

Eisen, aus Glas, Porzellan, Steinzeug und dgl,

oder aus einem geeigneten Kunststoff mit fol-

genden Ausnahmen:

1. festes Natriumhydroxyd (Atznatron) und festes
Kaliumhydroxyd (Atzkali} in Schuppen (nicht
in Stlicken) diirfen verpackt sein: in Mengen
bis zu 50 kg Reingewicht in Sacke aus Poly-
dthylen, die einzeln in Sacke aus Jute einzu-
setzen sind. Die Polyéthylensédcke und die
Jutesdcke diirfen nicht prall gebunden sein,
damit ein ausreichender Raum fiir freie Be-
weglichkeit des Produktes verbleibt. Jeder
Sack mub fiir sich abgebunden sein. Die Séddke
diirfen nur einmal zum Versand verwendet
werden; .

2. Hydrazin nur in dicht verschlossene GlasgefdBe
von nicht mehr als 5 Liter Fassungsraum, die
mit einer geeigneten Einbettung in Biichsen
zu verpacken und damit in Holzkisten einzu-
setzen sind, oder
in GefdBle aus Aluminium (mindestens 99,5%s
Al), nicht rostendem Stahl oder mit Blei aus-
gekleidetem Eisen, oder
in PolydthylengefaBe mit Fiberumpackung bis
zu 65 Liter Fassungsraum.

Wasserige Losungen mit héchstens 30 %
Hydrazin auch

in dicht verschlossene GlasgefdBe von nicht
mehr als 25 kg Fassungsraum, die mit nicht
brennbaren Saugstoffen in eiserne Vollman-
telk6rbe mit Eisendeckel einzubetten sind.
Alle diese GefdBe miissen einem inneren
Druck von 1 kg/cm? standhalten und dirfen
nur bis zu 939, ihres Fassungsraumes ge-
fiillt werden;

e) Natriumbisulfat und die Bifluoride (Ziffer 6) in

dichte GefdBc aus Holz — wie Fasser, Kisten
— oder in mit Blei ausgekleidete Metallfasser
oder in Pappfdsser oder in Féasser aus Schil-
holz, die innen mit Paraffin oder einem &hn-
lichen Stoff ausgelegt oder ausgekleidet sind,
oder in feste, gut verschniirte Sdcke aus Poly-
vinylchlorid, die in Fasser oder Kisten aus Holz
einzusetzen sind, die im Innern weder Uneben-
heiten noch metallische Stellen aufweisen und
deren Wande, Boden und Deckel die Sdcke nicht
verletzen dirfen; diese S&dcke miissen in ihre
Versandbehdlter so eingebettet werden, daB sie
sich wahrend der Beférderung in ihrer Schutz-
verpackung nicht verschieben kénnen,
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oder auch in starke Papierbeutel oder Blech-
geféBe mit Polyathyleninnenbeuteln,

oder bis zu 5 kg Inhalt in GefdBe aus Glas ver-
packt in holzerne Kisten.

(2) GeféBe aus Glas, Porzellan, .Steinzeug und
dgl. oder aus Rohgummi sind in Schutzbehé&lter
einzubetten. Abgesehen von Salpetersdure der
Ziffer 1 e) 2. und Mischungen von Schwefelsdure
mit Salpetersdure der Ziffer 1 f) 2. kann bei Ge-
faBen aus Glas die Einbettung unterbleiben, wenn
die GefdBe in eisernen Vollmantelkdrben federnd
festgelegt sind. Fiir die Einbettung ist eine dem
Volumen des Inhalts mindestens gleichkommende
Menge nicht brennbarer Saugstoffe — unter Aus-
schlu von Kohlenasche — zu verwenden, wenn
die GefdBe enthalten:

a) rauchende Schwefelsdure [Ziffer 1a)] mit minde-
stens 20 %o freiem Anhydrid, oder

b) Salpetersdure mit mehr als 709%o reiner S&aure
[Ziffer 1 e) 2.], oder

c) Mischungen von Schwefelsdure mit Salpeter-
sdure mit mehr als 30 %, reiner Salpetersdure
[Ziffer 1f) 2.], oder

d) wasserigeLosungen vonPerchlorsaure [Ziffer 1)},
mit mehr als 30%o Perchlorsdure, oder

e) Brom (Ziffer 4).

Die Schutzbehélter der GefédBe mit, den un-

ter a) bis e) genannten Stoffen miissen vollwandig
sein.
Bei Brom sind die Glas- oder Tongeféfle in starke
Holz- oder Metallbehélter bis zum Halse in Asche,
Sand oder Kieselgur oder in &hnliche nicht brenn-
bare Stoffe einzubetten.

Die GefdBe miissen starkwandig sein; sie sind
mit gut eingeschliffenen, gedichteten und gegen
Herausfallen gesicherten Glas- oder Tonstdpseln
zu verschliefen und dirfen nur bis zu %0 ihres
Fassungsraumes gefiillt sein.

Die Einbettungsstoffe miissen das eingebettete
GefdB allseitig fest umkleiden in einer Packung,
die mindestens 4 c¢cm dick und im {brigen so be-
messen sein muB, daB die Flissigkeit beim Aus-
laufen nicht nach auBen gelangen kann.

(3) Bei Salpetersdure mit 60°%% und mehr, jedoch
mit hochstens 7096 reiner S&ure [Ziffer 1e) 1] in
Glasballons oder dhnlichen zerbrechlichen GefaBen,
die in offene Schutzbehalter eingesetzt sind, miis-
sen die Einbettungsstoffe, wenn sie leicht entziind-
lich sind, mit feuerhemmenden Stoffen so getrénkt
sein, daB sie bei Berlihrung mit einer Flamme nicht
Feuer fangen. Bei Salpetersdure mit mehr als 70 %o
reiner Saure (Ziffer 1e) 2] und -bei Mischungen
von Schwefelsdure mit Salpetersdure mit mehr als

. 30% reiner Salpetersdure [Ziffer 1 f) 2] diirfen

die Saugstoffe mit dem Inhalt des GefdBes keine
gefdhrlichen Verbindungen eingehen; die Dicke
der Lage muf iberall mindestens 4 c¢cm betragen.

(4) Die Schutzbehélter zerbrechlicher Gefafie mit
Stoffen der Ziffern1 bis 5 miissen mit Handhaben
versehen sein.

Versandstiicke von Salpetersdure mit mehr als
70°0 reiner Saure und von Mischungen von Schwe-
felsdure mit Salpetersdure, die mehr als 30 % rei-
ner Salpetersdure enthalten, diirfen nicht schwerer
als 55 kg sein, Versandstiicke mit anderen Stoffen
der Ziffern 1 bis 5 nicht schwerer als 75 kg.
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7. Schwefelsdureanhydrid.
s. auch Rn 501 a, unter a) und dj.

8. Azetylchlorid, Benzoylchlorid, Benzotrichlorid
— letzteres auch im Gemisch mit Losungsmit-
teln — Antimonpentachlorid, Chromylchlorid,
Phosphoroxychlorid, Phosphorpentachlorid
(Phosphorsuperchlorid), Phosphortrichlorid, Sul-
furylchlorid, Thionylchlorid, Zinntetrachlorid,
Titantetrachlorid, Siliziumtetrachlorid und
Chlorsulfonsdure.

Sieche auch Rn 501 a unter a), e) und f).

212
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(1) Zellen elektrischer Sammler mit Schwefel-

sdure [Ziffer 1 b)] miissen in den Batteriekdsten
festgelegt sein, Die Sammler sind gegen Kurz-
schluB zu sichern und mit Saugstoffen in eine hél-
zerne Versandkiste, die mit Handhaben versehen
sein muB, einzubetten. Einzelne mit Schwefelsdure
gefiillte Sammlerbatterien in Hartgummiblock-
kasten diirfen auch mit Saugstoffen in einen Kasten
aus starker Wellpappe eingebettet sein; ein sol-
ches Versandstiick darf nicht schwerer als 25 kg
sein.
Die Sammler missen jedoch nicht verpackt werden,
wenn die Zellen aus Stoffen hergestellt sind, die
gegen St6Be und Schldge aus widerstandsfahigem
Stoff hergestellt und oben so eingerichtet sind,
daB keine gefahrlichen S&uremengen verspritzt
werden koénnen, Die Sammler miissen gegen Kurz-
schluB, Rutschen, Umfallen und Beschddigungen
gesichert werden und mit Handhaben versehen
sein, Die Versandstiicke diirfen aufen keine schéd-
lichen Mengen Saure aufweisen, Die AnschluB-
klemmen der Sammler sind mit einer dauerhaft zu
befestigenden isolierenden Abdeckung (gegen
KurzschluBl) zu sichern.

Auch die in Kraftfahrzeuge eingebauten Zellen
und Batterien bediirfen keiner besonderen Ver-
packung, wenn die Fahrzeuge im Schiff zuverldssig
befestigt sind.

(2) Zellen elektrischer Sammler mit Kalilauge
[Ziffer 3b)] miissen aus Metall hergestellt und
oben so eingerichtet sein, daB keine gefdhrlichen
Laugemengen verspritzt werden koénnen. Die
Sammler sind gegen Kurzschluf zu sichern und in
eine hdlzerne Kiste zu verpacken.

Siehe auch Rn 501 a unter c¢).

(3) Versandstlicke mit elektrischen Sammlern
[Ziffern 1b)und 3b)] miissen die deutliche und un-
ausléschbare Aufschrift: ,Elekirische Sammler”
oder ,Akkumulatoren” tragen.

(1) Schwefelsdureanhydrid muB verpackt sein:

a) in geldtete GefdBe aus Schwarzblech oder Weil-
blech oder in luftdicht verschlossene Flaschen
aus Schwarzblech, WeiBblech oder Kupfer, oder

b) in zugeschmolzene GefdBe aus Glas oder luft-
dicht verschlossene GefdBe aus Porzellan, Stein-
zeug und dgl.

(2) Die GefdBe sind mit nicht brennbaren Saug-
stoffen in Behdlter aus Holz, Schwarz- oder Weil-
blech einzusetzen.

Die Stoffe der Ziffer 8 miissen verpackt sein:

a) in dicht verschlossene GefdBe aus Stahl, Blei,
oder Kupfer, oder

b) in GefdBe aus Glas mit eingeschliffenen Glas-
stépseln oder in Abfassungen bis zu 500 g je
GefdB in zugeschmolzene Glaskdlbchen. Die
Glasflaschen sind in starke hélzerne Behalter
oder, wenn sie mehr als 5 kg Stoff enthalten,
in metallene Behdlter mit Kieselgur fest einzu-
betten. Glaskélbchen miissen in hoélzerne Kisten
mit Blechauskleidung eingebettet werden. Fiir
die Einbettung ist eine dem Volumen des In-
halts mindestens gleichkommende Menge nicht
brennbarer Saugstoffe — unter Ausschlu8 von
Kohlenasche — zu verwenden.
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9. Flissige halogenhaltige Reizstoffe, wie Brom-
methylketon, halogenierte Essigsdureester.

Siehe auch Rn 501a unter a) und {).

10. Wésserige Lésungen von Wasserstoffperoxyd
mit mehr als 6% bis hochstens 40% Was-

a)
serstoffperoxyd;

b) mit mehr als 40%o bis hochstens 60°% Was-
serstoffperoxyd.

Siehe zu a) und b) auch Rn 50la unter a)
und f).
Wasserstoffperoxyd und seine wésserigen Ldsungen mit

mehr als 60% Wasserstoffperoxyd sind Stoffe der
Klasse III ¢, Rn 371, Ziffer 1.

Verordnung fiber gefghrliche Seefrachtgiiter 9512-6

Klasse V

Besondere Verpackungsvorschriften

Die Stoffe der Ziffer 9 miissen verpackt sein:

a) in Mengen von héchstens 100 g in zugeschmol-
zene Glasampullen, die héchstens zu 95%0 ihres
Fassungsraumes gefiillt sein diirfen; sie miissen
einzeln oder zu mehreren mit nicht brennbaren
Saugstoffen in dicht zu verschlieBende Behdlter
aus Blech oder Holz sicher eingebettet sein,
oder

in GlasgefdBe mit eingeschliffenen Glasstopseln

mit héchstens 5 Liter Fassungsraum, die hdch-

stens zu 95% ihres Fassungsraumes gefiillt sein

diirfen; sie miissen mit nicht brennbaren Saug-

stoffen eingebettet sein:

1. entweder in eine Kiste mit gelSteter Blech-
auskleidung, die nicht mehr als 20 Liter Reiz-
stoff enthalten darf, oder

2. einzeln in verlGtete Blechbiichsen, die ein-
zeln oder zu mehreren in Kisten einzusetzen
sind, oder

3. in metallene Flaschen mit Schraubenver-
schluB, die héchstens zu 95%, ihres Fassungs-
raumes gefiillt werden diirfen.

(1) Die waésserigen Ldsungen von Wasserstoff-
peroxyd mit mehr als 6% bis hochstens 40%
Wasserstoffperoxyd (Ziffer 10a) miissen in GefdBe
aus Glas, Porzellan, Steinzeug, Aluminium mit
einem Gehalt von mindestens 99,5% Aluminium
oder Spezialstahl, der keine Zersetzung des
Wasserstoffperoxyds hervorruft, oder aus einem
geeigneten Kunststoff verpackt sein.

Gefdle mit einem Fassungsraum von hdochstens
3 Liter sind einzeln oder zu mehreren mit ge-
eigneten feuerhemmenden Fiillstoffen in hélzerne
Kisten einzubetten. Ein solches Versandstiick darf
nicht schwerer als 75 kg sein.

Haben die GefdBle einen Fassungsraum von mehr

als 3 Liter, so miissen:

a) die GefdBe aus Aluminium oder aus Spezial-
stahl sicher auf ihrem Boden aufrecht stehen
koénnen. Das Gewicht eines Versandstiickes darf
250 kg nicht iibersteigen;

b) die GeféBe aus Glas, Porzellan, Steinzeug oder
geeignetem Kunststoff in geeignete, feste, mit
Handhaben versehene Schutzbehélter verpackt
werden, in denen sie sicher aufrecht stehen.
Mit Ausnahme der GeféBe aus Kunststoff sind
die GefdBe mit Fiillstoffen in die Schutzbehdl-
ter einzubetten. Fiir Geféfie, die wasserige Lo-
sungen von Wasserstoffperoxyd mit mehr als
359% bis hochstens 40%s Wasserstoffperoxyd
enthalten, miissen die Fiillstoffe in angemesse-
ner Weise feuerhemmend imprégniert sein. Ein
Versandstiick dieser Art darf nicht schwerer als
90 kg sein; sein Gewicht darf jedoch bis zu
110 kg betragen, wenn ein Schutzbehilter auBer-
dem noch in eine Kiste oder Lattenkiste ver-
packt ist.

Es diirfen auch Kunststoffbehdlter ohne Schutz-
behélter verwendet werden, wenn sie eine
Wandstédrke von 4 mm haben, am Kopfteil zwei
feste Handhaben angebracht sind und die Ein-
fiilléffnung mit einem SchraubenverschluB, der
ein Entliiftungsventil besitzt, verschlossen sind.

In bezug auf Verschluf und Fiillungsgrad s. Ab-
satz (3).
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11. Hypochloritiésungen
a) mit hochstens 50 g aktivem Chlor pro Liter;
b) mit mehr als 50 g aktivem Chlor pro Liter.

Siehe zu a) und b) auch Rn 501 unter a) und f).

Besondere Verpackungsvorschriften

{2) Die wiésserigen Losungen von Wasserstoff-
peroxyd mit mehr als 40% bis hochstens 60%
Wasserstoffperoxyd {[Ziffer 10b)] miissen verpackt
sein:

a) in GefdBe aus Aluminium mit einem Gehalt von
mindestens 99,5%, Aluminium oder aus Spezial-
stahl, der keine Zersetzung des Wasserstoff-
peroxyds hervorruft. Die GefédBe miissen sicher
auf ihrem Boden aufrecht stehen koénnen; der
Fassungsraum der GeféBe darf 200 Liter nicht
ibersteigen;

b) in Gefalle aus Glas, Porzellan, Steinzeug oder
geeignetem Kunststoff mit einem Fassungsraum
von ho6chstens 20 Liter. Jedes GefaB ist mit
saugfdhigen, nicht brennbaren und inerten
Stoffen in eine vollwandige Verpackung aus
Eisenblech, die innen mit geeigneten Stoffen
auszukleiden ist, einzubetten, die ihrerseits in
eine holzerne Pultdachkiste einzusetzen ist.

In bezug auf Verschluf und Fiillungsgrad s. Ab-

satz (3).

(3) GefdBe mit einem Fassungsraum von héch-
stens 3 Liter diirfen einen luftdichten VerschluBl
haben. In diesem Falle miissen die GefdBe mit
einem Gewicht der Lésung in Gramm gefiillt wer-
den, das héchstens 2/s des in cm® ausgedriickten
Fassungraumes entspricht.

GefiBe mit einem Fassungsraum von mehr als

3 Liter miissen mit einem besonderen VerschluB}

versehen sein, der die Bildung eines Uberdrucks

, im GefaB sowie das AusflieBen der Flussigkeit und

das Eindringen fremder Substanzen in das Innere
des GeféBes verhindert. Bei einzeln verpackten
GefdBen muB die AuBenpacdkung mit einer Kappe
versehen sein, die den VerschluB schiitzt und
gleichzeitig festzustellen gestattet, ob die Ver-
schluBvorrichtung nach oben gerichtet ist. Diese
GefaBe dirfen héchstens zu 95% ihres Fassungs-
raumes gefiillt werden.

(1) Hypochloritlésungen miissen verpackt sein:

a) in GefaBe aus Glas, Porzellan, Steinzeug u. dgl.
oder aus geeignetem Kunststoff, oder

b) in Metallfdsser, die innen mit einer geeigneten
Auskleidung versehen sind.

(2) Die GefaBie sind so zu verschlieBen, daB sich
im Inneren kein Uberdruck bilden, aber auch keine
Fliissigkeit austreten kann. Der Verschluf} darf
kein eingekerbter Stopfen sein und muB gegen
unbeabsichtigtes Losen gesichert werden.

(3) GefédBe aus Glas, Porzellan, Steinzeug u. dgl.
oder aus geeignetem Kunststoff sind in Schutz-
behélter fest einzubetten. Dazu ist eine dem Inhalt
mindestens gleichkommende Menge nicht brenn-
barer saugfdhiger Stoffe zu verwenden. Glasgeféfie
bis 5 kg je GefaB kénnen in Holzwolle eingebettet
und in starke hdlzerne Kisten verpackt werden.
Die Einbettung kann unterbleiben, wenn die Ge-
faBe in eisernen Vollmantelkérben federnd so fest-
gelegt sind, daB sie sich in den Koérben nicht be-
wegen kdnnen.

(4) Fir Hypochloritldsungen der Ziffer 11 b miis-
sen die GefdBe und Fdsser mit einer Vorrichtung
zum Entweichen der Déampfe oder mit Druck-
ventilen versehen sein. :

(5) Die Schutzbehdlter zerbrechlicher GefdBe miis-
sen mit einer Schutzabdeckung versehen sein. Ein
Versandstiick darf nicht schwerer als 100 kg sein.
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501 12 Ungereinigte leere Gefiifle, entleert von atzen- (1) Die GefdaBe der Ziffer 12 miissen dicht ver-
(Forts.) den Stoffen der Ziffern 1 bis 5 und 7 bis 9. schlossen sein.
Hierzu gehdren auch entleerte Akkumulatoren. (2) Ungereinigte Gefédlie, entleert von Flufisdure

(Ziffer 1h), missen auf der AuBenseite von jeder

S3urespur frei sein.

III. Zusammenpackung

Von den in Rn 501 bezeichneten Stoffen [mit Ausnahme derjenigen der Ziffern 1e)2. und 1f)2,
die weder miteinander noch mit Stoffen einer anderen Ziffer dieser Rn noch mit Stoffen oder Gegenstédnden
der ibrigen Klassen oder mit sonstigen Giitern zu einem Versandstiick vereinigt werden diirfen] dirfen
nur die folgenden und nur unter den nachstehenden Bedingungen miteinander, mit Stoffen oder Gegen-
stdnden der iibrigen Klassen oder mit sonstigen Giitern zu einem Versandstiick vereinigt werden:

a) miteinander: die in der gleichen Ziffer genannten Stoffe. Sie missen in der vorgeschriebenen Ver-

packung in einer hélzernen Sammelkiste oder einem Kleinbehdlter (Kleincontainer) vereinigt werden;

b) miteinander, mit Stoffen oder Gegenstdnden der iibrigen Klassen — soweit die Zusammenpackung

auch fiir diese gestattet ist — oder mit sonstigen Giitern:

1. die Stoffe der Ziffer 1 [mit Ausnahme der elektrischen Sammler der Ziffer 1b) sowie Stoffe der
Ziffern 1e) 2. und 1 1) 2, 2, 3a}] 4, 5, 7 und 11 in Mengen bis zu 15 kg fiir jeden Stoff;

2. die Stoffe der Ziffer 8 in Mengen bis zu 5 kg fur jeden Stoff. Die Stoffe miissen mit Kieselgur
in ein Uberblech eingebettet und mit diesem mit den anderen Giitern in einen hélzernen Sammel-
behélter, der nicht schwerer als 75 kg sein darf, oder einen Kleinbehdlter vereinigt werden;

3. die Stoffe der Ziffer 10 a) in einer Menge von hochstens 10 kg; die in GefdBen von nicht mehr als
1 kg enthalten sein miissen.

Die Stoffe miissen nach den fir die einzelnen Versandstiicke geltenden Vorschriften verpackt mit
den anderen Giitern in einer hélzernen Sammelkiste, die nicht schwerer als 75 kg sein darf, oder einem

Kleinbehélter vereinigt werden.

IV. Kennzeichnung der Versandstiicke (sieche Anhang 4}
Kisten mit elektrischen Sammlern [Ziffern 1b) und 3 b)] miissen die deutliche und unausléschbare Auf-
schrift: ,Elektrische Sammler” oder ,Akkumulatoren” tragen.

(1) Versandstiicke mit Stoffen der Ziffern 1 bis 5, 7 bis 11 und leere GefdBe der. Ziffer 12 miissen mit
einem Kennzeichen nach Muster 4 versehen sein. Sind die Stoffe fliissig und in zerbrechlichen GeféBen
enthalten, die in Kisten oder anderen Schutzbehdltern derart eingesetzt sind, daB sie von auBen nicht sicht-
bar sind, so miissen die Versandstiicke auBerdem mit Kennzeichen nach Muster 7 und 8 versehen sein. Die
Kennzeichen nach Muster 7 miissen, wenn eine Kiste verwendet wird, oben an zwei gegeniiberliegenden
Seiten und bei anderen Verpackungen in entsprechender Weise angebracht werden.

(2) Die in Absatz (1) vorgeschriebenen Kennzeichen miissen auch auf Versandstiicken angebracht werden,
in denen Stoffe der Ziffern 1 bis 5, 7 bis 11 und leere GeféBe der Ziffer 12 mit anderen Stoffen, Gegen-
stdnden oder Giitern nach Rn 510 zusammengepadkt sind.

(3) Ungereinigte GeféBle, entleert von FluBsdure [Ziffer 1h)], miissen mit einem Kennzeichen nach Muster 4
versehen sein und diirfen aufien keine Spuren von S&ure aufweisen.

C. Verladungsvorschriften
1. Verladescheine

(1) Die dtzenden Stoffe der Klasse V sind mit einem besonderen Verladeschein (Schiffszettel) anzuliefern.

Die Bezeichnung des Gutes im Schiffszettel muB} gleichlauten wie die in Rn 501 durch Kursivschrift hervor-
gehobene Benennung. Sie ist rot zu unterstreichen und durch die Angabe der Klasse, der Ziffer und gege-
benentalls des Buchstabens der Stoffaufzdhlung und die Abkiirzung (z.B. V, Ziffer 8) zu erginzen.

Wo der Stoffname nicht angegeben ist, ist die handelsiibliche Benennung einzusetzen.

Aulierdem sind die Stoffe als ,Atzend” — rauchende Schwefelsdure, Salpetersiure sowie Gemische von
Schwefelsdure und Salpetersdure als ,Atzend und brennbare Stoffe entziindend®, die Stoffe der Ziffern 4,
8 und 9 als ,Fliissigkeiten und Démpfe stark &tzend” — zu bezeichnen.

Auch auf entleerte, nicht vollsténdig gereinigte GeféBe, die Stoffe der Ziffern 3 bis 5, 8, 9 und 11 enthalten
haben, ausgenommen Feuerldscher und elektrische Sammler, ist in den Verladescheinen besonders hinzu-
weisen,

(2) Der Ablader mufi auf Grund von Bescheinigungen der Auftraggeber im Verladeschein bescheinigen:
a) wenn die Stoffe in zerbrechliche GefdBe verpackt sind:
1. fiir rauchende Schwefelsdure [Ziffer 1 a)]: den Gehalt an freiem Anhydrid;
2. fiir Abfallschwefelsdure aus Nitroglyzerinfabriken [Ziffer 1 d)]: daB sie vollstdndig denitriert ist;
3. fiir Salpetersdure [Ziffér 1e)]: den Gehalt an reiner Sdure (HNOs);
4.

fiir Mischungen von Schwefelsdure und Salpeterséure [Ziffer 1 f)]: den Gehalt an reiner Salpeter-
sdure (FHNOj3);

510
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5. flir Perchlorsdure [Ziffer 1i)]: den Gehalt an Perchlorséure und daB der Losung andere Fliissig-
keiten als Wasser nicht zugesetzt sind;

6. fiir wésserige Lésungen von Hydrazin [Ziffer 3 a)]: den Gehalt an Hydrazin (N2Hy);
7. fiir wéasserige Losungen von Wasserstoffperoxyd (Ziffer 10): den Gehalt an Wasserstoffperoxyd.
Fehlen diese Angaben, so gelten die strengsten Verpackungsvorscariften, d.h. fiir rauchende
Schwefelsdure und Perchlorsdure die Vorschriften der Rn 503, Absatz (2), fiir Salpetersdure und
Mischungen von Schwefelsdure mit Salpetersdure die Vorschriften der Rn 503, Absatz (1) unter b)
und Absétze (2) und (3) und fiir Wasserstoffperoxydlésungen die Vorschriften der Rn 508 (Absatz (2).
b) Fiir FluBsdure {[Ziffer 1h)]: den Gehalt an Fluorwasserstoff. Fehlt die Angabe, so gelten die
strengsten Verpackungsvorschriften, d. h. die Vorschriften fiir FluBsdure von 40°% und mehr Fluor-

wasserstoff der Rn 503, Absatz (1) unter c).

(3) Im Verladeschein zu Versandstﬁéken, in denen ein Stoff der Rn 501 mit anderen Stoffen oder Gegen-

stinden, dieser Anlage oder mit sonstigen Giitern zusammengepackt ist, miissen die Erklarungen fiir jeden
Stoff und Gegenstand gesondert abgegeben werden.

II. Verladung im allgemeinen und Zusammenladeverbote

(1) Die Stoffe der Klasse V diirfen nicht zusammen in derselben Schottenabteilung verladen werden mit:
a) radioaktiven Stoffen der Klasse IV b (Rn 451); )
b) organischen Peroxyden der Klasse VIIb (Rn 751).

* (2) Schwefelsdure und die schwefelsdurehaltigen Mischungen der Ziffern 1a) bis d), f) und g) sowie

Schwefelsdureanhydrid der Ziffer 7 und Chlorsulfonséure der Ziffer 8 diirfen nicht zusammen in derselben
chott pahfm]nnn verladen werden mit:

a) Chloratsprengstoffen und Perchloratsprengstoffen der Ziffer 13 der Klasse Ia (Rn 21);

b) Chloraten, Chloriten oder mit Gemengen der Chlorate, Perchloraten und Chloriten der Ziffern 4 a)
bis e) der Klasse IlI¢ (Rn 371).

IJ

(3) Elektrische Sammler (Akkumulatoren) und Bleischlamm der Ziffer 1b) diirfen nicht mit Pikrinsdure
{Ziffer 7 a)] der Klasse Ia (Rn21) zusammen in derselben Schottenabteilung verladen werden.

(4) Salpetersdure der Ziffer 1 e} 2 und die Mischungen von Schwefelsiure mit Salpetersdure der Ziffer 1 f) 2
diirfen nicht zusammen in derselben Schottenabteilung verladen werden mit: -
) explosiven Stoffen und Gegenstédnden der Klasse Ia (Rn 21);
b) mit explosiven Stoffen geladenen Gegenstinden der Klasse Ib (Rn 61);
) Chlorkohlenoxyd der Ziffer 8a) der Klasse Id (Rn 131);

selbstentzlindlichen Stoffen der Ziffern 3 und 9b) der Rn 201 sowie mit allen anderen Stoffen der
Klasse II (Rn 201), sofern deren AuBenpackung nicht aus MetallgefdBen besteht;

entziindbaren fliissigen Stoffen der Klasse IIIa (Rn 301);
entziindbaren festen Stoffen der Klasse IIIb (Rn 331).

=3}

©
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(5) Die Sduren und Gegenstédnde der Ziffern 1, 5, 7 und Chlorsulfonsdure der Ziffer 8 diirfen weder mit

Bariumazid der Ziffer 11 noch mit Phosphorzink der Ziffer 15 noch mit Natriumazid oder chlorathaltigen
Unkrantvertilqungsmitteln der Ziffer 168 der Klasse IV a {Rn 401) sowie Bariumazid der Ziffer 10d) der

{ra erfilgungsmitiein LlIler AKlasse LV w201, BOWIe Sallur T Ier v Gy Ger

Klasse Ta (Rn21) zusammen in derselben Schottenabteilung verladen werden.

Fir Sendungen, die nicht mit anderen zusammen in eine Schottenabteilung verladen werden diirfen,
miissen besondere Verladescheine ausgestellt werden,

[o])

(6) Sauren in Fdssern sind so zu stauen und durch geeignete Zwischenlagen zu trennen, daB die Fésser
sich nicht berithren und beschddigen koénnen. Fahrzeuge mit eingebauten Akkumulatorenzellen und
-batterien, die nicht besonders verpackt sind [siehe Rn 504, Absatz (1), letzter Satz], miissen im Schiff sicher
befestigt sein. Die Stromzufiilhrungen miissen von den Akkumulatorenzellen oder -batterien abgetrennt sein.

Behélter mit FluBsdure [Ziffer 1h)] missen so aufgestellt werden, daB die VerschluBstépsel nach oben
stehen.

(7) Bei der Verladung der in Ziffer 1 genannten Sduren unter Deck ist durch eine geeignete Unterlage
(wie Sand, Kreide, feinem Koksgrus, Kieselgur, jedoch unter AusschluB von Asche und Kohle) oder durch
andere geeignete Vorkehrungen die Berithrung ausflieBender Sdure mit der Schiffswand oder mit Rohr-
leitungen oder Kabelleitungen zu verhindern. Die in GefédBen aus Glas, Porzellan oder Steinzeug mit offenen
UbergefaBen verpackten S&duren der Ziffer 1 miissen an Deck verladen werden, auBer bei Verwendung
eiserner Vollmantelkorbe.

(8) Wisserige Losungen von Wasserstoffperoxyd mit mehr als 40% bis hdchstens 60°% Wasserstoft-
peroxyd diirfen nicht unter Deck beférdert werden; ihre GefdBe sind sorgfaltig gegen Umfallen zu sichern.
Losungen mit mehr.als 6% bis hochstens 40% Wasserstoffperoxyd miissen bei Verladung unter Deck in

kithlen, gut geliifteten Raumen und rdumlich von leicht entzlindbaren Stoffen (auch Packmitteln) getrennt

verstaut werden Fédsser aus Aluminium, die Stoffe der Ziffer 10 enthalten, sind stets mit dem Spundloch
nach oben zu stauen.

(9) GefdBe aus Glas, Porzellan oder Steinzeug mit dtzenden Stoffen in offenen oder mit losem Deckel
versehenen Ubergefdfien diirfen nicht belastet werden, also auch nicht aufeinander gestaut werden.
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II1. Sondervorschriften fiir die Beférderung von S&uren

der Ziffer 1 und Gemische aus Schwefelsdure und Salpetersdure
sowie fiir Wasserstoffperoxydlésungen

(1) Diese Stoffe sind rédumlich so wirksam getrennt zu halten, dal eine Mischung auch bei Beschddigung
der Behélter ausgeschlossen bleibt, von:
a) Zindwaren, Feuerwerkskdrper und &hnlichen Giitern der Klasse Ic) (Rn 101);
b) unter Druck stehenden Behdliern mit anderen als entziindbaren Gasen der Klasse Id (Rn 131);
c} selbstentziindlichen Stoffen der Klasse II (Rn 201);
d) entziindbaren fliissigen Stoffen der Klasse IITa (Rn301);
e) entzlindbaren festen Stoffen der Klasse IIIb (Rn 331);
f) entzlindend (oxydierend) wirkenden Stoffen der in den Ziffern 4 bis 10 der Klasse III ¢ (Rn 371)
bezeichneten Arten;
g} organischen Peroxyden der Klasse VII b (Rn 751);
h) Giitern der Klasse VIII (Rn 801).
{2) Im iibrigen ist bei der Unterbringung von Schwefelsiure und Salpetersiure sowie ihrer Gemische und
von Wasserstoffperoxydldsungen zu beriicksichtigen:
a) daB sie organische Stoffe, wie Holz, Kohlen, Faserstoffe und Gewebe bis zur Entziindung erhitzen
und so Brdande hervorrufen kénnen, sowie
b) daB Salpetersaure und ihre Gemische bei Beriithrung mit den genannten Stoffen oder mit Metallen
zur Entwicklung der auBerordentlich giftigen nitrosen Gase AnlaB geben. Es ist deshalb auf ihre
wirksame rdumliche Trennung von solchen Stoffen — soweit sie nicht zur Verpackung und Ver-
ladung unbedingt erforderlich sind — zu achten.

(3) Beim Loschen und Laden von Salpetersdure und ihrer Gemische ist sorgfaltig zu verfahren, damit ein
Bruch der GefdBe und ein UberflieBen der Sauren vermieden wird. Etwa trotzdem verschiittete Saure ist,
wenn moglich, mit kalter, feiner Asche aus der Kesselfeuerung festzulegen und hiermit zu entfernen, sonst
mit reichlichen Mengen Wasser zu verdiinnen und fortzuspiilen, keinesfalls aber mit Sdgemehl oder der-
gleichen zu bestreuen oder mit Putzwolle oder dergleichen aufzuwischen, weil sich dabei giftige nitrose
Gase entwickeln. Geriiche, Gase und Dampfe, die in den mit S&uren befrachteten Rdumen auftreten, sind
durch griindliche Liftung der Rdume méglichst schnell zu beseitigen.

(4) Metallene Fésser mit Séuren sind so zu stauen, daB sich die Stirnwand mit dem Spundloch oben
befindet.

D. Sondervorschriften fiir die Beférderung von Sduren in Tankschiffen

(1} Die Beférderung von konzentrierter Schwefelsdure, von konzentrierter Salpetersdure und von Misch-
sduren in Tankschiffen ist unter folgenden Bedingungen zuléssig:

1. Die Behilter sowie alle Teile, mit denen die Sdure in Beriihrung kommt, miissen aus einem Stoff
bestehen, der von der Sdure nicht angegriffen wird.

2. Die Behdlter miissen fiir Schwefelsdure und Mischsdure auf einen Druck von 6 atii, fiir Salpeter-
sdure auf einen Druck von 4 atii gepriift sein und zweckentsprechende Liftungseinrichtungen
haben. Die Behélter miissen — mit Ausnahme der Liiftungsleitungen — unterwegs geschlossen
gehalten werden.

3. Es miissen Vorrichtungen vorhanden sein, die ein Anfressen des Schiffskorpers durch die etwa
beim Fiillen oder sonst {iberflieBende Saure verhiiten.

(2) Bei Salpetersdure und Mischsdure ist Vorsorge zu treffen, daB die etwa beim Fiillen oder sonst {iber-
flieBende Sdure nicht mit organischen Stoffen oder mit Metallen in Bertihrung kommt und zur Entwicklung
der auBerordentlich giftigen nitrosen Gase AnlaB geben kann.

E. Sondervorschriften fiir Fahrgastschiffe

Gemische von Schwefelsaure und Salpetersaure dirfen nicht auf Fahrgastschiffen beférdert werden, die
mehr als 25 Fahrgédste an Bord haben.

F. Sondervorschriften fiir kleine Segelschiffe

Auf holzernen Segelschiffen in der Kiisten- und kleinen Fahrt kann von den Vorschriften in Rn 520,
Absatz (6) und (7) abgesehen werden.

Klasse VI

Ekelerregende oder ansteckungsgeidhrliche Stoiie

(Leerklasse)
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1.

Klasse VIia

Verschiedene Stoffe

(Leerklasse)

Klasse VIIb*

Organische Peroxyde

A. Vorbemerkungen

Von den unter den Begriff der Klasse VIIb fallenden Stoffen sind nur die in Rn 751 genanaten, und
auch diese nur zu den in den Randnummern 751 bis 766 enthaltenen Bedingungen zur Beforderung zu-
gelassen.

Die organischen Peroxyde, die durch Flammenziindung zur Explosion gebracht werden kénnen oder die sowohl
gegen Stof als auch gegen Reibung empfindlicher als Dinitrobenzol sind, sind von der Beférderung ausgeschlossen,
sofern sie nicht ausdriicklich in der Klasse Ia aufgefiihrt sind (siehe Rn 21, Ziffer 10 a) und b).

(1) Die Stoffe der Ziffern 1 bis 13 sind den Beférderungsvorschriften der Klasse VIIb nicht unterstellt,

wenn sie unter folgenden Bedingungen zur Beférderung aufgeliefert werden:

a) fliissige Stoffe
in Mengen bis 500 g je Versandstiick in Flaschen aus Aluminium, Polydthylen oder Glas mit

Polydthylenstopfen, BiigelverschluBl oder Schraubenverschluf}, die beiden letzteren mit elastischer
Einlage. Die Flaschen sind mit Glaswolle in Pappdosen einzubetten;

b) pastenférmige oder pulverférmige Stoffe
in Mengen bis 1000 g je Versandstiick in Aluminiumdosen oder in Pappdosen (letztere mit Poly-
dthyleninnenbeutel oder mit Innenauskleidung aus Aluminium oder Kunststoff, z. B. Polyathylen,
Saranfolie, Polyvinylalkoholanstrich), oder in Kunststoffdosen (z.B. Polystrol) mit festem Ver-
schluB (z. B. Steckdeckel).

(2) Zum Auffangen sich etwa bildender Gase ist in den Packungen bei den fliissigen organischen
Peroxyden ein Leerraum von 25 % und bei den pastenférmigen und pulverférmigen organischen Peroxyden
ein solcher von 109 frei zu lassen.

(38) Der Ablader muB im Verladeschein erkldren, dafi die Verpackung den in der Rn 751 a gestellten
Bedingungen entspricht.

B. Giiterverzeichnis und Verpackungsvorschriften
L. Allgemeine Verpackungsvorschriiten

(1) Der Werkstoff der GefdBe und ihrer Verschliisse darf vom Inhalt nicht angegriffen werden und keine
schéddlichen oder gefdhrlichen Verbindungen mit ihm eingehen.

(2) Die Packungen samt Verschliissen miissen in allen Teilen so fest und so stark sein, da sie sich
unterwegs nicht lockern und der iiblichen Beanspruchung wéhrend der Beférderung zuverldssig standhalten.
Innenpackungen sind in den duBeren Behdliern (AuBenverpackungen) zuverldssig festzulegen.

(3) Die Fiillstoffe fiir Einbettungen miissen aus einem nicht leicht entflammbaren Material bestehen, sie
miissen ferner den Eigenschaften des Inhalts angepaBt sein und diirfen auf die Peroxyde nicht zersetzend
wirken.

II.
Giiterverzeichnis Besondere Verpackungsvorschriiten

Gruppe A. a) Verpackung der Stoffe der Gruppe A 753

Ditertidres Butylperoxyd. Die GefdBe miissen so verschlossen und so dicht

sein, daB vom Inhalt nichts nach auBen gelangen

. Tertidres Butylperazetat mit mindestens 50% | kann.
Phl tisi itteln.

legmatisierungsmitteln (1) Die Stoffe der Ziffern 1 bis 5, 6b), 7b), 7¢), 754

Tertidires Butylperbenzoat mit mindestens 5090/ 8 bis 11, 11 a) bis 11 e) sowie ihre Lésungen miis-

w

Phlegmatisierungsmitteln.

. Tertidires Butylpermaleinat mit mindestens 50 %o

Phlegmatisierungsmitteln.

. 2,2-Bis-(tertidr-butylperoxy)-butan mit minde-

stens 509 Phlegmatisierungsmitteln.

Klasse VII b: Druckfehlerberichtigung 1960 II 428
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sen verpackt sein:
a) in im Vollbad verzinnte oder verzinkte GefdBle

oder in Gef&Be aus Aluminium mit einem Ge- ~

halt von mindestens 99,5% Aluminium. Ver-
zinkte GefdBe diirfen aber nicht fiir die Stoffe
der Ziffern 11 a) und 11 b) verwendet werden,
oder
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Gliterverzeichnis

6. Benzoylperoxyd
a) mit einem Wassergehalt von mindestens

1090, oder

b) mit mindestens 309 Phlegmatisierungsmit-
teln.

Benzoylperoxyd, trocken oder mit einem Wassergehalt

von weniger als 10% oder mit weniger als 30°% Phleg-
matisierungsmitteln ist ein Stoff der KlasseIa (siehe
Rn 21, Ziffer 10 a).

7. Cyclohexanonperoxyd

(1 Hydroxy-1'-hydroperoxy-dicyclohexylper-

oxyd)

a) mit einem Wassergehalt von mindestens
10%o, oder .

b) mit mindestens 4090 Phlegmatisierungsmit-
teln;

¢) Mischung aus 50%, Cyclohexanonperoxyd
und 50 % Cyclohexanon.

Cyclohexanonperoxyd, trocken oder mit einem Wasser;
gehalt von weniger als 10% oder mit weniger als 40°%

Phlegmatisierungsmitteln ist ein Stoff der Klassela
(siehe Rn 21, Ziffer 10 b).
8. Cumolhydroperoxyd mit mindestens 25 %

Cumol, Azetophenon und Phenyldimethylcar-
binol.

9. Dilauroylperoxyd.
10.
11.

Tetralinhydroperoxyd.

Bis-(2,4-dichlorbenzoyl)-peroxyd mit mindestens
50°% Phlegmatisierungsmitteln.

11. a) p-Menthanhydroperoxyd mit mindestens

45°%0 p-Menthan, Alkoholen und Ketonen;

b) Pinanhydroperoxyd mit mindestens 48%e
Pinan und Derivaten des Pinans (Alkohole
und Ketone);

¢) Dicumylperoxyd mit einem Peroxydgehalt
von 90 bis 95%;

d) Dicumylperoxyd mit 60% Calciumcarbonat
phlegmatisiert;

e) Di-isopropyl-benzolhydroperoxyd mit 45%
eines Gemisches aus Alkoholen und Keto-
nen.

Zu Ziffern 1 bis 11, und 11a) bis 11e): Als Phlegmati-
sierungsmittel gelten solche organischen Verbindungen,
die gleich indifferent sind und ebenso wie Dimethylphtha-
lat und deren Flammpunkt und Siedepunkt nicht niedriger
liegen als die von Dimethylphthalat. Die Stoffe der
Gruppe A diirfen darliber hinaus auch mit Ldsungs-
mitteln verdiinnt werden, die gegen diese Stoffe indif-
ferent sind (siehe auch Rn 751 a).

Gruppe B.

12. Methylithylketonperoxyd mit mindestens 50°%
Phlegmatisierungsmitteln.

I

Tertidres Bulylhydroperoxyd
mit mindestens 25 %o ditertidrem Butylperoxyd,
oder

mit mindestens 20%, ditertidarem Butylperoxyd
und mit mindestens 209 Phlegmatisierungs-
mitteln.

Zu Ziffern 12 und 13: Als Phlegmatisierungsmittel gelten
solche organischen Verbindungen, die gleich indifferent
sind und ebenso phlegmatisierend wirken wie Dimethyl-
phthalat und deren Flammpunkt und Siedepunkt nicht
niedriger liegen als die von Dimethylphthalat.

w
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Klasse VIIb

Besondere Verpackungsvorschriften

b) in GefdBe aus geeignetem Kunststoff, die in
Schutzbehidlter (Schutzverpackungen) einzuset-
zen sind, oder

¢) in Mengen bis zu hdochstens 2 Liter in gut ver-
schlossene Glasflaschen, die bruchsicher in
einen Schutzbehélter (Schutzverpackung) einzu-
betten sind.

(2) Benzoylperoxyd mit einem Wassergehalt von
mindestens 10% [Ziffer 6a)] und Cyclohexanon-
peroxyd mit einem Wassergehalt von mindestens
10°%/o [Ziffer 7a)] miissen zu je hochstens 2 kg
wasserdicht verpackt sein. Die Packungen sind
einzeln oder zu mehreren in eine hélzerne Kiste
einzusetzen.

(3) Pastenférmige und feste Peroxyde diirfen
auch in Polydthylenbeuteln verpackt sein, die in
Schutzbehdlter (Schutzverpackungen) aus Metall
oder aus Holz einzubetten sind.

(4) Die Stoffe der Ziffern 8 und 11a) bis 11 e)
diirfen auch in GefdBe aus Stahlblech verpadckt
sein.

(5) GefaBe — ausgenommen Polydthylenbeutel
— mit fliissigen oder pastenférmigen organischen
Peroxyden diirfen, bezogen auf eine Temperatur
von 15° C, nur bis 93% des Fassungsraumes ge-
fillt werden.

(6) Das Versandstiick darf nicht schwerer als
40 kg sein. Versandstlicke, die schwerer als 15 kg
sind, miissen mit Leisten verstiarkt und mit Hand-
haben versehen sein.

b) Verpackung der Stoffe der Gruppe B

(1) Die GefdBe sind mit einer Entliftungsvorrich-
tung zu versehen, die den Ausgleich zwischen dem
inneren und dem atmosphérischen Druck gestattet
und die unter allen Umstdnden — auch bei einer
Ausdehnung der Flissigkeit infolge Erwdrmung —
das Herausspritzen von Fliissigkeit verhindert,
ohne daBl Verunreinigungen in das Gef&B gelangen
konnen.

(2) Die Versandstlicke sind mit einem stand-
sicheren Boden zu versehen, so daB sie nicht um-
stiirzen kénnen.

(1) Die Stoffe der Ziffern 12 und 13 miissen ver-
packt sein:

a) in im Vollbad verzinnte oder verzinkte GefafBie
oder in GefdBe aus Aluminium mit einem Ge-
halt von mindestens 99,5 % Aluminium, oder
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Gtiterverzeichnis Besondere Velpéckungsvorschziiten

b) in GeféBe aus geeignetem Kunststoff oder aus 756
paraffinierter Pappe, die in Schutzbehslter (Forts)
(Schutzverpackungen) einzusetzen sind, oder

¢) in Mengen bis zu hochstens 2 Liter in Glas-
flaschen, die bruchsicher in einen Schutzbehélter
{Schutzverpackung) einzubetten sind.

(2) GefaBe mit fliissigen oder pastenférmigen
organischen Peroxyden diirfen, bezogen auf eine
Temperatur von 15° C, nur bis zu 909 des Fas-
sungsraumes gefiillt werden.

(3) Das Versandstiick darf nicht schwerer als
40 kg sein. Versandstiicke, die schwerer als 15 kg
sind, miissen mit Leisten verstarkt und mit Hand-
haben versehen sein.

Gruppe C. c¢) Verpackung der Stoffe der Gruppe C 757

15. Peressigsdure mit hochstens 40%o Peressig- (1) Peressigsdure (Ziffer 15) muB in Mengen bis

sdure und mit mindestens 45% Essigsdure und zZu h'dchstens 25 kg in starkwandige GlasgefaBe
mit mindestens 10% Wasser, s. auch Rn 751a. | oder in Poly#thylengefiBe verpackt sein, die mit
einem plombierten SpezialverschluB aus geeigne-
ten Kunststoffen, z.B. aus Polyathylen oder aus
Polyvinylchlorid zu versehen sind, der oben eine
Offnung aufweist, die den Ausgleich zwischen dem -
inneren und dem atmospharischen Druck gestattet
und unter allen Umstdnden — auch bei einer Aus-
dehnung der Fliissigkeiten infolge Erwdrmung —
das Herausspritzen von Fliissigkeit verhindert,
ohne dafBl’ Verunreinigungen in das Gefdafi gelangen
kénnen.

(2) Die Glas- und PolyéathylengefdBe sind mit
Glaswolle in verschliefbare Schutzverpackungen
aus Stahl- oder Aluminiumblech festsitzend einzu-
betten, die mit Traggriffen und einem stand-
sicheren Boden zu versehen sind, so daB sie nicht
umstiirzen koénnen.

Die GefaBe sind auch dann einzubetten, wenn
die verwendeten Schutzverpackungen nicht voll-

ur:anfhn gind

Die Schutzverpackungen miissen mit einem Sonnen-
schutz versehen sein.

III. Zusammenpackung

Die Stoffe der Gruppen A, B und C diirfen weder mit anderen Stoifen und Gegenstdnden dieser Anlage
noch mit anderen Giitern, die Stoffe der Gruppe C auch nicht mit Stoffen der Gruppen A und B in ein
Versandstiick zusammengepackt werden.

IV. Kennzeichnung der Versandstiicke (siche Anhang 4)

Jedes Versandstiick mit Stoffen der Klasse VIIb muB mit einem Kennzeichen nach Muster 2 versehen

sein. Versandstlicke, die zerbrechliche GefdBe mit Stoffen der Ziffern 1 bis 11 sowie mit Stoffen der
Ziffern 11 a bis 11 e enthaltep und Versandstiicke mit Stoffen der Ziffern 12 bis 15 miissen auBerdem mit

Kennzeichen nach Muster 7 versehen sein, die, wenn emne Kiste verwendet wird, oben an zwei gegenfiber-
liegenden Seiten und bei anderen Verpackungen in entsprechender Weise anzubringen sind. Versandstiicke
mit zerbrechlichen GefaBen miissen ferner mit einem Kennzelchen nach Muster 8 versehen sein.

C. Verladungsvorschriften
L. Verladescheine

Die Stoffe der Klasse VIIb sind mit einem besonderen Verladeschein (Schiffszettel) anzuliefern.

Die Bezeichnung des Gutes im Schiffszettel mufi gleichlauten wie die in Rn 751 durch Kursivschrift hervor-
gehobene Benennung. Sie ist rot zu unterstreichen und durch die Angabe der Klasse, der Ziffer und gege-
benenfalls des Buchstabens der Stoffaufzdhlung und der Abkiirzung (z.B. VII b, Ziffer 7 a) zu ergénzen.

Ferner ist folgendes anzugeben: ,Kiihl lagernl”
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Klasse VIIb

II. Verladung im allgemeinen und Zusammenladeverbote
(1) Die Stoffe der Klasse VIIb diirfen nicht zusammen in derselben Schottenabteilung verladen 766
werden mit:
a) explosiven Stoffen und Gegenstdnden der Klasse Ia (Rn 21);
b) mit explosiven Stoffen geladenen Gegenstdnden der Klasse Ib, (Rn 61);
c} Stoffen, die in Berithrung mit Wasser entziindliche Gase entwickeln der Klasse Ie (Rn 181);
d) selbstentziindlichen Stoffen der Klasse II (Rn 201);
e) entziindbaren fliissigen Stoffen der Klasse IIla (Rn 301);
f} entziindbaren festen Stoffen der Klasse IIIb (Rn 331);
g) radioaktiven Stoffen der Klasse ITVb (Rn 451);
h) &tzenden Stoffen der Klasse V (Rn 501);
i} Giitern der Klasse VIII (Rn 801).

Fir Sendungen, die nicht mit anderen zusammen in einer Schottenabteilung verladen werden diirfen,
miissen besondere Verladescheine ausgestellt werden.

(2) Versandstiicke mit organischen Peroxyden diirfen bei Verladung unter Deck nicht in Riumen oder
im Wirkungsbereich von Rdumen verstaut werden, in denen sich Wérmequellen (Maschinen, Kessel, Ofen
oder sonstige Heizkoérper oder unter Dampf stehende Leitungen) befinden. Bei Verladung an Deck diirfen
sie nicht in der Ndhe von Schornsteinen, Maschinen- und Kesselschdchten oder von Auspuffleitungen unter-
gebracht werden. Ferner diirfen die Stoffe nicht der Erwérmung durch Sonnenstrahlen ausgesetzt sein.

(3) Die Stoffe diirfen nicht unter oder in unmittelbarer Ndhe von bewohnten Rdumen verstaut werden.

(4) Sie miissen leicht zugdnglich verstaut werden, so daB sie bei Feuergefahr sofort entfernt oder dem
wirksamen EinfluB der Feuerléscheinrichtungen ausgesetzt werden kénnen.

(5) Die Versandstiicke mit fliissigen Peroxyden miissen aufrecht stehen und gegen Beschidigung durch
andere Frachtstiicke geschiitzt sein.

(6) Die von organischen Peroxyden entleerten GefdBe miissen vor der Auflieferung griindlich von allen
Resten organischer Peroxyde gereinigt werden.

D. Sondervorschriften fiir Fahrgastschiffe

Auf Fahrgastschiffen diirfen organische Peroxyde der Klasse VIIb (Rn 751) nicht beférdert werden.

Folge 22 : 221
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Kiasse VIII

Giiter, insbesondere Massengiiter, die verpackt, unverpackt oder als Schiittladungen
- zur Selbsterhitzung neigen

Unter Massengut ist ein Gut zu verstehen, das keine oder nur geringe Verpackung erfordert und im
allgemeinen in gréBeren Mengen verschifft wird. Dabei ist die Neigung zur Selbsterhitzung nicht an die
Masse des Gutes gebunden.

Den Bestimmungen der Klasse VIII unterliegen lediglich die in dieser Klasse (Rn 801) genannten Stoffe.

A. Giiterverzeichnis
1. Steinkohlen in Schiittiadung oder in Sdcken.
2. PreBkohlen (Briketts) von Steinkohle und Braunkohle.

Geniigend ausgekiihlte Steinkohlenbriketts entziinden sich nur unter dem EinfluB von Schwefelsdure, Salpetersiure und
Gemischen daraus.

3. Baumwolle, Jute, Hanf, Flachs und andere pflanzliche Faserstoife.
4. Kopra.
5. Maisschrot, Maiskleie, Riickstdnde aus der Maisstirkefabrikation, Mahlerzeugnisse aus Reis (Reisschrot,

Reismehl, Reisfuttermeh] u.dgl), Hiilsenmehl von Getreide (Kleiestaub, Kleiedunst), auch von Erd-
niissen und dhnlichen Nebenerzeugnissen der Miihleénindusirie; feste PrefBriickstinde von UOlsamen
(Olkuchen); Schrot aus Olsaaten; Fischguano und Fischmehl.

. Biertreber und Malzkeime.

. Rohstoffe fiir Papierfabrikation; Lumpen; geschlissenes Tauwerk; auch Griser (z. B. Espartogras).
. Schwefelkies. '

. Ungeléschter Kalk.

O 00 N>

B. Verpackungsvorschriften
Die Giiter der Ziffern 1 bis 9 sind aufzuliefern:

a) unverpackt (lose als Schiittladung oder gestapelt), oder
b) in S&écken verpackt, oder

¢) durch Sackleinen oder Matten zusammengehalten, oder
d) durch Umschniiren zu Biindeln vereint, oder

e) durch Pressen und Umschniiren zu Ballen verbunden.

C. Verladungsvorschriften

I. Verladescheine

(1) Die nach den Bedingungen der Klasse VIII zur Beférderung zugelassenen Stoffe sind mit einem be-
sonderen Verladeschein (Schiffszettel) anzuliefern.

(2) Die in § 4 der Verordnung vorgeschriebene Erkldrung des Abladers muf auf Grund von Bescheini-
gungen der Auftraggeber bei Verladung von Maiskleie und Riickstdnden aus der Maisstdrkefabrikation
unter vollgiltiger Firmenzeichnung auch die Bestdtigung enthalten, daB der Wassergehalt der Giiter nir-
gends 1290 tbersteigt.

II. Verladung im allgemeinen

(1) Die Stoffe der Klasse VIII (Rn 801) diirfen nicht in derselben Schotienabteilung verladen werden mit:
a) explosiven Stoffen und Gegenstdnden der Klasse Ia (Rn 21);
b) mit explosiven Stoffen geladenen Gegenstinden der Klasse Ib (Rn 61);
c) Stoffen, die in Beriihrung mit Wasser empfindliche Gase entwickeln der Klasse Ie (Rn 181);
d) selbstentzlindlichen Stoffen der Klasse II (Rn 201);
e) radioaktiven Stoffen der Klasse IVDb (Rn 451);
f) organischen Peroxyden der Klasse VIIb.

=2 o =2

(2) Bei Verwendung der an die Laderdume von Giitern der Klasse VIII angrenzenden Abteilungen ist
mit der Méglichkeit der Erhitzung der Schotten zu rechnen. AuBler explosiven Stoffen und Gegenstinden
der Klasse Ia (Rn 21) und mit explosiven Stoffen geladenen Gegenstinden der Klasse I'b (Rn61), (siehe auch
Rn 39 und 77) sollen demnach nicht nur besonders feuergefdhrliche Gegenstdnde, sondern allgemein auch
leicht brennbare Ladungen jeder Art in wirksamem Abstand von den Schottwdnden gehalten werden.
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Klasse VIII

Die Stoffe der Klasse VIII sind in wirksamem rdumlichem AbschluB und von leicht brennbaren

B . e mrn mrmmend e A s A L Y et s B
standen jeder Art zu verstauen, namentlich von:

Ziindwaren, Feuerwerkskdrpern und &hnlichen Giitern der Klasse I¢ (Rn 101),

)
b) verdichteten, verfliissigten oder unter Druck geldsten Gasen der Klasse Id (Rn 131), entziindbaren
fliissigen Stoffen der Klasse Illa (Rn 301),

¢) entzindbaren festen Stoffen der Klasse IIIb (Rn 331),
d) entziindend (oxydierend) wirkenden Stoffen der Klasse IIIc (Rn 371).

(4) Die Stoffe der Ziffern 1 bis 7 sind von Schwefelsdure, Salpetersdure und Gemischen daraus sowie
von Wasserstoffperoxyd und von Wasserstoffperoxydldsungen der Klasse Illc, Ziffer 1 (Rn 371) und der
Klasse V, Ziffer 10 (Rn 501) wirksam rdumlich so getrennt zu verstauen, daB, wenn die Sdure oder die
Wasserstoffperoxydlésungen auslaufen, sie die Stoffe der Klasse VIII (Rn 801) nicht erreichen kénnen.

(5) Mahlerzeugnisse aus Reis (Reisschrotv, Reismehl, Reisfuttermehl und dergleichen), Maiskleie und Riick-
stinde aus der Maisstdrkefabrikation sind beim Verladen und an Bord dauernd vor Nésse zu schiitzen.

(6) Die Stoffe der Ziffern 3 und 7 sind auch vor der Trdnkung mit fetten Olen zu bewahren.

() Laderaume, die Giiter der Ziffern 3 bis 8 der Rn 801 als Schiittladung enthalten, miissen dauernd gut
durchliiftet werden, und zwar in einer auch fir die unieren Teile der R&ume wirksamen Weise. Sie
miissen tdglich auf ihren Wirmegrad beobachtet und diirfen erst betreten werden, nachdem ihre Temperatur
gepriift worden ist.

IiI. Sondervorschriiten fiir die Beférderung von Stein- und Prefikohlen

(1) Vor der Einnahme einer losen Kohlenladung oder in Sidcken sind Einrichtungen der Rdume, welche
den Durchzug von Luft durch die Kohlen férdern kénnen, unwirksam zu machen, z.B. sind Ventilations-
16cher in den Masten sorgfaltig zu schlieBen.

(2) Bei Kohlenladungen, die iiber die Grenzen der mittleren Fahrt hinaus bestimmt sind, miissen von
Beginn der Fahrt ab taglich Temperaturmessungen vorgenommen werden, Die Ergebnisse sind in das
Schiffstagebuch einzutragen. Fiir die Einfilhrung des Thermometers in die untersten Kohlenschichten an
moglichst zahlreichen Stellen sind geeignete Vorrichtungen zu treffen.

(3) Fiir ausreichende Abfiihrung der aus den Kohlen sich entwickelnden, in Mischung mit Luft explosions-
fahigen Gase ist Sorge zu tragen.

(4) Die Oberfliche einer Kohlenladung darf nicht durch Planken, Persenninge usw. oder durch undurch-
lassige Ladung dicht abgedeckt werden.

(5) Mit Kohlen beiegte Laderdume miissen gegen andere Réume dicht abgeschlossen sein. Ventilatoren,
Ventilationskandle, Peilrohre und &hnliche Luftleitungen, die mit den Kohlenrdumen in Verbindung stehen,
diirfen keine Ableitung von Gasen in andere Rdume erméglichen.

(6) PreBkohlen dirfen nur vollstdndig ausgekiihlt verladen werden.

IV. Sondervorschriften fiir die Beforderung von ungeloschtem Kalk

Ungeléschter Kalk (Ziffer 9) darf als Schiittladung nur in Rdumen untergebracht werden, die durchaus

trocken und vor dem Eindringen von Wasser geschiitzt sind. Andernfalls ist er in dichte Behdlter. zu
verpacken.

Von diesen Bedingungen kann in der Kiistenfahrt abgesehen werden, wenn die Laderdume ausreichend
dicht sind und der Abschluf des Kalkes von dem Leckwasser durch geeignete Garnierung méglich ist.

. 803
(Forts.)

223
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Anhang 1

A. Bestdandigkeits- und Sicherheitsbedingungen fiir explosive Stoffe
und fir entziindbare feste Stoffe

Die nachstehenden Bedingungen sind vergleichende Mindestbedingungen zur Kennzeichnung der Bestin-
digkeit, denen die zur Befdrderung zugelassenen Stoffe geniigen miissen. Diese Stoffe diirfen nur zur
Beférderung aufgegeben werden, wenn sie den folgenden Vorschriften vollkommen entsprechen.

Zu Rn 21, Ziffern 1 und 2, Rn 101, Ziffer 4 und Rn 331, Ziffern 7a} und 13: Nitrozellulose darf wéhrend eines
/estiindigen Erhitzens bei 132° C keine sichtbaren gelbbraunen Ddmpfe nitroser Gase abspalten. Die Ent-
zindungstemperatur mufl iber 180° C liegen. Zindgarn muB den gleichen Bestindigkeitshedingungen
entsprechren wie Nitrozellulose. Siehe Rn 1150, 1151 a) und 1153,

Zu Rn 21, Ziffern 3, 4 und 5 und Rn 331, Ziffern 7b) und cj:

1.

N

Nitrozellulosepulver ohne Nitroglyzerin; plastifizierte Nitrozellulose:

3g des Pulvers oder der plastifizierten Nitrozellulose diirfen wédhrend eines einstiindigen Erhitzens
bei 132° C keine sichtbaren gelbbraunen Déampfe nitroser Gase abspalten. Die Entziindungstemperatur
muB iiber 170° C liegen.

. Nitroglyzerinhaltige Nitrozellulosepulver:

1 g des Pulvers darf wahrend eines einstiindigen Erhitzens bei 110° C keine sichtbaren gelbbraunen
Dampfe nitroser Gase abspalten. Die Entziindungstemperatur muf iiber 160° C liegen.

Zu 1. und 2. siehe Rn 1150, 1151 b) und 1153.

Zu Rn 21, Ziffern 6, 7, 8 und 9:

1.

Organische explosive Nitroverbindungen (Ziffer 6) diirfen nach einer Lagerung von 48 Stunden bei
75° C keinen Gewichtsverlust zeigen und weder gegen StoB noch gegen Reibung noch gegen Flammen-
ziindung empfindlicher sein als reine Pikrins&ure.

Hexanitrodiphenylamin (Hexyl) und Pikrinsdure [Ziffer 7a)], Mischungen von Pentaerythrittetranitrat
und Trinitrotoluol (Pentolit} und Mischungen von Trimethylentrinitramin und Trinitrotoluol (Hexolit)
[Ziffer 7Db)], phlegmatisiertes Pentaerythrittetranitrat und phlegmatisiertes Trimethylentrinitramin
[Ziffer 7c)], Trinitroresorzin [Ziffer 8a)], Trinitrophenylmethylnitramin (Tetryl) [Ziffer 8b)], Pen-
taerythrittetranitrat (Penthrit, Nitropenta) und Trimethylentrinitramin (Hexogen) [Ziffer 9a)], Mischun-
gen von Pentaerythrittetranitrat und Trinitrotoluol (Pentolit) und Mischungen von Trimethylen-
trinitramin und Trinitrotoluol (Hexolit) [Ziffer 9b)] und Mischungen von Pentaerythrittetranitrat oder
Trimethylentrinitramin mit Wachs, Paraffin oder dem Wachs oder dem Paraffin dhnlichen Stoffen
[Ziffer 9c)] dirfen wéhrend eines 3stiindigen Erhitzens auf 90° C keine sichtbaren gelbbraunen
Ddampfe nitroser Gase abspalten. Siehe Rn 1150 und 1152a).

. Andere organische Nitrokérper der Ziffer 8 als Trinitroresorzin und Trinitrophenylmethylnitramin

(Tetryl) dirfen wéhrend eines 48stiindigen Erhitzens auf 75° C keine sichtbaren gelbbraunen Dampfe
nitroser Gase abspalten. Siehe Rn 1150 und 1152b).

. Organische Nitrokérper der Ziffer 8 dirfen weder gegen StoB noch gegen Reibung noch gegen Flam-

menzindung empfindlicher sein:

als Trinitroresorzin, wenn sie wasserloslich sind,
als Trinitrophenylmethylnitramin (Tetryl), wenn sie wasserunldslich sind.

Siehe Rn 1150, 1152, 1154, 1154/1, 1155 und 1156.

Zu Rn 21, Ziffer 17:

Nitriertes Chlorhydrin, dessen Nitroglyzeringehalt 5% nicht {ibersteigt, darf wahrend einer Lagerung
von 48 Stunden bei 75° C keine sichtbaren gelbbraunen Ddmpfe nitroser Gase abspalten. Siehe Rn 1152b).

Zu Rn 21, Ziffer 11:

1.

Schwarzpulver [Ziffer 11a)] darf weder gegen StoB noch gegen Reibung noch gegen Flammenziindung
empfindlicher sein als feinstes Jagdpulver von folgender Zusammensetzung: 75%o Kaliumnitrat,
10 %o Schwefel und 15 9% Faulbaumkohle. Siehe Rn 1150, 1154/1, 1155 und 1156.

. Schwarzpulverdhnliche Sprengstoffe [Ziffer 11b)] diirfen weder gegen Stof noch gegen Reibung noch

gegen Flammenziindung empfindlicher sein als der Vergleichssprengstoff von folgender Zusammen-
setzung: 759%. Kaliumnitrat, 10 Schwefel und 1596 Braunkohle. Siehe Rn 1150, 1154, 1154/1, 1155
und 1156.

Zu Rn 21, Ziffer 12:

1.

Nichtgelatindse Nitratsprengstoffe [Ziffer 12a)] und nitratireie Sprengstoffe [Ziffer 12b)] diirfen wih-
rend einer Lagerung von 48 Stunden bei 75° C keine sichtbaren gelbbraunen Dampfe nitroser Gase
abspalten. Sie diirfen vor und nach der Lagerung weder gegen StoB noch gegen Reibung noch gegen
Flammenziindung empfindlicher sein als der Vergleichssprengstoff von folgender Zusammensetzung:
80 % Ammoniumnitrat, 12 % Trinitrotoluol, 6% Nitroglyzerin und 2% Holzmehl.

. Gelatinése Nitratsprengstoffe [Ziffer 12a)] diirfen wéhrend einer Lagerung von 48 Stunden bei 75° C

keine sichtbaren gelbbraunen Dadmpfe nitroser Gase abspalten. Sie diirfen vor und nach der Lagerung
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weder gegen StoBl noch gegen Reibung noch gegen Flammenziindung empfindlicher sein als der Ver-
gleichssprengstoff von folgender Zusammensetzung: 37%,7°%e Nitroglykol, 1,8%e Kollodiumwolie,
4,0 %0 Trinitrotoluol, 52,5°% Ammoniumnitrat und 4%, Holzmehl.

Siehe zu 1. und 2. Rn 1150, 1152b), 1154, 1154/1, 1155 und 1156.

Zu Rn 21, Ziffer 13: Chloratsprengstoffe und Perchloratsprengstoffe diirfen keine Ammonsalze enthalten.
Sie diirfen weder gegen StoB noch gegen Reibung noch gegen Flammenziindung empfindlicher sein als ein
Chloratsprengstoff von folgender Zusammensetzung: 80 % Kaliumchlorat, 10 %o Dinitrotoluol, 5% Trinitro-
toluol, 4% Rizinusdl und 1% Holzmehl. Siehe Rn 1150, 1154/1, 1155 und 1156.

Zu Rn21, Ziffern 14 und 15: Sprengstoffe der Ziffer 14 (Dynamite und dynamitdhnliche Sprengstoffe)
und Proben von Sprengstoffen der Ziffer 15 diirfen weder gegen Sto8 noch gegen Reibung noch gegen
Flammenziindung empfindlicher sein als Sprenggelatine mit 93 %o Nitroglyzerin und 7% Kollodiumwolle
oder Gurdynamit, bestehend aus 75 % Nitroglyzerin und 25°%0 Kieselgur. Die Stoffe der Ziffer 14 miissen
der in Rn 1158 vorgesehenen Priifung auf Ausschwitzen entsprechen. Siehe Rn 1150, 1154b), 1154/1, 1155
und 1156. .

Zu Rn 61, Ziffer 1b): Der explosive Stoff darf weder gegen Sto8 noch gegen Reibung noch gegen Flam-
menziindung empfindlicher sein als Trinitrophenylmethylnitramin. Siehe Rn 1150, 1154, 1154/1, 1155 und 1156.

Zu Rn 61, Ziffer 1c): Der explosive Stoff darf weder gegen StoB noch gegen Reibung noch gegen Flam-
menzindung empfindlicher sein als Pentaerythrittetranitrat. Siehe Rn 1150, 1154, 1154/1, 1155 und 1156.
.Zu Rn 61, Ziffer 5d): Die Ubertragungsladung darf weder gegen StoS noch gegen Reibung noch gegen
Flammenziindung empfindlicher sein als Trinitrophenylmethylnitramin. Siehe Rn 1150, 1154, 1154/1, 1155
und 1156. .

Zu Rn 100 (1) d): Der Explosivsatz darf wéhrend einer vierwochigen Lagerung bei 50° C keine Verdnde-
rung erfahren, die auf eine ungeniigende Bestdndigkeit hinweist. Siehe Rn 1150 und 1157.

B. Vorschriften fiir die Prifverfahren®

(1) Die Priifung der explosionsfdhigen Stoffe im Sinne der Klasse Ia der Anlage bezweckt, ein Urteil
Uber ihren Gefédhrlichkeitsgrad, d.h. den Grad der Empfindlichkeit gegen bestimmte Arten #uBerer Bean-
spruchung zu gewinnen; sie erstreckt sich deshalb auf die Ermittlung der

Bestindigkeit,

Entziindbarkeit,

Verbrennungsgeschwindigkeit und

Empfindlichkeit gegen mechanische Beanspruchung.

(2) Die Priifung ist von einem von der Eisenbahn anerkannten Chemiker durchzufiihren und unter Angabe
des Datums zu bescheinigen.

(2a) Das Priifungsergebnis ist dem Antrag an den Bundesminister fiir Verkehr um Zulassung des Spreng-
stoffs zur Eisenbahnbeférderung beizufiigen und ein Durchschlag davon an die Bundesanstalt fiir Material-
priifung, Berlin-Dahlem, zu senden, die die behordlich anerkannte Priifstelle fiir die zum Eisenbahnverkehr
zuzulassenden Sprengstoffe ist und die die ihr auf Verlangen einzusendenden Proben nachpriift. Ein Beispiel
fiir die Mitteilung des Priifungsergebnisses eines Sprengstoffs ist auf Seite 139 enthalten.

(2b) Wegen der Beférderung von Proben an die Priifstelle siehe Rn 21, Ziffer 15 und Rn 34/1.

(3) Bei der Ausfiihrung der Warmebesténdigkeitspriifung, von der unten die Rede ist, darf die Temperatur
in der Heizvorrichtung, in der sich das Muster befindet, nicht mehr als 2°C von der vorgeschriebenen
Temperatur abweichen; die Priifzeit muB bei einer Priifdauer von 30 oder 60 Minuten mit einer Abweichung
von hochstens 2 Minuten eingehalten werden, bei einer Priifdauer von 48 Stunden mit einer Abweichung
von héchstens 1 Stunde und bei einer Priifdauer von 4 Wochen mit einer Abweichung von hoéchstens
24 Stunden.

Die Heizvorrichtung muB so beschaffen sein, daB nach Einsetzen des Musters die Temperatur die erfor-
derliche Hohe in héchstens 5 Minuten erreicht.

(4) Vor den Priifungen gemdB Rn 1151, 1152, 1153, 1154, 1155 und 1156 miissen die Proben wihrend min-
destens 15 Stunden in einem mit geschmolzenem und gekérntem Chlorkalzium beschickten Vakuum-Exsik-
kator bei Raumtemperatur getrocknet werden, wobei die Probe in diinner Schicht ausgelegt wird; zu diesem
Zwecke miissen die Proben, die weder pulverférmig noch faserig sind, entweder zu Stiicken von kleinen
Abmessungen zerbrochen oder geraspelt oder geschnitien werden. Der Druck muB im Exsikkator unter
50 mm Hg gehalten werden.

(5) a) Vor der unter den Bedingungen des vorstehenden Absatzes (4} vorzunehmenden Trocknung miissen
die Stoffe der Rn21, Ziffern 1 (mit Ausnahme derjenigen, die Paraffin oder einen dhnlich wirkenden Stoff
enthalten), 9a) und b} und der Rn 331, Ziffer 7b) einer Vortrodknung in einem Trockenschrank mit guter
Luftventilation, dessen Temperatur auf 70° C eingestellt ist, so lange unterworfen werden, bis die Gewichts-
abnahme pro 15 Minuten weniger als 0,3%0 der Einwaage betrégt.

b) Fiir die Stoffe der Rn 21, Ziffern 1 (wenn sie Paraffin oder einen dhnlich wirkenden Stoff enthalten),
7c¢) und 9c¢) muB die Vortrocknung wie im vorstehenden Absatz a) vorgenommen werden, mit dem
Unterschied, daB die Temperatur des Trockenschrankes zwischen 40 und 45° C gehalten wird.

(6) Schwachnitrierte Nitrozellulose der Rn 331, Ziffer 7 a) ist vorerst einer Vortrocknung nach den Bedin-
gungen des vorstehenden Absatzes (5) a) zu unterwerfen; hierauf muB sie wihrend mindestens 15 Stunden
in einem mit konzentrierter Schwefelsdure beschickten Exsikkator gehalten werden.

B. 2a: Kursivdruck siehe S. 230 dieses Heftes
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Priifung der chemischen Besténdigkeit bei Wiarme
1151 Zu Rn 1101 und 1102:

a) Priifung der in Rn 1101 genannten Stoffe

(1) In jedes der beiden Probierglaser, die

eine Lange von ...... i 350 mm
einen inneren Durchmesser von ............. 16 mm
eine Wanddicke von .....oviviiiiiiiiinn., 1,5 mm

haben, bringt man 1 g des iiber Chlorkalzium getrockneten Stoffes (der Stoff ist fir die Trocknung erfor-
derlichenfalls in Stiicke von nicht mehr als 0,05 g zu zerkleinern). Die beiden Probiergléser, die dicht, aber
lose zu bedecken sind, werden sodann in eine Heizvorrichtung gebracht, so da8 sie wenigstens zu /s ihrer
Lange sichtbar und einer stindigen Temperatur von 132° C wé&hrend 30 Minuten ausgesetzt sind. Man stellt
fest, ob sich wahrend dieser Zeit nitrose Gase entwickeln, so daB gelbbraune D&mpfe entstehen, die beson-
ders vor einem weiBen Hintergrund erkennbar sind.

(2) Der Stoff gilt als bestdndig, wenn diese Dampfe nicht auftreten.

b) Priifung der in Rn 1102 genannten Pulver

(1) Nitrozellulosepulver ohne Nitroglyzerin, gelatiniert oder nicht gelatiniert, und plastifizierte Nitro-
zellulose: man bringt 3 g Pulver in gleiche Probierglaser wie unter a) und diese alsdann in eine Heizvor-
richtung mit einer stindigen Temperatur von 132° C.

(2) Nitroglyzerinhaltige Nitrozellulosepulver: man bringt 1 g Pulver in gleiche Probiergldser wie unter a)
und diese alsdann in eine Heizvorrichtung mit einer stdndigen Temperatur von 110° C,

(3) Die Probierglaser mit den Pulvern unter (1) und (2) bleiben eine Stunde in der Heizvorrichtung.
Wihrend dieser Zeit diirfen keine nitrosen Gase sichtbar werden. Beobachtung und Beurteilung wie unter a).

1152 Zu Rn 1103 und 1105:
a) Priifung der in Rn 1103, Ziffer 1, genannten Stoffe

(1) Zwei Proben des explosiven Stoffes von je 10 g werden in zylindrische Wigegldser von 3 cm innerem
Durchmesser, einer Hohe bis zum unteren Rand des Deckels von 5cm und mit Dedkeln gut verschlossen
in einem Schrank, in dem sie gut sichtbar sind, einer stdndigen Temperatur von 90° C wéhrend 3 Stunden
ausgesetzt. '

(2) Wihrend dieser Zeit diirfen keine nitrosen Gase sichtbar werden. Beobachtung und Beurteilung wie in
Rn 1151 a).

b) Priifung der in Rn 1103, Ziffer 2, 1103/1 und Rn 1105 genannten Stoffe

(1) Zwei Proben des explosiven Stoffes von je 10 g werden in zylindrische Wégeglédser von 3 cm innerem
Durchmesser, einer Hoéhe bis zum unteren Rand des Deckels von 5 cm und mit Deckeln gut verschiossen
in einem Schrank, in dem sie gut sichtbar sind, einer stindigen Temperatur von 75° C wéahrend 48 Stunden
ausgesetzt.

(2) Wéhrend dieser Zeit diirfen keine nitrosen Gase sichtbar werden. Beobachtung und Beurteilung wie in
Rn 1151 a).

Entziindungstemperatur (siche Rn 1101 und 1102)

1153 (1) Zur Bestimmung der Entziindungstemperatur werden je 0,2 g des Stoffes in einem Probierglas erhitzt,
das in ein Wood'sches Metallbad eintaucht. Die Probiergldser werden in das Bad eingesetzt, nachdem dieses
100° C erreicht hat. Die Temperatur wird sodann von Minute zu Minute um 5° gesteigert.

(2) Die Probiergléser miissen

eine Ldnge von ..... ..o 125 mm
einen inneren Durchmesser von............. 15 mm
eine Wanddicke von .....vvviiiiiniiiine. 0,5 mm

haben und 20 mm tief eingetaucht sein.

(3) Bei dem dreimal zu wiederholenden Versuch ist jedesmal festzustellen, bei welcher Temperatur eine

Entziindung des Stoffes eintritt, ob unter langsamer oder schneller Verbrennung, ob unter Verpuffung oder
Explosion.

(4) Die bei den drei Versuchen festgestellte niedrigste Temperatur ist die Entzlindungstemperatur.

1154 Priiffung der Empfindlichkeit bei Rotgluttemperatur und Flammenziindung (siehe Rn 1103 bis 1110)
a) Priifung in einer rotglihenden Eisenschale (siche Rn1103 bis 1106 und 1108 bis 1110)

(1) In eine zur Rotglut erhitzte eiserne Halbkugelschale von 1 mm Dicke und 120 mm Durchmesser werden
Proben des zu priifenden explosiven Stoffes, steigend von etwa 0,59 bis 10 g, geworfen.
Die Versuchsergebnisse sind wie folgt zu unterscheiden:
1. Entziindung mit langsamer Verbrennung (Ammoniumnitratsprengstoff),

2. Entziindung mit schneller Verbrennung (Chloratsprengstoff),
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3. Entziindung mit heftiger und explosionsartiger Verbrennung (Schwarzpulver),
4. Detonatio

1 (Fulminat).
{ )

(2) Dem Einfluf der verwendeten explosiven Stoffmenge auf den Ablauf der Erscheinungen ist Rechnung
zu tragen.

(3) Der untersuchte explosive Stoff darf keine wesentlichen Unterschiede gegeniiber dem Vergleichs-
sprengstoff zeigen.

(4) Die Eisenschalen miissen vor jedem Versuch sorgfaltig gereinigt und auch oft ersetzt werden.

b) Priifung der Entziindbarkeit (siche Rn 1103 bis 1110)

(1) Der zu priifende explosive Stoff wird in einer flachen eisernen Schale zu einem kleinen Haufen auf-
geschiittet, und zwar — nach MaBgabe des Ergebnisses unter a) — steigend in kleinen Mengen von 0,5 g
bis zu héchstens 100 g.

(2) Die Spitze des kleinen Haufens wird mit der Flamme eines Streichholzes in Beriihrung gebracht, und
man beobachtet sodann, ob der explosive Stoff sich entziindet und langsam abbrennt, verpufft oder explo-
diert, und ob er, wenn einmal entziindet, auch nach Wegnahme des Streichholzes noch weiterbrennt. Wenn
keine Entzlindung eintritt, stellt man einen &hnlichen Versuch an, indem man den explosiven Stoff in
Berlihrung mit einer entleuchteten Gasflamme bringt und die gleichen Feststellungen macht.

(3) Die Versuchsergebnisse werden den am Vergleichssprengstoff erhaltenen gegeniibergestellt.

c) Brandversuch unter EinschluB

(1) Die Versuche zu a) und b) sind zu ergénzen durch einen Brandversuch unter EinschluB in einem FEisen-
blechkédstchen von quadratischem Querschnitt und 8 cm Kantenldnge bei 1 mm Wandstirke. Das Kéastchen
ist (nach der nachstehenden Skizze) aus weichgeglithtem Eisenblech herzustellen und durch Umbdrdeln des
Deckels moéglichst dicht abzuschlieBen.

1154
(Forts.)

1154/1

_':'-J |~ - g e e e
5 80
Wandstarke !
{ mm Y _ _/, x--- ._:
]
7/ \
Bdérdelkanten
Mafistab 1: 5 _,{72
‘
I
'
<12
'/, der nat. Grofe Schnitt A—B . Boden und Deckel

(2) Bei reibungsempfindlichen Sprengstoffen ist durch Abdecken der oberen Schicht mit einem Blatt
Papier zu verhiiten, daB Sprengstoffteile zwischen die Fugen geraten und beim Umbérdeln des Randes
geklemmt werden. Das Késtchen wird mit dem Sprengstoff ganz voll gefiillt, und zwar so, daB er mdglichst
dieselbe Dichte hat wie in den fertigen Patronen. Das Késtchen ist unter Vorsicht, z. B. mit Packpapier
mehrfach umhiillt, in das Feuer zu bringen, um eine sofortige Entziindung des Sprengstoffes zu vermeiden.

(3) Es ist anzugeben, ob der Sprengstoff verpufft, explodiert, wie lange die Verbrennung dauert und
unter welchen Erscheinungen sie verlduft, ferner welche Verdnderungen am Kistchen eingetreten sind.

(4) Der Versuch ist zweimal auszufithren. Von den benutzten Eisenblechkéstchen ist ein Lichtbild bei-
zufligen.

Priifung der Empfindlichkeit auf StoB (siehe Rn 1103 bis 1110)
(1) Der gem&B den Bedingungen der Rn 1150 getrocknete explosive Stoff ist hierauf in folgende Form zu
bringen:

a) Die festen explosiven Stoffe werden so fein geraspelt, daB sie vollstindig durch ein Maschensieb
von 1 mm hindurchgehen; man verwendet fiir die nachfolgende Priifung nur die Fraktion, die als
Riickstand auf dem Maschensieb von 0,5 mm verbleibt.

b) Die pulverférmigen explosiven Stoffe werden durch ein Maschensieb von | mm abgetrennt; fiir
die Priifung auf Empfindlichkeit gegen StoB ist der ganze Siebdurchgang zu verwenden.

c¢) Die plastischen und gelatinierten explosiven Stoffe sind zu méglichst runden Kiigelchen im Ge- -

wichte von 25 bis 35 mg zu formen.

1155
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1155
(Forts.)

(2) Die Vorrichtung zur Durchfithrung der Versuche besteht aus einem in Schienen gefiihrten Gewicht,
das auf eine bestimmte Fallhéhe eingestellt und leicht ausgelést werden kann. Das Gewicht trifft nicht
unmittelbar auf den explosiven Stoff, sondern auf einen Stempel, der aus einem Oberteil D und einem
Unterteil E besteht, aus gehdrtetem Stahl hergestellt und in dem Fithrungsring F leicht beweglich ist
(Figur 1). Zwischen Ober- und Unterteil des Stempels wird die Stoffprobe gelegt. Stempel und Fiihrungs-
ring befinden sich in einem Schutzzylinder C aus gehértetem Stahl, der auf einem Stahlblock B’ (AmboB8)
ruht; dieser ist in einen Zementsockel A eingelassen (Figur 2). Die Abmessungen der verschiedenen Teile
sind aus der Abbildung zu entnehmen.

(3) Die Versuche werden abwechselnd mit dem zu priifenden explosiven Stoff und dem Vergleichsspreng-
stoff wie folgt ausgefiihrt:

a) Der explosive Stoff in Form von Kiigelchen (wenn er plastisch ist) oder abgemessen mit Hilfe eines
Ladel6ffelchens von 0,05 cm® Fassungsraum (wenn er pulverférmig oder geraspelt ist) wird sorg-
faltig zwischen die beiden Stempelteile gebracht, deren Beriihrungsflichen nicht feucht sein diirfen.
Die Raumtemperatur darf nicht dber 30° C und nicht unter-15° C liegen. Jede Probe des explosiven
Stoffes darf dem StoB nur einmal ausgesetzt werden. Nach jedem Versuch sind der Stempel und
der Flihrungsring sorgféltig zu reinigen; alle etwaigen Riickstande des explosiven Stoffes sind zu
entfernen. :

b) Die Versuche miissen mit einer Fallhéhe beginnen, bei der die dem Versuch ausgesetzten Mengen
des explosiven Stoffes vollkommen explodieren. Nach und nach vermindert man die Fallhdhe, bis
nur eine unvollstindige oder keine Explosion eintritt. Bei dieser H6he macht man vier Fallproben,
und wenn sich bei nur einem dieser Versuche eine glatte Explosion ergibt, macht man noch vier

waitere Versuche bei giner etwas geringeren Fallhdhe usw
wWEeIleIe VEeIsudue oel €INEr C\was geringeren rannftiae Usw.

c) Als Empfindlichkeitsgrenze wird die niedrigste Fallh6he angesehen, bei der sich unter mindestens
vier bei dieser Héhe vorgenommenen Versuchen eine glatte Explosion ergeben hat.

d) Die Fallhammerprobe wird gewdhnlich mit einem Fallgewicht von 2 kg vorgenommen. Wenn jedoch
die StoBSempfindlichkeit bei diesem Gewicht eine gré8ere Fallhche als 60 bis 70 cm erfordert, soll
der Versuch mit einem Fallgewicht von 5 kg vorgenommen werden.

Fig. 1
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Priifung der Empfindlichkeit auf Reibung (siehe Rn 1103 bis 1110)

(1) Der explosive Stoff wird {iber Chlorkalzium getrocknet. Eine Probe des explosiven Stoffes wird in
einem nicht glasierten Porzellanmérser mit einem ebenfalls nicht glasierten Stempel gedriickt und ge-
quetscht. Es ist darauf zu achten, daB die Temperatur von Mérser und Stempel etwa 10° iiber der Raum-
temperatur (15° bis 30° C) liegt. i

(2) Die Versuchsergebnisse werden den am Vergleichssprengstoff erhaltenen gegeniibergestellt und wie
folgt unterschieden:

1. keine Erscheinung,
2. einzelne schwache Knallgerdusche, :
3. héaufige Knallgerdusche oder einzelne sehr starke Knallgerdusche.

(3) Die explosiven Stoffe, die das Ergebnis unter 1. haben, werden praktisch als unempfindlich gegen
Reibung angesehen; wenn sie das Ergebnis unter 2. haben, werden sie als m#Big empfindlich bezeichnet;
bei dem Ergebnis unter 3. gelten sie als sehr empfindlich.
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digkeit der in Rn 1111 genannten Erzeugnisse wird nach den iiblichen Labora-
n ift

Priifung der Dynamite auf Ausschwitzen (siehe Rn 1107)

(1)* Der Apparat fiir die Priifung der Dynamite auf Ausschwitzen (siehe Zeichnung auf S. 140) besteht aus
einem hohlen Bronzezylinder. Dieser Zylinder, der an einer Seite durch eine Platte aus dem gleichen Metall
verschlossen ist, hat einen inneren Durchmesser von 157 mm und eine Tiefe von 40 mm. Er weist an der
Wand 20 Locher von 0,5 mm (4 Reihen zu 5 Lochern) auf. Ein auf 48 mm zylindrischer Bronzekolben, dessen
Totalldinge 52 mm betrdgt, gleitet in den senkrecht gesteliten Zylinder hinein. Der Kolbén, dessen Durch-
messer 156 mm betrdgt, wird mit einem Gewicht von 2220 g belastet, so daB ein Druck von 1,2kg/cm? auf
den Zylinderboden ausgetibt wird.

(2) Man bildet aus 5 bis 8 Gramm Dynamit einen kleinen Wulst von 30 mm Linge und 15 mm Durch-
messer, den man mit ganz feiner Gaze umgibt und in den Zylinder bringt; dann setzt man den Kolben und
das Gewicht darauf, damit das Dynamit einem Druck von 1,2 kg/cm? ausgesetzt wird.

Man notiert die Zeit, die es braucht, bis die ersten dligen Trdpfchen (Nitroglyzerin) an der AuBenseite
der Locher des Zylinders erscheinen.

(3) Wenn bei einem bei 15° bis 25° C durchgefiihrten Versuch die ersten Trépfchen erst nach einem Zeit-
raum von mehr als 5 Minuten erscheinen, entspricht das Dynamit den Bedingungen.

Abs, 1: Kursivdruck siehe S. 231 dieses Heftes
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Apparat fiir die Priifung auf Ausschwitzen
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Anhang 1a

Bestimmungen iiber Fibertrommeln und Pappfisser fiir feste giftige Stoife
gemdf Rn 407 (6 b), 408 (2) c), 409 d), 410 (1) d) und 414 (1) ¢)

Antrdge auf Zulassung von Fibertrommeln und Pappfdssern zur Befdrderung fester giftiger Stoffe [Rn 401,
Ziffern 5b), 5c¢), 6, 8, 9, 13 und 14] sind an den Gewerbetechnischen Beirat des Bundesverkehrsministeriums
zu richten. Dem Antrage sind eine maBst&bliche Zeichnung und eine Beschreibung beizufiigen, die genaue
Angaben tliber den Aufbau der Trommel oder des Fasses und die verwendeten Werkstoffe enthalten.

Jede Bauart einer Fibertrommel oder eines Pappfasses ist auf Kosten des Herstellers einer praktischen
Priifung durch die Bundesanstalt fiir Materialpriifung zu unterziehen. Der Hersteller hat der Priifstelle fiir
diesen Zweck die erforderliche Anzahl von Trommeln oder Féssern zur Verfiigung zu stellen, die mit
einem Stoff von etwa gleichem spezifischem Gewicht wie der zu beférdernde Stoff gefiillt sein miissen. Bei
der Priifung ist das Verhalten der gefiillten Trommeln oder Fisser beim Fallenlassen aus einer Héhe von
2,5m auf ein Kopfsteinpflaster, und zwar beim Auftreffen auf die Mantelfliche, auf den Boden, den Deckel
und je auf eine Kante des Bodens und des Deckels festzustellen. Die Priifstelle erstattet iiber das Ergebnis
der Priifung ein Gutachten, dem die in Rn 1160 bezeichneten Unterlagen (Zeichnung und Beschreibung),
ggf. in der auf Grund der Priifung gednderten Ausfiihrung, beizufiigen sind. Das Gutachten ist in je einer
Ausfertigung dem Gewerbetechnischen Beirat des Bundesverkehrsministeriums zu iibersenden.

Hat eine Bauart den Anforderungen der Priiffung geniigt, und verpflichtet sich der Hersteller schriftlich,
nur solche Fibertrommeln oder Pappfasser zur Beforderung fester giftiger Stoffe zu liefern, die der gepriiften
Bauart genau entsprechen, so wird die Bauart durch Eintragung der Herstellerfirma und einer Zulassungs-
nummer in eine beim Gewerbetechnischen Beirat des BundesverKehrsministeriums zu fithrende Hersteller-
liste zugelassen.

Hersteller von Fibertrommeln und Pappfdssern, deren Bauart nach Abgabe der vorgeschriebenen Ver-
pflichtungserkldrung durch Eintragung in die Liste gemdB Rn 1162 zugelassen worden ist, sind verpflichtet,
auf den Mantel der von ihnen hergestellten, der zugelassenen Bauari entsprechenden Fasser einen deut-
lichen Aufdruck mit folgenden Angaben anzubringen:

«Fibertrommel (oder PappfaB), fiir feste giftige Stoffe zugelassen.

]

Zulassungsnummer der Bauart ....... .

Mit der Verwendung einer so bezeichneten Fibertrommel oder eines so bezeichneten Pappfasses iiber-
nimmt der Ablader die Gewdhr fiir die bedingungsgeméBe Gestaltung der Verpackung und trdgt alle
Folgen, die sich etwa daraus ergeben, daf die Verpackung den Bedingungen nicht entspricht.

Anhang 2

Richtlinien iiber die Beschaffenheit der‘GefﬁBe aus Aluminiumlegierungen
iir gewisse Gase der Klasse 1d

Es gelten die Vorschriften der Polizeiverordnung iber die ortsbeweglichen geschlossenen Behilter fiir
verdichtete, verfliissigte und unter Druck geléste Gase (Druckgasverordnung) (Ministerialblatt fir Wirtschaft
und Arbeit 1935 S.343) und die gemd$ § 3 (1) dieser Verordnung vom Deutschen Druckgasausschuf aufge-
stellten Technischen Grundsédtze [vgl. Rn 133 (2)].
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Anhang 3
Priifung der entziindbaren fliissigen Stoffe der Klasse Illa

(1) Der Flammpunkt ist zu bestimmen:

a) fir Temperaturen von nicht mehr als 65° C mit dem Apparat Abel-Pensky unter Beachtung der
Vorschriften DIN 51 755, DIN 53 169 und DIN 53 213; .

b) fiir Temperaturen von mehr als 65° C mit dem Apparat Pensky-Martens unter Beachtung der Vor-
schrift DIN 51 758.
Rn 1301 ist in diesem Fall nicht zu beachten.
(2) Ist der Flammpunkt bereits mit einem anderen anerkannten Gerdt unter Beachtung von Rn 1301 be-

stimmt worden, so kann in Abweichung von Abs. (1) auch dieser MeBwert zur Einordnung des Stoffes
benutzt werden. Als anerkannt gelten folgende Geréte:
a) fiir Temperaturen von nicht mehr als 50° C: Apparat Abel, Apparat Abel-Pensky, Apparat Luchaire-
Finances, Apparat Tag;
b) fiir Temperaturen von mehr als 50° C: Apparat Pensky-Martens, Apparat Luchaire-Finances.

Bei Anwendung von Rn 1300 (2) ist das Priifverfahren vorzunehmen:

a) fiir den Apparat Abel gem&B den britischen Normvorschriften Nr.33/44 des ,Institute of Petroleum”;
es darf auch der Apparat Abel-Pensky mit den gleichen Normvorschriften verwendet werden;

b) fiir den Apparat Pensky-Martens gem#B den Normvorschriften Nr. 34/47 des ,Institute of Petroleum”
oder den Normvorschriften D.93-46 der A.S. T.M,;

c) fitr den Apparat Tag gemaB den Normvorschriften D.53-46 der A.S. T.M;

d) fiir den Apparat Luchaire gemdB der im Journal officiel vom 29. Oktober 1925 verdffentlichten An-
weisung zum ErlaB des franzdsischen Ministeriums fiir Handel und Industrie vom 26. Oktober 1925.

Zur Bestimmung des Gehaltes an Peroxyd in einer Fliissigkeit ist folgendes Verfahren anzuwenden:

Man gieBt eine Menge p (ungefdhr 5g, auf 1 cg genau gewogen) der zu priifenden Fliissigkeit in einen
Erlenmevyerkolben, fiigt 20 cm® Essigsdureanhydrid und ungefdhr 1 g festes pulverisiertes Kaliumjodid bei
und rithrt um. Nach 10 Minuten wird die Fliissigkeit wahrend 3 Minuten bis auf 60° C erwdrmt, dann lafit
man sie 5 Minuten abkiihlen und gibt 25 cm3® Wasser bei. Das freigewordene Jod wird nach einer halben
Stunde mit einer zehntelnormalen Natriumthiosulfatldsung titriert, ohne Beigabe eines Indikators. Die voll-
stdndige Entfarbung zeigt das Ende der Reaktion an. Werden die erforderlichen c¢m? der Thiosulfatlésung

17 n
mit n bezeichnet, so 14Bt sich der Peroxydgehalt (in HpO: berechnet) der Fliissigkeit nach der Formel 100 p

berechnen.

Anhang 3a”

Bestimmungen fiir entziindbare fliissige Stoffe der Klasse IIl a
auf Grund von deutschen Normenvorschriften

(Rn 301, Anmerkung zu Ziffern 3 und 4)

Stoffe der Rn 301, Ziffern 3 und 4, sind den Vorschriften der Klasse III a nicht unterstellt, wenn sie ent-
ziindbare fliissige Stoffe in der Ruhe nicht ausscheiden und im Auslaufbecher nach dem Normblatt DIN 53211
mit einer Auslaufdiise von 4 mm Durchmesser bei 20° C

a) eine Auslaufzeit von mindestens 90 Sekunden haben, oder

b) eine Auslaufzeit- von mindestens 60 Sekunden, aber weniger als 90 Sekunden haben, und nicht mehr

als 60?%o entziindbare fliissige Stoffe der Klasse Il a enthalten, oder

c) eine Auslaufzeit von mindestens 25 Sekunden, aber weniger als 60 Sekunden haben, und nicht mehr
als 209 entziindbare fliissige Stoffe der Klasse III a enthalten.

Anhang 3a: 2 mm gedndert in 4 mm; Berichtigung wird noch erfolgen

1300

1301

1303

1304-
1349

1350

1351-
1399
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Anhang 4
Anbhang 4

1. Vorsdhriften fiir die Kennzeichen

1500

Als GroBe der Kennzeichen ist das Normalformat A 5 (148 X 210 mm) vorgeschrieben. Kennzeichen auf
1501 Versandstiicken diirfen bis zum Normalformat A 7 (74 X 105 mm) verkleinert sein.

(1) Die Kennzeichen sind auf den Versandstiicken und auf den Kleinbehiltern (Kleincontainern) aufzukleben
oder in einer anderen geeigneten Weise zu befestigen. Nur wenn die duBere Beschaffenheit eines Versand-
stiickes es nicht zuldBt, diirfen sie auf Pappe oder Tafelchen aufgeklebt werden, die aber mit dem Versand-
stiick fest verbunden sein miissen. Statt Kennzeichen diirfen an den Versandbehdltern und an privaten
Kleinbehiltern (Kleincontainern) auch dauerhafte Gefahrzeichen angebracht werden, die den vorgeschrie-

benen Mustern genau entsprechen missen.

1502 (2) Es ist Sache des Abladers, die vorgeschriebenen Kennzeichen auf den Versandstiicken anzubringen.
Vorréte an frither gedruckten Kennzeichen, die dem neuen Muster 2 nicht entsprechen, diirfen aufgebraucht
werden. ‘ )
2. Erlduterung der Bildzeichen
1503 _
Die fiir die Stoffe und Gegenstdnde der Klassen Ia, Ib, Id, Ie, II bis V und VIIb vorgeschriebenen
Kennzeichen (siehe die Tafel auf Seite 142) bedeuten:
Nr.1 (Bombe, orange): Explosionsgeféhrlich.
vorgeschrieben in Rn 36 und 75; Wegen der Zusammenladeverbote siehe Rn 44, 81.
Nr. 2 (Flamme, orange): Feuergefdhrlich.
vorgeschrieben in Rn 187 (1), 212 (1) und (4), Wegen der Zusammenladeverbote siehe Rn 219, 314,
307 (1) und (4), 345 (1) und (3), 760; 352, 766,
Nr.3 (Totenkopf, orange): Giftig.
vorgeschrieben in Rn 307 (2), (4) und (5), 381 An Bord und in Giiterschuppen (Magazinen) getrennt
(1), 421; von Nahrungs- und GenuBmitteln zu lagern.
Wegen der Zusammenladeverbote siehe Rn 314, 389,
429,
Nr.4 (Korbflasche, orange): Atzend oder entziindend und &tzend wirkend.
vorgeschrieben in Rn 381 (1), 512 (1), und (2); Wegen der Zusammenladeverbote siehe Rn 389, 520.
Nr.5 (Versandstiick mit Strahlen, Totenkopf und Radioaktiv (gesundheitsgefdhrdende Strahlung).
Aufschrift ,RADIOACTIVE", orange): Von Menschen, Tieren und mit nicht entwickelten
vorgeschrieben in Rn 462; photographischen Emulsionen iiberzogenen Gegen-
stdnden fernhalten.
Wegen der Zusammenladeverbote siehe Rn 467.
Nr. 6 (offener Regenschirm, schwarz): Vor Nésse zu schiitzen.
vorgeschrieben in Rn 187 (1), 381 (2); Wegen der Zusammenladeverbote siche Rn 194
Nr1.7 (zwei Pfeile, schwarz): Oben.
vorgeschrieben in Rn 151 (2), 187 (2), 212 (2), Das Kennzeichen ist, mit den Pfeilspitzen nach oben,
(3) und (4), 307 (3) und (4), 381 (2), 421 (1) auf zwei gegeniiberliegenden Seiten anzubringen.
und (2), 462, 512 (1) und (2), 760;
Nr. 8 (Kelchglas, rot): Vorsichtig behandeln, oder:
vorgeschrieben in Rn 151 (1) und (2), 187 (2), Nicht stiirzen.
212 (3) und (4), 307 (3) und (4), 381 (2), 421
(1) und (2), 462, 512 (1) und (2), 760;
1504-
1599
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Anhang 4

3. Kennzeichen

Bedeutung: Siehe Anhang 4 (Rn 1503)

Verkleinerte Darstellung: 1/24 des Normalformates A 5 (148 X 210 mm)

Rn 36, 75 Rn 18%, 212, 307, 345, 760 Rn 307, 381, 421
(Farbe: orange RAL 2000) (Farbe: orange RAL 2000 (Farbe: orange RAL 2000}

Nr. 4

N .
\(<\(\, ))

Rn 381, 512 Rn 462 Rn 187, 381
(Farbe: orange RAL 2000) (Farbe: orange RAL 2000) (Farbe: schwarz RAL 9005)

Nr. 7

IAAI I-N_i|

L]

Rn 151, 187, 212, 307, Rn 151, 187, 212, 307, 381,
381, 421, 462, 512, 421, 462, 512, 760
760 (Farbe: rot RAL 3001)

(Farbe: schwarz RAL 9005)
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