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9510-1 Aufgaben des Bundes

9510-1

Gesetz

iiber die Aufgaben des Bundes auf dem Gebiete
der Seeschiffahrt *

Vom 22. November 1950

Bundesgesetzbl, S. 767, verk., am 29. 11. 1950

§1

(1) Dem Bund obliegt die Férderung der Handels-
flotte im allgemeinen deutschen Interesse und neben
den beteiligten Landern die Vorsorge fiir die Er-
haltung der Leistungsfdhigkeit der Seehifen.

(2) Dem Bunde werden auf dem Gebiete der See-
schiffahrt die Aufgaben iibertragen, die dem Reich
vor dem 8. Mai 1945 oblagen. Aufgaben, die dem
Reich erst durch Rechtsvorschriften in der Zeit zwi-
schen dem 30.Januar 1934 und dem 8.Mai 1945
iibertragen worden waren, gehen mit dem 1. April
1952 auf die Linder iiber. Die Vorschriften von
Satz 1 und 2 gelten auch dann, wenn Aufgaben
nach dem 8. Mai 1945 einem Land iibertragen wor-
den sind.

(3) Der Fischereischutz auf See und die Aufgaben
des Deutschen Hydrographischen Instituts sind Auf-
gaben des Bundes im Sinne von Absatz 2.

§2
Die Mitwirkung des Bundesrates ist erforderlich,
soweit in den einzelnen Rechtsvorschriften die
Mitwirkung des Reichsrates vor dem Inkrafttreten
des Gesetzes iiber die Aufhebung des Reichsrates
vom 14. Februar 1934 (Reichsgesetzbl.I S.89) vor-
~ geschrieben war.

§3*

§ 4%

(1) Soweit die See-Berufsgenossenschaft in Ham-
burg die Vorschriften des Bundes zur Sicherung der

Uberschrift: Gilt im Saarland gem. § 1 Nr. 4 V v, 28, 11. 1958 1 891; gilt
nicht in Berlin

§ 3: Aufgeh, durch Art. 6 Abs. 2 G v. 8. 10. 1957 II 1469

§ 4 Abs. 1 Satz 1: I. d. F. d. Art. 5 Abs. 2 G v. 22, 12, 1953 11 603

Seefahrt (Schiffssicherheitsvorschriften) ausfiihrt,
untersteht sie der Fachaufsicht des Bundesministers
fur Verkehr. Umfang und Art der Durchflihrung
seiner Aufsicht bestimmt der Bundesminister fiir
Verkehr im Einvernehmen mit dem Bundesminister
fiir Arbeit. Die Kosten der Durchfiihrung der
Schiffssicherheitsvorschriften trdagt, soweit sie nicht
durch besondere Einnahmen aufgebracht werden,
der Bund.

(2) Der Bund unterhdlt Einrichtungen zur Ent-
magnetisierung von Schiffen.

§5
Die seeménnischen Fachschulen sind Einrichtun-
gen der Lander.

§6*

Gegenliber allgemeinen Verwaltungsvorschsiften
und Verwaltungsakten auf dem Gebiete der See-
schiffahrt, die von Verwaltungsorganen und sonsti-
gen der Verwaltung der Seeschiffahrt dienenden
Einrichtungen im Sinne von Artikel 130 des Grund-
gesetzes sowie vom Bundesminister fiir Verkehr
und seinen nachgeordneten Dienststellen bis zum
Inkrafttreten dieses Gesetzes erlassen worden sind
und die zu den Aufgaben des Bundes nach diesem
Gesetz gehoren, kann der Einwand mangelnder Zu-
standigkeit nicht erhoben werden.

§ 7
Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Ver-
ktindung in Kraft.

§ 6: GG 100-1



Gesetz

9510-2

Untersuchung von Seeunfillen

9510-2

iiber die Untersuchung von Seeunfdllen

Vom 28. September 1935

Reichsgesetzbl. I S. 1183

Erster Abschnitt
Gegenstand der Untersuchung

§1

Seeunfille werden von den Seedmtern unter-
sucht, wenn ein 6ffentliches Interesse vorliegt.

§ 2

(1) Eine Untersuchung kann insbesondere dann
eingeleitet werden, wenn

1. ein Seefahrzeug einen Schaden in seinem
Bestand oder Betriebe erlitten oder einen
Schaden angerichtet hat,

2. jemand im Bereiche des Betriebes eines See-
fahrzeugs an seinem Korper oder seiner
Gesundheit stark verletzt worden ist oder
seinem Leben ein Ende zu machen versucht
hat.

(2) Einem Seefahrzeuge steht ein Binnenschift
innerhalb der Seegrenze gleich.

§3
(1) Eine Untersuchung mul eingeleitet werden,
wenn
1. bei dem Seeunfalle ein Fahrzeug gesunken
oder aufgegeben worden ist,
2. bei dem Seeunfalle jemand den Tod er-
litten hat,

oin Fahrzeuo verechollen igt
ein ranrzeug verscnolilien 1siy,
P

4. die oberste Reichsbehérde sie angeordnet
hat.

(2) Hat die oberste Reichsbehérde eine Unter-
suchung angeordnet, so gilt deren Gegenstand als
Seeunfall.

w

§ 4
Eine Untersuchung darf nur mit Zustimmung der
obersten Reichsbehérde eingeleitet werden, wenn
das betroffene Seefahrzeug
1. die deutsche Kriegsflagge fiihrt oder dem Ver-
fahren der Kriegsmarine bei Havarieféllen

unterliegt,

wierileg

2. zur Zeit des Unfalls eine fremde Flagge ge-
fihrt und sich der Unfall auBerhalb des deut-
schen Hoheitsgebiets ereignet hat,

3. der deutschen Gerichtsbarkeit entzogen ist.

§5
(1) Die Untersuchung soll die Ursachen und Um-
stinde des Seeunfalls ermitteln.
(2) Vor allem ist festzustellen, ob der Unfall

1. durch Fehler im Schiffahrtsbetriebe wver-
schuldet worden ist,

2. auf Méngel in der Bauart, Einrichtung, Aus-
riistung, Beschaffenheit, Beladung oder Be-
mannung des Seefahrzeugs zuriickzufithren
ist, ferner ob

3. Méangel des Fahrwassers, der Seezeichen,
des Lotsenwesens, der benutzten Seekarten
und nautischen Bilicher, des Nachrichten-
dienstes, der Rettungsanstalten und ande-
rer Seeverkehrseinrichtungen aufgetreten
sind und der Unfall auf Fehler von Perso-
nen zuriickzufithren ist, die in der Verwal-
tung des Fahrwassers oder der Einrichtun-
gen tétig sind,

4. gegen das SeestraBenrecht verstofen oder
die Beistandspflicht verletzt worden ist.

Zweiter Abschnritt

Seedmter und Reichsoberseeamt

§6

(1) Die obersten Behorden der Ldnder richten die
Seedmter ein und bestimmen die Aufsichtsbehorden.
Die Reichsregierung setzt die Zahl der Seedamter
und die Abgrenzung ihrer Bezirke fest und fiihrt die
Oberaufsicht {iber sie. Die Seedmter kénnen aufler-
halb ihres Sitzes und Bezirks im Reichsgebiet tagen
und Untersuchungshandlungen vornehmen.

(2) Die Seedmter bestehen aus dem Vorsitzenden
und vier Beisitzern. Fiir den Fall der Verhinderung
oder Ablehnung des Vorsitzenden ist mindestens

ein Stellvertreter zu bestellen.

§ 7

Der Vorsitzende und sein Stellvertreter miissen
zum Richteramt oder zum hdéheren Verwaltungs-
dienste befdhigt sein. Die Ernennung des Vor-
sitzenden erfolgt entweder fiir die Dauer eines von
ihm bekleideten anderen Amtes oder auf Lebens-
zeit. Fiir den Stellvertreter gilt dies nicht.

§8%

(1) Die Beisitzer werden aus der Beisitzerliisie be-
rufen. AuBer den in die Beisitzerliste aufgenom-
menen Personen kann auch ein Offizier der Kriegs-
marine als Beisitzer berufen werden; seine Beru-
fung ist von seinem Wohnsitz nicht abhéngig.

(2) Die Aufsichtsbehorde (§ 6) stellt fiir jedes
Seeamt und Geschéftsjahr eine Liste von Persén-
lichkeiten auf, die im Seeamtsbezirk wohnen und
flir das Amt eines Beisitzers geeignet sind. Darin

§ 8 Abs. 3: Ausgelassene Textteile betreffen iiberholte Einrichtungen
§ 8 Abs. 5 und 6: I.d. F. d. $§14 Nr. 1 G v, 26. 7. 1957 1 861, 934

§ 8 Abs. 5: G iibér d. Entschddigung d. ehrenamtlichen Beisitzer bei d.
Gerichten 366-1

§ 8 Abs. 6: GVG  300-2
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werden auch Seeschiffer auf Kistenfahrt, Kapitdne
auf kleiner Fahrt, Schiffsoffiziere, Lotsen und sach-
verstandige Personen fir nicht rein seemdnnische
Fragen, dagegen nicht Offiziere der Kriegsmarine
aufgenommen. Die Liste muB ergeben, wer die Be-

fahigung als Kapitdn auf groBer. Fahrt und als

Schiffsingenieur hat und wann und wie lange und
in welcher Fahrt er in den letzten zehn Jahren als
Kapitdn oder leitender Maschinist gefahren hat.

(3) Vor der endgiiltigen Feststellung der Liste
hort die Aufsichtsbehdérde den Vorsitzenden des
Seeamts, die Leiter der 6rtlich zusténdigen Industrie-
und Handelskammern, ...

(4) Die festgestellte Liste iibermittelt sie der
obersten Reichsbehdrde, den Vorsitzenden des See-
amts und des Reichsoberseeamts, dem Reichskom-
missar sowie den in Absatz 3 bezeichneten Stellen;
die aufgenommenen Beisitzer verstdndigt sie.

(5) Die Beisitzer erhalten aus Landesmitteln eine
Entschadigung nach §§ 2 bis 6 und 9 bis 11 des Ge-
setzes Uber die Entschadigung der ehrenamtlichen
Beisitzer bei den Gerichten; die Entschddigung fur
Aufwand nach § 4 betrédgt in jedem Falle mindestens
5 Deutsche Mark.

(6) Im ubrigen gelten fur das Amt des Beisitzers
und fiir die Befdhigung und Berufung dazu die Vor-
schriften der §§ 31 bis 35, 50 bis 54 und 56 mit Aus-
nahme des § 33 Nr. 2 des Gerichtsverfassungs-
gesetzes entsprechend; die nach § 52 Abs.3, §53
Abs. 2, 8% 54 und 56 des Gerichtsverfassungsgesetzes
erforderlichen Entscheidungen trifft der Vorsitzende
des Seeamts.

§9

Die oberste Reichsbehérde bestellt zur Wanrung
der offentlichen Belange fiir jedes Seeamt oder fir
mehrere Seedmter einen Reichskommissar; sie kann
Stellvertreter fiir die Reichskommissare bestellen.
Der Reichskommissar ist berechtigt, auch zur Ein-
leitung und Vorbereitung der Untersuchung An-
trage zu stellen und in jeder Lage der Untersuchung
die Akten einzusehen.

§ 10

(1) Zustdndig fiir die Untersuchung ist das See-
amt,

1. in dessen Bezirke das Seefahrzeug oder die
gerettete Besatzung oder, wenn sie sich ge-
teilt hat, der Kapitdn, der Schiffer oder der
rangdlteste Schiffsoffizier oder Schiffsmann
nach dem Unfall ankommt,

2. dessen Sitz dem Orte des Unfalls am
ndchsten liegt,

3. in dessen Bezirke der Heimathafen des
Fahrzeugs liegt.

(2) Unter mehreren zustdndigen Seedmtern wird
das zustandig, das zuerst die Untersuchung ein-
geleitet hat. Die oberste Reichsbehdrde kann die
Untersuchung einem anderen Seeamt {ibertragen.
Sie bestimmt auch bei Zweifeln tiber die Zusténdig-
keit und sonst das Seeamt, welches' die Unter-
suchung zu fiihren hat.

6

§11%

(1) Das Reichsoberseeamt hat seinen Sitz in
Hamburg; es besteht aus dem Vorsitzenden und
sechs Beisitzern. C

(2) Von den Beisitzern miissen wenigstens drei
der Schiffahrt kundig sein; einer von ihnen muf} die
Befghigung zum Kapitdn auf groBer Fahrt besitzen
und mindestens ein Jahr ein Schiff gefiithrt haben.
‘Wenn moglich, sind Kapitdne und Schiffsoffiziere zu
wihlen, die noch innerhalb der letzten zehn Jahre
gefahren haben. Ist anzunehmen, daB der Unfall
auf die Maschine oder ihre Bedienung zurlickzu-
filhren ist, so muB ein weiterer Beisitzer aus dem
Kreise der Schiffsingenieure gewd&hlt werden. Er
soll, wenn moglich, innerhalb der letzten zehn Jahre
mindestens ein Jahr als Leiter der Maschinenanlage
gefahren haben. :

{3) Den Vorsitzenden und einen schiffahrtkundigen
stdndigen Beisitzer sowie ihre Stellvertreter ernennt
der ... Im iibrigen sind die Beisitzer aus einer Bei-
sitzerliste zu entnehmen, Fir Zeitrdume von drei
Jahren stellt die oberste Reichsbehdrde aus den Bei-
sitzerlisten der Seedmter die Beisitzerliste auf. Die
Berufung der Beisitzer ist unabhdngig von ihrem
Wohnsitz. Die Vergitung der Beisitzer bestreitet die
Reichskasse.

(4) Das Reich fiihrt die Aufsicht iber das Reichs-
oberseeamt. Der Reichskommissar beim Seeamt
vertritt den Untersuchungsfall auch vor dem Reichs-
oberseeamt.

(5) Im iibrigen gelten entsprechend §6 Abs.1
Satz3, §§7, 8 Abs. 1 und 6, §9 Satz2, § 16 Abs. 2
sowie §§ 2 bis 11 des Gesetzes Uber die Entschadi-
gung der ehrenamtlichen Beisitzer bei den Gerichten.

Dritter Abschnitt

Beteiligte

§ 12

(1) Folgende Zeugen haben die Stellung von Be-
teiligten:

1. Der Kapitédn, der Schiffer, die Schiffsoffiziere
und der Lotse des vom Unfall betroffenen See-
fahrzeugs, es sei denn, daf nach Lage des
Falls ihr Verschulden ausgeschlossen ist,

2. von der Schiffsbesatzung die Inhaber einer
deutschen Gewerbebefugnis als Kapitan,
Seeschiffer, Seesteuermann, Schiffsinge-
nieur, See- oder Kleinmaschinist oder See-
motorfihrer, sobald die Frage der Ent-
ziehung dieser Gewerbebefugnis oder der
Feststellung eines schuldhaften Verhaltens
(§ 25 Abs. 4) durch Stellung oder Ankiindi-
gung eines Antrags des Reichskommissars
oder durch das Seeamt aufgeworien ist.

. § 11 Abs. 1: Gem. §1 Verwaltungsanordnung v. 28. 11. 1950 S. 768
9510-6 fithrt das in Hamburg eingerichtete Bundesoberseeamt im Gel-
tungsbereich des Grundgesetzes die Aufgaben des fritheren Reichs-
oberseeamts nach den Bestimmungen des Gesetzes iiber die Unter-
suchung von Seeunfédllen durch

§ 11 Abs. 3 ausgelassene Textteile: Die Ernennung erfolgt jetzt durch
den Bundesminister fiir Verkehr

§ 11 Abs.5: L d.F.d. §14 Nr. 2 G v. 26. 7. 1957 I 861, 934; vgl. auch
Fulinote zu § 8 Abs. 5



(2) Der Beteiligte kann sich in jeder Lage des
Verfahrens der Hilfe eines rechts- oder sachkundi-
gen Beistandes bedienen. Auch an diesen sind
nach seiner Benennung die Ladungen und andere
Mitteilungen zu richten.

(3) Der Vorsitzende kann einen Beistand zuriick-
weisen, wenn dieser zum sachgemdflen Vortrag
oder sonst ungeeignet ist.

(4) Die Vorschrift des Absatzes 3 findet auf Rechts-
anwilte keine Anwendung.

(5) Soweit nicht der Untersuchungszweck gefdhr-
det wird, ist dem Rechtsanwalt die Einsicht in die
Akten und Beweismittel stets zu gewdhren; einem
anderen Beistand kann sie gew&hrt werden.

(6) Gegen Entscheidungen aus den Absédtzen 3
und 5 ist die Beschwerde (§ 30) zuldssig.

Vierter Abschnitt

Vorbereitung der Untersuchung

§ 13

(1) Der Vorsitzende bewirkt die Ermittlungen fiir
die Untersuchung.

(2) Der Reeder und der Fiihrer des betroffenen
Seefahrzeugs haben auf Anfordern Auskunft iiber
die Besatzung, den Liegeort und den Reiseplan des
Seefahrzeugs zu geben und die benutzten See-
karten, Tagebiicher und andere Papiere des See-
fahrzeugs herauszugeben. Zur Erfillung dieser
Pflicht koénnen die Betroffenen durch Erzwingungs-
strafen in Geld angehalten werden. Die Erzwin-
gungsstrafe wird vom Vorsitzenden des Seeamts
verhdngt; ihre Festsetzung kann von dem Betroffe-
nen mit der Beschwerde (§ 30) angefochten werden.

(3) Die Gerichte, Staatsanwaltschaften, Lotsen-
behoérden, Stranddmter, Seemannsdmter, Schiffs-
register-, Hafen-
Berufsgenossenschaft und die anderen Seedmter
haben die zu ihrer amtlichen Kenntnis gelangten
Seeunfdlle dem als zustidndig erachteten Seeamt un-
mittelbar anzuzeigen.

(4) In den Féllen des § 5 Abs.2 Nr. 2 verstdndigt
der Vorsitzende die See-Berufsgenossenschaft, in
den Fallen der Nummer 3 auferdem die zusténdige
Behorde oder Anstalt.

§ 14

(1) Der Vorsitzende beschlieSt nach dem Ergebnis
der Ermittlungen oder auf Anordnung (§ 3 Abs.1
Nr. 4) die Einleitung der Untersuchung.

(2) Die Einleitung und Fortsetzung einer Unter-
suchung kann aus besonderen Griinden bis zum
AbschluBl einer wegen des Unfalls anhédngigen straf-
richterlichen Untersuchung ausgesetzt werden.

(3) Beabsichtigt der Vorsitzende entgegen dem
Antrag des Reichskommissars die Untersuchung ab-
zulehnen oder nicht wieder zu erdffnen oder eine
eingeleitete Untersuchung auszusetzen oder ein-
zustellen, so hat er die Akten mit seiner und des
Reichskommissars Stellungnahme dem Vorsitzenden
des Reichsoberseeamis vorzulegen; dieser hért den
stdndigen Beisitzer und trifft die endgiiltige An-
ordnung.

und Polizeibehorden, die See-.

das Ergebnis der Ermittlungen.
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§ 15

(1) Der Vorsitzende bewirkt die Sicherung von
Beweisen. § 23 Abs. 1 findet Anwendung. Die Zu-
lassigkeit der Beweisaufnahme und der Grund einer
Vereidigung ist zu den Akten festzustellen.

(2) Der Reichskommissar ist berechtigt, der Be-
weisaufnahme beizuwohnen.

(3) Die Beteiligten sind zu benachrichtigen, soweit
der Gegenstand der Beweisaufnahme mit ihrer Ver-
antwortlichkeit zusammenhdngen kann und durch
ihre Zuziehung die Beweisaufnahme nicht gefédhrdet
wird.

(4) Die zustdndige Dienststelle (§ 13 Abs. 4) ist zu
verstdndigen; sie kann der Beweisaufnahme bei-
wohnen.

(5) Beteiligte diirfen nicht vereidigt werden, und
zwar die in § 12 Abs. 1 Nr.1 genannten Personen
auch dann nicht, wenn nach Lage des Falls ihr Ver-
schulden ausgeschlossen ist.

(6) Im ibrigen sind die Vorschriften fiir das Ver-
fahren in der Hauptverhandlung anzuwenden.

-§ 16

(1) Der Vorsitzende bereitet die Hauptverhand-
lung vor und wihlt fir den einzelnen Unter-
suchungsfall die Beisitzer und, wenn nétig, Stellver-
treter.

(2) Ist von dem Unfall ein Schiff der Kriegsmarine
mitbetroffen, so soll ein Beisitzer ein Offizier der
Kriegsmarine sein (§ 8 Abs. 1).

(3) Von den Beisitzern miissen zwei die Befahi-
gung zum Kapitdn auf grofler Fahrt besitzen, einer
von ihnen mufl mindestens ein Jahr ein Schiff ge-
fihrt haben. Wenn mdglich, sind Kapitane und
Schiffsoffiziere zu wahlen, die noch innerhalb der
letzten zehn Jahre gefahren haben. Ist anzu-
nehmen, daf der Unfall auf die Maschine oder ihre
Bedienung zuriickzufiihren ist, so muB3 wenigstens
ein weiterer Beisitzer aus dem Kreise der Schiffs-
ingenieure gewdhlt werden. Er soll, wenn moglich,
innerhalb der letzten zehn Jahre mindestens ein
Jahr als Leiter der Maschinenanlage gefahren
haben.

§ 17

(1) Der Vorsitzende beraumt die Hauptverhand-
lung an. Er beruft die Beisitzer und die Stellver-
treter, beschafft die Beweismittel und erlaBft die
Ladungen.

(2) Er verstandigt vom Termin die zustédndige
Dienststelle (§ 13 Abs. 4) und, wenn moglich, den
Reeder.

Finfter Abschnitt
Hauptverhandlung und Spruch
§ 18*

(1) Der Vorsitzende leitet die Verhandlung; diese
beginnt mit dem Aufrufe der Zeugen und Sachver-
standigen. Sodann berichtet der Vorsitzende iber
Soweit das Gesetz

§ 18 Abs. 1: GVG 300-2
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nichts anderes bestimmt, gelten entsprechend die
Vorschriften des Gerichtsverfassungsgesetzes iiber
die Offentlichkeit und Sitzungspolizei, Gerichts-
sprache, Beratung und Abstimmung. Beschlisse
werden mit Stimmenmehrheit gefafit.

(2) Der Vorsitzende trifft die Entscheidungen und
Anordnungen auBerhalb der Hauptverhandlung.

§ 19*

(1) Bei der Hauptverhandlung miissen ununter-
brochen anwesend sein: die Mitglieder des Seeamts,
der Reichskommissar und ein vereidigter Schrift-
fithrer.

(2) Die Beteiligten und die zustéandige Dienststelle
(§ 13 Abs. 4) sind berechtigt, der Verhandlung bei-
zuwohnen.

(3) Die Vorschriften des § 247 der StrafprozeBord-
nung tber zeitweilige Entfernung des Angeklagten
sind auf die Beteiligten entsprechend anzuwenden.

§ 20*

Die Vorschriften der Strafprozefordnung iiber die
AusschlieBung und Ablehnung der Gerichtspersonen
gelten entsprechend, doch steht die Ablehnung dem
- Reichskommissar und den Beteiligten zu; sie ist nur
bis zum Beginn der Berichterstattung zuléssig.
Uber die AusschlieBung und Ablehnung eines Bei-
sitzers und des Schriftfithrers entscheidet der Vor-
sitzende, lber die des Vorsitzenden das Seeamt
endgiiltig; dieses zieht den Stellvertreter des Vor-
sitzenden zu.

§ 21%

(1) Die Vorschriften der StrafprozeBordnung iiber
Zeugen, Sachverstdndige und Augenschein gelten
entsprechend, soweit das Gesetz nichts anderes be-
stimmt, doch tritt an die Stelle der Staatsanwalt-
schaft der Reichskommissar und an die Stelle des
Angeklagten oder des Verteidigers der Beteiligte
und sein Beistand. Der Reichskommissar, die Be-
teiligten und ihre Beistdnde sind berechtigt, Sach-
verstindige abzulehnen.

(2) Das Seeamt bestimmt den Umfang der Be-
weisaufnahme nach frelem Ermessen. Als Beweis-
mittel diirfen verlesen werden: Niederschriften {iber
eine frithere Vernehmung oder iiber eine auBerhalb
der Hauptverhandlung erfolgte Beweisaufnahme,
Schriftstiicke sowie Zeugnisse und Gutachten von
Behérden und o6ffentlichen Anstalten.

§ 22

(1) Der Vorsitzende hat den Beisitzern, dem
Reichskommissar, den Beteiligten und ihren Bei-
stdnden zu gestatten, die Zeugen und Sachverstin-
digen unmittelbar zu befragen. Nicht zur Sache ge-
hérige und ungeeignete Fragen sowie Fragen eines
Beteiligten an einen andern kann er zuriickweisen.
Bei Zweifel iiber die Zuldssigkeit einer Frage ent-
scheidet das Seeamt.

§ 19 Abs. 3: StPO 312-2
§8§ 20, 21 Abs. 1: StPO  312-2
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(2) Uber die Vereidigung eines Beteiligten be-
schlieBt das Seeamt nach freiem Ermessen; es hort
zuvor den Reichskommissar und den Beteiligten.
Die Vereidigung eines Beteiligten ist auf Anirag
des Reichskommissars bis zum SchluB der Beweis-
aufnahme zuriickzustellen. Ist die Frage aufge-
worfen worden, ob gegen den Beteiligten eine Fest-
stellung in der Spruchformel (§ 25 Abs. 4) getroffen
werden soll, so soll seine Vereidigung unterbleiben.
Sie muB unterbleiben, wenn gegen den Beteiligten
die Entziehung einer Gewerbebefugnis beantragt
oder zur Erérterung gestellt ist (§ 26 Abs. 2).

§ 23

(1) AuBerhalb der Hauptverhandlung sind Be-
weise nur aufzunehmen, wenn voraussichtlich die
Beweisaufnahme in “der Hauptverhandlung nicht
moglich oder besonders erschwert sein wird.

(2) Die Beweisaufnahme bewirkt auf BeschluB
des Seeamts der Vorsitzende.

{3) Im iibrigen gilt § 15 Abs. 2 bis 6.

§ 24

(1) Der Reichskommissar, die Beteiligten und ihre
Beistdnde konnen Antrédge stellen. Soweit sie nicht
den Inhalt des Spruchs betreffen, ist dariiber zu be-
schlieBen, ehe die Beweisaufnahme beendet ist.

(2) Ist eine Feststellung im Spruch nach §25
Abs. 4 beantragt oder wird die Frage schuldhaften
Verhaltens eines Beteiligten vom Seeamte zur Er-
orterung gestellt, so ist dem anwesenden Betei-
ligten Gelegenheit zu geben, Antrdge zu stellen.

(3) Kiirzere Unterbrechungen der Verhandlung
ordnet der Vorsitzende an. Uber die Aussetzung
beschlieBt das Seeamt. § 14 Abs. 2 gilt entsprechend.
Wird die Verhandlung nicht binnen zwei Wochen
fortgesetzt, so ist sie von neuem zu beginnen.

(4) Halt das Seeamt die gesetzlichen Voraus-
setzungen fiir eine Untersuchung oder das o&ffent-
liche Interesse (§ 1) oder seine ortliche Zustédndig-
keit nicht fiir gegeben, so ist die Frage auf Antrag
des Reichskommissars dem Vorsitzenden des Reichs-
oberseeamts vorzulegen; dieser hért den Reichs-
kommissar und den stdndigen Beisitzer und verfiigt
endgiiltig.

§ 25%*

(1) Der Spruch wird am Schlusse der Haupver-
handlung nach Anhérung des Reichskommissars und
der anwesenden Beteiligten unter Mitteilung des
wesentlichen Inhalts der Griinde verkiindet. Die
Verkiindung kann statt dessen auch in einer sofort
anzuberaumenden o6ffentlichen Sitzung erfolgen, die
nicht iiber zwei Wochen hinaus angesetzt werden
darf; dabei brauchen die Beisitzer und der Reichs-
kommissar nicht anwesend zu sein.

(2) Vor der Verkiindung ist der Spruch schriftlich
abzusetzen. Die schriftliche Begrindung soll inner-
halb zwei Wochen festgestellt werden. War die
Verkiindung des Spruchs ausgesetzt (Absatz 1
Satz 2), so sind die Griinde vor der Verkiindung
schriftlich festzustellen,

§ 25 Abs. 6: StPO 3122



(3) Der Spruch muB in seiner Formel Ort, Zeit,
Art und Ursachen des Seeunfalls, gegebenenfalls
ein schuldhaftes Verhalten eines Beteiligten fest-
stellen und sich auch tiiber die besonderen Um-
stande der §§ 5 und 26 aussprechen. Der Spruch
mit den Griinden ist vom Vorsitzenden und den
Beisitzern zu unterzeichnen.

(4) Wird in der Formel eine Feststellung getroffen,
die nach Ansicht des Seeamts ein schuldhaftes Ver-
halten eines Beteiligten in sich schlieBt, so muB
dieses schuldhafte Verhalten als solches bezeichnet
und kurz umschrieben werden. Der Name des Be-
teiligten muB3 wenigstens in den Griinden genannt
werden. Ein Vorwurf schuldhaften Verhaltens darf
in den Grinden nur erhoben werden, wenn das
schuldhafte Verhalten gleichzeitig in der Formel
festgestellt wird. Unberiihrt bleiben belehrende und
kritisierende Ausfiihrungen in den Griinden mit
dem Ziele einer Verbesserung der bestehenden
Einrichtungen und der Verhiitung kiinftiger Seeun-
fdlle. Im iibrigen soll aus den Griinden das Ergeb-
nis der Beweisaufnahme hervorgehen.

(5) Eine Ausfertigung des Spruchs mit Grinden
ist dem Reichskommissar, der Landesaufsichts-
behoérde, dem Vorsitzenden des Reichsoberseeamis
und, wenn iiber die Entziehung der Gewerbebefug-
nis eines Beteiligten verhandelt oder in der Formel
sein schuldhaftes Verhalten festgestellt ist, diesem
Beteiligten zuzustellen. Bei Schiffsverlusten, Ver-
schollenheitsfdllen und Personenunfédllen ist auch
der See-Berufsgenossenschaft eine Ausfertigung des
Spruchs mit Griinden zuzustellen.

(6) Fir die Beurkundung des Spruchs sind im
iibrigen die Vorschriften des § 275 der StrafprozeB-
ordnung iiber die Beurkundung des Urteils ent-
sprechend anzuwenden.

§ 26

(1) Im Spruch kann dem Inhaber einer deutschen
Gewerbebefugnis als Kapitdn, Seeschiffer, See-
steuermann, Schiffsingenieur, See- oder Klein-
maschinist oder Seemotorfiihrer diese Gewerbe-
befugnis entzogen werden, wenn er in der Besatzung
oder als Lotse des betroffenen Seefahrzeugs durch
sein Verschulden am Unfalle oder durch sein Ver-
halten bei Gelegenheit des Unfalls erwiesen hat,
daB ihm eine Eigenschaft fehlt, die zur Ausilibung
dieser Gewerbe erforderlich ist.

(2) Die Entziehung ist nur zuldssig, wenn der
Reichskommissar sie beantragt oder das Seeamt sie
durch BeschluB zur Erdrterung gestellt hatte. Sie
ist ferner nur zuléssig gegeniiber einem anwesen-
den Beteiligten, wenn dieser Gelegenheit zu An-
tragen erhalten hatte, gegeniiber dem Ausgeblie-
benen, wenn dieser zur Hauptverhandlung ord-
nungsméBig geladen war und Gelegenheit hatte,
zu erscheinen, oder wenn ihm auf Grund einer La-
dung vor ein deutsches Gericht oder Konsulat Ge-
legenheit zu sachlicher AuBlerung gegeben war.

(3) Wird die Gewerbebefugnis als Kapitdn und
Schiffer oder als Schiffsingenieur, See- und Klein-
maschinist und Seemotorfilhrer entzogen, so ist die
Ausiibung des Gewerbes eines Schiffers oder leiten-

schleppung oder Irrefiihrung veranlaBt hat.
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den Maschinisten (Leiter der Maschinenanlage) ver-
boten. Der Spruch kann dariiber hinaus ohne be-
sonderen Antrag die Gewerbebefugnis als Seesteuer-
mann oder Wachmaschinist entziehen.

§ 27

(1) Uber die Hauptverhandlung und fiiber eine
Beweisaufnahme auBerhalb der Hauptverhandlung
sind Niederschriften aufzunehmen; sie sollen die
Namen der Teilnehmer und den wesentlichen Inhalt
der Verhandlung wiedergeben und vom Vorsitzen-
den und Schriftfiihrer unterzeichnet werden.

(2) Den Beteiligten oder ihren Beistdnden, der
zustdndigen Dienststelle (§ 13 Abs. 4) sowie dem
Reeder ist die Einsicht in die Niederschriften und.
auf Antrag eine kostenfreie Abschrift der Spruch-
formel zu geben. Auf Verlangen soll ihnen und
kann anderen Personen, die ein begriindetes Inter-
esse glaubhaft machen, Abschrift der Niederschriften
gegen Erstattung der Auslagen erteilt werden. Diese
Bestimmungen gelten gleichmé&Big fiir den Spruch
mit den Griinden.

Sechster Abschnitt
Volizug, Zustellungen, Beschwerden, Kosten

§ 28

(1) Ist eine Gewerbebefugnis entzogen worden,
so ist dem Inhaber das Befdhigungszeugnis ab-
zunehmen.

(2) Die Seemannsdmter konnen ersucht werden,
Ordnungs- und Erzwingungssirafen in Geld, Aus-
lagen und Kostenbetrdge bei der Abmusterung von
dem Schuldner aus dem pféandbaren Teile der zur
Auszahlung gelangenden Heuer einzuziehen.

(3) Im iibrigen werden Entscheidungen und An-
ordnungen landesrechtlich vollzogen.

§ 29*

Zustellungen des Seeamts koénnen durch Boten
gegen Empfangsschein bewirkt werden. Im {ibrigen
gelten entsprechend die Vorschriften der ‘Straf-
prozeBordnung iiber Zustellungen.

§ 30*

Entscheidungen und Anordnungen koénnen mit
Beschwerde angefochten werden, soweit es in diesem
Gesetz oder in anderen nach diesem Gesetz an-
zuwendenden Gesetzen zugelassen ist. Uber die
Beschwerde entscheidet endgliltig der Vorsitzende
des Reichsoberseeamtes. Im ilibrigen gelten ent-
sprechend die Vorschriften der §§ 306 bis 309 und
des § 311 der StrafprozeBordnung tiber die Be-
schwerde.

§ 31
. (1) Kosten und Auslagen des Verfahrens kénnen
ganz oder zum Teil einem Beteiligten auferlegt

werden, wenn dieser sie durch Mutwillen, Ver-
Die

§8§ 29, 30: StPO 312-2
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Kostenentscheidung und die Kostenfestsetzung des
Vorsitzenden kann mit Beschwerde angefochten
werden.

(2) Soweit nicht dieses Gesetz oder fiir Zustellun-
gen und den Vollzug das Landesrecht etwas anderes
bestimmen, besteht keine Verpflichtung, Kosten zu
tragen oder Auslagen zu erstatten.

(3) Gebiihren werden nicht erhoben.

Siebenter Abschnitt
Amtshilfe, Beweissicherung durch die Konsulate

§ 32

(1) Die Behorden und die in § 13 Abs. 3 genann-
ten sonstigen Stellen sowie die deutschen Konsulate
haben auf Ersuchen zur Durchfiihrung dieses Ge-
setzes Amtshilfe im Rahmen ihrer Zustdndigkeit zu
leisten. Im Ersuchen um Aufnahme von Beweisen
sind die Stellen (§ 17 Abs. 2) und Beteiligten zu be-
Zeichnen, die vom Beweistermin zu verstdndigen
sind. Bare Auslagen einer Beweisaufnahme und
des Vollzugs erstattet die ersuchende Behérde.

(2) Die Amtshandlungen fithren die deutschen
Konsulate nach diesem Gesetze durch, soweit sich
nicht aus ihm oder aus den Gesetzen des Ortes
etwas anderes ergibt. Dementsprechend sind die
Konsulate des Reichs Zeugen und Sachverstandige
zu vereiden befugt, soweit es nicht durch § 15 Abs. 5
ausgeschlossen ist. Benachrichtigungen nach Satz 2
des Absatzes 1 sind nur erforderlich, wenn ausdriick-
lich darum ersucht ist. Ein Schriftfithrer braucht zu
einer Beweisaufnahme nicht zugezogen zu werden.

§ 33

(1) Die deutschen Konsulate fiir Hafenplitze
haben von Amts wegen iiber Seeunfille, die ihnen
bekanntwerden, die zur Feststellung des Tatbe-
standes erforderlichen Ermittlungen und Beweis-
erhebungen durchzufithren. § 15 Abs.1 und 5 und
§ 32 Abs. 2 gelten, doch brauchen bei der Beweis-
aufnahme der Reichskommissar, die Beteiligten und
die zustédndigen Behérden und Stellen (§ 13 Abs. 4)
nicht benachrichtigt zu werden.

(2) Die baren Auslagen iibernimmt das Seeamt,
das die Untersuchung zu Ende fiihrt; fehlt ein
solches, das nach § 10 Abs. 1 Nr. 3 zustdndige See-
amt.

Achter Abschnitt

T mmemm B o
bpoluiluinygen

§ 34

(1) Entzieht der Spruch des Seeamts eine Ge-
werbebefugnis oder stellt er in seiner Formel (§ 25
Abs. 4) das schuldhafte Verhalten eines Beteiligten
fest, so kann der Betroffene und der Reichs-
kommissar Berufung an das Reichsoberseeam! ein-
legen. Der Betroffene ist iiber Art und Form des
Rechtsmittels (§ 35 Abs. 1) zu belehren.

(2) Der Reichskommissar hat das Berufungsrecht
ferner, wenn im Spruch seinen Antrdgen auf Ent-
ziehung einer Gewerbebefugnis oder auf Fest-
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stellung des schuldhaften Verhaltens eines Beteilig-
ten nicht entsprochen oder auf Entziehung einer Ge-
werbebefugnis oder Feststellung des Verschuldens
eines Beteiligien, ohne oder gegen seinen Antrag,
erkannt wordeén ist.

(3) Die Berufung zugunsten des Betroffenen kann
er nur mit dessen Zustimmung zuriicknehmen.

(4) Die Berufung hat keine aufschiebende Wir-
kung.

§ 35%

(1) Die Berufung mufl binnen zwei Wochen nach
der Verkiindung oder, wenn diese in Abwesenheit
des Reichskommissars oder des Beteiligten erfolgt
ist, binnen zwei Wochen nach der Zustellung des
Spruchs an den Reichskommissar oder den Beteilig-
ten beim Seeamte zur Niederschrift oder schriftlich
eingelegt werden. Die Berufung muB binnen
weiteren zwei Wochen nach Ablauf der Einlegungs-
frist oder, wenn zu dieser Zeit der Spruch dem
Reichskommissar oder dem Beteiligten noch nicht
zugestellt worden ist, binnen zwei Wochen nach der
Zustellung beim Seeamte zur Niederschrift oder
schriftlich gerechtfertigt werden.

(2) Die Vorschriften der §§ 42 bis 46 und 47 Abs. 1
der StrafprozeBordnung iiber Fristen und die
Wiedereinsetzung in den vorigen Stand gelten ent-
sprechend. Uber das Gesuch um Wiedereinsetzung
in den vorigen Stand beschlieft der Vorsitzende des
Seeamts.

(3) Die Fristen werden auch dadurch gewahrt, daB
die Erklarungen bei einem deutschen Konsulat
schriftlich oder zur Niederschrift angebracht wurden.
Dieses kann auf Antrag die Rechtfertigungsirist ver-
langern und den Vollzug des Spruchs so lange aus-
setzen, bis das Fahrzeug, auf dem der Beteiligte
weiter Dienst tut, einen deutschen Hafen erreicht.
Das Seeamt ist hiervon zu benachrichtigen.

(4) Ist die Berufung unzuldssig, verspitet ein-
gelegt oder nicht rechtzeitig begriindet, so hat sie
der Vorsitzende des Seeamts zu verwerfen. Gegen
die Entscheidung kann sofortige Beschwerde an
den Vorsitzenden des Reichsoberseeamts eingelegt
werden; dieser entscheidet endgiiltig. -

§ 36%

(1) Der Vorsitzende des Reichsoberseeamts ladt

diege
Galese

unter Hinweis auf di¢ Folgen des Ausbleibens, mit
einer Woche Ladungsfrist zur Hauptverhandlung.
Er kann das persénliche Erscheinen der Beteiligten,
die keine Berufung eingelegt haben, anordnen.
Diesen ist ein Kostenvorschufl wie einem Zeugen
nach § 39 Abs. 2 zu gewéhren.

den Reichskommissar und die Beteiligten,

(2) Hat der Reichskommissar die Berufung ein-
gelegt, so stehen dem Gegner Zeugengebiihren zu;
ist dieser bedtrftig, so kann ihm der Vorsitzende
einen ReisekostenvorschuBl bewilligen.

§ 35 Abs. 2: StPO  312-2
§ 36

Abs. 3: ZPO 310-4



(3) Hat ein Beteiligter Berufung eingelegt, so
kann ihm der Vorsitzende des Reichsoberseeamis
unter den Voraussetzungen der ZivilprozeBordnung
Uber Armenrechtsbewilligung einen Reisekosten-
vorschufl bewilligen.

(4) Bleibt der ordnungsméfig geladene Beteiligte,
der Berufung eingelegt hat, unentschuldigt in der
Hauptverhandlung aus, so kann auf Grund der
Akten entschieden werden. War dieser ohne sein
Verschulden am Erscheinen verhindert, so kann er,
wenn er nicht selbst Entscheidung nach den Akten
beantragt hatte, binnen zwei Wochen nach Wegfall
des Hindernisses beim Reichsoberseeamt schriftlich
oder zur Niederschrift die Wiedereinsetzung in den
vorigen Stand beantragen. Uber den Antrag ent-
scheidet der Vorsitzende des Reichsoberseeamis end-
giltig.

§ 37

(1) Der Vorsitzende kann die BerichAterstattung
einem Beisitzer ubertragen.

(2) DieBeweisaufnahme kann ergdnztoder wieder-
holt werden.

§ 38

(1) Der Nachpriifung durch das Reichsoberseeamt
unterliegt der Spruch des Seeamts nur, soweit er
angefochten ist. Der Spruch kann auch zuungunsten
des Beteiligten, der die Berufung eingelegt hat, ab-
gedndert werden, auch wenn der Reichskommissar
ihn nicht oder nur zugunsten dieses Beteiligten an-
gefochten hat.

(2) Der Spruch des Reichsoberseeamts kann die
Berufung verwerfen oder zuriickweisen oder den
angefochtenen Spruch dndern. Bei unzuldssiger Be-
setzung des Seeamts oder bei wesentlichen Mdngeln
des Verfahrens kann er die Aufhebung des ange-
fochtenen Spruchs und Zuriickweisung, auch an
ein anderes Seeamt, aussprechen.

§ 39

(1) Uber die Kosten und Auslagen ist im Spruch
und, wenn zur Sache nicht erkannt wird, durch den
Vorsitzenden des Reichsoberseeamts zu entscheiden.

(2) Hat die Berufung des Beteiligten Erfolg oder
ist diejenige des Reichskommissars erfolglos ge-
blieben, so ist dem Beteiligten Reise- und Ver-
saumnisentschddigung wie einem Zeugen zu ge-
wihren; auBerdem koénnen ihm die notwendigen
Auslagen fir seine Verteidigung im Berufungsver-
fahren erstattet werden.

(3) Wird die Berufung des Beteiligten verworfen
oder zuriickgewiesen, so sind ihm die baren Aus-
lagen des Berufungsverfahrens aufzuerlegen; das
Reichsoberseeamt bestimmt, ob dem Betroffenen
auBerdem die Kosten des Berufungsverfahrens ganz
oder zum Teil aufzuerlegen sind. Dasselbe gilt,
wenn der Betroffene die Berufung erst so kurz vor
der Hauptverhandlung zuriickgenommen hat, daB
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die Beisitzer und der Reichskommissar nicht recht-
zeitig haben abbestellt werden koénnen. Dem Be-
teiligten koénnen auch die baren Auslagen und
Kosten einer Hauptverhandlung auferlegt werden,
wenn diese wegen seines schuldhaften Ausbleibens
verlegt oder ausgesetzt worden ist. Als ganzer
Kostenbetrag kann eine Pauschsumme durch die
oberste Reichsbehdrde festgesetzt werden.

(4) Im dbrigen tragt die Reichskasse die baren
Auslagen und die Kosten des Berufungsverfahrens.
Hat die Berufung des Beteiligten zum Teil Erfolg,
so konnen die baren Auslagen und die Berufungs-
kosten zwischen der Reichskasse und dem Betei-
ligten verteilt werden.

(5) Wird auf eine Berufung des Reichskommissars
die Vorentscheidung zugunsten des Beteiligten ge-
andert oder aufgehoben, so gilt Absatz 2.

(6) Zu den Auslagen gehdren nicht die Reise-
kosten des Reichsoberseeamts samt der Beisitzer,
die durch eine Hauptverhandlung auBlerhalb des
Sitzes des Reichsoberseeamts entstehen, auch nicht
die Kosten der Bereitstellung von Geschéftsrdumen.

§ 40

(1) § 32 gilt auch fiir Ersuchen des Reichsobersee-
amts an die Seedmter, § 28 Abs. 2 auch fiir die nach
diesem Abschnitt zu zahlenden Kosten- und Aus-
lagenbetrége.

(2) Im ubrigen gilt fir das Verfahren, soweit in
diesem Abschnitt nichts anderes bestimmt ist, der
dritte bis siebente Abschnitt entsprechend.

Neunter Abschnitt
Allgemeine Bestimmungen

§ 41*

Die Geschaftsordnung fiir die Seedmter und fir
das Reichsoberseeamt erldaft die oberste Reichs-
behérde,

§ 42

Die oberste Reichsbehdérde kann eine entzogene
Gewerbebefugnis nach Ablauf eines Jahres wieder
einrdumen, wenn die Annahme begriindet ist, daB
der Betroffene fernerhin den Anforderungen seines
Gewerbes geniigen werde. Vorher ist das Seeamt,
in Berufungsfédllen auch das Reichsoberseeamt zu
héren.

§ 43*

Dieses Gesetz tritt am 1.Oktober 1935 an die
Stelle des Gesetzes, betreffend die Untersuchung
von Seeunfdllen, vom 27. Juli 1877 (Reichsgesetzbl.
S. 549) und des Gesetzes, betreffend den Gewerbe-
betrieb der Maschinisten auf Seedampfschiffen, vom
11. Juni 1878 (Reichsgesetzbl. S. 109). . ..

§ 41: Geschédftsordnung 9510-6-1
§ 43 Satz 2: Uberholte Uberleitungsvorschrift
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9510~3 Mitnahme heimzuschaffender Seeleute

9510-3

Geselz

betreifend die Verpilichtung der Kauffahrteischiife
zur Mitnahme heimzuschaffender Seeleute

Vom 2. Juni 1902

Reichsgesetzbl. S. 212

§1

(1) Jedes deutsche Kauffahrteischiff, welches von
einem auBerdeutschen Hafen nach einem deutschen
Hafen oder nach einem Hafen des Kanals, GroB-
britanniens, des Sundes oder des Kattegats oder
nach einem auBerdeutschen Hafen der Nordsee oder
der Ostsee bestimmt ist, ist verpflichtet, deutsche
Seeleute, welche aufierhalb des Reichsgebiets sich
in hilfsbediirftigem Zustande befinden oder wegen
einer nach den Reichsgesetzen strafbaren Handlung
an die heimischen Behorden abgeliefert werden
sollen, behufs ihrer Zuriickbeférderung nach Deutsch-
land auf schriftliche Anweisung des Seemannsamts
gegen eine Entschdadigung (§ 5) nach seinem Be-
stimmungshafen mitzunehmen. Das gleiche gilt,
wenn das Schiff nach einem anderen aufierdeutschen
Hafen bestimmt ist, von welchem aus .die Weiter-
beférderung nach einem der vorbezeichneten Héfen
erfolgen kann. Deutsche Héfen im Sinne dieses
Absatzes sind nur die Héafen des Reichsgebiets.

(2) In Ansehung auslédndischer Seeleute, welche
unmittelbar nach einem Dienste auf einem deutschen
Kauffahrteischiff auBerhalb des Reichsgebiets sich in
einem hilfsbediirftigen Zustande befinden, liegt den
nach deren Heimatslande bestimmten deutschen
Kauffahrteischiffen eine gleiche Verpflichtung ob.

(3) Zur Erfillung dieser Verpflichtungen kann der
Kapitdn vom Seemannsamte zwangsweise ange-
halten werden.

§2

Bieten mehrere Schiffe Gelegenheit zur Mitnahme,
so sind die zu beférdernden Seeleute durch das See-
mannsamt nach Verhdltnis der Gr6Be der Schiffe
und der Zahl ihrer Mannschaften auf die einzelnen
Schiffe zu verteilen.

§3
(1) Die Mitnahme kann verweigert werden:

1. wenn und soweit an Bord kein angemesse-
ner Platz fiir die Mitzunehmenden vor-
handen ist;

2. wenn der Mitzunehmende bettldgerig krank
oder mit einer die Gesundheit oder Sicher-
heit der an Bord befindlichen Personen ge-
fahrdenden geschlechtlichen oder sonstigen
Krankheit behaftet ist;

3. wenn und soweit die Zahl der Mitzuneh-
menden bei Hilfsbediirftigen ein Viertel,
bei Straffalligen ein Sechstel der Schiffs-
mannschaft iibersteigt, oder mehr als ein
Straffalliger mitgenommen werden soll;
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4. wenn die Mitnahme nicht mindestens zwei
Tage vor dem Zeitpunkte verlangt wird, an
welchem das Schiff zum Abgehen fertig ist;

5. wenn der Hafen wvon einer deutschen
Dampferlinie, die zur Mitnahme vertrags-
méBig verpflichtet ist, auf der Heimreise
nach Deutschland in regelméBiger Fahrt an-
gelaufen wird.

{2) Die Entscheidung tiber den Grund der Weige-
rung steht dem Seemannsamte zu.

§ 4

(1) Wéahrend der Reise erhédlt der wegen Hilfs-
bediirftigkeit Mitgenommene seiner Stellung ent-
sprechend (§ 5) Kost und Logis von Seiten des
Schiffes.

(2) Der wegen einer strafbaren Handlung Mit-
genommene ist nach den vom Seemannsamte zu er-
teilenden Weisungen zu behandeln. Die Bewachung
liegt dem Kapitdn ob, sofern nicht ein besonderer
Begleiter mitgegeben wird.

(3) Der Mitgenommene ist der Disziplinargewalt
des Kapitans unterworfen.

§5*

Als Entschddigung (§ 1) ist, in Ermangelung einer
anderweitigen Vereinbarung, zu zahlen®

a) bei Mitnahme Hilfsbediirftiger fiir jeden Tag
des Aufenthalts an Bord:

1. fiir einen Kapitdn oder einen Schiffsoffizier
3 Deutsche Mark auf Segelschiffen und
6 Deutsche Mark auf Dampfschiffen;

2. fiir jeden anderen Seemann 1,50 Deutsche
Mark auf Segelschiffen und 3 Deutsche Mark
auf Dampfschiffen;

b) bei Mitnahme Straffdlliger der gewdhnliche
Uberfahrtspreis oder, falls ein solcher nicht zu
ermitteln ist, das Doppelte der fiir die Mit-
nahme Hilfsbediirftiger aufgestellten Satze und
auflerdem, wenn ein besonderer Begleiter nicht
mitgegeben wird, eine angemessene von dem
anweisenden Seemannsamte (§ 1) vorldufig
festzusetzende Vergilitung fiir die Bewachung.
Fir die Bemessung dieser Vergltung kann der
Bundesrat bestimmte Sdtze aufstellen.

§ 5: Uber die Entschadigung besteht eine Vereinbarung zwischen dem
Verband Deutscher Reeder und der Bundesregierung, vgl. Erlasse d.
Auswirtigen Amtes v. 31.3.1950 u. 3. 5. 1952 - 554 - 06 — III a 782/51
Ang 2 bzw. 554 - 06 - V 11 235/52



§6

Die Entschddigung wird im Bestimmungshafen
durch das

Quica 4

wegen der Mitnahme erteilten Anweisung (§ 1) fir
Rechnung des Reichs ausgezahlt.

Seamannsamt gegen Ausglieferung der
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(1) Der wegen Hilfsbediirftigkeit Mitgenommene

haftet fir die durch die Zuriickbeférderung ver-
ursachten Aufwendungen.

(2) Die Vorschriften, welche den Reeder oder
andere Personen zur Erstattung solcher Aufwendun-
gen verpflichten, werden durch dieses Gesetz nicht
beriihrt,.

(3) Bei Mitnahme eines Straffdlligen bleibt dem
Reiche der Riickgriff an den Bundesstaal vorbe-
halten, dessen Behorden der Mitgenommene zur
Strafverfolgung oder Strafvollstreckung zugefiihrt
wird.

Gesetz

Statistik der Seeschiffahrt 9510—4

§8*

Wer sich der Erfiilllung einer ihm nach § 1 ob-

liegenden \fnrnﬂIrhfnhg entzieht, wird mit Geld-

liegenden Verpflichtung entzieht, rd mit
strafe bis zu einhundertfiinfzig Deutsche Mark oder
mit Haft bestraft. ...

§9*
Dieses Gesetz tritt am 1. April 1903 in Kraft. ...

§ 10

Soweit in anderen Gesetzen auf Vorschriften des
Gesetzes, betreffend die Verpflichtung deutscher
Kauffahrteischiffe zur Mitnahme hilfsbediirftiger
Seeleute, vom 27. Dezember 1872 verwiesen ist,
treten die entsprechenden Vorschriften dieses Ge-
setzes an deren Stelle.

§ 8 Satz 2: Aufgeh. durch § 146 Abs. 8 Seemannsgesetz v. 26. 7. 1957
I 718
§ 9 Satz 2: Aufhebungsvorschrift

9510-4

iiber die Statistik der Seeschiffahrt
Vom 26. Juli 1957

Bundesgesetzbl, II S. 739, verk. am 7. 8. 1957

Erster Abschnitt
Allgemeines

§1
Die Statistik der Seeschiffahrt wird als Bundes-
statistik durchgefiihrt. Sie umfaf3t
1. die Seeschiffsbestandsstatistik,
2. die Seemannsstatistik,
3. die Seeverkehrsstatistik,
4, die Seeunfallstatistik.

§2*

Die Erhebung und Aufbereitung der Statistik der
Seeschiffahrt sind, soweit nicht dieses Gesetz etwas
anderes bestimmt oder zuldBt, Aufgaben des Sta-
tistischen Bundesamts; die Vorschrift des § 9 Abs. 2
des Gesetzes iiber die Statistik fliir Bundeszwedke

vom 3. September 1953 (Bundesgesetzbl I S.1314)
bleibt unberiihrt.

Zweiter Abschnitt
Seeschiffsbestandsstatistik

§ 3*
Die Seeschiffsbestandsstatistik erfaBt Seeschiffe
und Seeschiffsbauwerke mit einem Raumgehalt von
mehr als 50 cbm (17,65 BRT) nach Eigentums-, Un-

§ 2: StatG 29-1
§ 3 Nr. 1: Flaggenrechtsgesetz 9514-1

terscheidungs-, Verwendungs- und Baumerkmalen
unter folgenden Voraussetzungen:
1. die Seeschiffe, die nach MaBgabe des Flaggen-
rechtsgesetzes vom 8. Februar 1951 (Bundes-
gesetzbl. I S. 79) die Bundesflagge fiihren,

PP, By o \PE S +ATT s
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Wohnsitz oder Sitz im Geltungsbereich dieses
Gesetzes haben.

Bei Seeschiffsbauwerken sind als Unterscheidungs-

N

‘merkmale die Bauwerft und die Baunummer anzu-

geben.
§ 4%
(1) Auskunftspflichtig nach §10 des
iiber die Statistik fiir Bundeszwecke sind
1. fir die Erfassung der Seeschiffe die Eigen-
timer sowie die nach § 4 Abs. 3 der Schiffs-
registerordnung in der Fassung vom 26. Mai
1951 (Bundesgesetzbl.I S.360) bestimmten
Vertreter,
2. fiir die Erfassung der Seeschiffsbauwerke
die Besteller.

Gesetzes

(2} Dem Bundesminister fiir Verkehr haben ohne
besondere Aufforderung zu melden
1. die Auskunftspflichtigen nach Absatz1 Nr. {,
sobald der Bestand an fahrfihigen See-
schiffen oder die Merkmale eines See-
schiffs im Sinne des § 3 sich dndern,
2. die Auskunftspflichtigen nach Absatz1 Nr.2,
sobald ein Bauauftrag erteilt worden ist.

§ 4 Abs. 1: Schiffsregisterordnung 315-18; StatG 29-1

13
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§5*

Die Amtsgerichte, bei denen ein Seeschiffsregister
haben Tatsachen, die nach §§ 11 und

gefithrt wird, haben achen, die nach
17 der Schiffsregisterordnung zum Seeschiffsregister
angemeldet werden, dem Bundesminister fir Ver-
kehr mitzuteilen, soweit diese Tatsachen nach §3
erfaBt werden.

§ 6

(1) Einzelangaben zur Seeschiffsbestandsstatistik
diirfen an die fachlich zustdndigen obersten Be-
horden des Bundes sowie des Landes, in welchem
der Heimathafen oder Bauort liegt, weitergeleitet
werden.

(2) Einzelangaben {iber die erfaBten Seeschiffe
diirfen in dem vom Bundesminister fiir Verkehr
herausgegebenen Handbuch fiir die deutsche Han-
delsschiffahrt sowie in der ,Amtlichen Liste der
Schiffe mit Unterscheidungssignalen der Bundes-
republik Deutschland” verdffentlicht werden.

Dritter Abschnitt

Seemannsstatistik

§ 7
Die Seemannsstatistik erfat die Besatzungsmit-
glieder der Seeschiffe unter der Bundesflagge sowie
die sonstigen an Bord tdtigen Personen nach ihren
Personenstands-, Berufs- und Téatigkeitsmerkmalen.

$8
(1) Die Erhebung der Seemannsstatistik obliegt

den Seemannsédmtern. Die Aufbereitung obliegt der
See-Berufsgenossenschaft in Hamburg.

(2) Die See-Berufsgenossenschaft ist berechtigt,
Einzelangaben fiir ihre eigenen Aufgaben zu ver-
wenden.

§o*

Auskunftspflichtig nach § 10 des Gesetzes iiber
die Statistik fiir Bundeszwecke sind die in § 7 be-
zeichneten Personen. Die Seemannsédmter fiillen ge-
legentlich der Musterungsverhandlungen die Erhe-
bungsvordrucke aus und iibersenden sie an die See-
Berufsgenossenschaft.

Vierter Abschnitt

Seeverkehrsstatistik

§ 10*
(1) Die Seeverkehrsstatistik erfaBt

1. in den Héfen Liibeck, Hamburg, Bremen
und Haren sowie in den Hafen, Lade- und
Loschpldtzen seewdrts der diese Hafen ver-

bindenden Linie
a) die angekommenen und abgegangenen
Handelsschiffe, wenn sie auf der voran-
gegangenen oder nachfolgenden Fahrt
- die Grenze der Seefahrt (§ 1 der Dritten
Durchfiihrungsverordnung zum Flaggen-

§ 5: Schiffsregisterordnung 315-18

§ 9: StatG 29-1 ’
$ 10 Abs. 1 Nr. 1 Buchst. a: 3. DV zum Flaggenrechtsgesetz 9514-1-3
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rechtsgesetz vom 3. August 1951 —
Bundesgesetzbl. IT S. 155) iiberschritten
haben oder tiberschreiten werden,

b) deren Fahrtweg,

c) deren ein- oder ausgeschiffte Fahrgaste,
soweit sie nicht im Trajektverkehr oder
im innerdeutschen Personenverkehr iiber
See beférdert worden sind,

d) deren cin- oder ausgeladenc Giiter;
2. am Nord-Ostsee-Kanal

die den Kanal befahrenden Fahrzeuge,
deren Fahrtweg sowie die von ihnen be-
forderten Gilter;

3. vom Seeverkehr zwischen Hifen auBerhalb
des Geltungsbereichs dieses Gesetzes

a) die von Verfrachtern, welche ihren
Wohnsitz oder Sitz im Geltungsbereich
dieses Gesetzes haben, verwendeten
Handelsschiffe sowie die mit ihnen be-
forderten Personen und Giiter,

b) die Handelsschiffe, welche die Bundes-
flagge fiihren und an Verfrachter mit
Sitz oder Wohnsitz auBerhalb des Gel-
tungsbereichs dieses Gesetzes verchar-
tert worden sind.

(2) Handelsschiffe im Sinne des Absatzes 1 sind
die dem Erwerb durch die Seefahrt dienenden
Schiffe mit Ausnahme der Fischerei-, Bagger-, Mon-
tage- und Bergungsfahrzeuge sowie der Schiffe ohne
festes Deck mit einem Raumgehalt von weniger als
10 BRT.

§ 11

(1) Bei einem Tatbestand nach § 10 Abs.1 Nr. 1
werden erfafit

1. das Handelsschiff
nach Namen, Heimathafen, Unterschei-
dungssignal, Flagge, Hauptmerkmalen,
- Namen des Reeders oder Ausriisters, Ein-
satzart;

2. der Fahrtweg
nach Herkunfts- und Bestimmungshafen,
angelaufenen Zwischenhéafen;

3. die Fahrgéste
nach Namen, Geburtstag, Geschlecht, Staats-
angehorigkeit, Land des letzten Aufent-
haltes, Reiseziel, Einschiffungs- und Aus-
schiffungshafen;

4, die Giiter
nach Art, Bruttogewicht, Verpackung, Ein-
und Ausladehafen.

(2) Bei einem Tatbestand nach § 10 Abs, 1 Nr. 2
werden erfafit

1. das Fahrzeug
nach Namen, Heimathafen, Unterschei-
dungssignal, Flagge, Hauptmerkmalen, Tief-
gang, Namen des Reeders oder Ausriisters,
Einsatzart;

2. der Fahrtweg

nach Herkunfts- und Bestimmungshafen;
3. die Giiter

nach Art und Bruttogewicht.



(3) Bei einem Tatbestand nach § 10 Abs.1 Nr.3
werden erfafit
1. das Handelsschiff
nach Namen, Heimathafen, Unterschei-
dungssignal, Flagge, Namen des Reeders

oder Ausristers, Einsatzart;

2. im Falle des § 10 Abs. 1 Nr.3 Buchstabe a

a) die Fahrgéste
nach der Zahl der beférderten Personen
sowie deren Einschiffungs- und Aus-
schiffungshafen,

b) die Giiter
nach Giitergruppen, Bruttogewicht, Ein-
und Ausladeverkehrsbhezirk;

3. im Falle des § 10 Abs.1 Nr. 3 Buchstabe b
das Land, in dem der Charterer seinen Sitz
oder Wohnsitz hat, die Dauer der Ver-
charterung sowie das vereinbarte Fahrt-
gebiet.

§ 12%

Auskunftspflichtig nach § 10 des Gesetzes liber
die Statistik fiir Bundeszwecke sind

1. in den Féllen des § 10 Abs.1 Nr.1 die Ver-
frachter, deren Vertreter und die Schiffsfiihrer;
sie haben fiir jede Fahrt das Einlaufen eines
Schiffes unverziiglich, das Auslaufen recht-
zeitig vorher der Meldestelle zu melden und
dabei die Fahrgastliste und das Ladungsver-
zeichnis abzugeben;

2. in den Féllen des § 10 Abs.1 Nr.2 die Fahr-
zeugfiihrer; sie haben die erforderlichen An-
gaben fiir jede Fahrt bei der Meldestelle zu
machen;

3. in den Fallen des § 10 Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe a
die Verfrachter, in den Féllen des § 10 Abs. 1
Nr. 3 Buchstabe b die Reeder oder Ausriister;
sie haben die erforderlichen Angaben monat-
lich ohne besondere Aufforderung mitzuteilen.

§ 13

(1) Einzelangaben zur Seeverkehrsstatistik diirfen
an die fachlich zustédndigen obersten Behérden des
Bundes und der Lander weitergeleitet werden.

(2) Die Lander konnen die ihre Héfen betreffen-
den Angaben zur Statistik nach § 10 Abs. 1 Nr. 1
fir ihre eigenen statistischen Zwecke aufbereiten.
Sie koénnen im Einvernehmen mit dem Bundes-
minister fiir Verkehr fiir ihre Hafen die Erhebung
iibernehmen.

§ 14

(1) Der Bundesminister fiir Verkehr ist ermadatigt,
durch Rechtsverordnung, die nicht der Zustimmung
des Bundesrates bedarf, fiir die Erfassungen nach

§ 12: StatG . 29-1

Statistik der Seeschiffahrt 9510—4

§ 10 Meldestellen festzusetzen oder im Falle des
"§ 13 Abs. 2 Satz 2 die von den Landern festgesetzten
Meldestellen bekanntzumachen.

(2) Die Meldestellen haben fiir rechtzeitige und
vollstandige Ausfiiilung der Erhebungsvordrucke zu
sorgen.

Finfter Abschnitt
Seeunfallstatistik

§ 15%

Die Seeunfallstatistik erfaft die Seeunfille, so-
weit sie nach Mafigabe des Gesetzes tiber die Unter-
suchung von Seeunfdllen vom 28.September 1935
{Reichsgesetzbl. I S. 1183) seeamtlich untersucht
werden.

§ 16*

Auskunftspflichtig nach § 10 des. Gesetzes tber
die Statistik fiir Bundeszwecke sind die Seedmter.
Sie geniligen ihrer Auskunftspflicht, indem sie die
Spriiche, die bei der Untersuchung von Seeunféllen
ergehen dem Bundesminister fiir Verkehr iiber-
senden,

Sechster Abschnitt
SchluBvorschriften

§ 17%*

Dieses Gesetz gilt nach Mafigabe des § 13 Abs. 1
des Dritten Uberleitungsgesetzes vom 4. Januar 1952
(Bundesgeseizbl. I S. 1) auch im Land Berlin. Rechts-
verordnungen, die auf Grund dieses Gesetzes er-
lassen werden, gelten im Land Berlin nach § 14 des
Dritten Uberleitungsgesetzes.

£ 1%
¥ 10

§ 19

Dieses Gesetz tritt einen Monat nach seiner Ver-
kiindung in Kraft. Gleichzeitig treten die Bestim-
mungen iiber die Statistik der Seeschiffahrt vom
27. Juni 1907 (Zentralblatt fiir das Deutsche Reich
S. 371) in der Fassung der Anderungsverordnungen
vom 21.Juni 1912 (Zentralblatt fiir das Deutsche
Reich S.547), 6. Méirz 1914 (Zentralblatt fiir das
Deutsche Reich S.220), 30. Dezember 1920 (Zentral-
blatt fiir das Deutsche Reich 1921 S. 6), 29. Juni 1922
(Zentralblatt fiir das Deutsche Reich S. 415), 19. Ok-

taber 10 eichsmini iz
tober 1928 (Rcuhaxuuustex ialblatt S. 585} und 17. M

1930 (Reichsministerialblatt S. 69) auBer Kraft.
5: G iiber d. Untersuchung v. Seeunféllen 9510-2
: StatG  29-1

6
7: GVBL. Berlin 1957 S. 1083
8: Saarklausel aufgeh. durch G v. 30. 6. 1959 101-3
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Partielles Recht fiir Bremen:

9510-5a

Gesetz

iiber die Wiedererrichtung des Seeamts in Bremerhaven *

Vom 27. Mai 1947

Gesetzbl. S. 78, verk., am 29. 5. 1947

Uberschrift: Mit Riicksicht auf den geringen bundesrechtlichen Gehalt nur mit der Uberschrift in die Sammlung aufgenommen gem. § 3 Abs. 2

G v, 10. 7, 1958 114-2

9510-6

Verwaltungsanordnung

iiber die Einrichtung des Bundesoberseeamts *

Vom 28. November 1950

. 768

am 29 11,1950

verk.

Uberschrift: Des Sachzusammenhangs wegen mit der Uberscurift in die Sammlung aufgenommen gem. § 3 Abs. 2 G v. 10. 7. 1958 114-2

9510-6-1

Geschaftsordnung

fiir die Seeamter und fiir das Reichsoberseeamt

Vom 2. Juni 1939

Reichsministerialbl.’S. 1263, verk. am 17. 6. 1939

Auf Grund des § 41 des Gesetzes liber die Unter-
suchung von Seeunfdllen vom 28. September 1935
(Reichsgesetzbl. I S.1183) setze ich die Geschifts-
ordnung fiir das Ober-Seeamt vom 3. Mai 1878
(Zentralbl. f. d. Deutsche Reich S.276) mit sofortiger
Wirkung auBer Kraft und erlasse folgende Ge-
schaftsordnung fir die Seedmter und fiir das Reichs-

oberseeamt: *

A
Seedmter

I. Vorsitzender
§1 _

(1) Dem Vorsitzenden liegt die Leitung und Be-
aufsichtigung des Geschaftsganges ob. Dazu gehort
auch die Unterrichtung des Reichskommissars von
solchen Eingédngen, Aktenstiicken, Mafinahmen und
sonstigen Geschéftsvorfillen des Seeamts, die fiir
die Untersuchung eines Seeunfalls oder aus anderen
Criinden fiir den Reichskommissar von Bedeutung
sein kénnen.

(2) Der Vorsitzende ordnet die vor der Haupt-
verhandlung erforderlich erscheinenden Ermittlun-
gen an, bestimmt die Sitzungen, wdhlt fir sie ge-
eignete Beisitzer aus, die er zur Sitzung beruft und
veranlaBt die notwendigen Ladungen. Ferner leitet
er Hauptverhandlung, Beratung und Abstimmung.

Einleitungssatz: G iiber die Untersuchung v. Seeunfdllen 9510-2

16

Sodann verkiindet er den Spruch, dessen Formel
stehend vorzulesen und auch stehend von allen im
Sitzungssaal anwesenden Personen anzuhdren ist.

§ 2

(1) Der Vorsitzende ist fiir die Absetzung des
vollstdndigen Seeamtsspruches verantwortlich, der
sich &uBerlich in drei Abschnitte gliedert, nam-
lich in

Spruchformel,
Tatbestand,

Griinde.
(2) Aus der Spruchformel miissen sich ergeben:

a) Ort, Zeit, Art und Ursachen des Seeunfalls,

N .
18

4

] in
) Qle

Beteiligten,

atatanl Inn

Feststellung des Ver

c) die Entziehuhg einer Gewerbebefugnis,

die Feststellungen von Maéngeln am Schiff
und an Seeverkehrseinrichtungen, zu denen
die Untersuchung Anlafl bietet,

die Anerkennung besonders hervorzuhe-
bender Leistungen, die mit dem Seeunfall
zusammenhdngen.

(3) Im Tatbestand sind alle am Seeunfall beteilig-
ten Schiffe mit Namen, Unterscheidungssignal,
Heimathafen, Eigentums- und GroBenverhdltnissen



Geschiftsordnung fiir die Seedmter und fiir das Reichsoberseeamt

(Brutto- und Netto-Registertons, L&nge, Breite,
Tiefgang) sowie unter Darstellung der erlittenen
Schéaden aufzufiihren.

(4) Weiter sind im Tatbestand die Beteiligten mit
sédmtlichen Vornamen, dem Familiennamen, der
Stellung im Beruf, dem Wohnsitz, dem Geburtstag
und -ort zu bezeichnen. Dabei ist ihr Befdhigungs-
zeugnis — gegebenenfalls auch das dltere — nach
Art, Ausstellungstag und -ort anzugeben.

(5) In Todesfédllen und in Féllen des Verschwin-
dens von Personen von Bord sind die Toten oder
Verschwundenen im Tatbestand ebenfalls, soweit
moglich, mit dem Vornamen, dem Familiennamen,
dem Geburtstag und -ort und unter Angabe der

Wohnung und des Berufs aufzufithren.

(6) Am SchluB des Tatbestandes sind in jedem
Falle die Ausfiihrungen des Reichskommissars in
ihren wesentlichen Punkten und die von dem
Reichskommissar gestellten Antrage aufzunehmen.

(7} Aus den Griinden soll das Ergebnis der Be-
weisaufnahme hervorgehen. Die Griinde konnen
kritisierende Ausfiihrungen sowie allgemeine An-
regungen und Empfehlungen enthalten, zu denen
der Seeunfall AnlaB bietet.

§3*

(1) Den vollstandigen Seeamtsspruch iibersendet
der Vorsitzende in dreifacher Ausfertigung an den
Reichskommissar.

(2) Der Vorsitzende bestimmt nach pflichtge-
méBem Ermessen, welche Personen und Stellen
aus besonderen Anlédssen (z.B. bei Belobigung von
Personen, die am Seeamtsverfahren nicht beteiligt
sind) iiber den in § 25 Abs.5 und § 27 Abs. 2 des
Seeunfalluntersuchungsgesetzes gezogenen Kreis
hinaus ebenfalls eine kostenfreie Ausfertigung des
Seeamtsspruches mit Griinden erhalten.

§ 4

(1) Ist einem Beteiligten durch Spruch des See-
amts die Gewerbebefugnis entzogen worden, so hat
der Vorsitzende das Befdhigungszeugnis der Be-
hérde, die es ausgestellt hat, mit einer entsprechen-
den Mitteilung zu {ibersenden.

(2) Ist gegen den Spruch, der die Entziehung der
Gewerbebefugnis enthdlt, von dem Betroffenen oder
von dem Reichskommissar Berufung eingelegt wor-
den, so leitet der Vorsitzende das eingezogene Be-
fahigungszéugnis mit den Seeamtsakten dem Vor-
sitzenden des Reichsoberseeamts zu.

§5*

(1) Ist einem Beteiligten durch rechtskraftigen
Spruch des Seeamts die Gewerbebefugnis entzogen
worden, so hat der Vorsitzende fiir Mitteilung ge-
médB §9a der Strafregisterverordnung vom 17. Fe-
bruar 1934 (Reichsgesetzbl.I S. 140) zu sorgen.

§ 3 Abs. 2: Seeunfalluntersuchungsgesetz 9510-2
§ 5 Abs. 1: Strafregisterverordnung 312-4
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(2) Der Vorsitzende des Seeamts soll! von Ver-
st6Ben gegeri schiffahrtpolizeiliche Vorschriften die
zusténdigen Schiffahrtpolizeibehérden in Kenntnis
setzen.

§6

Ist gegen einen Seeamtsspruch wirksam Berufung
eingelegt, so sind alsbald dem Reichsoberseeamt
auBer dem gesamten Aktenmaterial und einer Ab-
schrift der Berufungsschrift sieben Ausfertigungen
oder Abschriften .

a) des vollstdndigen Spruches mit Tatbestand und
Griinden,
h\ der Rerufun

vorzulegen. Eine Abschnft der Berufungsschrift
und der Berufungsrechtfertigung ist dem Reichs-
kommissar zuzuleiten.

I1. Beisitzer
§7*

(1) Das Seeamt fordert von der Aufsichtsbehdrde,
die fiir den Seeamtsbezirk zustdndig ist, fiir jeden
Beisitzer einen Personal-Fragebogen an, der iiber
seine Personalien, Abstammung, Beschdftigung,
Wohnort, die Befdhigungszeugnisse und Fahrzeiten
als Kapitdn, Schiffsoffizier oder Schiffsingenieur,
ferner dariiber Auskunft gibt, bei welcher Reederei
der Beisitzer fahrt oder gefahren hat, schlieBlich
auch dariiber, ob er Schiffsparten besitzt und an
welchen Seeunfillen er etwa schuldhaft beteiligt
gewesen ist. Der Beisitzer hat auf Verlangen des
Seeamts die Angaben zu ergédnzen und ihre Richtig-
keit zu bestétigen.

(2) Der Fragebogen wird zu einer Personalakte
genommen, die das Seeamt iliber jeden seiner Bei-
sitzer fiihrt und die alle den Beisitzer betreffenden
Vorgédnge enthilt. ‘

(3) Der Beisitzer hat nicht das Recht der Einsicht-
nahme in seine Personalakte.

§$8

Jeder Beisitzer hat, nachdem er vom Vorsitzenden
zur Hauptverhandlung berufen worden ist, dem
Seeamt umgehend mitzuteilen, ob er an ihr teil-
nehmen kann oder aus zwingenden Griinden am
Erscheinen verhindert sein wird.

§9*

(1) Vor ihrer ersten Dienstleistung sind die Bei-
sitzer in oOffentlicher Sitzung des Seeamts durch
dessen Vorsitzenden gem&B § 51 GVG in Verbin-
dung mit § 8 SUG in der Weise zu beeidigen, daB

a) der Vorsitzende an die zu Beeidigenden
die Worte richtet:
«Sie schworen bei Gott dem Allméch-
tigen und Allwissenden, die Pflichten
eines Beisitzers getreulich zu erfiillen
und Ihre Stimme nach bestem Wissen
und Gewissen abzugeben.”,

§ 7 Abs. 1 Kursivdruck: Aufgeh, durch Art. II KRG Nr. 1 ABIL S. 6
§ 9 Abs. 1: GVG 300-2; SUG 9510-2
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b) die Beisitzer sodann den Eid leisten, indem
jeder einzeln mit erhobener rechter Hand
die Worte spricht:

Ich schwore es,
helfe.”

(2) Der Eidesleistung wird gleichgeachtet, wenn
ein Mitglied einer Religionsgesellschaft, der das
Gesetz den Gebrauch von Beteuerungsformeln an
Stelle des Eides gestattet, eine Erklarung unter der
BReteuerungsformel dieser Religionsgesellschaft ab-
gibt.

(3) Uber die Beeidigung der Beisitzer wird von
dem Schriftfiihrer des Seeamts eine Niederschrift
aufgenommen, die vom Vorsitzenden und vom
Schriftfithrer zu unterzeichnen ist.

so wahr mir Gott

§ 10%

Ein Beisitzer, der bei der Spruchberatung tiber-
stimmt worden ist, hat nicht das Recht, aus diesem
Grunde die in §25 Abs. 3 des Gesetzes liber die
Untersuchung von Seeunfdllen (SUG) vorgeschrie-
bene Unterzeichnung des vollstdndigen Spruches
mit Tatbestand und Griinden abzulehnen.

III. Schriftfiihrer

§ 11

(1) Der Schriftfihrer soll die Befahigung zum ge-
hobenen Verwaltungsdienst oder zum gerichtlichen
Urkundsbeamten (Rechtspfleger) besitzen.

(2) Der Vorsitzende kann jedoch ausnahmsweise
im. Einzelfalle auch tlichtige Beamte des mittleren
Dienstes oder geeignete Biiroangestellte mit der
Schriftfiihrung betrauen.

§ 12

(1) Eine besondere Beeidigung des Schriftfiihrers
ist im allgemeinen nicht erforderlich. Sie erfolgt
nur, wenn einem Biiroangestellten das Schriftfiihrer-
amt iibertragen wird. In diesem Falle wird der Eid
von dem Angestellten vor Beginn seiner ersten
Schriftfiihrertatigkeit in der Form geleistet, daB

a) der Vorsitzende dem zu Beeidigenden fol-
gende Eidesformel vorspricht:
.Sie schworen bei Gott dem Allméachti-
gen und Allwissenden, die Pflichten
eines Schriftfiihrers getreulich zu er-
fillen und die von Ihnen zu fertigenden
Niederschriften nach bestem Wissen
und Gewissen aufzunehmen.”,
b) anschlieBend der zu Beeidigende mit er-
hobener rechter Hand erklart:
,Ich schwore es, so wahr mir Gott
helfe.”

(2) §9 Abs.2 der Geschéftsordnung findet ent-
sprechende Anwendung.

(3) Uber die Beeidigung des Schriftfiihrers ist
eine vom Vorsitzenden zu unterzeichnende Nieder-
schrift anzufertigen.

§ 10: SUG 9510-2
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§ 13*

(1) Die Niederschriften sollen den Gang und die
Ergebnisse’ der Hauptverhandlung wiedergeben
und die Beachtung der nach dem Seeunfallunter-
suchungsgesetz erforderlichen Formlichkeiten er-
sichtlich machen. In ihnen sollen die Beteiligten
nach Namen (Familien- und Vornamen), Geburts-
tag und Geburtsort und ihre Befdhigungszeugnisse
nach Art, Ausstellungstag und ausstellender Be-
hérde bezeichnet werden. In die Niederschrift sol-
len auBerdem die wesentlichen Ergebnisse der Ver-
nehmungen und das Wesentliche der Ausfiihrungen
des Reichskommissars aufgenommen werden.

(2) Kommt es auf die Feststellung eines Vorgangs
in der Hauptverhandlung oder des Wortlauts einer
Aussage oder einer AuBerung an, so soll der Vor-
sitzende die vollstdndige Niederschreibung und
Verlesung anordnen. In der Niederschrift soll be-
merkt werden, daB die Verlesung geschehen und
das Verlesene genehmigt ist oder welche Einwen-
dungen erhoben sind.

B
Reichsoberseeamt

§ 14

Fiur das Reichsoberseeamt gelten die vorstehen-
den Bestimmungen der Geschiftsordnung fiir die
Seeamter entsprechend, soweit sich nicht aus den
folgenden Vorschriften Abweichungen ergeben.

I. Vorsitzender
§ 15

Dem Vorsitzenden obliegt die Aufgabe, auf eine
moglichst einheitliche Spruchpraxis der Seedmter
und des Reichsoberseeamts hinzuwirken. Der Vor-
sitzende des Reichsoberseeamts berichtet auf Grund

e Toms ) .. .
der beim Reichsoberseeamt gemdB § 18 zu fihren-

den Nachweise zum Ersten eines jeden Kalender-
vierteljahres dem Reichsverkehrsminister zusam-
menfassend iber diejenigen Félle, in denen in-
zwischen erlassene Seeamtsspriiche zu besonderen
Bemerkungen AnlaB bieten.

§ 16*

Der Vorsitzende ordnet in jedem Berufungsfall
die noch erforderlichen Ermittlungen an und be-
stimmt den Umfang einer weiteren Beweisaufnahme.
Er veranlaBt die notwendigen Ladungen zur Haupt-
verhandlung. Die Beteiligten sind dabei besonders
auf § 36 Abs. 4 SUG sowie auch darauf hinzuweisen,
daB sie sich eines rechts- oder sachkundigen Bei-
standes bedienen koénnen. In dringenden Fillen
kann der Vorsitzende die in § 36 Abs.1 SUG be-
stimmte Ladungsfrist nach pflichtgemé@Bem Ermessen
auf das nach Sachlage gebotene Maf abkiirzen.

§ 17

Der Vorsitzende kann Gebiihren, Auslagen und
Kosten des Berufungsverfahrens niederschlagen,
wenn diese durch unrichtige Behandlung des Falles

§ 13 Abs. 1 u. § 16: SUG 9510-2
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ohne Schuld des Beteiligten entstanden sind oder
wenn ihre Einziehung im Verhéltnis zu den damit
verbundenen Kosten und Weiterungen untunlich
erscheint.

§ 18*

Der Vorsitzende sorgt dafiir, daB beim Reichs-
oberseeamt laufend folgende Register gefiihrt und
daB die in ihnen festgehaltenen Unterlagen den
Seeamtern und Reichskommissaren auf Anfordern
zur Verfligung gestellt werden:

1. ein Register I iiber besonders geartete See-
unfélle, geordnet nach

A. Kollisionen:

a) falsches Ruderlegen, falsche oder mangel-
hafte Ausweichmanéver, falsche Uberhol-
mandver und Signale,

) zu schnelles Fahren, vor allem bei Nebel,
) vorschnelles Ruderlegen bei Nebelfahrt,
d) mangelnde Aufmerksamkeit,
) falsch ausgefiihrte Maschlnenmanover oder
Versagen der Maschine,
f) Uberlassen der Schiffsfiihrung an Nicht-
patentinhaber,
g) sonstige Verst6Be gegen die SeestraBen-
ordnung und die Seewasserstraflenordnung,
h) Mingel beim Zusammenwirken mit Schlep-
pern,
i) falsche Lichterfithrung und schlechter Zu-
stand der Lampen.

B. Strandungen:
a) schlechte Karten, Unterlassen von Lotungen
oder schlechte Auswertung von Lotungen,

b) mangelhafte Ansteuerung, Verwechslung,
schlechte Beobachtung von Feuern und

Peilobjekten,
¢) falsche Kurse, nicht beriicksichtigte Kurs-
abweichungen (Deviation, Milweisung,

Stromungen, Abtrift),

d) Uberlassen der Schiffsfiihrung an Nicht-
patentinhaber,

e) ungenligende Ausriistung der Schiffe,
f) Nebel oder unsichtiges Wetter.

C. Sonstiges:

a) Explosionen und Feuer an Bord,
b) Maschinen- oder Motorschaden,

¢) besondere Personenunfdlle und Todesfille
an Bord,

d) Aufbringung von Fischdampfern innerhalb
der Hoheitsgrenzen,

e) sonstige Schiffsunter

verluste,

§ 18 Nr1. 1 Abschr.. A Buchst. g: Jetzt SeestraBenordnung v. 22.12. 1953
9511-2 bzw. Seeschiffahrtstraen-Ordnung 9511-1

§ 18 Nr. t Abschn, C Budchst. h Kursivdruds: Jetzt V {iber d. Sicherung
d. Seefahrt v. 16. 12. 1856 9511-3
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f) Ledkagen und Eindringen von Wasser in
die Schiffsrdume,

dg) Schiffsunfélle infolge Unterlassung der ge-
botenen Annahme eines Lotsen, falsche
Lotsenberatung oder schlechte Zusammen-
arbeit mit dem Lotsen,

h) VerstoBe gegen die Verordnung iiber das
Verhalten der Schiffer nach einem Zusam-
mensto von Schiffen auf See vom 15. Au-
gust 1876 (Reichsgesetzbl. S. 189),

i) Gesamtiiberblick {iber alle Patententzie-
hungen,

k) Anregungen in Spriichen der Seedmter und
des Reichsoberseeamds.

2. Ein Register II, das auf den 1. Oktober 1935
zuriickgeht und in alphabetischer Ordnung alle
seither von einem untersuchten Seeunfall be-
troffenen Schiffe enthalt.

3. Ein Register III in Gestalt eines alphabetisch
geordneten Blattregisters iiber alle Beteiligten,
gegen die in einem Spruch des Seeamts oder
Reichsoberseeamts ein Verschulden festgestellt
oder sonst Beanstandungen erhoben worden
sind.

I1. Der stdndige Beisitzer
§ 19

(1) Der stdndige Beisitzer steht dem Vorsitzenden
jederzeit als schiffahrtkundiger Berater zur Ver-
fiigung. Er regt bei dem Vorsitzenden weitere Er-
mittlungen oder Beweisauinahmen an. Er erstattet
vor der Hauptverhandlung ein schriftliches Gut-
achten iiber den Gegenstand der Berufung. Dieses
Gutachten ist nur fiir den Vorsitzenden und die
Beisitzer bestimmdt.

(2) Dem standigen Beisitzer kann vom Vorsitzen-

den die Absetzung des Svruches des Reichsohersee-
en gie Apselzung Ges sprucnes ges nelosebersee

amis mit Tatbestand und Criinden tibertragen wer-
den.

ITI. Die nichtstdndigen Beisitzer

§ 20*

Schiffahrtkundig im Sinne des § 11 Abs.2 SUG
sind solche Beisitzer, die ein in der Schiffs-
besetzungsordnung genanntes Beféhigungszeugnis
zum Seeschiffer oder Seesteuermann (A1 bis A6
oder B1 bis B5) oder ein Lotsenzeugnis besitzen
oder Offiziere der Kriegsmarine sind oder waren.

§ 21

Jeder nichtstédndige Beisitzer erhdlt mit der Ein-
berufung zur Hauptverhandlung eine Ausfertigung

des angefochtenen Seeamtsspruches und der Be-

giir Uaorharoaitime anf dia Qit
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zung.

Der Reichsverkehrsminister

§ 20: SUG 9510-2; Schiffsbesetzungsordnung 95132
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Auf Grund des § 366 Nr. 10 des Strafgesetzbuchs
in Verbindung mit den Artikeln 8% und 129 Abs. 1
des Grundgesetzes fiir die Bundesrepublik Deutsch-
land wird verordnet: *

ERSTER TEIL

Gemeinsame Vorschriften
fiir alle Seeschiffahrtstrafien

ERSTER ABSCHNITT

Einfithrung

§1
Geltungsbereich

(1) Diese Polizeiverordnung gilt auf den mit der
See zusammenhdngenden WasserstraBen in den
Grenzen, die in den im zweiten Teil enthaltenen
Sondervorschriften fiir die einzelnen Seeschiffahrt-
straBen festgelegt sind.

(2) Diese Polizeiverordnung gilt nicht in den an
den SeeschiffahrtstraBen liegenden Héfen, soweit im
zweiten Teil oder in den Verordnungen fiir diese
Hafen nichts anderes bestimmt ist.

Einleitungssatz: StGB 450-2; GG 100-1

SeeschiffahrtstraBen-Ordnung  9511-1

§%
Schallsignale .........ciiiiiiiiiiiii i 270
Lotsensignale .........c.oiiiiiiiiininireinnaneens 271
Sighalstellen fiir Warnsignale ..................... 272
Zuldssiger Tiefgang. Verbot der Benutzung der See-
schiffahrtstraBe ........ ... .. i 273
Hoédhstgeschwindigkeit ........ ..o 274
Wegerechtschiffe .................... .. ..ol 275
SchleppzUge . . vvverr it e 276
Schlepperhilfe .............. .ol [N 277
Segeln und Treiben ...........c e 278
Uberholen .......coviiiiiiinniiiiiiaiiii e 279
BEUegMen ...ttt e 280
Ausbringen von Ketten und Leinen ................ 281
Ankerplatze ...t s 282
Fahrzeuge mit feuergeféhrlicher Ladung ............ 283
Fahrregeln fiir den Hafen des Hochofenwerks Herren-
WYKo e e 284
Verkehr durch die Herrenbriicke .................. 285

DRITTER TEIL
SchluBivorschriften

Strafbestimmungen .......... .. oo, 286
Inkraftireten der Verordnung .................... 287

Anlagen

Signaltafel (Schallsignale)
Signaltafel (Schallsignale im Verkehr mit Eisbrechern)

§ 2%
Verhélinis zur Seestrafienordnung

Steht eine Vorschrift der Seeschiffahrtstralien-
Ordnung mit der SeestraBenordnung in Wider-

- spruch, gilt-die SeeschiffahrtstraBen-Ordnung.

§3*
Der Begriii ,Fahrwasser”

(1) Fahrwasser nach dieser Polizeiverordnung ist
der Teil einer WasserstraBe, der bezeichnet wird
durch die geraden Linien, die die an den Seiten
liegenden schwimmenden Seezeichen oder, wo solche
nicht ausgelegt sind, die festen Seezeichen oder die
Képfe der Uferschutzwerke miteinander verbinden.
Wo Seezeichen und Uferschutzwerke fehlen, gilt die
zwischen den Ufern liegende WasserstraBe als Fahr-
wasser.

(2) Sind auf einer Seeschiffahrtstrae wegen Tren-
nung des Fahrwassers durch Untiefen oder aus
anderen Griitnden mehrere nebeneinander laufende
Fahrwasser vorhanden, gilt als Hauptfahrwasser
nach dieser Polizeiverordnung das von See bis zur
inneren Geltungsgrenze durch fortlaufende Beton-
nung oder Richtlinien bezeichnete tiefere Fahr-
wasser.

§2u. § 3 Abs. 4: Vgl. jetzt Seestraenordnung v. 22. 12. 1953 II 603/760
9511-2
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(3) Als Nebenfahrwasser gelten die auf den ein-
zelnen Strecken neben dem Hauptfahrwasser her-
laufenden schiffbaren Rinnen oder Nebenarme.

(4) Die Fahrwasser im Geltungsbereich dieser
Polizeiverordnung gelten als enge Fahrwasser im
Sinne des Artikels 25 der SeestraBenordnung.

§ 4

Verantwortung des Fahrzeugfiihrers
und der Schiffsmannschaft

(1) Verantwortlich dafiir, daB diese Polizeiver-
ordnung befolgt wird, ist der Fithrer des Fahrzeugs
oder sein Vertreter. :

(2) Der Fiihrer eines Fahrzeugs oder eines FloBes
muB einen Abdruck dieser Polizeiverordnung an
Bord haben, soweit nicht die Strom- und Schiffahrt-
polizeibehérden Ausnahmen zulassen.

(3) Der Fiihrer oder sein Vertreter soll die Schiffs-

mannschaft anhalten, diese Polizeiverordnung zu

befolgen.

(4) Keine Vorschrift dieser Polizeiverordnung soll
den Reeder, den Fiihrer oder die Mannschaft eines
Fahrzeugs von den Folgen einer Versdumnis im Ge-
brauch von Lichtern oder Signalen oder im Halten
eines gehérigen Ausgucks oder von den Folgen der
Versdumnis anderer VorsichtsmaBregeln befreien,
die durch die seemé&nnische Praxis oder durch die
besonderen Umsténde des Falles geboten sind.

§ 5
Strom- und Schiffahrtpolizeibehérden

Schiffahripolizeibehérden sind die
Mittelbehoérden der Wasser- und Schiffahrtsverwal-
tung des Bundes. Diese sind befugt, die Regelung
értlicher Verhdlinisse ihren nachgeordneten ort-

lichen Stellen zu {ibertragen.

{1 Strom
(4) SOl

1

- 11nd
uinG

(2) Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehorde ist
ermdchtigt, in Durchfithrung dieser Polizeiverord-
nung Anordnungen voriibergehender Art zu er-
lassen, die aus besonderem Anlal zur Sicherheit und
Ordnung der Schiffahrt und zum Schutz von Wasser-
bauarbeiten erforderlich werden.

(3) Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehdérde kann
zur Sicherheit und Ordnung der Schiffahrt auch An-
ordnungen erlassen, die notwendig sind, um die bis
zu einer Anderung dieser Polizeiverordnung er-
forderlichen schiffahrtpolizeilichen MafBnahmen zu
treffen. Thre Geltungsdauer ist auf zwei Jahre be-

cohrinkt
SCAIdIIR L,

(4) Der Beamte der Strom- und Schiffahrtpolizei
kann ein Fahrzeug auffordern, anzuhalten, an einer
bestimmten Stelle anzulegen oder die Weiterfahrt
zu unterlassen, wenn es zur Aufsicht oder zur Durch-
fiithrung der polizeilichen Vorschrifien notwendig ist.

(5) Dem Beamten der Strom- und Schiffahrtpolizei
ist zur Austbung des Dienstes das Betreten des
Fahrzeugs zu erméglichen.
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§ 6 Abs. 1,3, 4,7 u. 9:

ZWEITER ABSCHNITT

Lichter und andere Sichisignale
§6*
Allgemeines

(1) Rote und griine Lichter diirfen nur insoweit
benutzt werden, als die SeestraBenordnung, Zoll-
ordnung, Lotsensignalordnung oder diese Polizei-
verordnung es vorschreiben. Das Recht der Kriegs-
schiffe, farbige Lichter, Sternsignale oder Raketen
als anderweitige ‘Signale zu benutzen, bleibt un-
beriihrt.

(2) Lichter, die nach den genannten Bestimmungen
nicht vorgeschrieben oder zugelassen sind, miissen
derart abgeblendet werden, daB Verwechslungen
oder verkehrsstérende Blendungen vermieden
werden.

(3) Das Abbrennen von bengalischen Streich-
holzern (Zindholzern) oder farbigen Feuerwerks-
korpern, die mit den in der SeestraBenordnung oder
in dieser Polizeiverordnung vorgeschriebenen Lich-
tern verwechselt werden kénnen, ist verboten.

(4) Die Mindesttragweite aller in dieser Polizei-
verordnung vorgeschriebenen Lichter muB eine See-
meile betragen, soweit die SeestraBenordnung oder
diese Polizeiverordnung nichts anderes vorschreiben.

(5) Der Durchmesser der Bélle und Zylinder, der
Durchmesser der Grundflache sowie die Hohe der
Kegel miissen mindestens 0,61 m, die Hohe der
Zylinder mindestens 1 m betragen. Bei Fahrzeugen
unter 113 cbm Bruttoraumgehalt diirfen die Ab-
messungen der Signalkorper bis zur Halfte kleiner
sein.

(6) Die Lichter miissen bei Nacht (von Sonnen-
untergang bis Sonnenaufgang) gefiihrt oder gezeigt
werden, soweit diese Polizeiverordnung nichts
anderes vorschreibt.

(7) Die Lichter, Kegel, Zylinder, Balle und Flaggen
miissen iiber den ganzen Horizont sichtbar sein,
soweit die SeestraBenordnung oder diese Polizeiver-
ordnung nichts anderes vorschreiben.

(8) Soweit Lichter oder Signalkorper iibereinander
zu sefzen sind, muf} dies in senkrechter Anordnung
geschehen. Der Abstand zwischen den einzelnen
Lichtern oder Signalkérpern muB 1,50 m betragen,
soweit diese Polizeiverordnung nichts anderes vor-
schreibt.

(9) Ein Fahrzeug, das in einem ausschliefilich
durch Stangen oder Pricken bezeichneten Watten-
fahrwasser festkommt, braucht die in Artikel 4a
und 11 der SeestraBenordnung vorgeschriebenen
roten Lichter und Bélle nicht zu fithren. Es geniigt,
wenn es die in den beiden ersten Absadtzen des
Artikels 11 vorgeschriebenen weiBlen Lichter fiihrt.

Vgl. jetzt Seestrafienordnung v. 22, 12, 1953
I1 603/760 9511-2; in § 6 Abs. 9 jetzt Art. 4 anstelle Art. 4a

§ 6 Abs. 1: Seehafen-Zollordnung v. 3. 11,1937 RMBL. S. 651; Kursivdruck
jetzt Allgemeine Lotsordnung 9515-2 .



§ 7

Kennzeichnung der Polizeifahrzeuge

Polizeifahrzeuge im Dienst diirfen {iber dem
Dampferlicht ein blaues Licht setzen, dessen Trag-
weite geringer als eine Seemeile sein kann. Bei
Tage fiihren sie die Dienstflagge.

§ 8%
Hecdklicht

In einem Schleppzug muBl jedes Fahrzeug ein
Hedklicht nach Artikel 10 der Seestraenordnung
fiihren.

§ 9%
Kleine Fahrzeuge

(1) Ein Fahrzeug in Fahrt, das nach der See-
straBenordnung keine Lichter zu fiihren braucht,
,,,,,,, Ein Segel-, Ruder-
oder Sportboot bis zu 7m Lange iiber alles braucht
weder dieses Licht noch andere Signalkérper zu
fithren, muB dann aber eine elektrische Lampe oder
eine Laterne mit einem weiflen Licht angeziindet
und gebrauchsfertig zur Hand haben, die zeitig
genug gezeigt werden mul, um einen Zusammen-
stoB zu verhiiten.

(2) Ein offenes Motorfischerboot und ein anderes
offenes Fahrzeug mit Maschinenantrieb, das eine
Geschwindigkeit von 4 Seemeilen in der Stunde
nicht tiberschreiten kann, brauchen die nach Artikel 7
der SeestraBenordnung fiir Fahrzeuge mit Ma-
schinenantrieb vorgeschriebenen Lichter nicht zu
fithren, wohl aber ein weiBes Licht. Dasselbe gilt
fir ein Segelfahrzeug von weniger als 7m Léange
iiber alles, das sich eines Hilfsantriebs mit Ma-
schinenkraft bedient und eine Geschwindigkeit von
4 Seemeilen in der Stunde nicht Uberschreiten kann.

§ 10*

Fahrzeuge mit Maschinenantrieb
unter Schlepperhilie

Ein Fahrzeug in Fahrt mit betriebsklarer Maschine
mufl, wenn es sich eines oder mehrerer Schlepper
zur Unterstiitzung bedient, die Lichter eines allein-
fahrenden Fahrzeugs mit Maschinenantrieb fiihren.
Ein solcher Schlepper mu8, solange die Schleppver-
bindung besteht, die Schlepperlichter nach Artikel 3
der SeestraBenordnung fithren.

§ 11*

AuBerhalb des Fahrwassers vor Anker
fischende Fahrzeuge

" Ein auBerhalb des Fahrwassers vor Anker fischen-
des Fahrzeug muBl das in Artikel9g Abs. 3 der
Seestraflenordnung vorgeschriebene weitere weille
Licht in der Richtung zum ausgelegten Netz oder
Fanggerat fithren, wenn dieses sich iiber 15 m hori-
zontal vom Fahrzeug aus erstredkt.

§§ 8,9, 10u. 11: Vgl. jetzt Seestrafenordnung v. 22. 12. 1953 II 603/760
9511-2; in § 11 jetzt Art. 9 g anstelle Art. 9g Abs. 3
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§ 12%*
Abschleppen festsitzender Fahrzeuge

Ein Fahrzeug, das ein am Grunde festsitzendes
Fahrzeug abzuschleppen versucht, mufl wahrend der
Zeit, in der die Schlepptirosse fest und das abzu-
schleppende Fahrzeug noch nicht in Fahrt ist, die
Lichter und Zeichen fiir ein mandvrierunféhiges
Fahrzeug fithren (Artikel 4 der Seestrafenordnung).
Es muB ferner die Lichter fiir ein Fahrzeug mit Ma-
schinenantrieb (Artikel 2 der SeestraBenordnung)
und die Lichter fiir einen Schlepper (Artikel 3 der
SeestraBenordnung) zum sofortigen Setzen Kklar-
halten fiir den Fall, daB die Schlepptrosse bricht oder
das am Grunde festsitzende Fahrzeug in Fahrt
kommt.

§ 13*

In der Mandvrierfahigkeit
behinderte Schwimmkdérper

Kréne, Docke, Pontons und andere nicht oder be-
schrankt manovrierfahige Schwimmkorper, aufler

FloBen, miissen fiihren,

1. wenn sie in Fahrt sind, neben den farbigen
Seitenlichtern und dem Hecklicht die Lichter
und Zeichen fiir ein manévrierunfahiges Fahr-
zeug (Artikel 4a der SeestraSenordnung),

2, wenn sie vor Anker liegen, die Lichter und
Zeichen nach Artikel 11 der Seestraenordnung.

§ 14%
Wegerechtschifie

(1) Fahrzeuge und Schwimmkodrper aller Art, die
nicht zur Fiihrung des Signals nach Artikel 4a der
SeestraBenordnung oder des § 13 dieser Polizeiver-
ordnung verpflichtet, aber wegen ihres Tiefgangs,
ihrer Lange oder wegen anderer Eigenschaften ge-
zwungen sind, die tiefste Fahrrinne fiir sich in An-
spruch zu nehmen (Wegerechischiffe), miissen,
wenn der Lotse es fiir notwendig héalt, in Fahrt im
Vortopp ein rotes Licht — Fahrzeuge mit Ma-
schinenantrieb mindestens zwei Meter hoher als das
zweite Dampferlicht — und bei Tage einen schwar-
zen Zylinder fiihren. Ein Wegerechtschiff, das
wegen seiner Bauart das Signal nicht in der ge-
nannten Hohe flihren kann, muB es an der Stelle
setzen, an der es am besten gesehen werden kann.
Bedient ein Wegerechtschiff sich anderer Fahr-
zeuge zur Hilfeleistung, darf nur das Wegerecht-
schiff das vorstehende Signal fiihren.

(2) Ein Fahrzeug, das keinen Lotsen an Bord hat,
mit Ausnahme der Tonnenleger und Eisbrecher im
Dienst, darf das Signal nach Absatz 1 nicht fithren.

§ 15
Fdhren
Eine Ketten- oder Seilfdhre in Fahrt muBl vorne

und hinten in gleicher Hoéhe ein weiBes Licht

fithren.

8§ 12 u. 13: Vgl. jetzt SeestraBenordnung v. 22, 12, 195311 603/760 9511-2;
in § 13 jetzt Art. 4 anstelle Art. 4a

§ 14 Abs. 1: Vgl. jetzt Art. 4 SeestraBenordnung v. 22.12. 1953 11 603/760
9511-2
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§ 16
Fahrzeuge mit feuergefdhrlicher Ladung

(1) Ein Fahrzeug, das mehr als 35kg Sprengstoif
oder Munition geladen hat, muB}, auch wenn es vor
Anker liegt oder festgemacht hat, im Vortopp ein
rotes Licht — Fahrzeuge mit Maschinenantrieb min-
destens 2m hoher als das zweite Dampferlicht —,
bei Tage eine weit erkennbare, stets ausgespannt
zu haltende Flagge B des Internationalen Signal-
buchs fiithren.

(2) Die gleichen Signale mufl ein Tankfahrzeug
fithren, das leicht entziindliche Fliissigkeiten ge-
laden hat oder nach Entladung noch nicht entgast
worden ist. Als leicht entziindlich gelten Fliissig-
keiten, deren Flammpunkt nicht iiber 21° C liegt.

(3) Ein Fahrzeug, das wegen seiner Bauart das
Signal nicht in der genannten Hoéhe fiihren kann,
muB es an der Stelle setzen, an der es am besten
gesehen werden kann.

§ 17
FloBe

(1) Ein FloB, das in Fahrt ist, mufl vorne ein
weilles Licht, hinten in gleicher Hohe wie das vor-
dere Licht zwei weile Lichter in mindestens 1,5m
seitlichem Abstand und etwa 1,5m iiber der Mitte
der Verbindungslinie dieser beiden hinteren Lichter
ein drittes weiBes Licht fiihren. Werden mehrere
Fl6Be als Anhang geschleppt, darf nur das letzte
FloB die vorgeschriebenen hinteren Lichter, die
andern Fl6Be nur je ein Licht vorn und hinten
fiithren.

(2) Ein FloB, das vor Anker liegt oder festgemacht
ist, muB an beiden Enden der dem Fahrwasser zu-
rnlrahrian Qaita Ainm waiRac Tisht fHilhran
B CACILIL LTLL OTULILC Tl VWOLLICTD dalllll fuliicll.
mehrere FloBe nebeneinander, darf nur das dem
Fahrwasser zunéchst liegende Flo8 die Lichter fiih-

ren. Diese Bestimmung gilt auch fiir Scheibenfléfe.

Tiormon
LiCyTiL

§ 18

Schrdg oder quer im Fahrwasser
vor Anker liegende Fahrzeuge und Fahrzeuge,
die zur Regulierung nautischer Instrumente drehen

(1) Ein vor Anker liegendes Fahrzeug, das quer
oder schrdg im Fahrwasser liegt, muB beim Nahen
eines anderen Fahrzeugs am Heck ein weiBes Licht
derart auf und nieder bewegen, daf es einem sich
ndhernden Fahrzeug sichtbar bleibt, bis die Gefahr
des ZusammenstoBes voriiber ist.

(2) Ein Fahrzeug, das zur Regulierung nautischer
Instrumente dreht, muB das in Absatz 1 vorgeschrie-
bene Signal zeigen. Bei Tage mulB es das Signal JI
des Internationalen Signalbuchs an gut sichtbarer
Stelle fiithren.

§ 19
Festgemachte Fahrzeuge

(1) Ein Fahrzeug, das am Ufer, an Dalben, Ton-
nen oder an einer Landungsbriicke festgemacht hat,
muB an der Fahrwasserseite, moglichst in Deck-
hohe, bei einer Fahrzeugldnge unter 45,75m ein
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weiBes Licht mittschiffs, bei einer Fahrzeugldnge
von 45,75 m oder mehr, vorn und hinten ein weiBes
Licht fithren.

(2) Ragt ein festgemachtes Fahrzeug mit dem Bug
oder dem Heck liber die Anlegestelle hinaus in ein
Fahrwasser hinein, muB es aufler den in Absatz 1
vorgeschriebenen Lichtern noch ein weiBles Licht
am &duBersten Ende des in das Fahrwasser hinein-
ragenden Teils fiihren.

(3) Sind zwei oder mehrere Fahrzeuge nebenein-
ander festgemacht, braucht nur das dem Fahrwasser
zundchst liegende Fahrzeug die in Absatz1 vorge-
schriebenen Lichter zu fiihren.

(4) Eine Baggerschute, die ldngsseit eines Baggers
liegt, oder ein Fahrzeug, das an einem vor Anker
liegenden Fahrzeug langsseit festgemacht hat, muB
das Licht oder die Lichter (Absatz 1) an der vom
Bagger oder vom verankerten Fahrzeug abgekehr-
ten Seite fithren. Ein festgemachtes offenes Boot
bis zu 7 m Lénge iiber alles braucht ein Licht nicht
zu fihren.

(5) Ein langsseit festgemachtes Fahrzeug darf ein
Ankerlicht nicht fithren.

(6) Ein Fahrzeug, das festgemacht ist oder vor
Anker liegt, und besonderer Riicksicht eines vor-
beifahrenden Fahrzeugs bedarf, darf nach Genehmi-
gung der Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde auBer
dem Signal nach Absatz 1 zusétzlich das Signal nach
§ 23 fiihren.

§ 20
Warnsignal bei Schiffahrtbehinderung

(1) Bei Eintritt auBergewohnlicher Schiffahrtbe-
hinderung werden an den im zweiten Teil ange-
gebenen Stellen als Warnsignal
' drei Lichter iibereinander, die beiden obe-
ren rot, das untere griin,
bei Tage drei Signalkdrper iibereinander,
oben zwei Bélle und darunter ein Kegel —
Spitze unten —,

gezeigt.

(2) Uber Ort und Art der Schiffahrtbehinderung
geben die im zweiten Teil angegebenen Stellen
Auskunft.

§ 21

Bagger, Taucherfahrzeuge
und andere schwimmende Gerddte

(1) Bagger, Taucherfahrzeuge und andere schwim-
mende Gerédte missen, solange sie der Riicksicht
der Schiffahrt durch Fahrtverminderung und andere
VorsichtsmaBregeln bediirfen, auf jeder Seite in
mindestens 1,5m Abstand voneinander in gleicher
Hohe ein rotes Licht und auf der Seite, die sich fiir
die Vorbeifahrt am besten eignet, ein weiles Licht
unter dem roten Licht fithren. Bei Tage wird diese
Seite durch einen roten Ball bezeichnet.

(2) Werden die Lichter rot iiber weiB, bei Tage
der rote Ball auf beiden Seiten des Fahrzeugs ge-
zeigt, darf nur an der in Fahririchtung rechts
liegenden Seite vorbeigefahren werden.



(3) Werden die Lichter rot liber weil auf der
einen, rot iiber griin auf der anderen Seite des Fahr-
zeugs, bei Tage der rote Ball auf der einen, zwei
schwarze Kegel mit gegeneinander gerichteten
Spitzen (Stundenglas) auf der anderen Seite gezeigt,
darf nur an der mit rot Gber weil oder mit dem
roten Ball bezeichneten Seite vorbeigefahren
werden.

§ 22
‘Wracke und andere Schiffahrthindernisse

(1) Ein Wrack oder ein anderes Schiffahrthinder-
nis, an dem ohne Fahrtverminderung und ohne be-
sondere VorsichtsmaBregeln vorbeigefahren werden
darf, wird nach den Grundséitzen fiir die Bezeich-
nung der deutschen Kiiste durch Wrackleuchttonnen,
Wracktonnen oder eine auf dem Wrack selbst ange-
brachte Bezeichnung kenntlich gemacht. Die Lage
der Tonnen zum Wrack wird durch Toppzeichen an-
gegeben,

{2) Ein Wrack oder ein anderes Schiifahrthinder-
nis, auf das die Schiffahrt durch Fahrtverminderung
oder andere VorsichtsmaBregeln Riicksicht zu

'nehmen hat, fiihrt,

1. wenn es an der Steuerbordseite des Fahr-
wassers liegt, auf der dem Fahrwasser zu-
gekehrten Seite

drei griine Lichter iibereinander,
bei Tage einen griinen.Kegel — Spitze
oben — und darunter zwei griine Bille;

2. wenn es an der Backbordseite des Fahr-
wassers liegt, auf der dem Fahrwasser zu-
gekehrten Seite

zwei grine Lichter iibereinander,
bei Tage einen griinen Zylinder und
darunter einen griinen Ball;

3. wenn es inmitten des Fahrwassers liegt,
so daB nur an der in Fahrtrichtung rechts
liegenden Seite vorbeigefahren werden
darf, auf jeder Seite in gleicher Hohe in
mindestens 3 m waagerechtem Abstand
voneinander

zwei griine Lichter iibereinander,
bei Tage zwei griine Bélle iibereinander.

(3) Die Signale werden auf dem Schiffahrthinder-
nis selbst, und wenn das nicht moglich ist, auf einem
verankerten Fahrzeug (Wradkfeuerschiff, Bergungs-
fahrzeug usw.) oder an Land in unmittelbarer Néhe
des Hindernisses angebracht.

§ 23
Schutzbediiritige Werke und Anlagen

In Bau begriffene Strombauwerke und die bei
Wasserbauten benutzten Fahrzeuge und Gerdte so-
wie schwimmende und feste Anlagen am Ufer, die

der Ricksicht der Schiffahrt durch Fahrtvermin-

derung bediirfen, diirfen nach Genehmigung der
Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde fiihren
drei Lichter iibereinander, das obere

weiB, das mittlere rot, das untere weiB,
bei Tage einen roten Zylinder.
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§ 24

Sperrung eines Fahrwassers.
Verbot des Ein- und Auslaufens

(1) Ist durch Baggerarbeiten, Schiffahrthindernisse
oder aus einer anderen dhnlichen Ursache ein Fahr-
wasser zum Teil gesperrt, wird das Warnsignal
nach § 20 gezeigt und den Fahrzeugen, die diesen
Teil durchfahren wollen, falls notwendig, durch be-
sondere, an den Grenzen des gesperrten Gebiets
ausgelegte Dienstfahrzeuge Nadhricht iber Umfang,
Art und Dauer der Sperrung gegeben. . Die letzte-
ren Fahrzeuge fithren die in § 7 vorgeschriebenen
Zeichen. Ihren Anordnungen ist zu folgen. An
der Sperrstelle selbst werden gezeigt -

drei Lichter iibereinander, das obere
rot, das mittlere griin, daB untere weiB,
bei Tage drei Signalkorper {iberein-
ander, oben ein Ball, in der Mitte ein
Kegel — Spitze unten — und unten
ein Kegel — Spitze oben —.

(2) Ist fiir ein Fahrwasser oder fiir einen Hafen
die Einfahrt oder die Ausfahrt oder die Einfahrt und
Ausfahrt verboten, werden gezeigt:

1. wenn die Einfahrt verboten ist,
drei Lichter iibereinander, das obere
rot, das mittlere weil, das untere rot,
bei Tage drei Signalkérper iiberein-
ander, oben ein Ball, in der Mitte ein
Kegel — Spitze oben -— und unten
ein Ball;

2. wenn die Ausfahrt verboten ist,
drei Lichter iibereinander, das obere
grin, das mittlere weiB, das untere
griin,
bei Tage drei Signalkérper iiberein-
ander, oben ein Kegel — Spitze unten
—, in der Mitte ein Kegel — Spitze

al __ Cnitza

oben — und unten ein Ke Spitze

cben und unten ein Kegel
unten —;

3. wenn Einfahrt und Ausfahrt verboten sind,
drei Lichter iibereinander, das obere
griin, das mittlere weiB, das untere rot,
bei Tage drei Signalkorper iiberein-
ander, oben ein Kegel — Spitze unten
—, in der Mitte ein Kegel — Spitze
oben — und unten ein Ball.

(3) Ist bei Eintritt besonders ernster Ereignisse

das Einlaufen in Héfen und FluBmiindungen ver-
boten, werden an auffallenden Stellen

drei rote Lichter iibereinander,
bei Tage drei Bille iibereinander

gezeigt. Beim Sichten dieses Signals ist groBe Vor-
sicht geboten: Ein Fahrzeug muB, wenn ihm {iber
den Grund der Sperrung nichts bekannt geworden
sein sollte, die Ankunft eines Sicherheitsfahrzeugs,
das das zuvor erwdhnte Signal fiihrt, abwarten.

§ 25
Allgemeine Lotsenpflicht

(1) Ergeht fiir alle aus See einlaufenden Fahr-
zeuge die Anordnung, sich eines Lotsen zu bedienen,
werden auf den Lotsenfahrzeugen, duBeren Feuer-
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schiffen und auf den an den FluBeinldufen liegen-
den Signalstellen
drei Lichter iibereinander,
grin, die beiden unteren rot,

bei Tage drei Signalkérper iiberein-
ander, oben ein Kegel — Spitze un-
ten — und darunter zwei Bélle

das obere

gezeigt.

(2) Wird das Signal nach Absatz 1 gezeigt, sind
alle von See einlaufenden Fahrzeuge, auch die Frei-
fahrer, jedoch nicht die Kiistenfischerfahrzeuge, zur
Annahme eines Lotsen verpflichtet. Die Kisten-
fischerfahrzeuge mitissen jedoch bei der das Signal
zeigenden Stelle Anweisung fiir das Einlaufen ein-
holen.

§ 26
Sperrung bei Bombenabwurf- oder Schiefiiibungen

(1) Darf bei Bombenabwurf- oder SchieBiibungen
eine bestimmte Wasserflache nicht oder nur unter
Beachtung besonderer Vorschriften oder Verhaltungs-
mabregeln benutzt werden, werden auf Signalstellen,
Feuerschiffen oder eingesetzten Sicherheitsfahrzeu-
gen fiir die Dauer der Ubung

drei Lichter fiibereinander, das obere

rot, die beiden unteren weiB,

bei Tage zwei Ubereinander geheiBte
Flaggen B des Internationalen Signal-
buchs

gezeigt.

(2) Beim Sichten des Signals nach Absatz 1 muB
ein Fahrzeug nach den erlassenen Bekanntmachun-
gen verfahren. Die Anweisungen der Sicherheits-
fahrzeuge miissen befolgt werden.

{(3) Bei Ubungspausen am Tage wird neben dem
Tagsignal (Absatz 1) der erste Hilfsstander des
Internationalen Signalbuchs (gelber Stander mit
blauem Rand) gehifit. Solange dieser Stander
weht, ist das Durchfahren des Sperrgebietes erlaubt.
Ein Fahrzeug, das das Sperrgebiet vor dem Nieder-
gehen des Hilfsstanders nicht mehr erreicht, darf
das Sperrgebiet nicht mehr durchfahren, sondern
muf auBerhalb warten.

r§ 27 *
Schleppen von Scheiben zu SchieBiibungen

(1) Ein Fahrzeug, das Scheiben zu SchieBiibungen
schleppt und daher in seiner Mandévrierfahigkeit be-
schrankt ist, fiihrt auBer den durch Artikel 3 der
SeestraBenordnung vorgeschriebenen Lichtern an
moglichst gut sichtbarer Stelle noch drei iiber den
ganzen Horizont sichtbare Lichter Ubereinander, die
beiden oberen rot, das untere weiB, bei Tage zwei
schwarze Kegel tibereinander — Spitze unten —.
Falls ein Fahrzeug .sich bei Nacht dem Schleppzug
in gefahrdrohender Weise nahert, wird auf dem
Scheibenschlepper ein Flackerfeuer abgebrannt. Die
Scheiben werden im Bedarfsfalle von dem Schlepper
moglichst mit dem Scheinwerfer angeleuchtet.

§ 27 Abs. 1: Vgl. jetzt SeestraBenordnung v. 22,12, 1953 I1 603/760 9511-2
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(2) Die geschleppten Scheiben fiihren, solange auf
sie nicht geschossen wird, vorn und hinten in
gleicher Hoéhe ein weiBes Licht. Wenn auf sie ge-
schossen wird oder geschossen werden soll, fiihren
sie keine Lichter.

DRITTER ABSCHNITT
Schallsignale

§ 28*
Allgemeines

(1) Schallsignale diirfen nur insoweit gegeben
werden, als die SeestraBenordnung oder diese Poli-
Zeiverordnung es vorschreibt oder zuldBt,

(2) Schallsignale als Abfahrt- und Ankunftzeichen
darf ein Fahrzeug nur mit der Glocke geben.

(38) Alle Schallsignalgerdte miissen derartig wir-
ken und so angebracht sein, daB ihr Schall in aus-
reichender Entfernung nach allen Seiten frei erténen

kann.

(4) In dieser Verordnung werden die einzelnen
Tone der mit der Pfeife oder dem Nebelhorn zu
gebenden Signale durch waagerechte Striche und
Punkte gekennzeichnet. Dabeibedeutet jeder waage-
rechte Strich einen langen Ton, jeder Punkt einen
kurzen Ton.

(1) Signale, die durch die Pfeife oder das Nebel-
horn gegeben werden miissen, und ihre Bedeutung
sind aus der Anlage 1 ersichtlich.

(2) Fir den Verkehr zwischen Eisbrechern und
den von diesen gefiihrten oder geschleppten Fahr-
zeugen sind die in der Anlage 2 aufgefiihrten Signale
anzuwenden.

§ 30
Anwendung des Gefahr- und Warnsignals

Das allgeineine Gefahr- und Warnsignal (—....
—....) muB gegeben werden,

1. wenn ein in Fahrt befindliches Fahrzeug mit
Maschinenantrieb mandvrierunfdhig geworden
oder in Gefahr geraten ist und ein anderes
Fahrzeug sich ihm néhert,

2. wenn ein vor Anker liegendes Fahrzeug ins
Treiben gerdt und dadurch andere Fahrzeuge
gefdhrdet oder durch Anndherung eines ande-
ren Fahrzeugs selbst gefdhrdet wird.

§31%
Nebelsignale

(1) Ein Fahrzeug in Fahrt mit betriebsklarer Ma-
schine, das sich eines oder mehrerer Fahrzeuge mit
Maschinenantrieb zu seiner Unterstiitzung bedient,
muf} bei Nebel die Schallsignale eines alleinfahren-
den Fahrzeugs mit Maschinenantrieb geben.

§ 28 Abs. 1: Vgl. jetzt SeestraBenordnung v. 22,12, 1953 I1603/760 9511-2

§ 31 Abs. 5: Vgl, jetzt Art. 15 Buchst. ¢ (iv) bzw. Buchst. ¢ (v) See-
straBenordnung v. 22. 12, 1953 II 603/760 9511-2 anstelle von Art. 15d
bzw. e



(2) Ein vor Anker liegendes Fahrzeug, das schrég
oder quer im Fahrwasser liegt, muBl bei Nebel in
kurzen Zwischenrdumen etwa 5 Sekunden lang die
Glocke rasch lauten mit darauffolgenden drei Ein-
zelschldgen. Ein solches Fahrzeug darf auBerdem bei
Annsherung eines anderen Fahrzeugs mit der Pfeife
das allgemeine Gefahr- und Warnsignal (—....
—....) geben, bis die Gefahr des ZusammenstoBes
voriber ist.

(3) Ein Bagger oder Taucherfahrzeug, an dem nur
an einer Seite vorbeigefahren werden darf, muf} in
kurzen Zwischenrdumen 5Sekunden lang die Glodke
rasch lduten mit darauffolgenden Einzel- oder
Doppelschligen, und zwar, wenn es einlaufend an
Steuerbord und auslaufend an Bacdkbord gelassen
werden muB, fiinf Einzelschldge, wenn es einlaufend
an Backbord und auslaufend an Steuerbord gelassen
werden muB, flinf Doppelschlage.

(4) Ein Wrack oder anderes Schiffahrthindernis
oder ein zur Bezeichnung eines Schiffahrthinder-
nisses ausgelegtes Fahrzeug muB fortlaufend mit der
Glocke in mindestens 30 Sekunden Abstand folgende
Gruppen von Einzelschldgen geben:

Wenn es an der Steuerbordseite des Fahr-
wassers liegt,
Gruppen von drei Einzelschlagen,

wenn es an der Backbordseite des Fahrwassers
liegt,
Gruppen von zwei Einzelschldgen,

wenn es inmitten des Fahrwassers liegt,'
Gruppen von vier Einzelschlagen.

(5) Ein bemanntes FloB muB bei Nebel die durch
Artikel 15d und e der Seestrafienordnung vor-
geschriebenen Signale geben.

(6) Ist das Fahrwasser aus irgendeinem Grunde
gesperrt und das Vorbeifahren von Fahrzeugen ver-
boten (§§ 21, 22, 24), wird auf der Sperrstelle als
Nebelsignal in kurzen Zwischenrdumen die Glocke
rasch geldutet mit darauffolgenden drei Doppel-
schldgen oder zwei Gruppen von je drei langen

Tonen mit der Pfeife oder dem Nebelhorn.

VIERTER ABSCHNITT
Fahrregeln

§ 32

VorsichtsmaBnahmen, Fahrtgeschwindigkeit,

A wzcreay Ko
Ausyuln

(1) Es darf nur mit groBter Vorsicht und nétigen-
falls mit méaBiger Geschwindigkeit gefahren werden.
Besonders gilt dies fiir das Befahren scharfer Kriim-
mungen, fiir das Vorbeifahren an Hafeneinfahrten,
Baustellen, Briicken und F&hren, ladenden und
léschenden Fahrzeugen, tief beladenen offenen Fahr-
zZeugen, havarierten Fahrzeugen mit beschrankter
Schwimm- und Manévrierfahigkeit, FloBen und
schwimmenden Holzlagern. Wo diese Polizeiverord-
nung eine Herabsetzung der Geschwindigkeit vor-
schreibt, muB dies rechtzeitig und so weit geschehen,
daB schédlicher Wellenschlag und Sog moglichst
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vermieden werden. Die Fahrt mufl nétigenfalls auf
das geringste MaB herabgesetzt werden, das not-
wendig ist, um das Fahrzeug steuerfdhig zu halten.

(2) Auf einem Fahrzeug in Fahrt muf} entsprechend
den Witterungs- und Verkehrsverhdltnissen Aus-
guck gehalten und flir rechtzeitige Abgabe der vor-
geschriebenen Signale gesorgt werden. Ein anker-
fihrendes Fahrzeug mulB mindestens einen Anker
zum sofortigen Gebrauch bereit halten.

§ 33

Einlaufen in Einfahrten und
Nebengewidsser und Auslaufen aus ihnen -

Beim Einlaufen in Einfahrten, Hé&fen, Vorhafen,
Schleusen, Nebengewasser usw. und beim Aus-
laufen aus ihnen ist mit besonderer Vorsicht zu
manoévrieren. Ein Fahrzeug mufBl seinen Kurs so
nehmen, daB es die Fahrtverhdltnisse rechtzeitig
iiberblicken und seine Manéver danach einrichten
kann. Es muB seine Absicht, ein- oder auszulaufen,
rechtzeitig durch das Signal ,Achtung” (—) zu er-
kennen geben, soweit nicht Sondersignale im zweiten
Teil vorgeschrieben sind.

§ 34
Fahrtbeschrankungen

An Baggern, Schiffahrthindernissen, Fahrzeugen,
Gerédten usw., die gemal § 21 oder § 22 Abs. 2 bis 3
oder § 23 bezeichnet sind, darf nur an der fir den
Verkehr freigegebenen Seite in méglichst groBem
Abstand und mit solcher Vorsicht vorbeigefahren
werden, daf Stérungen und Gefdhrdungen vermie-
den werden. Dasselbe gilt fiir das Vorbeifahren an
einem mit dem Aufnehmen von Ankern beschéftigten
Baggerboot und einem bei der Arbeit begriffenen
Bergungsfahrzeug. Auf die Warn- und Sperrsignale
nach §§ 20 bis 26 und 31 Abs. 6 wird besonders ver-
wiesen.,

§ 35
Rechts fahren. Benutzung des Fahrwassers

(1) Ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb muf}, wenn
dies ohne Gefahr ausfiihrbar ist, sich an der Seite
des Fahrwassers halten, die an seiner Steuerbord-
seite liegt. In einem Fahrwasser, das durch Richt-
linien (Richtbaken, Richtfeuer) bezeichnet ist, muB
dies so weit geschehen, daBl auch die Backbordseite
des Fahrzeugs geniigend frei von der Richtlinie ist.
Dies gilt auch fiir ein segelndes Fahrzeug, wenn es,
ohne kreuzen zu miissen, dem Fahrwasser zu folgen
vermag.

(2) Ein kleines Fahrzeug soll mdglichst ein Neben-
fahrwasser benutzen. Wo ein solches nicht vor-
handen ist, soll es die tiefe Rinne und die Richt-
linien des Fahrwassers moglichst meiden.

(3) Die Vorschrift des Absatzes 2 gilt auch fir
Schleppziige. Ein Schleppzug soll sich moéglichst so
weit auf der in seiner Fahrtrichtung rechts liegen-
den Seite halten, daBl gréBere Fahrzeuge genligend
Platz haben, zwischen ihm und der tiefen Rinne oder
der Richtlinie vorbeizufahren.
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(4) Ein Wegerechtschiff (§ 14) mub die rechte Seite
des Fahrwassers halten, soweit die Wassertiefe es
gestattet.

(6) Segelfahrzeuge unter 57 cbm Bruttoraumgehalt,
offene Fischerboote, Barkassen sowie andere Motor-
boote miissen, wenn sie nicht auf die Benutzung des
Fahrwassers angewiesen sind, sich soweit wie mog-
lich von der Mitte des Fahrwassers fernhalten.

(6) Ein Ruder- oder ein Paddelboot, auch wenn es
Segel gesetzt hat, muB sich am Rande des Fahr-
wassers halten.

(7) Die Schiffahrt muB auBerhalb des Fahrwassers
(§ 3 Abs.1 und 2) mit unbezeichneten Untiefen und
unbezeichneten Schiffahrthindernissen rechnen. Bei
Benutzung des nicht als Fahrwasser gelténden Teils
einer SeeschiffahrtstraBe ist daher besondere Vor-
sicht geboten.

§ 36%*
Ausweichen

(1) Ein Segelfahrzeug muB einem Fahrzeug mit
Maschinenantrieb aus dem Wege gehen, sobald
dieses das Signal ,Achtung” {(—) mit der Pfeife gibt.
Dieses Signal darf ein Fahrzeug mit Maschinen-
antrieb nur dann geben, wenn es infolge seines Tief-
gangs oder aus andern Griinden einem Segelfahr-
zeug beim Ausweichen nicht geniigend Raum geben
kann.

(2) Segelfahrzeuge unter 57 cbm Bruttoraumgehalt,
offene Fischerboote, Barkassen sowie andere Motor-,
Ruder- oder Paddelboote miissen rechizeitig so
mandvrieren, daf sie die auf das Fahrwasser ange-
wiesene Schiffahrt nicht behindern. Bei Anndherung
eines gréBeren Fahrzeugs miissen sie sich am Rande
des Fahrwassers halten.

(3) Einem Wegerechtschiff (§ 14) muB ein in Fahrt
befindliches Fahrzeug ausweichen und zum Uber-
holen Raum geben. Begegnen oder {iberholen sich
zwei Wegerechtschiffe, verbleibt es bei den all-
gemeinen Vorschriften der SeestraBenordnung und
dieser Polizeiverordnung. Beim Vorbeifahren ist be-
sondere Vorsicht geboten.

(4) Einem auBergewohnlichen Schleppzug (§ 44)
miissen in Fahrt befindliche Fahrzeuge einschlieBlich
der Wegerechtschiffe ausweichen. Beim Vorbeifahren
miissen beide Teile ganz langsam fahren.

{5) Scheibenschleppern und den von ihnen ge-

{§ 27) ist wegen Lange der

Schleppleine, die bis zu einer Seemeile betragen
kann, geniigend weit auszuweichen.

Crhattha
schleppten STneloei

(6) Einem Fahrzeug, das im Topp die Standarte
eines Staatsoberhaupies oder die an ihrer Stelle
gesetzte Kriegsflagge fiihrt, muB ein anderes Fahr-
zeug rechtzeitig ausweichen. Es ist verboten, sich
einem Fahrzeug, das die genannten Hoheitszeichen
fiihrt, ohne zwingenden Grund auf eine geringere
Entfernung als 200 m zu n&hern oder in seiner Ndhe
Zu verweilen.

§ 36 Abs.3: Vgl. jetzt SeestraBenordnung v. 22.12. 1953 II 603/760
9511-2 .
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§ 37
Uberholen
(1) Das Uberholen ist nur gestattet, wenn die ge-
fahrlose Ausfithrung des Uberholmanévers gewéhr-
leistet ist.

(2) Grundsétzlich soll links tberholt werden. Er-
scheint dies wegen des Tiefgangs des Fahrzeugs
oder aus andern Griinden untunlich, darf rechts
liberholt werden. Ausweichepflichtig bleibt stets das
iberholende Fahrzeug. Wéhrend des Uberholens
mufl der Hintermann seine Fahrt so weit herab-
setzen, daB kein gefdhrlicher Sog entstehen kann.

(3) Kann die Absicht zu iiberholen ohne Mitwir-
kung des Vordermannes durch Raumgeben oder
Fahrtverminderung nicht ausgefithrt werden, miissen
sich Hintermann und Vordermann vor Einleitung
des Uberholmanévers durch Signalaustausch nach
MaBgabe der Anlagel Nummern 4 bis 8 zu §29
verstdndigen.

(4) Der Vordermann darf den Hintermann ohne
triftigen Grund nicht daran hindern, zu iiberholen.
Er mufl dessen Signal —..— beantworten, und zwar
mit dem Signal —.—, wenn er an der linken Seite
(nach der Regel) tiberholt werden soll, und mit dem
Signal —.—.., wenn er an der rechten Seite (gegen
die Regel) iiberholt werden soll. Nach Abgabe des
Antwortsignals muB der Vordermann nach der ent-
sprechenden Seite Raum geben und seine Fahrt auf
das geringste MaB herabsetzen, das notwendig ist,
um sein Fahrzeug steuerfdhig zu halten.

{5) Das Uberholen muf unterbleiben, wenn der
Vordermann durch das Antwortsignal —.... an-
zeigt, daB das Uberholen geféhrlich ist.

(6) Kann der Hintermann nicht an der vom Vorder-
mann bezeichneten Seite {iberholen oder ein be-
gonnenes Uberholmanéver nicht ohne Gefahr be-
enden, muf} er dies durch das Signal —.... zu er-
kennen geben.

() Das Uberholen ist auBer an den im zweiten
Teil bezeichneten Stellen verboten:

1. in der Né&he von Baggern, Taucherfahr-
zeugen und Schiffahrthindernissen, die nach
§ 21 oder § 22 Abs. 2 bis 3 bezeichnet sind,

2. in der Nahe von in Fahrt beﬁndlichen Seil-
und Kettenfdhren,

3. in der Né&he von Fahrzeugen und Briicken,
die durch Sog gefahrdet werden konnen,

4. an engen Stellen und in scharfen Krim-
mungen, wenn beide Fahrzeuge Wegerecdht-
schiffe sind.

§ 38
Fahrwasser queren

(1) Ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb oder ein
mit raumem Winde fahrendes Segelfahrzeug, das das
Fahrwasser ganz oder zum Teil queren will, darf die
durchgehende Schiffahrt nicht behindern. Es soll
mit dem Queren des Fahrwassers moglichst warten,
bis das Fahrwasser von Fahrzeugen frei ist.

(2) Ein Ruder- oder Paddelboot, auch wenn es
Segel gesetzt hat, darf das Fahrwasser nur auf dem
kirzesten Weg und ohne Aufenthalt queren und
auch nur dann, wenn das Fahrwasser frei ist.



§ 39
Drehen

Ein Fahrzeug, das bei Ankermanévern oder aus
anderen Griinden dreht, darf den durchgehenden
Verkehr nicht behindern. Es soll tunlichst vor dem
Drehen andere Fahrzeuge vorbeifahren lassen.

§ 40
Fahrtanweisung durch besondere Fahrzeuge

Werden fiir einzelne Strecken Malfregeln notwen-
dig, die durch Signal nicht oder nicht rechtzeitig an-
gezeigt werden kénnen, benachrichtigen besondere
Dienstfahrzeuge die verkehrenden Fahrzeuge. Diese
Dienstfahrzeuge fithren die in § 7 vorgeschriebenen
Zeichen. Thren Anordnungen ist zu folgen.

§ 41
Durchiahren von Briicken

Feste Briicken und bewegliche Briicken in ge-
schlossenem Zustand diirfen nur durchfahren werden,
wenn mit Sicherheit eine Berithrung von Fahrzeug
oder Ladung mit der Briickenkonstruktion aus-
geschlossen ist. Bewegliche Briicken, die zur Durch-
fahrt geofinet werden miissen, diirfen erst durch-
fahren werden, nachdem die Durchfahrtéffnung voll-
standig gedffnet oder das Signal ,Briicke gedéffnet”
gegeben worden ist.

§ 42
Vorbeifahren an Ketten- oder Seilfdhren

(1) Bei Annaherung an die Fahrstrecke einer
Ketten- oder Seilfdhre muB ein Fahrzeug rechtzeitig
jede Vorsicht anwenden, um einen ZusammenstoB

mit der Fahre oder eine Erschwerung des Féhrver-

kehrs zu vermeiden. Es muf in Hohe der auf dem
in Fahrtrichtung rechten Ufer stehenden, diagonal
geteilten rot-weiBen Tafel das Signal ,Achtung” (—)
geben.

(2) Wenn der Fahrprahm in Fahrt ist oder das
Zeichen fiir den Fahrtbeginn gegeben hat, darf ein
Fahrzeug die Féhrstrecke nicht durchfahren.

§ 43
Schleppziige

{1) Ein Schleppzug darf nicht mehr Fahrzeuge ent-
halten, als der Schlepper sicher zu fithren vermag.
Als Lénge oder Gesamtlinge eines Schleppzuges
gilt die Ldnge vom Heck des schleppenden Fahr-
zeugs bis zum Heck des letzten geschleppten Fahr-
zZeugs.

(2) Wird der Name des Schleppers durch langs-
seit geschleppte Fahrzeuge verdeckt, muB der Name
in vorschriftsméBiger Ausfihrung auf Schildern an
deutlich sichtbarer Stelle angebracht werden.

(3) Der Fiihrer eines Schleppzuges muB auch die
Lichter- und Signalfithrung seines Anhangs iiber-
wachen und auf Abstellung von Maéngeln dringen.

Folge 21
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Ein Fahrzeug, das die Vorschriften {iber Lichter- und
Signalfihrung nicht erfiillen kann, darf, auBer im
Fall der Seenot, nicht in einen Schleppzug ein-
gestellt werden.

§ 44
AuBergewdhnliche Schleppziige

(1) Ein auBergewohnlicher Schleppzug, d.h. ein
solcher, in dem sich Docke, Pontons, Wracke, Krdne
oder beschrankt mandévrierfdhige Fahrzeuge oder
Schwimmko&rper befinden, muB, ehe er in das Fahr-
wasser einlauft, bei der néchsten fir das Fahrwasser
zustdndigen Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde an-
gemeldet werden. Er muf3 Schlepper in geniigender
Zahl und Starke zu seiner Verfiigung haben, um
eine sichere Fithrung zu gewdhrleisten, und mit
geeignetem Ankergeschirr ausgeriistet sein.

(2) Bei Nebel oder unsichtigem Wetter muB ein
auBergewohnlicher Schleppzug seine Fahrt unter-
brechen und vor Anker gehen, und zwar mdéglichst
auBerhalb des Fahrwassers.

§ 45*

Zusammenkoppeln von Fahrzeugen mit
Maschinenantrieb '

(1) Fahrzeuge mit Maschinenantrieb diirfen nur in
Notféllen, und auch dann nur, wenn das Schleppen
mit der Schleppleine nicht méglich ist, zusammen-
gekoppelt, d. h. langsseit aneinander festgemacht,
fahren. Auch soweit im zweiten Teil dieser Polizei-
verordnung das Koppeln von Fahrzeugen nebenein-
ander gestattet ist, gilt dies fiir Fahrzeuge mit Ma-
schinenantrieb nur in den vorgenannten Ausnahme-
fallen.

(2) Zusammengekoppelte Fahrzeuge mit Ma-
schinenantrieb agelten als .th]nppzug und unterliegen

Relldllillel gellicll dis sllieppLig unc unienicgen

den entsprechenden Vorschriften der SeestraBen-.
ordnung und dieser Polizeiverordnung.

(3) Vor Antritt der gemeinsamen Fahrt muB einer
der Fithrer der zusammengekoppelten Fahrzeuge
ausdriicklich als Fiihrer des Schleppzuges bestimmt
werden und die verantwortliche Fiihrung iiber-
nehmen.

§ 46
FloBe

(1) Fl6Be miissen von Fahrzeugen mit Maschinen-
antrieb geschleppt werden. Sie sollen tunlichst
auflerhalb des Fahrwassers bleiben.

(2) Die das FloB bildenden Holzer miissen unter
sich fest und dauerhaft verbunden sein.

(3) Ein bemanntes FloB muB eine Steuervorrich-
tung haben, mit einer kraftig ténenden Glocke und
einem wirksamen Nebelhorn versehen sein und ein
Boot mit sich fiithren. )

(4) Ein ScheibenfloB darf bei Nebel nur mit einer
auf das MindestmaB gekiirzten Schleppleine ge-
schleppt werden.

§ 45 Abs.2: Vgl. jetzt Seestrafenordnung v. 22.12. 1953 II 603/760
9511-2
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§ 47

Verhiitung von Schidden an Strombauwerken
und Uferanlagen

(1) Ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb, das nahe
am Ufer oder an einem Strombauwerk voriiber-
fahrt, mub seine Fahrt so weit herabsetzen, daB eine
Beschadigung des Ufers oder Strombauwerks ver-
mieden wird.

{(2) In unmittelbarer Ndhe des Ufers, von Strom-
bauwerken und Schiffsliegestellen darf ein Fahrzeug
seine Schrauben nur mit groBter Vorsicht und in
solchem Umfang gebrauchen, daB durch den Schrau-
benstrom keine Beschédigung der genannten Ein-
richtungen und daran liegender Fahrzeuge eintreten
kann. Es muB seine Maschine stoppen, wenn solche
Beschddigungen zu befiirchten sind.

FUNFTER ABSCHNITT
Verschiedene Bestimmungen
§ 48
Ankern

(1) Im Fahrwasser auBerhalb der Reeden ist das
Ankern auBer in den Fallen des Absatzes2 ver-
boten. Ein Fahrzeug, das auBerhalb des Fahr-
wassers ankert, soll seinen Ankerplatz mdéglichst so
wdahlen, daB es nicht in das Fahrwasser hinein-
schwojen kann. Fin auf einer Reede ankerndes
Fahrzeug soll méglichst geniigend Abstand von dem
fir die Durchfahrt vorgesehenen Teil der See-
schiffahrtstraBe halten.

(2) Ist ein Fahrzeug ausnahmsweise gezwungen,
im Fahrwasser zu ankern, mufl es den Ankerplatz
so wihlen, daB es geniigend frei von den Richtlinien
und Leitsektoren bleibt. Es mufBl so nahe an der
Grenze des Fahrwassers ankern, wie sein Tiefgang
es erlaubt. Nach Beendigung der Notlage mufl der

. Lo oo T

AIIKETPIH[Z im Fahrwasser sofort verlassen WBIQBII

(3) An engen Stellen ist das Ankern verboten,
wenn hierdurch der Verkehr behindert wird.

(4) Die vorstehenden Bestimmungen gelten nicht
fir im Fahrwasser arbeitende Bagger und Bagger-
pradhme.

(5) Geht ein Schleppzug vor Anker, sollen grund-
sétzlich die Schlepper und alle geschleppten Fahr-
zeuge die Verbindung miteinander 16sen und einzeln
ankern. Konnen aus Sicherheits- oder anderen
zwingenden Griinden nicht alle zu einem Schleppzug
gehdrenden Fahrzeuge ankern, miissen die nicht vor
Anker liegenden Fahrzeuge so dicht an die ver-
ankerten herangeholt werden, dad ihre Zusammen-
gehorigkeit erkennbar ist. Der Fiihrer eines
Schleppzuges darf seinen Anhang nur dort zu Anker
bringen, wo das Ankern erlaubt ist.

(6) Es ist verboten, in einem Umkreis von 300 m
von Baggern, Taucherfahrzeugen oder Schiffahrt-
hindernissen, die nach § 21 oder § 22 Abs.2 bis 3
bezeichnet sind, zu ankern oder mit weggefiertem
oder schleppendem Anker vorbeizufahren.

(7) Das Ankern und das Treiben vor schleppen-
dem Anker oder schleppender Kette ist verboten,
wo Kabel, Féhrketten, Féhrseile oder andere Leitun-
gen im Grunde liegen.
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(8) Innerhalb von Briickenstrecken, vor Hafenein-
fahrten und vor Anlegestellen von F&hren und
Fahrgastschiffen, die regelmédBig Fahrgiste be-
fordern, ist das Ankern oder Liegen verboten. In
der Ndhe der genannten Stellen ist der Ankerplatz
so zu wahlen, daB das Ein- und Auslaufen, der
Betrieb der Féhren und das An- und Ablegen der
Fahrgastschiffe nicht behindert werden.

§ 49

Bewachung im Fahrwasser
vor Anker liegender Fahrzeuge oder FloBe

Auf einem im Fahrwasser vor Anker liegenden
Fahrzeug oder FloB muB mindestens ein Schiffahrt-
kundiger zur Bewachung anwesend sein.

§ 50
Anlegen und Festmachen

(1) Zum Festmachen sind die dazu vorgesehenen
Stellen zu benutzen. Beim Festmachen an einer An-
legebriicke, einem Bollwerk usw. miissen die Strom-
verhéltnisse und die Anderungen des Wasser-

standes beriicksichtigt werden.

(2) Das Anlegen und Festmachen an Strombau-
werken, Buhnen, Packwerken, Uferbefestigungen,
D&mmen und abbriichigen Stellen ist verboten.

(3) Das Festmachen an den zur Bezeichnung des
Fahrwassers oder zur Sicherung der Schiffahrt aus-
gelegten festen und schwimmenden Seezeichen ist
verboten.

(4) An einem vor Anker liegenden Fahrzeug darf
nur bei besonderen Umsténden festgemacht werden.

§ 51

Ankern und Festmachen von Fahrzeugen

mit feuergefihrlicher Ladung

(1) Ein Fahrzeug, das mehr als 35 kg Sprengstoff
oder Munition geladen hat, ein Tankfahrzeug mit
leicht entziindlichen Fliissigkeiten und ein Tank-
fahrzeug, das nach Entladung noch nicht entgast
worden ist, darf nur auf den dafliir vorgesehenen
Liegepldtzen ankern oder festmachen. Ist ein sol-
cher Liegeplatz nicht vorgesehen oder ist das Fahr-
zeug aus besonderen Griinden zum Ankern oder
Anlegen an anderer Stelle gezwungen, soll es den
Liegeplatz in geniigend grofier Entfernung von Ort-
schaften, Gebduden, Briicken, Fdhren und Fahr-
zeugen wdahlen. Ein Fahrzeug, das die erwdahnte
Menge Sprengstoff oder Munition geladen hat, mu8
beim Einlaufen auf dem fiir ein solches Fahrzeug
vorgesehenen Liegeplatz so lange warten, bis die
zustdndige Polizeibehérde die schriftliche Erlaubnis
zum Einbringen der Muntion oder Sprengstoffe er-
teilt hat. .

(2) Der Fiihrer des Fahrzeugs mufB dem Lotsen
iiber die Art und Menge der an Bord befindlichen
Sprengstoffe, Munition und leicht entzilindlichen
Flissigkeiten Auskunft geben.

(3) Die vorstehenden Bestimmungen gelten nicht
fir ein Fahrzeug mit behérdlichem Auftrag.



§ 52
Vorsichtsmafiregeln am Ufer liegender Fahrzeuge

Ein am Ufer oder in seiner Ndhe festgemachtes,
verankertes oder liegendes Fahrzeug muB zur
eigenen und allgemeinen Sicherheit der Schiffahrt
jede VorsichismafBregel treffen, damit alle Schéden
verhindert werden, die durch das Vorbeifahren
eines anderen Fahrzeugs entstehen kdnnen.

§ 53
Laden und Loéschen

(1) Laden und Loschen ist nur auf den Reeden
und den dafiir vorgesehenen Plitzen gestattet. An
anderen Stellen darf nur ausnahmsweise und nach
Genehmigung der Strom- und Schiffahrtpolizeibe-
"horde geladen oder geldscht werden.

(2) Sprengstoffe, Munition und leicht entziind-
liche Fliissigkeiten diirfen an anderen als dafiir vor-
gesehenen Liegeplétzen (§ 51 Abs. 1) nur mit schrift-
licher Erlaubnis der Polizeibehérde geladen oder
geloscht werden. Dies gilt nicht fiir ein Fahrzeug
mit behoérdlichem Auftrag.
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Verhalten beim Festkommen im Fahrwasser

(1) Kommt ein Fahrzeug im Fahrwasser derart
fest, daB der Verkehr behindert wird, mu8 der Fahr-
zeugfithrer dies der Strom- und Schiffahrtpolizei-
behérde auf dem schnellsten Wege melden.

(2) Abbringungsversuche mit eigener Kraft oder
mit Schlepperhilfe sind auf das Signal , Achtung” (—)
eines herannahenden Fahrzeugs moéglichst so lange
zu unterbrechen, bis das andere Fahrzeug vorbei-
gefahren ist.

§ 55
Verhalten bei der Gefahr des Sinkens

(1) Besteht infolge eines Zusammenstofles oder
aus anderer Ursache die Gefahr des Sinkens, soll
der Fiihrer des Fahrzeugs oder Schwimmkdrpers
alles aufbieten, um das Fahrzeug oder den Schwimm-
korper so weit aus dem Fahrwasser zu schaffen, da8
der Verkehr nicht behindert und eine Bergung er-
moglicht wird.

(2) Die Verpflichtung nach Absatz 1 trifft bei
einem Schleppzug den Fihrer des Schleppzuges und
bei einem Zusammenstof auch den Fiihrer des
schwimmfdhig gebliebenen Fahrzeugs.

§ 56%*
MafBnahmen nach dem Sinken

(1) Ist ein Fahrzeug, Schwimmkorper, Gerdt oder
anderer Gegenstand gesunken und kann dadurch
die Schiffahrt gefdhrdet werden, so ist die Liege-
stelle sofort behelfsméBig ausreichend zu bezeichnen
"und die Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde un-
verziiglich zu benachrichtigen. Die Verpflichtung

-§ 56 Abs. 3: Strandungsordnung 95161

SeeschiffahrtstraBen-Ordnung 9511-1

hierzu trifft den Fiihrer des Fahrzeugs, bei einem
Schleppzug den Fiihrer des Schleppzuges, bei sonsti-
gen Gegenstdnden den Eigentiimer oder Besitzer.

(2) Ist bei einem ZusammenstoS ein Fahrzeug
oder Schwimmkorper gesunken, trifft die Verpflich-
tung nach Absatz1 den Fiithrer des schwimmf&hig
gebliebenen Fahrzeugs oder Schwimmkérpers. Er
darf die Fahrt erst fortsetzen, wenn eine Gefahr fiir
die Schiffahrt infolge ausreichender Bezeichnung
der Liegestelle oder sonstiger SicherungsmaB-
nahmen nicht mehr besteht.

(3) Die Beseitigung eines gesunkenen Fahrzeugs,
Geréts, Schwimmkorpers oder sonstigen Gegen-
stands richtet sich im Geltungsbereich der Stran-
dungsordnung vom 17. Mai 1874 (Reichsgesetzbl
S. 73) in der Fassung der Gesetze vom 30. Dezember
1901 (Reichsgesetzbl. 1902 S.1) und 19.Juli 1924
(Reichsgesetzbl. I S. 667) nach § 25 der Strandungs-
ordnung. AuBerhalb des Geltungsbereichs der
Strandungsordnung haben der zuletzt verantwort-
liche Fiihrer und der letzte Eigentiimer des Fahr-
zeugs, Gerdts, Schwimmkérpers oder sonstigen
Gegenstands nach Weisung der Strom- und Schiff-
fahrtpolizeibehérde fiir die sofortige und vollstén-
dige Hebung oder Beseitigung zu sorgen, widrigen-
falls die Strom- und Schiffahrtpolizeibehdrde die
erforderlichen MaBnahmen auf Kosten der Pflichti-

gen durchfiihren kann.

§ 57
Schutz der Seezeichen

Das Entfernen, Beschddigen oder Verlegen von
Seezeichen ist verboten. Nimmt der Fiihrer eines
Fahrzeugs wahr, daB Seezeichen fehlen, vertrieben
oder beschéddigt sind, soll er dies sofort der nachsten
Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde melden.

§ 58
Ausiibung der Fischerei

(1) Ein vor Anker liegendes fischendes Fahrzeug
darf sich nicht in das Fahrwasser hineintreiben
lassen, selbst dann nicht, wenn dies der Teil einer
Reede ist,

(2) Fischereigerdte diirfen im Fahrwasser nicht
so aufgestellt oder ausgelegt werden, daB sie den
Schiffsverkehr behindern.

§ 59
Reinhaltung des Fahrwassers

(1) Gegenstande der Schiffsausriistung, Ballast,
Draht, Steine, Eisenteile, Schlacken, Asche, Bau-
schutt, Unrat und andere Stoffe, die Verflachungen,
Verkehrsbehinderungen oder wesentliche Verun-
reinigungen herbeifithren kénnen, diirffen nur an
den von der Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde
freigegebenen Stellen versenkt oder ausgeschiittet
werden.
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§ 60
Gebrauch der Scheinwerfer

(1) Es ist verboten, ein in Fahrt befindliches Fahr-
zeug mit dem Scheinwerfer anzuleuchten. Ein
Fahrzeug, das seinen Scheinwerfer in Betrieb hat,
muB} diesen auf das Morsesignal ZO (——..
eines anderen Fahrzeuges sofort blenden.

———)

(2) Die Vorschrift in Absatz1 gilt nicht fiir ein
Dienstfahrzeug, das seinen Scheinwerfer fir seine
dienstlichen Aufgaben benutzt. Jedoch soll ein
Dienstfahrzeug es vermeiden, die Briicke eines in
Fahrt befindlichen Fahrzeugs anzuleuchten.

§ 61
Wettfahrten und andere Veranstaltungen

Wettfahrten, Korsofahrten, Feuerwerk und andere
VEIdlldeltullgen auf dem W aSSET O.le die Schiffahrt
beeintrdchtigen konnen, bediirfen der Genehmigung

der Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde.

§ 62

Bestimmungen und Signale fiir Fahrzcuge,
die von Eisbrechern gefiihrt oder geschleppt werden

(1) Die nachstehenden Bestimmungen fiber den
Verkehr zwischen Eisbrechern und den von diesen
gefithrten oder geschleppten Fahrzeugen finden An-
wendung, wenn und solange die Strom- und Schiff-

f:a'hrfnn'hvnv'hn'horde es ausdriicklich anordnet,

{2) Ein Fahrzeug, das sich der Hilfe eines Eis-
brechers bedient, mu3 wahrend der Fahrt durch das
Eis die Schotten geschlossen, alle Pumpen zum
Lenzen, Werkzeug und Material zum Abdichten von
Lecks sowie alle Signalmittel fiir den Verkehr mit
dem Eisbrecher bereit halten. Es ist dafiir zu
sorgen, daB beim Steckenbleiben des Eisbrechers
sofort die Maschine mit voller Kraft riickwérts laufen
und wenn das Fahrzeug vom Eisbrecher geschleppt
wird, die Schleppleine losgeworfen werden kann.

(3) Die dem Eisbrecher folgenden Fahrzeuge
diirfen einander nicht dberholen.

(4) Signale des Eisbrechers sowie sonstige auf die
Eisbrecherhilfe beziiglichen Anordnungen des Eis-
brecherfiihrers miissen sorgfdltig beachtet und so-
lUr[ DeIOlgI Weruen Jeder rdurzeug'lunrer Lragt die
Verantwortung fiir die Navigation und Sicherheit

des eigenen Fahrzeugs.

(5) Die Schallsignale im Verkehr zwischen dem
Eisbrecher und den ihm folgenden Fahrzeugen (An-
lage 2 zu § 29) miissen von den dem Signalgeber
folgenden Fahrzeugen der Reihe nach wiederholt
werden, wobei das dem Signalgeber am n&chsten
stehende Fahrzeug mit der Wiederholung beginnt.

(6) Havarien sind nach dem Internationalen
Signalbuch anzuzeigen.
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Die Ems und Leda

§ 63
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die &uBere Grenze bildet die Verbindungs-
linie der Tonnen O/1 bis O/A (Osterems, Riffgat,
Westerems, Hubert-Gat, und von hier die Linie
rechtweisend Siid bis zur stidlichen Fahrwasser-
grenze.

(2) Die innere Grenze bildet die iiber die Ems
gehende geradlinige Verldngerung des Papenburger
Sielkanals.

(3) Auf den von der Ems und Osterems abzwei-
genden Fahrwassern Fischer-Balje, Memmert-Balje,
Bants-Balje und Ley gilt diese Polizeiverordnung,
soweit das Fahrwasser nach den Grundsdtzen fiir
die Bezeichnung der deutschen Kiiste durch Fahr-
wassertonnen bezeichnet ist, und zwar auch dann,
wenn aufler den Tonnen die fiir Wattenfahrwasser
tiblichen Seezeichen ausgesteckt sind.

(4) Auf der Leda gilt diese Polizeiverordnung von
der Miindung bis zur Einfahrt in den Vorhafen der
Seeschleuse von Leer (Hafeneinfahrt).

§ 64
Signalstellen fiir Warnsignale

(1) Warnsignal nach § 20 wird gezeigt;

1. auf der Insel Borkum am Signalmast der
Signalstelle Borkum und am Signalmast des
Schutzhafens,

2. in Emden am Ausleger des Gittermastes
bei der Nesserland-Seeschleuse,

3. in Oldersum am Signalmast der Oldersumer
Seeschleuse.

(2) Uber auBergewdéhnliche
rungen geben Auskunft:

1. auf der Insel Borkum bei Tage der Hafen-
meister im Schutzhafen,

2. in Emden bei Tage der Hafenkapitdn im
Wasser- und Schiffahrtsamt sowie bei Tage
und bei Nacht der wachthabende Schleusen-
meister der GroBen Seeschleuse,

3. in Leer bei Tage das Wasser- und Schiff-
fahrtsamt sowie bei Tage und bei Nacht
der wachthabende Schleusenmeister der
Seeschleuse,

4. in Norden das Wasser- und Schiffahrtsamt,

5. auf der Insel Norderney der Tonnenhof
tiber die Memmert-Balje und Bants-Balje.

Schiffahrtbehinde-
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§ 65: Aufgeh, durch Art, IV V v. 24, 8. 1960 11 2198



§ 66
‘Wegerechtschiffe

Auf der Strecke von der Tonne G 3 im Ostfriesi-
schen Gatje bis zur inneren Geltungsgrenze dieser
Polizeiverordnung diirfen Wegerechtschiffe (§ 14}
einander nicht iberholen.

§ 67
Schleppziige

(1) Ein von See kommender Schleppzug muB, be-
vor er in das Ostfriesische Gatje einlduft, im
Dukegat seine Schleppleine auf eine Hochstldnge
von 100m kiirzen. Ein Ems abwérts fahrender
Schleppzug darf erst nach Durchfahren des Ostfriesi-
schen Gatje im Dukegat die volle Lange seiner
Schleppleine ausstecken.

(2) Auf der Ems oberhalb von Emden und auf der
Leda darf die Lénge eines Schleppzuges nicht mehr

ale 25 m hatracon Attenabhman hadiirfan dar (ol
ais Sao il GEiragenl. AusShianmen ocquricli Ger Lo

nehmigung der Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde.

(3) Vor dem Einlaufen in die Emder Molenein-
fahrt mufl ein Schleppzug die Schleppleine so weit
kiirzen, wie es zur sicheren Fihrung des Schlepp-
zuges erforderlich ist.

(4) Schleppziige, die an belegten Anlegedalben
nicht mehr festmachen kénnen, diirfen oberhalb von
Emden an der Seite des Fahrwassers ankern. Der
Schlepper und die von ihm geschleppten Fahrzeuge
miissen dann nebeneinander festgemacht liegen.

(5) Geschleppte Binnenfahrzeuge miissen oberhalb
von Emden mit zwei Bug- und zwei Heckankern
ausgertistet sein.

§ 68
Nebeneinanderkoppeln von Fahrzeugen
(1) In einem Schleppzug diirfen beladene Fahr-
zeuge nicht nebeneinandergekoppelt werden. Un-

beladen diirfen nicht mehr als zwei Fahrzeuge
nebeneinandergekoppelt werden.

(2) Auf der Strecke von Emden bis Pogum diirfen
bei zwingenden Griinden auch beladene Fahrzeuge
nebeneinandergekoppelt fahren.

(3) Auf derLeda diirfen beladene Fahrzeuge nicht
nebeneinandergekoppelt fahren.

$ 69
Offene Kdhne

(1) In dem Seegebiet nérdlich der Verbindungs-
linjie zwischen den Leuchttiirmen Delfzyl und Knock
und in den Watten ist das Fahren offener K&hne
verboten. Als offene K&hne gelten auch Fahrzeuge,
welche die Ladeluken nicht seefest verschlieBen
konnen.

(2) Ausgenommen von dem Verbot in Absatz 1
sind mit hinreichend hohem Siill versehene offene
Kéahne, welche einen Freibord von mindestens 0,30 m
unter dem am tiefsten gelegenen Teil des offenen
Raums haben und einen Fahrterlaubnisschein der
See-Berufsgenossenschaft besitzen sowie Staatsfahr-
zeuge.
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§ 70
FloBe

(1) Ein Flo§ darf nicht ldnger als 80 m und nicht
breiter als 10 m sein.

(2) Bei Nacht darf ein FloB oberhalb von Emden
nicht fahren.

§ 7
Hochstgeschwindigkeit

(1) Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit durchs
Wasser auf der Ems oberhalb Leerort bis Halte und
auf der Leda betrdgt fiir einen Schleppzug 8 See- °
meilen, fiir alle librigen Fahrzeuge 12 Seemeilen in
der Stunde.

(2) Die Féahrstrecken der Fahren diirfen mit keiner
hoheren Geschwindigkeit als 3 Seemeilen in der
Stunde durchfahren werden. Soweit aus dem
Wellenschlag auch dann noch Beschadigungen ent-
stehen koénnen, muB die Geschwindigkeit noch
weiter herabgesetzt oder gestoppt werden.

§ 72

Verkehr in scharfen Kriilmmungen
und engen Fahrwasserstrecken

(1) Ein Fahrzeug, das eine der Kriimmungen der
Ems bei Weekeborg oder die Enge Fahrt bei Jem-
gum durchfahren will, muB beim Einlaufen in diese
Strecken das Signal ,Achtung” (—) geben. Ein
entgegenkommendes Fahrzeug muBl am andern Ende
der bezeichneten Strecke warten, bis das mit dem
Strom fahrende vorbeigefahren ist. Die Grenzen
der Strecken sind durch rote Tafeln mit der Auf-
schrift ,Signal” bezeichnet,

(2) Begegnen sich Fahrzeuge bei Stauwasser, mu8
bei Hochwasser das fluBabwirts fahrende, bei

I\Iinﬂrigt_&rncenr das fluBaufwirts fahrende Fnhrvnug

RAS1 0N 8 3 assel GQads Ltlalliwalls Idlllelllde I"adlilic

seine Fahrt durch die in Absatz1 bezeichneten
Strecken nach Abgabe des dort vorgeschriebenen
Signals . fortsetzen, wéhrend ein ihm entgegen-
kommendes Fahrzeug das Freiwerden der Stredke
abwarten muS8.

(3) Auf den in Absatz 1 bezeichneten Strecken
darf nicht iiberholt werden.

(4) Auf den Strecken oberhalb von Emden, auf
denen {iberholt werden darf, darf ein Fahrzeug
einen Schleppzug nur unter Mitwirkung des Vorder-
mannes (§ 37) iiberholen. Die einzelnen Anhénge
des Schleppzuges miissen erforderlichenfalls das
Verlangen, zu tiberholen, bis zum Schlepper weiter-
geben.

§ 73

Fahrregeln und Signale beim Einlaufen
in den Emder Hafen

(1) Ein mit dem Flutstrom in die Moleneinfahrt
einlaufendes Seefahrzeug hat vor einem andern
Fahrzeug Vorfahrtrecht (Wegerecht).

(2) Ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb, das in
den Emder Hafen einlaufen will, muB dies recht-
zeitig und wiederholt durch folgende Signale an-
zeigen:
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Fir das Einlaufen in den AuBenhafen
zwei lange, einen kurzen, “einen langen
Ton (——.—);

fiir die Benutzung der groBen Seeschleuse
zwei lange, zwei kurze, einen langen Ton
(——-- i

fir die Benutzung der Nesserlandschleuse
zwei lange, drei kurze, einen langen Ton

(——...—).

§ 74
Fdhren

(1) Falls die Fdhren durch besondere Signale nicht
etwas anderes anzeigen, sind sie verpilichtet, das
Absetzen und die Uberfahrt méglichst so einzu-
richten, daB sie die durchgehende Schiffahrt nicht
behindern.

(2) Bei unsichtigem Wetter miissen die Fdhren
wdihrend .der ganzen Uberfahrt mit der Glocke
lauten.

(3) Die Halter Fahre lautet zum Zeichen des Ab-
legens mit der Glocke.

§ 75
Verkehr durch die Strafienbriicke bei Leerort

(1) Fiir das Durchfahren der Briicke dienen die
beiden je 32m breiten Uffnungen mit beweglichem
Uberbau ,(Drehbriickenéffnungen) und eine nach
Westen anschlieBende etwa 75 m breite Offnung mit
festem Uberbau. Die tUbrigen Briickenéffnungen
diirfen nicht benutzt werden.

{2) Am westlichen Pfeiler der 75m breiten Off-
nung ist ein waagerechter etwa 0,25m breiter
weiler Strich angebracht. Solange die Oberkante
dieses Strichs nodh sichtbar ist, ist eine freie Durch-
fahrthéhe von mindestens 4,50 m vorhanden.

(3) Bei Dunkelheit wird die seitliche Begrenzung
der 75 m breiten Durchfahrt6ffnung in beiden Strom-
richtungen am Untergurt der Briicke rechts durch je
ein griines, links durch je ein rotes Licht bezeichnet.

{4) Die Briicke wird bei Bedarf geéffnet. In der
Zeit von Sonnenuntergang bis Sonnenaufgang wird
die Briicke nur nach Voranmeldung gedffnet. Die
Anmeldung mu8 am Tage geschehen unter Angabe
der Zeit, zu der das Offnen der Briicke gewiinscht
wird. Eine Voranmeldung durch Postfernsprecher
(Leer Nr, 2992) wird empfohlen.

(5) Bei Sturm und bei starkem Nebel wird die
Briicke nicht geé6ffnet.

(6) Ein Fahrzeug, welches das Offnen der Briicke
wiinscht, muB in Héhe der roten Tafel, die in 1000 m
Entfernung von der Briicke auf dem in Fahrtrich-
tung rechten Ufer steht und die Aufschrift ,Signal”
tragt, das Signal ,Briicke 6ffnen” (—-—) geben und
am Bug zwei weiBe Lichter in 1,50 m Abstand neben-
einander, bei Tage im Want zwei Flaggen iiberein-
ander zeigen.

(7) Fiir das Durchfahren der Drehbrﬁcke‘néffnung
werden an beiden Enden des Hauptleitwerks vom
Drehbriickenpfeiler an je einem Signalmast Ver-
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kehrssignale und bei offener Briicke in der in Fahrt-
richtung rechts befindlichen Durchfahrtéffnung in
Hohe des Obergurts der Briicke rechts je ein griines,
links je ein rotes Licht gezeigt. Als Signalmittel
werden ein Signalarm, zwei schwarze Bille sowie
zwei griine und drei rote Lichter benutzt. Folgende
Signale werden gezeigt:

1. Briicke gedfinet
bei Tage Signalarm zeigt 45° nach oben,
bei Nacht oder unsichtigem Wetter auBer-

dem zwei griine Lichter in 1,50 m
Abstand nebeneinander.

2. Briicke geschlossen
bei Tage Signalarm zeigt waagerecht,
bei Nacht oder unsichtigem Wetter aufier-
dem zwei rote Lichter in 1,50m
Abstand nebeneinander.

3. Die Briicke kann nicht gedffnet werden
bei Tage Signalarm zeigt waagerecht,zwei
schwarze Bédlle iibereinander,
bei Nacht oder unsichtigem Wetter auBer-
dem drei rote Lichter in je 1,50m
Abstand nebeneinander.

(8) Werden bei einer Stérung der Drehbriicke die
beiden schwarzen Bédlle gezeigt, soll an den etwa
600 m unterhalb und oberhalb der Briicke befind-
lichen Dalben festgemacht werden.

(9) Von Binnenfahrzeugen ist die 75m breite
Ofinung, von See- und Kiistenfahrzeugen sind die
beiden {ibrigen Offnungen, und zwar grundsdtzlich
die in Fahrtrichtung rechts liegende Offnung zu be-
nutzen. Im Notfalle diirfen auch Binnenfahrzeuge
die Drehbriickenéffnung benutzen.

(10) Das Ankern oder Schleppenlassen von Ankern
ist von 300m unterhalb bis 300m oberhalb der
Briicke verboten.

§ 76
Verkehr durch die Eisenbahnbriicke bei Weener

(1) Fir das Durchfahren der Briicke dienen die
24m breite Offnung mit beweglichem WUberbau
(Klappbriickenéffnung) und eine nach Osten an-
schlieBende etwa 46 m breite Offnung mit festem
Uberbau. Die iibrigen Briickenéffnungen dirfen
nicht bhenutzt werden.

(2) Rings um den ostlichen Pfeiler der 46 m breiten
festen Offnung ist ein weiBer Streifen angebracht.
Solange dieser Streifen noch iiber Wasser liegt, ist
eine freie Durchfahrth6he von mindestens 4 m vor-
handen.

(3) Bei Dunkelheit wird die seitliche Begrenzung
der 46 m breiten Durchfahrtéffnung in beiden Strom-
richtungen am Untergurt der Briicke rechts durch je
ein griines, links durch je ein rotes Licht bezeichnet.

{(4) Die &uflersten Enden der Leitwerke fiir die
Klappbriickenéfinung sind bei Nacht beleudhtet.

(5) DieBriicke wird nur am Tage von etwa 1 Stunde
vor Sonnenaufgang bis etwa 1 Stunde nach Sonnen-
untergang offengehalten oder auf das Aufforde-
rungssignal wéhrend der Eisenbahnbetriebspausen



geéffnet. Die Uffnungszeiten werden von der Eisen-
bahndirektion Miinster bei jedem Fahrplanwechsel
in den Tageszeitungen und durch Aushang bei den
Seeschleusen Emden, Leer und Papenburg bekannt-
gegeben. Eine Voranmeldung durch Postfern-
sprecher (Weener Nr. 328) wird empfohlen.

(6) Bei Sturm und bei starkem Nebel wird die
Briicke nicht gedfinet.

() Ein Fahrzeug, welches das Offnen der Briicke
wiinscht, mu8 in Héhe der roten Tafel, die in 1000 m
Enfernung von der Briicke auf dem in Fahrtrichtung
rechten Ufer steht und die Aufschrift ,Signal” trédgt,
das Signal ,Briicke 6ffnen” (——) geben, und bei
unsichtigem Wetter am Bug zwei weifle Lichter in
1,50 m Abstand nebeneinander, bei guter Sicht im
Want zwei Flaggen iibereinander zeigen.

(8) Fiir das Durchfahren der Klappbriickenéffnung
werden an einem auf dem festen Teil der Briicke
stehenden, etwa 3m hohen Signalmast Verkehrs-
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Signalarm sowie zwei griine und drei rote Lichter
benutzt. Ein weiterer etwa 12 m hoher Signalmast,
an dem zwei Bélle gehiBt werden kénnen, befindet
sich am linken Ufer vor dem Bedienungshaus. Fol-
gende Signale werden gezeigt (nur Tagbetrieb):

1, Briicke gedfinet

bei guter Slcht Signalarm zeigt 45° nach
oben,

bei unsichtigem Wetter
zwei griine Lichter in 1,50 m Abstand
nebeneinander.

Ala
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2. Briicke geschlossen
bei guter Sicht Signalarm zeigt waagerecht,

bei Nacht oder unsichtigem Wetter
zwei rote Lichter in 1,50m Abstand
nebeneinander.

3. Die Briicke kann nicht geéffnet werden

bei guter Sicht Signalarm zeigt waagerecht,
zwei schwarze Bélle iibereinander am
Mast vor dem Bedienungshaus,

bei unsichtigem Wetter
drei rote Lichter in je 1,50 m Abstand
nebeneinander.

Werden bei einer Stérung der Klappbriicke die
beiden schwarzen Bédlle gezeigt, soll an den etwa
700 m unterhalb und oberhalb der Briicke befind-
lichen Dalben festgemacht werden. Aus anderen
Griinden darf an diesen Dalben nicht festgemacht
werden.

(9) Von Binnenfahrzeugen ist die 46 m breite
feste Offnung, von See- und Kiistenfahrzeugen die
24 m breite Klappbriicken6ffnung zu benutzen. Im
Notfall diirfen auch Binnenfahrzeuge die Klapp-
briickenéffnung benutzen.

(10y Fiir das Vorfahrtrecht durch die Klapp-
briickenéffnung gelten die Bestimmungen in § 72
sinngema8B.

(11) Das Ankern oder Schleppenlassen von An-
kern ist von 300 m unterhalb bis 300 m oberhalb
der Briicke verboten.
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§ 77
Ankern und Anlegen

(1) Ein Fahrzeug, das nach einem Hafen oberhalb
von Emden bestimmt ist, darf nur oberhalb der
Tonne A ankern. Zwischen der Hafeneinfahrt von
Emden und der Tonne A darf nicht geankert werden.

(2) Innerhalb der Kriimmungen bei Weekeborg
und in der Engen Fahrt bei Jemgum darf nicht ge-
ankert werden. Die Grenzen der Kriimmungen und
der Engen Fahrt sind durch rote Tafeln mit der Auf-
schrift ,Signal” bezeichnet.

(3) Von der Halter Féhre bis zu den Dalben unter-
halb der Fidhre diirfen Seefahrzeuge nicht ankern
oder leichtern und See- und Kanalfahrzeuge nicht
umladen. Ausnahmen kann die Strom- und Schiff-
fahrtpolizeibehérde auf Antrag gestatten.

(4) Auf der Leda darf zwischen der Esclumer
Fahre und der Miindung des AuBienhafens von Leer
nicht geankert werden. FEin Fahrzeug, das auf der
Leda vor Anker gehen will, muB oberhalb der Ein-
fahrt zur Leerer Seeschleuse anlegen, wenn es nicht
im AuBenhafen selbst liegen kann und darf.

(5) Ein Bagger muB seine im Fahrwasser oder in
dessen Nédhe liegenden Anker mit einer gut sicht-
baren Boje bezeichnen.

(6) An der nur fiir Seefahrzeuge vorgesehenen
Leichterstelle oberhalb von Leerort darf ein Binnen-
fahrzeug nicht anlegen.

§ 78
Fahrzeuge mit Sprengstoffi oder Munition

Ein Fahrzeug, das mehr als 35 kg Sprengstoff oder
Munition geladen hat (§ 51), darf nur an folgenden
Stellen ankern:

i. Im Fahrwasser der ,Alten Ems* siidlich von

Borkum zwischen den Tonnen D/A und D/B.

2. An der Knock auBerhalb des betonnten Fahr-
wassers zwischen den Tonnen E/J und E/H.

§ 79
Ausiibung der Fischerei

(1) Ein fischendes Fahrzeug muB das betonnte
Fahrwasser so weit frei lassen, daB es die Schifi-
fahrt nicht behindert. Es muf in der Lingsrichtung
des Flusses von den stehenden Pfahlhamen einen
Abstand von mindestens 300 m wahren, soweit es
nicht selbst an den Pfahlhamen beschédftigt ist. In
gleicher Richtung fischende Fahrzeuge miissen unter-
einander einen Abstand von mindestens 150m
halten. Auch miissen sémtliche in einem Rack des
Flusses fischenden Fahrzeuge an ein und derselben
Seite der tiefen Fahrrinne liegen. In scharfen
Kriimmungen des Flusses diirfen fischende Fahr-
zeuge sich nur auf dem inneren Bogen der Kriim-
mung aufhalten.

(2) An den einzelnen Fangstellen diirfen die Netz-
pféhle nur so weit ausgesteckt werden, daB sie die
Schiffahrt nicht behindern. Uber die Grenze der
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auszusteckenden Pfdhle und {iber ihre Anzah! ent-
scheidet im einzelnen Fall die Strom- und Schiff-
fahrtpolizeibehérde oder in ihrem Auftrag der
Fischereiaufsichtsbeamie.

(3) Spétestens 14 Tage nach Beendigung der je-
weiligen Fangzeit miissen alle fiir den Fischfang
ausgesteckten Pfahle entfernt werden.

ZWEITER ABSCHNITT

Die Fahrwasser zwischen Ems und Jade

§ 80
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die duBere Grenze fiir jedes Fahrwasser bildet
eine Linie, die die vor jedem Fahrwasser liegende
Ansteuerungstonne rechtwinklig zur Einlaufrich-
tung schneidet, seitwérts bis zu zwei Punkten 400 m
an Steuerbord und Backbord von der Einlauflinie
und die Verbindungslinien dieser Punkte mit der
duBeren Steuerbord- und Backbordfahrwassertonne.

(2) Nach innen gilt diese Polizeiverordnung so-
weit das Fahrwasser und seine Abzweigungen nach
den Grundsétzen fiir die Bezeichnung der deutschen
Kiiste durch Fahrwassertonnen bezeichnet sind, und
zwar auch dann, wenn auBer den Tonnen die fiir
Wattenfahrwasser iblichen Seezeichen ausgesteckt

‘sind. Sie gilt nicht fiir die iber die Watten fiih-
renden Fahrwasser oder Fahrwasserstrecken, die
ausschlieBlich durch Pricken ‘oder Stangen bezeich-
net sind.

§ 81
Begriffsbestimmung

Als Fahrwasser im Sinne dieser Polizeiverord-
nung gelten:
1. das Schluchter Fahrwasser,

2. das Dovetief (Norderneyer Seegat) mit der
Fortsetzung des Busetiefs und des Riffgats,

" 3. die Ackumer Ehe,
. die Otzumer-Balje,
5. die Harle.

S

§ 82
Signalstellen fiir Warnsignale
(1) Warnsignal nach § 20 wird nicht gezeigt.

(2) Uber auBergewdhnliche Schiffahrtbehinderun-
gen geben das Wasser- und Schiffahrtsamt Norden
und der Tonnenhof in Norderney Auskunft.

§ 83
Ausiibung der Fischerei

(1) Fischende Fahrzeuge miissen das betonnte
Fahrwasser so weit frei lassen, daB sie die Schiff-
fahrt nicht behindern.

(2) Mit Hamen darf auch von einem im Fahr-
wasser zu Anker liegenden Fahrzeug gefischt
werden, wenn dadurch die Schiffahrt nicht behindert
wird, Netzpfdhle diirfen im Fahrwasser nur mit

Genehmigungﬁﬁder ‘é;:rom- und Schiffahrtpolizei-
behérde aufgestellt und miissen auf deren Anwei-

sung von dem Eigentliimer bezeichnet werden.
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DRITTER ABSCHNITT
Die Jade, Weser und Lesum
§ 84
Auflere Grenzen des Geltungsbereichs
Die &uBlere Grenze bildet die Verbindungslinie

der Punkte 53° 50°00” N, 7° 50°00” O und 53°
5500” N, 8° 0 00 O.

a) Die Jade
§ 85

Innere Grenzen

(1) Nach innen gilt diese Polizeiverordnung auf
der Jade einschlieBlich der Blauen Balje bis zu den
Wattenfahrwassern. Sie gilt nicht fiir die iiber die
Watten fiilhrenden Fahrwasser oder Fahrwasser-
strecken, die ausschlieBlich durch Pricken oder
Stangen bezeichnet sind. _

(2) Vor Wilhelmshaven werden die Grenzen ge-
bildet:

im Norden durch die Mole der Einfahrt zum
Fluthafen und ihre Verldngerung
um 80 m in siidostlicher Richtung,

durch die Stidmole der Seeschleuse
und ihre Verlingerung um 400 m
in stdostlicher Richtung,

durch die Verbindungslinie der
Endpunkte der vorbezeichneten
Nord- und Stdgrenzen.

im Siiden

im Osten

§ 86
Benennung des Fahrwassers

Im Geltungsbereich dieser Polizeiverordnung heifit
das Miindungsgebiet nérdlich der Nordgrenze Schil-

lig-Reede ,AuBenjade”, silidlich dieser Grenze
LInnenjade”.

§ 87*

§ 88

Signalstelle fiir Warnsignale

(1) Warnsignal gemdB § 20 wird am Signalmast
der Signalstation Wangerooge gezeigt.

(2) Uber auBergewdhnliche Schiffahrtbehinderun-
gen geben in Wilhelmshaven am Tage das Wasser-
und Schiffahrtsamt, nachts das Lotswachthaus an
der Seeschleuse Auskunft.

§ 89
Schleppziige

Zwischen Schillig-Reede und der inneren Grenze
des Geltungsbereichs darf die Lidnge eines Schlepp-
zuges hochstens 400 m betragen. Jede Schlepptrosse
soll nicht langer als 100 m sein.

§ 87: Aufgeh, durch Art. IV V v. 24, 8, 1960 I 2198



§ 90
Ankerverbote und Ausiibung der Fischerei

(1) Es darf nicht geankert oder gefischt werden:

1. im Gebiet der Munitionsversenkungsstellen
in der Mittelrinne und auf der Hooksiel-
Plate,

2. im Ubergang des Wangerooger Fahrwassers
zur Old Oog-Rinne innerhalb der roten und
des eingeschlossenen weilen Sektors des
Feuers der Buhne A am Nordende des
Minsener Oog.

(2) Fischende Fahrzeuge miissen das bhetonnte
Fahrwasser so weit freihalten, daB} sie die Schiffahrt
nicht behindern.

§ 91
Reeden
(1) Die Reede von Schillig ist ein Teil des Fahr-
wassers und wird begrenzt:
im Norden durch den Breitengrad 53° 44" 30 N,

im Siiden durch den Breitengrad 53° 41 00" N,
mit Ausnahme des Leitsektors vom
Voslapp-Leuchtfeuer.

(2) Die Reede von Wilhelmshaven ist ein Teil des
Fahrwassers und wird begrenzt:
im Norden durch den Breitengrad 53° 34’ 00” N,

im Siidden durch den Breitengrad 53° 31" 42" N,
mit Ausnahme des Leitsektors vom
Arngast-Leuchtfeuer.

§ 92
Fahrzeuge mit Sprengstoff oder Munition
Ein Fahrzeug, das mehr als 35 kg Sprengstoff oder

Munition geladen hat (§ 51), darf nur auf den in § 91
beschriebenen Reeden ankern.

b) Die Weser und Lesum

§ 93
Innere Grenzen

Nach innen gilt diese Polizeiverordnung:

1. auf der Weser bis zum Weserwehr in Bremen
bzw. bis zu den unteren Schleusentoren,

2. auf dem Fedderwarder Priel bis zur Hafenein-
fahrt Fedderwardersiel,

3. auf der Lesum bis zur Eisenbahnbriicke bei
Bremen-Burg.
§ 94
Benennung des Weseriahrwassers
Im Geltungsbereich dieser Polizeiverordnung heiB3t

der Stromlauf unterhalb der Verbindungslinie Reede-
baken—Unterfeuer —Kirchturm Blexen ,AuBen-

weser”, der Stromlauf oberhalb dieser Grenze
Unterweser”.

§ 95%*

§ 96*

§8 95 u. 96: Aufgeh. durch Art. IV V v. 24. 8. 1960 IT 2198
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$ 97
Signalstellen fiir Warnsignale
(1) Warnsignal nach § 20 wird gezeigt:

1. auf der AuBenweser auf dem Feuerschiff
Bremen und dem Leuchtturm Robbenplate,
in Bremerhaven am Wasserstandsignalmast
auf dem AuBendeich nérdlich der Einfahrt
in die Geeste und dem alten Vorhafen,

2. auf der Unterweser von den Wasserstand-

signalstellen Brake und Vegésack zwischen
zwei aufgestellten Signalmasten.

(2) Das Feuerschiff Bremen und der Leuchtturm
Robbenplate geben Warnsignale tiber Schiffahrtbe-
hinderungen im Fahrwasser der AuBenweser, die
Stelle in Bremerhaven iiber Schiffahrtbehinderungen
im Fahrwasser der AuBen- und Unterweser, die
Stellen in Brake und Vegesack lber Schiffahrtbe-
hinderungen im Fahrwasser der Unterweser.

(3) Das Weserfahrwasser wird in sieben Strecken
eingeteilt. Fir jede Strecke ist zusatzlich ein be-
sonderes Nacht-Warnsignal vorgesehen, so dafl man
erkennen kann, auf welcher Strecke die Schiffahrt
behindert ist.

(4) Die zusétzlichen Signale fiir die Weserstrecke
unterhalb von Bremerhaven bestehen aus zwei
nebeneinander angebrachten Lichtern, fiir die Weser-
strecke oberhalb von Bremerhaven aus drei Lich-
tern, die ein gleichseitiges Dreieck — Spitze unten —
bilden.

(5) Fir die einzelnen Fahrwasserstrecken werden
von den in Absatz 1 genannten Stellen folgende
zuséatzliche Signale gezeigt:

1. Rotersand-Leuchtturm bis Hoheweg
rotes und weiBes Licht (nebeneinander);
2. Hoheweg bis Langliitjen-Unterfeuer
zwei rote Lichter (nebeneinander);
3. Langliitjen-Unterfeuer bis Siidgrenze der
Reede Bremerhaven

zwei weiBe Lichter (nebeneinander);

4, Siidgrenze der Reede Bremerhaven bis

Signalstelle Brake

drei weiBe Lichter (in Dreiediform);

5. Signalstelle Brake bis Hunte-Leuchtbake
zwel weiBle Lichter, darunter ein rotes
Licht (in Dreieckform);

6. Hunte-Leuchtbake bis Signalstelle Vegesack
drei rote Lichter (in Dreiedkform);

7. Signalstelle Vegesack bis Hohentorshafen-

einfahrt in Bremen

zwei rote Lichter, darunter ein weiBes
Licht (in Dreieckform).

(6) Die in Oberhammelwarden und in Farge ge-
zeigten Warnsignale gelten nur fiir die Hunte
(8 112).

§ 98
Fahrtgeschwindigkeit

Bei Bremerhaven auf der Strecke vom Nordende

der Columbuskaje bis zur Einfahrt zur groBen

Kaiserschleuse, bei Nordenham auf der Strecke von
dem roten Flagbaljersieltief-Unterfeuer (querab von
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der Nordgrenze des Grundstiicks der Norddeutschen
Seekabelwerke am FluBufer nordlich des Fischerei-
hafens von Nordenham) bis zur Tonne N/A (querab
von der Slidgrenze des Grundstiicks der Deutsch-
Amerikanischen Petroleum-Gesellschaft am FluBufer
slidlich von Nordenham) und von km 42,1 bis 375
muB ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb seine Ge-
schwindigkeit so weit herabsetzen, wie die Erhaltung
der Steuerfahigkeit des Fahrzeugs es gestattet, da-
mit schadlicher Wellenschlag und Sog méglichst ver-
mieden werden.

§ 99
Rechtsfahren

Auf der Strecke von der Weserschleuse in Bremen
bis zur Siidgrenze der Reede von Bremerhaven
miissen alle Fahrzeuge, ausgenommen offene Sport-
boote und Segelboote, auch wenn sie auBerhalb des
Fahrwassers fahren, sich an der Stromseite halten,
die an ihrer Steuerbordseite liegt.

§ 100
Uberholen

Auf der Strecke von Rénnebeck (km 22) bis zur
Weserschleuse in Bremen darf ein Fahrzeug mit
Maschinenantrieb oder ein Schleppzug nicht tber-
holt werden, wahrend diese ein anderes Fahrzeug
tiberholen.

§ 101
Signale beim Einlaufen in Schleusen

(1) Ein Fahrzeug, das eine der drei Schleusen in
Bremerhaven benutzen will, muBf dies rechtzeitig
durch folgende Signale anzeigen:

Fir die Benutzung der in der Geeste-
Miindung liegenden Doppelschleuse des

Fischereihafens
zwei lange, einen kurzen, einen langen
Ton (——.—);

fur die Benutzung der Kaiserschleuse
zwei lange, zwei kurze, einen langen
Ton (——..—);

fiir die Benutzung der Nordschleuse
zwei lange, drei kurze, einen langen
Ton (——...—).

(2) Ein Fahrzeug, das die Schleuse des Industrie-
und Handelshafens in Bremen-Oslebshausen be-
nutzen will, muBl dies rechtzeitig durch das Signal
zwei lange, einen kurzen, einen langen
Ton (——.—)

ailzcliyclL,

(3) Ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb, das die
Bremer Weserschleuse benutzen will, muB dies bei
Anndherung an die Schleuse durch folgende Signale

anzeigen:. .
‘Wenn es die kleine Schleusenkammer be-
notigt,
zwei lange, einen kurzen, einen langen
Ton (——.—);
Wenn es die grofie Schleusenkammer be-
notigt,
zwel lange, zwei kurze, einen langen
Ton (——..—).
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Diese Vorschrift gilt nicht fiir ein Fahrzeug von
weniger als 15 Tonnen Tragfdhigkeit, soweit es nach
seiner Bauart nicht zum Schleppen oder zur Fahr-

gastbeférderung bestimmt ist.

§ 102*
Schleppziige

(1) Auf der Strecke vom Hoheweg-Leuchtturm bis
zur Weserschleuse in Bremen darf in einem Schlepp-
zZug die Lange einer jeden Schlepptrosse hochstens
90 m Dbetragen. Ein weseraufwarts fahrender
Schleppzug muB spétestens beim Hoheweg-Leucht-
turm vor dem Einlaufen in das Fedderwarder-Fahr-
wasser seine Schlepptrossen entsprechend kiirzen.
Ein weserabwarts fahrender Schleppzug darf erst
unterhalb des Hoheweg-Leuchtturms die volle Lédnge
seiner Schlepptrossen ausstecken.

{(2) Die Lange eines Schleppzuges, der aus mehre-
ren Anhéngen besteht, darf hdchstens betragen:

1. auf der Strecke vom Hoheweg-Leuchtturmy
bis Brake (km 42) 350 m,

2. auf der Strecke von Brake bis zur Eisen-
bahnbriicke in Bremen 250 m,

3. auf der Strecke von der Eisenbahnbriicke
in Bremen bis zur Bremer Weserschleuse
600 m,

4, auf der Lesum 140 m.

(3) Auf der Strecke von der Eisenbahnbriicke in
Bremen bis zur Bremer Weserschleuse darf ein
Schlepper hochstens sechs Anhénge in einem
Schleppzug fiihren.

(4) Auf der Unterweser braucht ein Schlepper,
wenn er mehr als ein Fahrzeug schleppt und die
Lénge des Schleppzuges 183 m iibersteigt, das dritte
weile Licht (Artikel 3 der SeestraBenordnung) nicht
zu fihren.

(5) Ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb, das nach
seiner Bauart kein Schlepper ist, darf nur in Aus-
nahmefdllen und auch nur dann ein Fahrzeug ohne
Maschinenantrieb schleppen, wenn das geschleppte
Fahrzeug nicht gréBer als das schleppende ist. Die
Vorschriften in § 43 sind besonders zu beachten.

~

§ 103
Treiben von Fahrzeugen

Auf der Weser darf ein Fahrzeug sich nicht treiben
lassen.

8 104

$ v

Flofie

Ein FloB darf nicht breiter als 12 m sein.

§ 105
Nebeneinanderkoppeln von Fahrzeugen

Grenze der Reede von Brake diirfen bei Tage nicht
mehr als drei Fahrzeuge nebeneinandergekoppelt
werden, jedoch darf die Gesamtbreite nicht grofer

(1) Auf der Unterweser oberhalb der nérdlichen

§ 102 Abs. 4: Vgl. jetzt SeestraBenordnung v. 22. 12, 1953 II 603/760
9511-2



als 25 m und oberhalb der Eisenbahnbriicke in
Bremen nicht gréBer als 20 m sein. Bei Nacht
diirfen nicht mehr als zwei Fahrzeuge nebenein-
andergekoppelt werden,

(2) Auf der Lesum diirfen mehr als zwei Fahr-
zeuge nur bei Tage und nur dann nebeneinander-
gekoppelt werden, wenn die Gesamtbreite nicht
groBer als 10 m ist.

§ 106
Ankern und Ausiibung der Fischerei

(1) Auf der westlichen Stromseite der Unterweser
zwischen dem Siidende der Staatspier Brake (km 40,7)
und dem Nordende der Pier der Fettraffinerie Brake
(km 42,5) darf auch auBlerhalb des Fahrwassers nicht
geankert oder gefischt werden.

(2) Auf der Unterweser auf der Strecke von
km 26,3 (Verbindungslinie Hafeneinfahrt zum Busch-
platz Farge und Einfahrt in die Roversgate) bis
km 27,5 darf auch auBerhalb des Fahrwassers nicht
geankert oder gefischt werden.

(3) Auf der Lesum oberhalb km 9,15 diirfen Fahr-
zeuge am Rande des Fahrwassers ankern.

(4) Im Wurster Arm diirfen fischende Fahrzeuge
im betonnten Fahrwasser ankern, ebenso im fritheren
Westfahrwasser bei Nordenham von km 53,8 bis
56,8 begrenzt:

im Westen durch die Uferkante,

im Osten durch eine Linie, die die Tonnen
L bis N verbindet,

im Siiden durch eine rechtwinklig zum Strom
fithrende Linie zwischen der Tonne
M und dem linken Weserufer,

im Norden durch eine Linie, die die Tonnen
N/A und L verbindet.

§ 107
Sondersignale beim Passieren von Hifen und Molen

Ein weserabwaérts fahrendes Fahrzeug mit Ma-
schinenantrieb muB kurz oberhalb der Siidmole des
Europahafens, des Uberseehafens und des Industrie-
und Handelshafens in Bremen das Signal ,Achtung”
{(—) mit der Pfeife geben.

§ 108
Fahrzeuge mit Sprengstoff oder Munition
(1) Ein Fahrzeug, das mehr als 35kg Sprengstoff

ndar N Tant (8 D4 Tl o
uucl LV.I.ULILI.].ULI. HCLQU.Cll 11at (y 1), uall nur an u.ugcu-

den Stellen ankern:

1. Gegeniiber der Einfahrt zur Nordschleuse
in Bremerhaven an der Westseite auBBerhalb
des Fahrwassers unterhalb der Tonne C.

2. An der Luneplate an der Ostseite auBerhalb
des Fahrwassers zwischen den Tonnen 25
und 26.

(2) Der in Absatz 1 unter Ziffer 2 bezeichnete
Ankerplatz darf nur aufgesucht werden, wenn eine
Umladung an der unter Ziffer I bezeichneten Stelle
infolge widriger Wind- oder Wasserverhdltnisse
nicht méglich ist.
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§ 109
Reeden
(1) Die Reede von Bremerhaven wird begrenzti:
im Norden durch die Verbindungslinie Nord-
mole der Nordschleuse und den
Turm der alten Kirche in Lehe,
durch die Reedebakenlinie,

durch die Linie Nordmole der
Geeste und Blexen Kirchturm.

im Osten
im S{iden

(2) Die Reede von Blexen wird begrenzt: ,
im Norden durch die Verbindungslinie Ble-
xen Kirchturm und Reedebaken
Oberfeuer,
im Osten durch die Verbindungslinie Reede-
baken Unterfeuer und den Tonnen
) 25 und 26,
im Siiden durch die Verbindungslinie Tonne
26 und Zollwachtschiff,

im Westen durch die rot-weile Sektoren-
grenze des Reedebaken Unter-
feuers.

Fahrzeuge mit brennbaren Flissigkeiten ankern
bei Brinkamahof zwischen den Tonnen A und B.
Fahrzeuge fiir Bremen und die Unterweserhédfen
ankern auf der Reede von Blexen.

(3) Die Reede von Nordenham wird begrenzt:

im Norden durch die Einfahrt des Fischerei-
hafens,

durch die Spierentonnenlinie,

durch die Verbindungslinie der
oberen Grenze des Petroleum-
lagers bei km 57 mit der Tonne L,

im Westen durch das linke Weserufer.

im Osten
im Siiden

(4) Die Reede von Brake wird begrenzt:
im Norden durch die Schlenge bei der Ecke

zum Boitwarder Groden (km 42,1},

durch die Deichscharte an der siid-
lichen Grenze der Stadtgemeinde
Brake (km 39,1).

Im iibrigen liegt die Reede auBerhalb des betonnten
Fahrwassers.

im Siiden

VIERTER ABSCHNITT
Die Hunte

§ 110
Grenzen des Geltungsbereichs

Auf der Hunte gilt diese Polizeiverordnung von
der Miindung bis zum Hafen Oldenburg einerseits
und bis 200 m unterhalb der Amalienbriicke in
Oldenburg andererseits. Die Grenzen sind durch am
Ufer aufgestellte Tafeln mit der Aufschrift ,Hafen-"
grenze” und ,Kiistenkanal/Hunte" bezeichnet.

§ 111
Verkehrsbheschrinkungen

(1) Die Strecke von der Eisenbahnbriicke Elsfleth/
Ohrt bis zur Liegestelle unterhalb der Eisenbahn-
briicke Oldenburg darf nur von Sonnenaufgang bis
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Sonnenuntergang und bei sichtigem Wetter von
einer Stunde vor Sonnenaufgang bis eine Stunde
nach Sonnenuntergang befahren werden.

(2) Fiir die Monate Oktober bis Médrz sind fiir das
Befahren der Hunte Erleichterungen vorgesehen,
welche die Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde je-
weils besonders bekanntgibt.

§ 112
Signalstellen fiir Warnsignale

Warnsignale nach §20 werden an den Signal-
stellen in Oberhammelwarden und Farge gezeigt.

§ 113
Uberholen

Von 300m unterhalb bis 300m oberhalb von
Schiffsliegeplédtzen, Briicken, Baggern und Féhren
sowie in den FluBkriimmungen bei Hollersiel (km
11,5 bis 13,0) und bei Neuenhuntorf (km 15,0 bis
17,0) darf nicht iberholt werden.

§ 114*
Schleppziige

(1) Ein Schleppzug darf nicht mit mehr als drei
Anhédngen fahren. Die Gesamtldnge eines Schlepp-
zuges darf nicht mehr als 400 m und die Breite des
Schleppzuges nicht mehr als 12 m betragen.

(2) Selbstfahrer diirfen nur ein Fahrzeug schleppen.

(3) Wenn ein Schlepper mehr als zwei Anhédnge
fihrt, hat er dies entgegenkommenden Fahrzeugen
durch eine auf die Spitze gestellte quadratische
rote Scheibe von mindestens 0,50 m Seitenldnge an
gut sichtbarer Stelle kenntlich zu machen.

(4) Ein Schlepper braucht, wenn er mehr als ein
Fahrzeug schleppt und die Lange des Schleppzuges
183 m tbersteigt, das dritte weiBe Licht (Artikel 3
der SeestraBenordnung) nicht zu fiihren.

§ 115

Nebeneinanderkoppeln von Fahrzeugen
oder Fl6Ben

Fahrzeuge oder Fl68e diirfen nicht nebeneinander-
gekoppelt werden.

§ 116
FloBe
Ein FloB darf nicht l&nger als 80m und nicht
breiter als 10 m sein. Bei Nacht darf ein FloB nicht
fahren.
§ 117
Treiben von Fahrzeugen
Ein Fahrzeug darf sich nicht treiben lassen.

§ 114 Abs. 4: Vgl. jetzt SeestraBenordnung v. 22. 12. 1953 II 603/760
9511-2
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§ 118
Hochstgeschwindigkeit
Die zulassige Hochstgeschwindigkeit durchs Was-
ser betrdgt fiir einen Schleppzug sowie fiir ein Fahr-
zeug mit Maschinenantrieb mit mehr als 75PS-

Maschinenleistung 4 Seemeilen, fiir ein anderes
Fahrzeug 6 Seemeilen in der Stunde.

§ 119

Fahrregeln, Signale beim Begegnen,
Verkehr in FluBkriimmungen

(1) Um von einem entgegenkommenden Fahrzeug
rechizeitig erkannt zu werden, hat ein Fahrzeug mit
Maschinenantrieb am Tage die Flagge N des Inter-
nationalen Signalbuchs an gut sichtbarer Stelle in
einer Hohe von mindestens 6 m {iber dem Schiffs-
koérper zu fithren; ausgenommen sind Fahrzeuge mit
Maschinenantrieb bis zu 20 Tonnen Tragfahigkeit,
wenn sie keine Schleppdienste verrichien.

(2) Der Ausguck muB bei Anndherung an eine
Kriimmung im Vorschiff besetzt sein.

(3) Bei Stauwasser verbleibt es fiir alle Fahrzeuge
und Schleppziige bei der Vorschrift des § 35 (rechts
fahren).

(4) Ein mit dem Strom fahrendes tiefgehendes
Fahrzeug oder mit dem Strom fahrender Schleppzug
darf die tiefste Rinne und in einer Kriimmung die
duBere Seite auch dann benutzen, wenn diese an
der in Fahrtrichtung links liegenden Seite liegt.
Ein Fahrzeug, das hiervon Gebrauch macht, muf
dies durch einen langen Ton mit zwei darauffol-
genden kurzen Ténen (—..) anzeigen, und zwar

1. vor dem Ubergang auf die linke Fahr-
wasserseite,

2. wihrend es die linke Seite h 1
Einlaufen in eine Kriimmung und recht-
zeitig beim Entgegenkommen eines Fahr-
zZeugs.

Ein entgegenkommendes Fahrzeug mufB dieses Si-
gnal mit zwei kurzen Ténen (..) beantworten und
nach Badkbord ausweichen.

alt, vor dem

(5) In den FluBkrimmungen bei Hollersiel (km
11,5 bis 13,0) und bei Neuenhuntorf (km 150 bis
17,0), deren Anfang am Tage durch eine rotumran-
dete weiBe Scheibe mit einem A und deren Ende
durch eine griinumrandete weile Scheibe mit einem
E, bei Nacht an Stelle jeder Scheibe mit einem roten
Licht bezeichnet sind, muB die Fahrt auf das ge-
ringste Mall herabgesetzt werden, das erforderlich
ist, um das Fahrzeug steuerfdhig zu halten. Beim
Einlaufen in diese Strecken mufB ein Fahrzeug das
Signal ,Achtung” (—) geben oder, wenn es die
linke Fahrwasserseite hélt, nach der Vorschrift in
Absatz 4 verfahren.

§ 120
Ausiibung der Fischerei

Auf der Stredke unterhalb Huntebriick bis Wehr-
der (km 18,37 bis 19,5) diirfen fischende Fahrzeuge
nicht festlegen.



§ 121
Geltungsbefreiung

Die Vorschriften der §§ 113, 115 und 118 gelten
nicht fiir Dienstfahrzeuge der Wasser- und Schiff-
fahrtsverwaltung sowie der Wasserschutzpolizei.

§ 122
Schifisliegestelle in Elsfleth

An der Schiffsliegestelle in Elsfleth (km 23,7 bis
24,0) darf an beiden Seiten der Festmachedalben
und in Reihen nebeneinander festgemacht werden.
Fahrzeuge, welche die Liegestelle voraussichtlich
langer als eine Tide benutzen, haben, soweit die
jeweiligen Verhédltnisse es gestatten, sich an der
dem Ufer zugekehrten Seite der Dalben zu legen.
" An der der Strommitte zugekehrten Seite der Dal-
ben diirfen hoéchstens drei Fahrzeuge nebenein-
anderliegen, jedoch darf die Gesamtbreite der Fahr-
zeuge 25 m nicht iiberschreiten.

§ 123

Schiffsliegeplidtze unterhalb und oberhalb
der Eisenbahnbriicke in Oldenburg

(1) Auf den Liegepldtzen darf ein Fahrzeug zum
Festmachen nur die dazu bestimmten Dalben be-
nutzen.

(2) Anker diirfen weder im Wasser noch an Land
ausgelegt werden.

(3) Der Fahrzeugfithrer muB beim Anlegen und
beim Verlassen der Liegepldtze die Anweisungen
der Briickenwérter oder der Stromaufsichtsbeamten

Toafalarnm
NTilulycilil.

(4) Die Liegepldtze und ihre Dalben sind bei
Dunkelheit vom Land aus beleuchtet.

(5) Ein stromaufwérts kommendes, auf das Durch-
fahren der Eisenbahnbriicke wartendes Fahrzeug
mufl an den Dalben am nordlichen Ufer festmachen.

(6) Ein Fahrzeug, das stromaufwdérts gekommen
ist und die Riickreise antreten will, ohne die Briicke
durchfahren zu haben, mufl, wenn es die Riickreise
wegen Witterungs- oder Tideverhdltnissen nicht so-
fort antreten kann, an den Dalben am siidlichen
Ufer festmachen.

(7) Oberhalb der Eisenbahnbriicke darf ein
stromaufwirts kommendes Fahrzeug nicht liegen-
bleiben, sondern muB seine Reise unverziiglich fort-
setzen. Ein stromabwérts gehendes Fahrzeug, das
auf das Durchfahren der Eisenbahnbriicke wartet,
muB an den Dalben am siidlichen Ufer festmachen.
An den Dalben vor der Kaje der Olbenburgischen
Glashiitte AG und der AG fiir Warpspinnerei und
Starkerei diirfen die Fahrzeuge sowohl an der FluB-
seite als auch an der Landseite anlegen, wenn da-
durch der Losch- und Ladeverkehr an der Kaje
nicht behindert wird. An der Kaje selbst darf nicht
festgemacht werden.
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(8) Der nordliche Liegeplatz unterhalb und die
siidlichen Liegepldtze oberhalb der Eisenbahn-
briicke diirfen nur von einem Fahrzeug benutzt
werden, das auf das Durchfahren der Briicke wartet.

(9) Unterhalb der Eisenbahnbriicke diirfen auf
dem noérdlichen Liegeplatz nur zwei Reihen Fahr-
zeuge nebeneinanderliegen, auf dem siidlichen
Liegeplatz nur eine Reihe unmittelbar an den Dal-
ben, so daB den Kleinfahrzeugen, die unter der
Briicke durchfahren koénnen, die Weiterfahrt mog-
lich ist.

§ 124
Verkehr durch die Huntebriicken

Die Eisenbahnbriicken bei Oldenburg und Els-
fleth/Ohrt sowie die StraBenbriicke bei Huntebriick
sind durch Kriegshandlungen zerstért und im Wie-
deraufbau bzw. durch Behelfsbriicken ersetzt
worden. Bis auf weiteres wird der Verkehr durch

Sonderbekannimachungen

fahrtpolizeibehérde geregelt.

der Strom- und Schiff-

FUNFTER ABSCHNITT
Die Elbe

§ 125
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die &uBlere Grenze bildet die Verbindungs-
linie der Leuchtglockentonne A mit der spitzen
Tonne 1.

(2) Die innere Grenze bildet:

1. fiir das Hauptfahrwasser die bei Tinsdahl
quer iiber die Elbe gehende hamburgische

nnnnnnnnnnn

2. fiir die Alte Siiderelbe die Abzweigung von
der Stiderelbe oberhalb von Moorburg.

§ 126
Begriffsbestimmung
Als Hauptfahrwasser gilt auch das nérdliche Fahr-
wasser beim Osteriff.
§ 127
- Wegerechischiffe

Ein auslaufendes Wegerechtschiff, das seinen Lot-
sen auf der Reede von Cuxhaven abgegeben hat,
darf das in § 14 fiir Wegerechtschiffe vorgeschrie-
bene Signal nach Ermessen des Fahrzeugfiihrers
weiterfithren.

§ 128*

§ 129*
§§ 128 u. 129: Aufgeh. durch Art. IV V v. 24, 8. 1960 IT 2198
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§ 130

Signale zum Herbeirufen des Reededampiers

uf Cuxhaven-Reede

f

Vor Cuxhaven darf ein Fahrzeug, das den Reede-
dampfer herbeirufen will, folgende Signale geben:

Bei Tage eine Flagge im Vortopp halb heiBen,
bei Nacht einen langen, drei kurze, einen

langen Blink, auBlerdem das Signal von einem
langen, drei kurzen, einem langen Ton
(—...—). o
§ 131
Quarantédnesignale
Bei Anndherung an Cuxhaven muf ein quaran-
ténepflichtiges Fahrzeug die in nachstehender Tafel
angegebenen Signale benutzen:

‘Wenn es abzufertigen ist Tagsignal
in (im Vortopp)

Nachtsignal

ignal
(mit Morselampe) Schallsigna

Ein dem Gesundheitszustand an Bord
entsprechendes Quarantdnesignal des
Internationalen Signalbuchs (Flagge Q

Morsezeichen quc und
Schallsignal. ~ AuBierdem

Zwei lange, einen kur-

Cuxhaven oder Flagge Q fiber dem ersten Hilfs- | Name des Fahrzeugs und | zen, zwei lange Tone
stander oder das Signal QL), darunter | Herkunftsort durch Morse- (——. ——)
ein Wimpel des Internationalen Signal- zeichen
buchs und das Schallsignal
Morsezeichen qub und
Quarantdnesignal wie vor, daneben | Schallsignal. AuBerdem Zwei lange, einen kur-
Brunsbiittelkoog zwei Wimpel des Internationalen | Name des Fahrzeugs und | Z€%: ZWel lange, einen
Signalbuchs und das Schallsignal Herkunftsort durch Morse- kurzen Ton
' zeichen ==
Hamburg

(Zur Abfertigung in Ham-
burg wird nur ein Fahr-
zeug zugelassen, das zur
Fiihrung des Quaranténe-
signals Q berechtigt ist.)

Quarantdnesignal Q ohne
und das Schallsignal

‘Wimpel

Morsezeichen quh und

Schallsignal. AuBerdem

Name des Fahrzeugs und

Herkunftsort durch Morse-
zeichen

Zwei lange, einen kur-
zen, zwei lange, zwei
kurze Téne

(—— )

§ 132
Signalstellen fiir Warnsignale

(1) Warnsignal nach § 20 wird gezeigt:

1. in Hamburg
an der unteren Rahe des Mastes der Hafen-
lotsenstation am Seemannshé6ft,

2. in Cuxhaven
am Flaggenstock des Wachthauses der
Bootsleute an der Alten Liebe,

3. auf dem Feuerschiff Elbel
an der Rahe im Vortopp.

(2) Die Signalstelle Cuxhaven gibt auBergewthn-
liche Vorkommnisse den vorbeifahrenden Fahr-
Zeugen bei Tage durch Flaggensignale nach dem
Internationalen Signalbuch, bei Nacht mit der
Morselampe bekannt.

(3) Uber auBergewdhnliche Schiffahrtbehinderun-
gen geben Auskunft:

1. in Hamburg
bei Tage die Wasser- und Schiffahrtsdirek-
tion, das Oberhafenamt und das Hafenamt
des 2. Bezirks, sowie bei Tage und bei
Nacht die Hafenlotsenstation am Seemanns-
ho6ft und das Wachtschiff am Jonas,

2. in Brunsbiittelkoog und Holtenau

bei Tage und bei Nacht das Hafenamt und
der Schleusenmeister,
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3. in Cuxhaven
bei Tage und bei Nacht das Wachthaus der
Bootsleute an der Alten Liebe, bei Tage das
Wasser- und Schiffahrtsamt; auBerdem
kénnen vorbeifahrende Fahrzeuge den
Reededampfer herbeirufen, um Auskunft zu
erhalten (§ 130),

4. das Feuerschiff Elbe 1
zu jeder Zeit.

§ 133
Fahrtgeschwindigkeit

Fahrzeuge mit Maschinenantrieb diirfen oberhalb
der Lithemiindung nur langsam aneinander vorbei-
fahren.

§ 134
Schleppziige

(1) Auf der Elbe vom Feuerschiff Elbe 3 aufwaérts
darf in einem Schleppzug die Ldnge der einzelnen
Schlepptrossen hochstens 90 m betragen. Bei star-
kem Wind und Seegang kann mit dem Aufkiirzen
der Schlepptrossen bis Cuxhaven gewartet werden.
Die Gesamtlédnge eines Schleppzuges, der aus einem
oder mehreren Schleppern und einem oder mehreren
geschleppten Fahrzeugen besteht, darf héchstens
450 m betragen.

(2) Ein Fahrzeug, das die nétigen Einrichtungen
zum Schleppen nicht besitzt oder dessen Mandvrier-
fahigkeit beim Schleppen iiber das fiir die sichere



Schiffsfiihrung zuldssige MaB beschrédnkt wird, darf
auf der Elbe nicht schleppen. Ein solches von See
kommendes Fahrzeug muB seinen Anhang spé-
testens bei Cuxhaven abgeben.

§ 135
Treiben von Fahrzeugen

Ein Fahrzeug darf sich nicht treiben lassen.

§ 136*
Zollabfertigung bei Cuxhaven

(1) Ein Fahrzeug, das beim Steubenhoft zollamt-
lich abgefertigt wird oder hier auf Abfertigung
wartet, muBl sich auBerhalb der Leitsektoren von
Neufeld und Altenbruch moglichst nahe dem Steu-
benhoft halten. Es ist hier wahrend der Zollabferti-
gung von der Befolgung der Vorschrift des § 35
Abs. 1, nach der ein Fahrzeug mit Maschinenanirieb
sich an der Seite des Fahrwassers halten muB, die
an seiner Steuerbordseite liegt, entbunden.

(2) Nach Beendigung der zollamtlichen Abferti-
gung muB das Fahrzeug mdéglichst schnell die fiir die
Weiterfahrt vorgeschriebene rechte Fahrwasserseite
aufsuchen; auch beim Verlassen der Zollabferti-
gungsstelle darf die durchgéhende Schiffahrt nicht
behindert werden (§ 38).

(3) Die Ausweichregeln der Seestraenordnung
sind auch wéhrend der Zollabfertigung zu beachten.
Die einlaufende und nicht der Zollabfertigung bei
Cuxhaven unterliegende Schiffahrt soll jedoch mdég-
lichst auf die auf Zollabfertigung wartenden Fahr-
zeuge Riicksicht nehmen und nicht unnétig nahe an
das Steubenho6ft herangehen.

§ 137

Fahrregeln

(1) Ein Fahrzeug bis 3 m Tiefgang soll sich so weit
wie méglich von der Mitte des Fahrwassers fern-
halten und, sobald ein groBeres Fahrzeug in Sicht
kommt, sich am Rande des Fahrwassers halten.

(2) Um die in den Hafen Cuxhaven einlaufenden
oder aus ihm auslaufenden Fahrzeuge nicht zu be-
hindern, soll die auf der Elbe durchgehende Schiff-
fahrt sich moglichst in den Leitsektoren von Neu-
feld und Altenbruch halten.

§ 138

Fahrregeln fiir Segelfahrzeuge

Zwischen der inneren Geltungsgrenze und der Ku-
gelbake bei Cuxhaven muB ein Segelfahrzeug, wenn
es, ohne zu kreuzen, dem Fahrwasser zu folgen
vermag, die Mitte des Hauptfahrwassers meiden
und sich auf der an seiner Steuerbordseite liegen-
den Seite des Fahrwassers moglichst nahe dem
Tonnenstrich halten, ausgenommen auf der Strecke

§ 136 Abs. 3: Vgl. jetzt SeestraBenordnung v. 22. 12. 1953 11 603/760 9511-2
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zwischen der inneren Geltungsgrenze und dem Schul-
auer Hafen, wo es sich so nahe an der Siidgrenze
des Fahrwassers halten mu8, wie sein Tiefgang es

eriaubt (§ 35 Abs.5 und 7).

§ 139
Ankerverbote

(1) Zum Schutze von Unterwasserkabeln darf in
dem Gebiet, das durch die Tonnen 15 und 16 und
den Leuchtturm Neufeld begrenzt wird, nicht ge-
ankert werden. Bei Nacht wird das Gebiet durch
den roten Sektor des Leuchtfeuers Neufeld recht-
weisend 178° bis 240° bezeichnet. Wenn ein Fahr-
zeug aus zwingenden Griinden in diesem Gebiet
ankern muB3 oder ein vor Anker liegendes Fahr-
zeugd in dieses Gebiet hineintreibt, werden auf dem

" Leuchtturm Neufeld mehrere rote Sterne gefeuert.

Das Fahrzeug muB mit dem Aufnehmen des Ankers
so lange warten, bis ein vom Leuchtturmwirter be-
stellter Taucher den Anker untersucht und von
einem eiwa gefaBten Kabel befreit hat.

(2} Zum Schutz eines zwischen der Nordspitze
der Insel Pagensand und dem Ostufer der Elbe lie-
genden Kabels darf im noérdlichen griinen Sektor
des Unterfeuers Pagensand nicht geankert werden.
Der nérdliche griine Sektor liegt zwischen den Pei-
lungen rechtweisend 191° und 206°; er wird durch
etwa 5° breite rote Sektoren begrenzt.

(3) Wegen der auf den Reeden bestehenden
Ankerverbote wird auf § 142 verwiesen.

§ 140
Ausiibung der Fischerei

(1) Rechtweisend 20° von der schwarz-roten
Leuchtbake auf dem Kopf des Trennungsdamms
zwischen Elbe und Oste hiniiber zum holsteinischen
Ufer diirfen Grundschleppnetze mit Segel oder Ma-
schinenkraft nicht geschleppt werden (Kurren,
Zeesen usw.)., In der Zeit vom 1. Juli bis 15. No-
vember ist der Krabbenfang mit kleinen Krabben-
kurren (Baumkurren) auBierhalb des Hauptfahr-
wassers erlaubt.

(2) Den Fischerfahrzeugen, die vor Anker liegend
fischen oder mit lebenden Fischen elbaufwirts be-
stimmt sind, diirfen im Hauptfahrwasser auf den
nachbezeichneten Strecken mit folgender Bestim-
mung ankern:

1. Auf der Strecke, die seitlich begrenzt wird:

a) im Osten durch die bei Tinsdahl quer
iiber die Elbe gehende hamburgische
Landesgrenze,

b) im Westen durch eine Linie, auf der
man beim Vorbeifahren die Einfahrt
zum Schulauer Hafen querab peilt,

diirfen nicht mehr als zwei Fischerfahr-
zeuge nebeneinander ankern. Das am wei-
testen ins Fahrwasser hineinliegende Fahr-
zeug darf hochstens 50 m noérdlich des siid-
lichen Tonnenstrichs liegen. Zwischen den
Tonnen C und B darf bis 50 m nérdlich des
slidlichen Tonnenstrichs gefischt oder von
Fischerfahrzeugen geankert werden.
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Auf der Strecke zwischen dem Leuchtturm
Somflether-Wisch und dem zweiten Stack
oberhalb der Lihemiindung diirfen Fischer-
boote bis 100 m aulierhalb der Stacke fest-
legen.

. 50 m sidlich der Verbindungslinie der Ton-

nen 13— 12— 11 ist das Fischen gestattet.

. Zwischen der Verbindungslinie des Leucht-

feuers Twielenfleth und dem Leuchtfeuer
Julessand und der Kreuztonne Lithesand-
West ist das Fischen bis 50 m noérdlich des
stidlichen Tonnenstrichs gestattet.

. Auf der Strecke von 200 m oberhalb des

Leuchtturms Biitzflether - Sand - Unterfeuer
elbabwirts bis zu der Verbindungslinie der
Tonne 9 mit der Tonne N diirfen Fischer-
fahrzeuge am Ostufer bis zu einer Linie,
die 75 m westlich der Verbindungslinie
der beiden Pulvertonnen mit der Tonne 10
liegt, im Hauptfahrwasser ankern.

. Auf der Strecke zwischen den Tonnen N

und M diirfen Fischerfahrzeuge bis 60 m
innerhalb des griinen Sektors des Unter-
feuers Biitzflether-Sand an der Sidseite
festlegen.

. Zwischen Pagensand und der Verbindungs-

linie der Tonne 7 mit dem Leuchtturm
Pagensand-Mitte ist das Fischen gestattet.

. Auf der Strecke vom Leuchtturm Pagen-

sand-Nord bis zum Leuchtturm EBfleth-
Steindeich ist das Fischen in dem elbauf-
wirts scheinenden, zwischen den Peilungen
rechtweisend 294° bis 321,5° liegenden

roten Sektor dieses Leuchtfeuers an der
Nordseite gncfnﬂ'of

CIGsSeIe CsLalici,

. Von der Tonne G bis zum weilen Sektor

des Leuchtfeuers Bielenberg ist das Fischen
auf der Sidseite bis auf 200 m Abstand
von der Dedkpeilung der Richtfeuer Kraut-
sand gestattet.

Von der unteren Grenze des roten Sektors
des Leuchtfeuers Bielenberg bis zur Tonne 3
an der Rhinplatte diirfen Fischerfahrzeuge
auf beiden Seiten bis auf 300 m Abstand
von der Deckpeilung der Leuchtfeuer Brok-
dorf und Hollerwettern ankern.

Auf der Strecke von der Tonne 3 bis zur
Bakentonne Gliickstadt ist das Fischen bis
auf 200 m Abstand von der Deckpeilung
der Leuchtfeuer Brokdorf und Holler-
wettern gestattet.

12. Auf der Strecke vom Leuchtturm Holler-

13.

wettern bis zur Tonne 24 ist das Fischen
bis 250 m siidlich der Verbindungslinie
dieser Punkte gestattet.

Auf der Strecke zwischen der Ostgrenze der
Nordostreede von Brunsbiittelkoog und
der Verbindungslinie des Kirchturms von
St. Margarethen mit der Tonne f ist nord-
lich des weiBen Zweiblitzsektors (recht-
weisende Peilung 102°) von Scheelen-
kuhlen das Fischen gestattet. -

14. Auf der Strecke zwischen den Tonnen f
und d dirfen Fischerfahrzeuge zwischen
dem Siidufer und einer Linie ankern, die
200 m nordlich der Verbindungslinie dieser
Tonnen liegt,

15. Auf der Nordostreede von Brunsbiittel-
koog (§ 142 Abs.6) ist wiahrend der Haupt-
fangzeit des Stintes die Hamenfischerei ge-
stattet. Die Fischer miissen wéhrend des
Fischens ihre Fahrzeuge so nahe wie mog-
lich aneinanderlegen, um die Schiffahrt
beim Aufsuchen und Verlassen und bei
der Benutzung der Reede moglichst wenig
zu behindern. Beginn und Ende der Fang-
zeit werden der Schiffahrt bekanntgegeben.

16. Im Gebiet, das im Siiden durch die ndérd-
liche Grenze des festen weilen Sektors von
Sésmenhusen und im Westen durch die
Ostliche Grenze des weiBen Sektors vom
Osteriff-Unterfeuer begrenzt wird, ist auBler-
halb der Kanalreede das Fischen gestattet.

17. Auf der Strecke zwischen dem Feuerschiff
Elbe 2 und der Tonne 4 ist wahrend der
Hauptfangzeit des Herings die Ausiibung
der Ankerhamenfischerei bis auf je 200 m
Abstand vom noérdlichen und siidlichen
Tonnenstrich gestattet. Beginn und Ende
der Fangzeit werden der Schiffahrt be-

kanntgegeben.

§ 141
Fahrzeuge mit Sprengstoff oder Munition

(1) Ein Fahrzeug, das mehr als 35kg Sprengstoff
oder Munition geladen hat (§ 51), darf nur an fol-
genden Stellen ankern:

1. Gegeniiber dem am linken Elbufer unter-

halb Brunshausen gelegenen Kahlensande
auf der Ostseite des Fahrwassers. Der
Platz ist durch groBe gelbe FaBtonnen mit
einem schwarzen P bezeichnet.

2. Gegeniiber dem Leuchtturm von Scheelen-
kuhlen an der Siidseite des Fahrwassers in

der Mitte zwischen den Tonnen g und f.

(2) Ein nach dem Altonaer Hafen bestimmtes Fahr-
zeug, das mehr als 100 kg oder ein nach dem Ham-
burger Hafen bestimmtes Fahrzeug, das mehr als
400 kg Sprengstoff oder Munition geladen hat, muB
auf einem der in Absatz 1 bezeichneten Ankerplatze
so lange warten, bis es von der zustandigen Polizei-
behérde die schriftliche Erlaubnis zum Einbringen
seiner Sprengstoff- oder Munitionsladung erhalten
hat. Antrége sind bei der Wasserschutzpolizei Ham-
burg zu stellen.

YV LE

¢ 1427
Reeden

(1) Die Reede querab der Insel Neuwerk wird be-
grenzt:
im Norden 1. durch die Verbindungslinie der
Tonne SF/A und dem Feuerschiff
Elbe 3 (rechtweisend 97°) bis
zum Schnittpunkt der Verbin-
dungslinie unter Nummer 2,

§ 142 Abs. 4: Betriebsordnung fiir d. Nord-Ostsee-Kanal v. 14. 1. 1939
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2. durch die Verbindungslinie der
Tonnen SF/1 und Luechtergrund
W bis zum Schnittpunkt der
Verbindungslinie unter Num-
mer 1,

3. durch die Verbindungslinie der

Tonne SF/1 und der Leucht-
vonne . SFE
Onne  itdamm W'

im Osten durch die Verbindungslinie der

SF/E

Leuchttonne Leitdamm W und
der Tonne SF/D;

im Siiden durch die Verbindungslinie der
Tonnen SF/C und SF/D;

im Westen durch die Verbindungslinie der

SF/B
, T s d
Tonnen SF/A Hundebalje un
SF/C.
(2) Die Reede von Cuxhaven wird begrenzt:

im Norden durch die rechtweisende Pei-
lung 245° der Kugelbake;

im Osten durch die rechiweisende Pei-
lung 149,5° des Leuchtturms
Neufeld (6stliche Grenze des
Dreiblitzsektors);

im Stiden durch die rechtweisende Pei-

lung 210° des Hafeneinfahri-
feuers auf dem Bollwerk Alte
Liebe;

durch die Verbindungslinie des
Leuchtturms Osterende-Groden
mit dem Hafeneinfahrtfeuer auf
dem Bollwerk Alte Liebe.

Ein quarantdnepflichtiges Fahrzeug darf zur Ab-
fertigung in der Ndhe der Quarantdneanstalt Groden
mdglichst nahe dem Stdufer oder an der Nordseite
des Fahrwassers zwischen den Tonnen 14a und 15
ankern. Ein Fahrzeug, das wéhrend der Nacht nicht
abgefertigt wird, muB auf der Reede von Altenbruch
zu Anker gehen.

im Westen

(3) Die Reede von Altenbruch wird begrenzt:

im Norden durch die Verbindungslinie der
Tonnen 16, 17, 18 und der Ton-
nen R1, R2 und R3 (Leucht-
feuer Neufeld rechtweisend
266°);

durch die Verbindungslinie der
Tonnen R 3, 19 und der Leucht-
bake Otterndorf (rot-weifle Sek-
torengrenze dieses Feuers —
rechtweisend 175° —);

durch die Verbindungslinie
Leuctitbake Otterndorf, Tonnen
R und Q, Leuchtfeuer Neufeld,
und zwar bis zu einem Schnitt-
punkt dieser Linie mit dem
westlichen griinen Festsektor
des Leuchtfeuers Altenbruch —
rechtweisend 160° —;

im Osten

im Siiden

Folge 21
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im Westen  durch die Verbindungslinie des
vorgenannten Schnittpunkts mit
der Tonne 16 (Leuchtfeuer
Altenbruch — rechtweisend

160° —).

Fahrzeuge bis 6 m Tiefgang miissen den Teil der
Reede als Ankerplatz benutzen, der durch die Ton-
nen 18, 19, R1, R2 und R 3 begrenzt wird.

(4) Die Kanalreede von Brunsbiittelkoog wird
begrenzt:

durch eine Linie, die die Buhnen-
kopfe des noérdlichen Elbufers
zwischen der 6stlichen und der
westlichen Reedegrenze ver-
bindet;

durch eine Linie, die die beiden
Baken mit Dreiecktoppzeichen,
die etwa 200 m westlich der
Ladebriicke der Fabrik Rhenania
an Land aufgestellt sind, mit
der Leuchttonne K-Reede 2 ver-
bindet;

durch eine Linie, die die Tonne
N/4 mit der Leuchttonne K-
Reede 2 verbindet;

durch eine Linie, die die beiden
Baken mit Dreiecktoppzeichen
bei Groden mit der Tonne N/4
verbindet.

im Norden

irﬁ Osten

im Siiden

im Westen

Die Kanalreede von Brunsbiittelkoog wird eingeteilt
in Fahrwasser und Ankerpldtze. Das Fahrwasser
ist ein Teil der Reede, der begrenzt wird:

im Norden durch die Nordgrenze der
Reede;

im Osten durch eine Linie, die die Leucht-
tonne K-Reede 2 mit dem 6st-
lichen Einfahrtfeuer des alten
Vorhafens verbindet;

im Siiden durch die Siidgrenze der Reede;

im Westen  durch eineLinie, die die Leucht-

tonne K-Reede 1 mit den etwa
450 m westlich von Zweidorf
stehenden beiden roten Licht-
masten verbindet.

.Die {ibrigen Teile der Reede sind Ankerplatze, die

nur die aus dem Nord-Ostsee-Kanal kommenden
und die dorthin gehenden Fahrzeuge benutzen
diirfen. Das Nahere regelt die Betriebsordnung fiir
den Nord-Ostsee-Kanal.

(5) Die Siidreede von Brunsbiittelkoog wird be-
grenzt:

im Norden durch die Verbindungslinie der
Spierentonnen c¢ 1 und d (300 m
stidlich der Siidgrenze des elb-
abwarts gerichteten Leitsektors

von Scheelenkuhlen);

durch die rechtweisende Pei-
lung 855° des Leuchtturms
Scheelenkuhlen (Stidgrenze des
Einblitzsektors von Scheelen-
kuhlen);

im Siiden
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im Osten und im Westen
durch die rechtweisende Peilung
330,5° und 19,5° des Oberfeuers
Brunsbiittelkoog (innerhalb des
griinen Sektors dieses Leucht-
feuers).

{(6) Die Nordostreede von Brunsbiittelkoog wird

begrenzt:

im Osten durch die rechtweisende Pei-
lung 0° der bei der Bésch lie-
genden Tonne 23;

im Siiden durch die Nordgrenze des elb-
abwiérts gerichteten Leitsektors
von  Scheelenkuhlen (recht-
weisende Peilung 95°);

im Westen  durch die Ostgrenze der Kanal-

reede und ihre geradlinige Ver-
léngerung bis zur Sidgrenze.

Auf dieser Reede diirfen nur solche - Fahrzeuge
ankern, deren Tiefgang ein Ankern auf der Sid-
reede von Brunsbiittelkoog nicht erlaubt. Uber das
Ankern fischender Fahrzeuge siehe § 140 Abs. 2
Ziff. 15. :

(7) Die Reede von Freiburg wird begrenzt:

elbabwirts  durch die rechtweisende Peilung
55° des Leuchtturms Brokdorf
(westliche Grenze des roten

Sektors dieses Feuers);

durch die rechtweisende Peilung
17° des Leuchtturms Brokdorf
(6stliche Grenze des roten Sek-
tors dieses Feuers);

elbaufwarts

durch die rechtweisende Peilung
314° des Leuchtturms Scheelen-
kuhlen (Nordgrenze des Ein-
blitzsektors dieses Feuers);

durch die rechtweisende Peilung
319° des Leuchtturms Scheelen-
kuhlen (Stidgrenze des Einblitz-
sektors dieses Feuers).

nordostlich

stidwestlich

(8) Die Reede von Krautsand wird begrenzt:

elbabwarts durch die rechtweisende Peilung
90° des Leuchtturms Gliickstadt;
elbaufwarts durch die rechtweisende Peilung

295° des Leuchtturms Krautsand-
Unterfeuer.

Auf dieser Reede darf nur westwarts in einem
Abstand von mindestens 100 m von der Deckpeilung
der Leuchtfeuer Hollerwettern und Brokdorf ge-

ankeart weoerden
anxert wergen,

(9) Die Reede von Brunshausen wird begrenzt:

elbabwarts durch die rechtweisende Peilung
43° des Leuchtturms Pagensand
Siid (Verbindungslinie Pagen-
sand Sid — nordliche Pulver-
tonne);

durch die rechtweisende Peilung
215° des Leuchtturms Stader-
Sand (Westgrenze des griinen
Sektors dieses Feuers).

elbaufwarts
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SECHSTER ABSCHNITT
Die Oste

§ 143
Grenzen des Geltungsbereichs

Auf der Oste gilt diese Polizeiverordnung von
der Miindung bis zur Schleuse in Bremervérde.

§ 144
Signalstellen fiir Warnsignale

(1) Warnsignal nach § 20 wird gezeigt:
1. in Belumerschanze am Flaggenstock der

Sturmwarnungsstelle,

2. in Hechthausen am Flaggenstock bei der
Fahre,

3. in Bremervorde am Flaggenstock der

Schleuse.

(2) Durch Aushang an den Flaggenstddken wer-
den gleichzeitig Ort und Art der Schiffahrtbehinde-
rung bekanntgegeben.

(3) Uber auBergewohnliche Schiffahrtbehinderun-
gen gibt auBerdem das Wasser- und Schiffahrtsamt
Stade Auskunft.

§ 145
Hochstgeschwindigkeit

(1) Unterhalb der Eisenbahnbriicke bei Hecht-
hausen betrédgt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
durchs Wasser 12 km (6,6 Seemeilen) in der Stunde.
Ein Schleppzug muf jedoch in scharfen Kriimmungen
dieser Strecke die Geschwindigkeit auf 8 km
(4,3 Seemeilen) in der Stunde herabsetzen.

(2) Oberhalb der Eisenbahnbriicke bei Hecht-
hausen betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
durchs Wasser 8 km (4,3 Seemeilen) in der Stunde.

§ 146
Beschrdankung der Masthdhe

Unter der Schwebefdhre in Osten und den Hoch-
spannungsleitungen bei Klint und Bremervoérde diir-
fen bei mittlerem Tide-Hochwasser nur Fahrzeuge
fahren, deren Masten nicht héher als 24 m {ber
Wasser sind.

§ 147
Schleppziige und Fl6Be

(1) Unterhalb der Eisenbahnbriicke bei Hecht-
hausen dirfen zwei Fahrzeuge (nicht FloBe) neben-
einandergekoppelt werden. Die Lange eines Schlepp-
zuges darf auf der Strecke unterhalb der Fahre
Hechthausen hochstens 210m, oberhalb dieser Fahre
hochstens 130 m betragen. Fiir die Strecke unterhalb
von Hechthausen muB jeder Anhang, der vom Heck
des Schleppers mehr als 150 m entfernt ist, zwei
Mann Besatzung haben.

(2) Oberhalb der Eisenbahnbriicke bei Hechthau-
sen diirfen nicht mehr als zwei Fahrzeuge oder zwei
FléBe von Stammlénge und nur hintereinander ge-
schleppt werden. Torfbullen, die geschleppt werden,



diirfen jedoch in drei Gruppen von je zwei Bullen
hintereinandergekoppelt werden. Ein Fahrzeug mit
Maschinenantrieb von mehr als 20m Lange darf
auf dieser Strecke nicht schleppen.

(3) Ein FloB darf unterhalb der Eisenbahnbriicke
bei Hechthausen nicht mehr als 10 m, oberhalb dieser
Briicke nicht mehr als 5 m breit sein. '

(4) Ein geschlepptes Fahrzeug oder FloB, jedoch
nicht ein Torfbulle, muB bemannt und mit einer
Steuervorrichtung versehen sein. Es mufl loswerfen,
wenn die Gefahr eines ZusammenstoBes oder der
Beschddigung der Ufer besteht.

§ 148
Segeln und Treiben

Ein Fahrzeug ohne Maschinenantrieb von mehr
als 300 cbm Nettoraumgehalt darf weder segeln
noch treiben; es muf geschleppt werden.

§ 149
Uberholen

In Krimmungen und auf Strecken, die fiir das
Ausweichen zu eng sind, darf nicht Giberholt werden.

§ 150
Drehen

(1) Das Drehen ist so vorsichtig auszufithren, daB
die Ufer nicht beschadigt werden.

(2) Ein Fahrzeug von mehr als 15m Lange darf
oberhalb der Mehemiindung nicht mit Hilfe der
Schraube drehen.

§ 151
Festmachen

(1) Vor Schleusen und Schleusenflethen darf nicht
festgemacht werden.

(2) Fahrzeuge diirfen nicht nebeneinanderliegen.
Dies gilt nicht fiir folgende Ausnahmen:

1..-Im Hafen von Bremervérde diirfen Fahr-
zeuge nebeneinanderliegen, jedoch muf
das durchgehende Fahrwasser freigehalten
werden.

2. Am Losch- und Ladeplatz Schwarzenhiitten

Jinfan mrurai

diirfenzweiFahrzeuge nebeneinanderliegen.

3. An den {iibrigen Schiffsliegestellen — mit
Ausnahme der Schiffsliegestelle in Grapel—
darf an beiden Seiten eines gréBeren Fahr-
zeugs ein Torfbulle liegen, jedoch nur wéh-
rend des Ladens.

4. Torfbullen diirfen zu zweien nebeneinander-
liegen, jedoch nicht an der Schiffsliegestelle
in Grapel.

(3) Die Fahrzeuge missen stromrecht liegen und
sicher befestigt sein. Ketten oder Leinen diirfen
nach dem gegeniiberliegenden Ufer nicht aus-
gebracht werden.
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§ 152
Ankern

(1) In scharfen Kriimmungen, vor Schleusen und
Schleusenflethen und auf 150 m Entfernung von
den Seil- und Kettenfdhren, der Schwebefdhre in
Osten und der Eisenbahnbriicke bei Hechthausen
darf nicht geankert werden. Im ftibrigen darf ein
Fahrzeug nur dort ankern, wo das Fahrwasser fiir
die ungehinderte Fahrt anderer Fahrzeuge frei
bleibt.

(2) Die ankernden Fahrzeuge miissen so nahe wie

mdéglich am Ufer liegen, und zwar nur in einer Reihe
hintereinander. ’

§ 153
Nebeneinanderfahren und Koppeln

Segelnde Fahrzeuge diirfen nicht nebeneinander
oder gekoppelt fahren. Ausgenommen sind Torf-
bullen, die zu zweit gekoppelt werden diirfen.

§ 154
Fahren

(1) Kurz vor Antritt und wéahrend der Fahrt muB
eine Féhre folgende Signale fithren:
AuBer den in § 15 vorgeschriebenen Lichtern
ein rotes Licht mindestens 3 m iiber der Bord-
kante,
bei Tage in der Mitte des Fahrzeugs minde-
stens 3 m lber der Bordkante einen roten Ball.
Bei unsichtigem Wetter miissen auSerdem kurz auf-
einanderfolgende Glockenschldge gegeben werden.

(2) Eine Fdhre mufl vor Antritt der Uberfahrt ein
Fahrzeug, das vor dem Zeigen des im vorher-
gehenden Absatz vorgeschriebenen Signals in die
Fahrstrecke eingelaufen ist, vorbeifahren lassen.

(3) Eine Féhre muf nach Beendigung einer Fahrt
an der Féhrstrecke wartende Fahrzeuge vor Antritt
der néchsten Fahrt vorbeifahren lassen.

§ 155

Verkehr durch die Eisenbahnbriicke bei
Hechthausen (km 37,8) und die StraBenbriicke
bei Hechthausen (km 38,7)

(1) Die Durchfahrthéhe bei mittlerem Tide-Hoch-
.wasser betrdgt bei der Eisenbahnbriicke 5,17 m und
bei der Strafenbriicke 4,94 m.

(2) Fir Fahrzeuge, die zum Durchfahren der
Briicken ihre Masten umlegen oder sonstige Vor-
bereitungen treffen miissen, ist am linken Ufer ober-
halb der Eisenbahnbriicke und unterhalb der StraBen-
briicke je ein Liegeplatz vorhanden.

SIEBENTER ABSCHNITT
Der Freiburger Hafenpriel

§ 156
Grenzen des Geltungsbereichs

Auf dem Freiburger Hafenpriel gilt diese Polizei-
verordnung-von der Miindung bis zu den Schleusen
bei Freiburg.
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§ 157

Signalstellen fitr Warnsignale

( ) W arns*gna nach § 20 wird nicht gcz.tuyt

(2) Uber auBergewohnliche Schiffahrtbehinderun-
gen geben der Hafenmeister in Freiburg und das
Wasser- und Schiffahrtsamt Stade Auskunft.

§ 158
Hochstgeschwindigkeit

Die zuléassige Héchstgeschwindigkeit durchs Was-
ser betrdgt 8 km (4,3 Seemeilen) in der Stunde.

§ 159
Festmachen und Ankern

(1) AuBerhalb des Hafens diirfen nur kleine Fahr-
zeuge flir die Bewirtschafiung der Ufergrundstiicke
festmachen und auch nur dort, wo das Fahrwasser
fir die ungehinderte Fahrt anderer Fahrzeuge frei
bleibt.

(2) Im Hafen durfen Fahrzeuge nebeneinander-
liegen, jedoch muB das Fahrwasser freigehalten
werden.

(3) Die Fahrzeuge miissen hart am Ufer stromrecht
liegen und sicher befestigt sein. Ketten oder Leinen
dirfen nach dem gegentiberliegenden Ufer nicht
ausgebracht werden. Es darf nicht geankert werden.

ACHTER ABSCHNITT

Die Nebenelben bei Wischhafen, Assel
und Biitzileth
(Wischhafener Stiderelbe, Gauensieker Stiiderelbe,
Krautsander Binnenelbe, Gauensieker Kanal, Ruthen-
strom, Barnkruger Siiderelbe, Biitzflether Sliderelbe)

Grenzen

Diese Polizeiverordnung gilt auf dem ganzen Be-
reich dieser Fahrwasser, mit Ausnahme der Abzwei-
gungen der Hafeneinfahrten. .

§ 161
Signalstellen fiir Warnsignale

(1) Warnsignal nach § 20 wird nur fiir die Wisch-
hafener Siiderelbe gezeigt, und zwar am Flaggen-
mast auf der Wurt in der Weide unterhalb der Ein-
fahrt zum Wischhafener Hafen.

(2) Durch Aushang neben dem Wohnhaus an der
Dampferanlegebriicke werden gleichzeitig Ort und
Art der Schiffahrtbehinderung bekanntgegeben.

(3) Uber auBergewothnliche Schiffahrtbehinderun-
gen auf allen vorbezeichneten Nebenelben gibt das
Wasser- und Schiffahrtsamt Stade Auskunft.

§ 162
Hochstgeschwindigkeit

Die zulédssige Hochstgeschwindigkeit durchs Was-
ser betragt auf der Strecke von der Miindung bis
zum Wischhafener Hafen 12km (6,6 Seemeilen), auf
den iibrigen Strecken 8 km (4,3 Seemeilen) in der
Stunde.
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§ 163

Festmachen

(1Y XTmae Cllnssanm 1397 Qo avaones
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festgemacht werden. Im tibrigen darf ein Fahrzeug
nur dort festmachen, wo das Fahrwasser fir die
ungehinderte Fahrt anderer Fahrzeuge frei bleibt.

(2) An der Dampferanlegestelle in der Wisch-
hafener Siiderelbe unterhalb der Einfahrt zum Wisch-
hafener Hafen, an den Dalben der Schutzliegestelle
in der Wischhafener Stiderelbe und an den Fesi-
machepfahlen des Abenflether Hafens oberhalb der
Ladestelle diirfen festgemachte Fahrzeuge in zwei
Reihen nebeneinanderliegen, auf allen ubrigen
Strecken nicht.

(3) Die Fahrzeuge miissen stromrecht liegen und
sicher befestigt sein. Ketten oder Leinen diirfen
nach dem gegeniiberliegenden Ufer nicht ausgebracht
werden.

4
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164
nkern

(1) In der Wischhafener Stiderelbe, ausgenommen
auf der Strecke 100 m unterhalb und oberhalb der
Dampferanlegestelle unterhalb der Einfahrt zum
Wischhafener Hafen und der Strecke 100 m
unterhalb und oberhalb der Einfahrt zum Wisch-
hafener Hafen, und im Ruthenstrom darf geankert
werden, wenn das Fahrwasser fiir den ungehin-
derten Verkehr anderer Fahrzeuge frei bleibt. Die
ankernden Fahrzeuge miissen so nahe wie méglich
am Ufer und nur in einer Reihe hintereinander-
liegen.

(2) Auf den iibrigen Nebenelben, auf der Strecke
100 m unterhalb und oberhalb der Dampferanlege-
stelle unterhalb der Einfahrt zum Wischhafener
Hafen und der Strecke 100 m unterhalb und ober-
halb der Einfahrt zum Wischhafener Hafen, vor den
Schleusenflethen und auf je 150 m Entfernung unter-
halb und oberhalb der Seil- und Ketienfdhren darf
nicht geankert werden.

NEUNTER ABSCHNITT
Die Schwinge

§ 165
Grenzen des Geltungsbereichs

Auf der Schwinge gilt diese Polizeiverordnung
von der Miindung bis zur Salztorschleuse in Stade.

§ 166
Signalstellen fiir Warnsignale

(1) Warnsignal nach § 20 wird gezeigt:
1. in Brunshausen am Flaggenstock des
Hafens,
2. in Stade am Flaggenstock an der Ostseite
des Hafens.

(2) Durch Aushang an den Flaggenstocken werden
gleichzeitig Ort und Art der Schiffahrtbehinderung
bekanntgegeben.

(3) Uber auBergewohnliche Schiffahrtbehinderun-
gen gibt auBerdem das Wasser- und Schiffahrtsamt
Stade Auskunft.



§ 167
Héchstgeschwindigkeit

Die zulassige Hodustgeschwindigkeit durchs Was-
ser betrdgt 8 km (4,3 Seemeilen) in der Stunde.

§ 168 *

§ 169
Beschrinkung der Masthohe

Unter der Hochspannungsleitung unterhalb von
Stade durfen bei mittlerem Tide-Hochwasser nur
Fahrzeuge fahren, deren Masten nicht hoher als
41 m liber Wasser sind.

§ 170
Schleppziige und Fitf8e

(1) Es diirfen hochstens zwei Fahrzeuge oder zwei
Fl6Be von Stammldnge und nur hintereinander ge-
schleppt werden.

(2) Die Ldnge eines Schleppzuges darf hdchstens
100 m betragen.

(3) Ein Flof darf hochstens 5 m breit sein.

(4) Ein geschlepptes Fahrzeug oder Flo8 muB be-
mannt und mit einer Steuervorrichtung versehen
sein. Es muB loswerfen, sobald die Gefahr eines
ZusammenstoBes oder einer Beschiddigung der Ufer
besteht.

$§ 171
Segeln und Treiben

Ein Fahrzeug ohne Maschinenantrieb von mehr
als 300 cbm Nettoraumgehalt darf weder segeln
noch treiben, es muB geschleppt oder gestakt
werden.

§ 172
Festmachen

(1) Vor Schleusen und in der Kriimmung 600 m
unterhalb des Hafens von Stade darf nicht fest-
gemacht werden. Im {brigen darf ein Fahrzeug nur
dort festmachen, wo neben ihm mindestens 12 m
nutzbare Fahrwasserbreite frei bleibt.

(2) AuBerhalb der Hifen diirfen Fahrzeuge nicht
nebeneinanderliegen.

(3) Im Hafen von Stade muB das durchgehende
Fahrwasser freigehalten werden:

(4) Im Hafen von Stade-Brunshausen muB min-
destens 15 m nutzbare Fahrwasserbreite frei bleiben,
Die Fahrzeuge diirfen nur am Nordufer liegen.

(5) Die Fahrzeuge miissen stromrecht liegen und
sicher befestigt sein. Ketten oder Leinen diirfen
nach dem gegeniiberliegenden Ufer nicht ausge-
bracht werden.

ZEHNTER ABSCHNITT
Die Liihe
§ 173

Grenzen des Geltungsbereichs

Auf der Lihe gilt diese Polizeiverordnung von
der Miindung bis zur Miihle in Horneburg.

§ 168: Aufgeh. durch Art. IV V v. 24. 8. 1960 II 2198
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§ 174
Lichterfithrung

Ein festgemachtes Fahrzeug muf} die in § 19 Abs.1
vorgeschriebenen weifen Lichter derart abblenden,
daB sie nicht unmittelbar sichtbar sind, aber das
festgemachte Fahrzeug beleuchten.

§ 175
Signalstellen fitr Warnsignale

(1) Warnsignal nach § 20 wird gezeigt:

1. in Griinendeich am Flaggenstock des Ldsch-
und Ladeplatzes (350 m oberhalb der Liihe-
miindung),

2. in Horneburg am Flaggenstock bei der
LandstraBenbriicke.

(2) Durch Aushang an den Flaggenstécken werden
gleichzeitig Ort und Art der Schiffahribehinderung
bekanntgegeben.

{3) Uber auBergewothnliche Schiffahrtbehinderun-
gen gibt auBerdem das Wasser- und Schiffahrtsamt
Stade Auskunft.

§ 176
Hochstgeschwindigkeit

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit durchs Was-
ser betragt auf der Strecke von der Miindung bis
zum Hafen von Steinkirchen 8 km (4,3 Seemeilen)
und auf der iibrigen Strecke 5 km (2,7 Seemeilen)
in der Stunde.

§ 177

Beschrankung der FahrzeuggroBen
und der Masthéhe

(1) Ein Fahrzeug von mehr als 25 m Lénge oder
mehr als 5 m Breite oder mehr als 1,5 m Tiefgang
darf die Lithe nur befahren, wenn es durch eine Be-
scheinigung der Strom- und Schiffahrtpolizeibehoérde
als fiir die Lihe geeignet zugelassen worden ist.
Die Bescheinigung sieht unter Umstdnden eine Be-
schrankung des Verkehrs auf die Zeiten geniigend
hoher Wasserstédnde bei besonderer Verkehrsrege-
lung fir die iibrige Schiffahrt vor.

(2) Unter der Hochspannungsleitung bei Stein-
kirchen diirfen bei mittlerem Tide-Hochwasser nur
Fahrzeuge fahren, deren Masten nicht héher als
35 m iiber Wasser sind.

§ 178
Schleppziige und FioBe

(1) Es darf nur ein Fahrzeug oder ein FloB von
Stammldnge und nur hintereinander geschleppt wer-
den. Auf der Strecke unterhalb der Briicke in Stein-
kirchen diirfen zwei Fahrzeuge oder Fl68e hinter-
einander geschleppt werden, jedoch darf keins dieser
Fahrzeuge mehr als 50 Tonnen Tragfdhigkeit oder
100 cbm Nettoraumgehalt haben.

(2) Ein FloB darf hochstens 4,5 m breit sein.

(3) Ein geschlepptes Fahrzsug oder FloB muB be-
mannt und mit einer Steuervorrichtung versehen
sein. Es mufBl loswerfen, sobald die Gefahr eiriés
Zusammenstofies oder einer Beschddigung der Ufer
besteht. ‘ :

'

53



9511-1 SeeschiffahrtstraBen-Ordnung

§ 179
Begegnen

(1) N&hern sich zwei enigegenkommende Fahr-
zeuge einer fiir das Ausweichen zu engen Stelle des
Fahrwassers, muBl das gegen den Strom fahrende
an einer zum Vorbeifahren geeigneten Stelle so
lange warten, bis das andere vorbeigefahren ist.

(2) Vor dem Einlaufen in scharfe Kriimmungen
muB ein Fahrzeug das Signal ,Achtung” (—) geben.

§ 180
Uberholen

An den Stellen des Fahrwassers, die fiir das Aus-
weichen zu eng sind, darf nicht tiberholt werden.

§ 181
Drehen

(1) Es muB} so vorsichtig gedreht werden, daB die
Ufer nicht beschadigt werden.

(2) Ein Fahrzeug von mehr als 12 m Lange darf
mit Hilfe der Schraube nur an den dafiir besonders
angelegten Stellen drehen.

§ 182
Festmachen

(1) Vor Schleusen und in scharfen Kriimmungen
darf nicht festgemacht werden. Im {ibrigen darf ein
Fahrzeug nur an den besonders eingerichteten Liege-
stellen oder dort festmachen, wo neben ihm min-
destens 6 m nutzbare Fahrwasserbreite bei Niedrig-
wasser frei bleibt.

(2) An den besonders eingerichteten Liegestellen
diirfen Fahrzeuge nicht nebeneinanderliegen; im
tibrigen nur dort, wo neben ihnen mindestens 6 m
nutzbare Fahrwasserbreite bei Niedrigwasser frei
bleibt.

und so

s1cher an den am Ufer stehenden Festmachepfédhlen
und, wenn solche nicht vorhanden sind, so fest-
machen, daB Beschédigungen der Schiffshalteanlagen
vermieden werden. Ketten oder Leinen diirfen nach
dem gegeniiberliegenden Ufer nicht ausgebracht
werden.

stromrecht

$ 183
Strafienbriicke in Steinkirchen
Die Durchfahrthéhe bei mittlerem Tide-Hochwasser
betrégt 2,40 m.
§ 184
Litheabschleusung (km 10,5)

(1) Die Durchfahrthdhe bei miftlerem Tide-Hoch-
wasser betrdgt 3 m, die Durchfahrtbreite 10 m.

(2) Fir Fahrzeuge, die zum Durchfahren des Ab-
schleusungsbauwerks ihre Masten umlegen oder
sonstige Vorbereitungen treffen miissen, ist etwa
200 m unterhalb am linken und oberhalb am rechten
Ufer je ein Liegeplatz vorhanden.
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" ser betrdgt 8 km

(3) Bei einem Wasserstand von mehr als 1 m iiber
mittlerem Tide-Hochwasser wird das Abschleusungs-
bauwerk geschlossen.

(4) Die 40 m langen Leitwerke unterhalb und ober-
halb des Abschleusungsbauwerks diirfen als Liege-
pldtze nicht benutzt werden.

ELFTER ABSCHNITT
Die Este

§ 185
Grenzen des Geltungsbereichs

Auf der Este gilt diese Polizeiverordnung von der
Miindung bis zur Miihle in Buxtehude.

§ 186
Lichterfiihrung

Ein Fahrzeug, das oberhalb des Ldsch- und Lade
platzes Cranz-Elbe festgemacht ist, muB die in § 19
Abs. 1 vorgeschriebenen weillen Lichter derart ab-
blenden, daB sie nicht unmittelbar sichtbar sind, aber
das festgemachte Fahrzeug beleuchten.

§ 187
Signalstellen fiir Warnsignale

(1) Warnsignal nach § 20 wird gezeigt:

1. in Cranz-Neuenfelde am Flaggenstock bei
der Anlegebriicke 700 m oberhalb der Este-
miindung,

2. im Hafen von Buxtehude am Flaggenstock.

(2) Durch Aushang an den Flaggenstocken werden
gleichzeitig Ort und Art der Schiffahrtbehinderung
bekanntgegeben.

(3) Uber auBergewdhnliche Schiffahrtbehinderun-

gen gibt auferdem das Wasser- und Schiffahrtsamt
Stade Auskunft.

Die zuldssige Hochstgeschwin
4,3 Se mellen)

5@

igkeit durchs Was-
der Stunde.

—
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§ 189
Beschrinkung der Fahrzeuggrofien und der Masthohe

(1) Ein Fahrzeug von mehr als 30 m Linge oder
mehr als 5,5 m Breite oder mehr als 2 m Tiefgang
darf die Este nur befahren, wenn es durch eine Be-
scheinigung der Strom- und Schiffahrtpolizeibehoérde
als fiir die Este geeignet zugelassen worden ist.

(2) Unter der Hochspannungsleitung unterhalb der
Drehbriicke in Estebriigge diirfen bei mittlerem Tide-
Hochwasser nur Fahrzeuge fahren, deren Masten
nicht héher als 35 m liber Wasser sind.

§ 190
Schleppziige und Fl6Be

(1) Es darf nur ein Fahrzeug oder ein Flo8
von Stammlange und nur hintereinander geschleppt
werden.



(2) Auf der Strecke unterhalb der Drehbriicke in
Hove diirfen zwei Fahrzeuge oder Fl68e hinterein-
ander geschleppt werden, jedoch darf keins dieser
Fahrzeuge mehr als 75 Tonnen Tragfahigkeit oder
150 cbm Nettoraumgehalt haben.

(3) Ein FloB darf hochstens 5m breit sein.

(4) Ein geschlepptes Fahrzeug oder Flof muf be-
mannt und mit einer Steuervorrichtung versehen
sein. Es muB} loswerfen, sobald die Gefahr eines Zu-
sammenstoBes oder einer Beschddigung der Ufer
besteht.

§ 191
Begegnen

(1) N&hern sich zwei entgegenkommende Fahr-
zeuge einer fir das Ausweichen zu engen Stelle des
Fahrwassers, mufl das gegen den Strom fahrende an
einer zum Vorbeifahren geeigneten Stelle so lange
warten, bis das andere vorbeigefahren ist.

(2) Vor dem Einlaufen in scharfe Kriimmungen
und in die Engstelle von Estebriigge — 200 m unter-
halb bis 200 m oberhalb der Drehbriicke — muf ein
Fahrzeug das Signal ,Achtung” (—) geben. In der
Engstelle von Estebrigge mufl das Signal jede
Minute wiederholt werden, bis die Engstelle durch-
fahren ist.

§ 192
Uberholen

An den Stellen des Fahrwassers, die fiir das Aus-
weichen zu eng sind, darf nicht iberholt werden.

§ 193
Drehen

(1) Es muf so vorsichtig gedreht werden, daB die
Ufer nicht beschddigt werden.

(2) Ein Fahrzeug von mehr als 15 m Ldnge darf
mit Hilfe der Schraube nur an den dafiir besonders
angelegten Stellen drehen.

§ 194
Festmachen

(1) In scharfen Kriimmungen darf nicht festgemacht
werden; im ilbrigen darf ein Fahrzeug nur an den
besonders eingerichteten Liegestellen oder dort
festmachen, wo neben ihm mindestens 10 m nutz-
bare Fahrwasserbreite frei bleibt. An den Lande-
briicken in der Engstelle in Estebriigge (§ 191 Abs. 2}
dari ein Fahrzeug aniegen, wenn der Aufenihalt an
den Bricken auf die fiir die ungesdumte Abwick-
lung des Verkehrs unbedingt nétige Zeit beschrénkt
wird.

(2) An den besonders eingerichteten Liegestellen
diirfen Fahrzeuge nicht nebeneinanderliegen. Im
librigen diirfen Fahrzeuge nur dort nebeneinander-
liegen, wo neben ihnen eine geniligend nutzbare
Fahrwasserbreite bei Niedrigwasser frei bleibt.
Diese muB auf der Strecke von der Estemiindung bis
zum LoOsch- und Ladeplatz Cranz-Elbe mindestens
15 m, auf den {ibrigen Strecken einschlieflich des
Hafens von Buxtehude mindestens 10 m betragen.
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(3) Die Fahrzeuge miissen stromrecht und so
sicher an den am Ufer stehenden Festmachepfdhlen
und, wenn solche nicht vorhanden sind, so fest-
machen, dall Beschddigungen der Schiffshalteanlagen
vermieden werden. Ketten oder Leinen diirfen
nach dem gegeniiberliegenden Ufer nicht ausgebracht
werden.

§ 195
Ankern

{1) Im Fahrwasser darf nur ein Fahrzeug ohne
Maschinenantrieb ankern, und auch nur dann, wenn
mindestens 10 m nutzbare Fahrwasserbreite frei
bleibt.

(2) In Krimmungen, vor Schleusen, in der Eng-
stelle von Estebriigge (§ 191 Abs. 2) und auf je 150 m
Entfernung von der Drehbriicke in Hove darf nicht
geankert werden.

wiinscht, muB mindestens 400 m vor den Briicken
wiederholt das Signal ,Briicke 6ffnen” (— —) geben.
Der Briickenwérter wiederholt das Signal mit dem
Nebelhorn, sobald die Briicke geodffnet ist. Bis da-
hin muf das Fahrzeug sich in genligend groBer Ent-
fernung von der Briicke auf der Stelle halten.

(2) Die Briicken diirfen nur langsam -durchfahren
werden. Der Anker darf nicht geschleppt werden.
Ein Segelfahrzeug muf die Segel streichen und den
Baum einholen.

§ 197
Buxtehuder Fleth

Im Fleth oberhalb der Schleuse in Buxtehude ist
das Liegen fiir Fahrzeuge, besonders wenn sie be-
laden sind, wegen der geringen Wassertiefe bei
mittlerem Tide-Hochwasser und des unebenen harten
Grundes mit der Gefahr von Beschddigungen des
Schiffsbodens verbunden; es geschieht auf eigene
Gefahr des Schiffahrttreibenden (Schiffseigeners).

ZWOLFTER ABSCHNITT
Die Stor

§ 198
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die duBere Grenze ist die Miindung der Stor
in die Elbe.

(2) Die innere Grenze bildet eine Linie, die beim
Pegel Rensing das Fahrwasser rechtwinklig schneidet.

§ 199
Signalstellen fitr Warnsignale
(1) Warnsignal nach § 20 wird nicht gezeigt.

(2) Uber auBergewdhnliche Schiffahrtbehinderun-
gen gibt das Wasser- und Schiffahrtsamt Glickstadt
Auskunft.

()]
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§ 200
Hochstgeschwindigkeit

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit durchs Wasser
betrdgt auf der Strecke von der Miindung bis zum
Delftordurchstich in Itzehoe ausschlieflich 15 km
(8,2 Seemeilen), von hier ab 10 km (5,4 Seemeilen)
in der Stunde.

§ 201°*

§ 202
Schleppziige

(1) Die groBSte zuldssige Lénge fir einen Schlepp-
. zug betrdgt auf der Strecke von der Miindung bis
zum Delftordurchstich in Itzehoe 210 m, oberhalb
des Delftordurchstichs 60 m.

(2) Oberhalb des Delftordurchstichs diirfen Fahr-
zeuge nicht langsseit geschleppt werden.

(3) Ein Schleppzug darf den Delftordurchstich mit
nicht mehr als zwei Anhdngen und mit dem Strom
mit nicht mehr als einem Anhang durchfahren.

(4) Wird an dem am nordlichen Ufer des Delftor-
durchstichs stehenden Signalmast ein roter Ball ge-
zeigt, darf der Durchstich nur von einem Schlepp-
zug durchfahren werden, der gegen den Strom féhrt.
Bei verbotener Durchfahrt miissen die Fahrzeuge
den Stadtarm (Hafenbezirk) benutzen.

§ 203 _
Treiben von Fahrzeugen
Nebeneinandergekoppelte Fahrzeuge diirfen sich

nicht treiben lassen.
§ 204

Festmachen und Ankern

(1) Auf der Strecke von der Miindung bis 1 km
unterhalb der Fédhre in Wewelsfleth, ausgenommen
in der scharfen Kriimmung bei Stérort, dirfen Fahr-
zeuge nebeneinanderliegen.

(2) An den Anlegestellen diirfen nicht mehr als
zwei Fahrzeuge nebeneinanderliegen. Die Fahr-
zeuge miissen an beiden Enden ausreichend am
Ufer befestigt sein.

(3) Ein Fahrzeug darf nur auBerhalb der Kriim-
mungen nahe dem Ufer, aber nicht neben einem
andern Fahrzeug ankern und mul durch eine Trosse
am Ufer befestigt werden. Ketten oder Leinen
dirfen am andern Ufer nicht ausgebracht werden.

8§ 205
§ 2Ve

Festkommen im Fahrwasser

Ein im Fahrwasser festgekommenes Fahrzeug
muB auf Anordnung der Strom- und Schiffahrt-
polizeibehorde leichtern.

§ 206
Besatzung

(1) Ein alleinfahrendes Fahrzeug von tiber 50 Ton-
nen Ladefdhigkeit mufl auf der Fahrt oberhalb des
Delftordurchstichs auBer dem Fiithrer mindestens

. § 201: Aufgeh. durch Art. IV V v, 24. 8. 1960 II 2198
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noch eine zur Bedienung des Ruders und zum Frei-
halten des Fahrzeugs vom Ufer geeignete Hilfskraft
an Bord haben. Fiir die Strecke oberhalb der
Kellinghusener StraBenbriicke gilt dies schon fiir ein
alleinfahrendes Fahrzeug von tber 20 Tonnen Lade-
fdhigkeit.

(2) In einem Schleppzug mit mehr als einem An-
hang muf} das letzte Fahrzeug zwei Mann Besatzung
haben.

§ 207
Seilfdhren in Wewelsileth und Beidenfleth

(1) Ein Fahrzeug mit einem gréBeren Tiefgang als
2,50 m darf zur Vermeidung von Berithrungen mit
dem Seil der Fidhre Beidenfleth die Fahrt stromauf-
warts erst dann mit der Flut antreten, wenn der
Storleitdamm beim ersten Querstack (vom Ober-
strom gerechnet) unter Wasser gekommen ist.

(2) Kurz vor Antritt und wéhrend der Fahrt mufl
eine Féhre folgende Signale fithren:

' Ein rotes Licht iiber der Mitte der Verbin-
dungslinie der in § 15 vorgeschriebenen beiden
weiBen Lichter,
bei Tage in der Mitte des Fahrzeugs schwarz-
weiBe Signalarme in waagerechter Stellung.

Bei unsichtigem Wetter miissen auBerdem kurz auf-
einanderfolgende Glockenschldge gegeben werden.

(3) Eine Fdhre mufl vor Antritt der Uberfahrt ein
Fahrzeug, das vor dem Zeigen des im vorhergehen-
den Absatz vorgeschriebenen Signals in die Fahr-
strecke eingelaufen ist, vorbeifahren lassen.

(4) Eine Fdhre muB nach Beendigung einer Fahrt
an der Féhrstrecke wartende Fahrzeuge vor Antritt
der ndchsten Fahrt vorbeifahren lassen.

§ 208

Verkehr durch die Strafenklappbriicke
in Heiligenstedten

(1) Die Unterkante der Klappentrager liegt 1,90 m
uber mittlerem Tide-Hochwasser.

(2) Die Briicke wird bei Bedarf gedfinet.

(3) Ein Fahrzeug, welches das Offnen der Briicke
wiinscht, muB das Signal ,Briicke offnen” (——)
geben.

(4) Bei Nacht wird auf dem Durchfahrtjoch an
der in der Fahrtrichtung rechts liegenden Seite bei
geschlossener Briicke ein rotes, bei gedfineter
Briicke ein griines Licht gezeigt.

(5) Zum Durchfahren der Briiéke darf nur die
Klappbrickenéffnung benutzt werden. Die Neben-
Sffnungen der Briicke diirfen nicht benutzt werden.

(6) Ein Fahrzeug, flir dessen Durchfahrt die
Briicke zu offnen ist, muB 200 m unterhalb oder
oberhalb der Briicke (Briickenstrecke) so lange
warten, bis die Briickenklappen vollstindig ge-
Offnet sind. Beginn und Ende der Briickenstrecke
sind am Ufer durch Tafeln bezeichnet.

(7) Innerhalb der Briickenstrecke diirfen Fahr-
zeuge sich weder begegnen noch {iberholen.
Néhern sich Fahrzeuge der Briicke von beiden



Seiten, muB das gegen den Strom fahrende auBer-
halb der Briickenstrecke so lange warten, bis das
andere vorbeigefahren ist. Die Briickenstrecke darf
durchs Wasser mit keiner hoheren Geschwindigkeit
als 75km (4,1 Seemeilen) in der Stunde durch-
fahren werden.

(8) Ein die Briickendifnung durchfahrendes Fahr-
zeug muf einen Heckanker klar zum Fallen halten

(9) Ein Fahrzeug von mehr als 500 cbm Netto-
raumgehalt darf die Briickenéffnung nur mit Hilfe
eines Schleppers durchfahren.

(10) Ein Schlepper darf bei der Fahrt durch die
Brickenoffnung mit dem Strom nicht mehr als
einen, gegen den Strom nicht mehr als zwei An-
hénge schleppen. Die hiernach noétig werdende
Auflosung oder Zusammenstellung des Schlepp-
zuges muB auBerhalb der Briickenstredke erfolgen.

(11) Der Fiihrer des Fahrzeugs muBl beim Durch-
fahren der Briickendffnung die Weisungen des
Briickenwérters befolgen und auf Verlangen seinen
Namen und den Heimathafen des Fahrzeugs an-
geben.

§ 209
Verkehr durch die Eisenbahnklappbriicke in Itzehoe

(1) Die Offnungszeiten der Briicke richten sich
nach dem Eisenbahnverkehr.

(2) Ein Fahrzeug, welches das Offnen der Briicke
wiinscht, muB das Signal ,Briicke &ffnen” (—-—)
geben und sich zur Durchfahrt bereitlegen, und
zwar so, daB es die die geschlossene Durchfahrt-
6ffnung benutzende Schiffahrt nicht behindert.

(3) Bei geschlossener Durchfahrtéffnung ist die
iiber dem Klappenpfeiler auf einer Stange ange-
brachte rote Scheibe dem Flusse zugekehrt und
vom Fahrwasser aus in ganzer Fldche sichtbar.

(4) Bei Nacht oder unsichtigem Wetter wird an
der Stange bei geschlossener Briicke ein rotes, bei
gedffneter Briicke ein weiBes Licht gezeigt.

§ 210
Befahren des Delftordurchstichs in Itzehoe

(1) Im Delftordurchstich diirfen Fahrzeuge sich
nicht begegnen oder iiberholen. Né&hern sich dem
Durchstich zwei entgegenkommende Fahrzeuge,
muB das gegen den Strom fahrende auBerhalb des
Durchstichs so lange werten, bis das andere vorbei-
gefahren ist.

(2) Im Delftordurchstich und auf einer Strecke
bis 250 m fluBaufwérts darf kein Fahrzeug vor
Anker gehen oder liegenbleiben.

(3) Die Stauvorrichtungen mit den Leitwerken
und dem sonstigen Zubehor im Delftordurchstich
und das vor der Spitze der Trennungsbuhne befind-
liche Pfahlbiindel diirfen zum Festmachen nicht be-
nutzt werden.
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DREIZEHNTER ABSCHNITT

Die Kriickau und Pinnau

§ 211
Grenzen des Geltungsbereichs
(1) Die duBere Grenze beider SeeschiffahrtstraBen
ist ihre Mindung in die Elbe.
(2) Die innere Grenze bildet je eine Linie, die
das Fahrwasser

der Kriickau am unteren Ende der Ladebriicke
am rechten Ufer vor der Carsten-
schen Steingutfabrik: rechtwink-
lig schneidet;

der Pinnau in der Ho6he der Eisenbahn-
briicke in Pinneberg rechtwink-
lig schneidet.

(1) Warnsignal nach § 20 wird nicht gezeigt.

(2) Uber auBergewdhnliche Schiffahrtbehinde-
rungen gibt das Wasser- und Schiffahrtsamt Glick-
stadt Auskunft.

§ 213
Hocdhstgeschwindigkeit

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit durchs Was-
ser betrdgt 10 km (5,4 Seemeilen) in der Stunde.

§ 214
Schleppziige

(1) Die gréBte zuldssige Lange fiir einen Schlepp-
zug betrdgt auf der Kriickau 210 m, auf der Pinnau

fiir die Strecke von der Miindung bis zur Klapp-
briicke bei Uetersen 210 m, von hier ab 60m

UCLe DLl velels 10 I, on nler m.

(2) Auf der Strecke von der Miindung bis 1km
fluBaufwarts, und zwar

auf der Kriickau bis zum Stdrenhaus,
auf der Pinnau bis gegeniiber Kreuzdeich,
diirfen Fahrzeuge nicht léngsseit gesch]eppt werden.

§ 215
Treiben von Fahrzeugen
Nebeneinandergekoppelte Fahrzeuge diirfen sich
nicht treiben lassen.
§ 218

Festmachen und Ankern

(1) An den Anlegestellen diirfen Fahrzeuge nicht
nebeneinanderliegen. Ein an einer Anlegestelle
liegendes Fahrzeug muB an- beiden Enden aus-
reichend am Ufer befestigt sein.

(2) Auf der Kriickau oberhalb des Stdrenhauses
und auf der Pinnau oberhalb gegeniiber Kreuzdeich
diirfen Fahrzeuge nicht nebeneinanderliegen.

(3) Ein Fahrzeug darf nur auferhalb der Kriim-
mungen nahe dem Ufer, aber nicht neben einem
andern Fahrzeug ankern und muB durch eine
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Trosse am Ufer befestigt werden. Ketten oder
Leinen diirfen am andern Ufer nicht ausgebracht
werden. Ein ausliegender Anker mull mit einer
Ankerboje bezeichnet werden.

§ 217
Besatzung

(1) Auf der Kriickau und auf der Pinnau von der
"Miindung bis zur Klappbriicke bei Uetersen mufl ein
alleinfahrendes Fahrzeug von {iber 100 Tonnen
Ladefahigkeit auBer dem Fiihrer mindestens noch
eine zur Bedienung des Ruders und zum Freihalten
des Fahrzeugs vom Ufer geeignete Hilfskraft an
Bord haben. Fiir die Strecke auf der Pinnau ober-
halb der Klappbriicke bei Uetersen gilt dies schon
tiir ein Fahrzeug von {iber 50 Tonnen Ladefdhigkeit.

(2) In einem Schleppzug mit mehr als einem An-
hang muB das letzte Fahrzeug zwei Mann Besatzung
haben.

§ 218
Festkommen im Fahrwasser

Ein im Fahrwasser festgekommenes Fahrzeug
muB auf Anordnung der Strom- und Schiffahrt-
polizeibehorde leichtern.

§ 219
Verkehr durch die Drehbriicke in Klevendeich

(1) Die Unterkante des drehbaren Teils der
Briicke liegt 4,50 m iiber mittlerem Tide-Hochwasser.

(2) Die Briicke wird bei Bedarf gedéffnet. Vom
16. Oktober bis 15.Mdrz wird die Briidke von
22 Uhr bis 6 Uhr nicht gedifnet.

(3) Ein Fahrzeug, welches das Offnen der Briicke
wiinscht, muB das Signal ,Briicke o6ffnen” (——)
geben.

(4) Bei geschlossener Durchfahrtéffnung ist die
liber dem Drehpfeiler auf einer Stange angebrachte
rote Scheibe dem Flusse zugekehrt und vom Fahr-
wasser aus in ganzer Flache sichtbar.

(5) Bei Nacht oder unsichtigem Wetter wird an
der Stange bei geschlossener Briicke ein rotes, bei
geodffneter Briicke ein griines Licht gezeigt.

(6) Ein Fahrzeug, fiir dessen Durchfahrt die
Briicke zu Offnen ist, muB 200m unterhalb oder
oberhalb der Briicke (Briickenstrecke) so lange
warten, bis die Durchfahrtéffnung vollstandig geofi-
net ist. Beginn und Ende der Briidkenstrecke sind
am Ufer durch Tafeln bezeichnet.

(7). Innerhalb der Briickenstrecke diirfen Fahr-
zeuge sich weder begegnen noch iberholen. Né&hern
sich Fahrzeuge der Briicke von beiden Seiten, mu8
das gegen den Strom fahrende auBerhalb der
Briickenstrecke so lange warten, bis das andere vor-
beigefahren ist.

(8) Die Briickenstrecke darf durchs Wasser mit
keiner h6heren Geschwindigkeit als 7,5km (4,1 See-
meilen) in der Stunde durchfahren werden.
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(9) Der Fiihrer des Fahrzeugs muB beim Durch-
fahren der Briicke die Weisungen des Briickenwér-
ters befolgen und auf Verlangen seinen Namen und

-

den Heimathafen des Fahrzeugs angeben.

§ 220
Verkehr durch die Klappbriicke bei Uetersen

(1) Die Briicke wird bei Bedarf gedffnet. Voran-
meldung durch Postfernsprecher (Uetersen Nr. 2525,
Norddeutsche Papierwerke) wird empfohlen.

(2) Ein Fahrzeug, welches das Offnen der Briicke
wiinscht, muB das Signal ,Briicke o6ffnen” (——)
geben.

(3) Fiir das Durchfahren der Klappbriickenéffnung
werden tiber dem nérdlichen Briickenpfeiler folgende
Tageslichtsignale gezeigt:

1. Briicke gedffnet
zwei grine Lichter in 1,50 m Abstand
nebeneinander.

2. Briicke geschlossen
zwei rote Lichter in 1,50 m Abstand neben-
einander.

3. Briicke wird gedffnet
ein rotes Licht.

4. Briicke kann nicht gedéffnet werden
drei rote Lichter in je 1,50m Abstand
nebeneinander.

VIERZEHNTER ABSCHNITT

Die Fahrwasser zwischen Eider und Elbe
und die Gewdsser um Helgoland

§ 221
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Fir das Falsche Tief, das Luechter Loch, die
Abzweigungen des Falschen Tiefs, die Siider Piep
und Norder Piep bildet die &ufiere Grenze eine
Linie, die die Spierentonne A des Luechter Lochs,
die Ansteuerungstonne Falsches Tief, die Ansteue-
rungstonne Siider Piep und die Ansteuerungtonne
Norder Piep verbindet.

(2) Nach innen gilt diese Polizeiverordnung so-
weit das Fahrwasser und seine Abzweigungen durch
Seezeichen bezeichnet sind. Beziiglich des Luechter
Lochs gili die Einmiidung in die Elbe als innere
Grenze.

(3) Fiir die Gewdsser um Helgoland bilden die
Hoheitsgrenzen die Grenzen des Geltungsbereichs.

§ 222
Signalstellen fiir Warnsignale
(1) Warnsignal nach § 20 wird nicht gezeigt.

(2) Uber auBergewdhnliche Schiffahrtbehinderun-
gen gibt das Wasser- und Schiffahrtsamt Tonning
Auskunft.



FUNFZEHNTER ABSCHNITT
Die Eider

§ 223
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die &uBere Grenze bildet eine Linie, die die
Fahrwassertonnen 1 und A verbindet.

(2) Die innere Grenze bilden die Einfahrt in den
Gieselau-Kanal bei km 23 und die zugeschiittete
Eiderschleuse in Rendsburg. '

§ 224
Signalstelle fitr Warnsignale

(1) Warnsignal nach § 20 wird in Tonning an der
Hafeneinfahrt gezeigt.

(2) Uber auBergewdhnliche Schiffahrtbehinderun-
gen gibt das Wasser- und Schiffahrtsamt Tonning
Auskunft. Auskunft ist auch zu erhalten auf den
Schleusen Nordfeld, Lexfahr, Gieselau, Holtenau
und Brunsbiittelkoog.

§ 225

Beschrinkung der Fahrzeuggrofien
und der Masthohe

(1) Durch die Schleusen Nordfeld und Lexf&hr
darf kein Fahrzeug von mehr als 65m Lénge oder
9 m Breite oder 2,70 m Tiefgang geschleust werden.

(2) Unter den Hochspannungsleitungen bei Brei-
holz und Friedrichstadt diirfen bei mittlerem Hoch-
wasser nur Fahrzeuge, deren Masten nicht hdher
als 31 m und unter der Hochspannungsleitung bei
Moltkestein nur Fahrzeuge fahren, deren Masten
nicht hoher als 12 m tber Wasser sind.

§ 226
Uberholen

Auf der Strecke von 3300 m unte
ger sirecge ven U0 m unterh

oberhalb von Anlegestellen, Fdhren, Briicken,
Schleusen und Baggern darf nicht iiberholt werden.

§ 227
Festmachen

An Briicken und Anlegestellen diirfen nicht mehr
als zwei Fahrzeuge nebeneinanderliegen.

§ 228

Verkehr durch die Eisenbahndrehbriicke bei
Friedrichstadt

(1) Die Briicke wird bei Bedarf geéffnet, wenn der
Eisenbahnbetrieb es zuldft. Wahrend der Zeit von
23 bis 5 Uhr wird die Briicke nur gedfinet, wenn
dies bis 22 Uhr auf dem Bundesbahnhof Friedrich-
stadt beantragt ist.

(2) Ein Fahrzeug, das das Uffnen der Briicke
wiinscht, muB in mindestens 1000 m Entfernung von
der Briicke das Signal ,Briicke 6ffnen” (——) geben
und am Bug zwei weiBe Lichter in 1,5m Abstand
nebeneinander, bei Tage im Want zwei Flaggen
ibereinander zeigen.
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(3) Auf dem Nordende des Obergurts des siid-
lichen festen Strombriickenliberbaus werden an
einem Signalmast Verkehrssignale gezeigt. Als
Signalmittel werden bei Tage eine rote Scheibe mit
weifem Rand und ein roter Doppelarm mit weiflem
Rand, bei Nacht griine und rote Lichter benutzt.
Folgende Signale werden gezeigt:

1. Bridke gedffnet
bei Tage Scheibe waagerecht,
bei Nacht ein griines Licht.
2. Briicke geschlossen
bei Tage Scheibe wvom Fahrwasser
voll sichtbar,
bei Nacht ein rotes Licht.
3. Die Briicke kann nicht sofort gedffnet
werden
bei Tage Scheibe vom Fahrwasser aus
voll sichtbar, Doppelarm waage-
recht darunter,
bei Nacht zwei rote Lichter iibereinander.

aus

" (4) Die Pfeiler der Durchfahrtéffnungen werden .
bei Nacht in beiden Stromrichtungen auf der in
Fahrtrichtung rechts liegenden Seite durch je ein
griines, auf der in Fahrtrichtung links liegenden
Seite durch je ein rotes Licht bezeichnet.

§ 229

Verkehr durch die StraBenklappbriicke
bei Friedrichstadt

(1) Die Briicke wird bei Bedarf wochentags ge-
offnet in der Zeit vom 1. Mdrz bis zum 31. Oktober
ab 6 Uhr, in der Zeit vom 1.November bis Ende
Februar ab 7 Uhr. Die OUffnungszeit endet mit
Sonnenuntergang, frithestens um 17 Uhr. AuBerhalb
der Offnungszeiten und an Sonn- und Feiertagen
wird die Briicke nur gedffnet, wenn dies wé&hrend
der obenerwdhnten OUffnungszeiten beim Briicken-
waérter beantragt ist.

(2) Ein Fahrzeug, das das Offnen der Briicke
wiinscht, muB rechtzeitig -— stromaufgehend sofort
nach Durchfahren der Eisenbahnbriicke — das Si-
gnal ,Briicke 6ffnen” (— —) geben.

(3) Wenn die Briicke nicht gedffnet werden kann,
wird tber ihrer Durchfahrt eine Ringscheibe gesetzt.

§ 230
Verkehr durch die Schleusen Nordield und Lexfdhr

(1) Geschleust wird Wochentags:

in der Zeit vom 1.Médrz bis 31. Oktober ab
6 Uhr,
in der Zeit vom 1. November bis Ende Februar

ah ZT1Thr
ag 7 wvill,

Die Betriebszeit endet mit Sonnenuntergang, frithe-
stens um 17 Uhr.

(2) AuBerhalb der Betriebszeit und an Sonn- und
und Feiertagen wird nur (gegen eine besondere Ge-
bithr) geschleust, wenn dies wahrend der Betriebs-
zeit auf den Schleusen beantragt ist.
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(3) In Nordfeld wird nicht geschleust:
1. wenn die Stréomung des Siels ein- oder
auslaufende Fahrzeuge gefdhrdet,
2. wenn der Wasserstand am AuBenpegel
héher als PN + 720 m ist,

3. bei starkem Wellenschlag in Richtung der
Schleuse.

(4) Ein Fahrzeug, das das Offnen einer Schleuse
winscht,, muB, sobald es die Schleuse in Sicht be-
kommt und die Schleuse nicht geéffnet ist, das Si-
gnal von zwel langen Ténen (—-—) geben.

(5) Bei Nacht oder unsichtigem Wetter werden
Signale mit folgender Bedeutung gezeigt:
1. an den Toren der Schleuse Nordfeld

Zwei griine Lichter iibereinander: Einlaufen
gestattet, Ausfahrtschleu-
sentor geschlossen,

zweirote Lichter {ibereinander: Einfahrt-
schleusentor geschlossen.

2. an der Schieuse Lexfahr

zwei griine Lichter ibereinander an den
Schleusentoren:
Einlaufen gestattet, Aus-
fahrtschleusentor ge-
schlossen,

zwei rote Lichter ibereinander: Einfahrt-
schleusentor geschlossen.

Die roten Lichter werden am Unterhaupt

an den Schleusentoren, am Oberhaupt an

der Siidseite der iiber das Oberhaupt der

Schleuse fithrenden Klappbriicke gezeigt.

Bei gedfinetem oberen Tor zeigt die Klapp-

briicke, wenn sie geschlossen ist, nach

beiden Seiten je zwei rote Lichter.

(6) Beim Einlaufen in die Schleuse Nordfeld und
beim Auslaufen aus ihr muB mit Riicksicht auf die
Strémung aus der daneben liegenden Eniwésserungs-
schleuse besonders vorsichtig manévriert werden.

(7) In den Féllen, in denen nicht geschleust wer-
den darf, wird das Signal nach § 24 Abs. 2 gezeigt.

(8) Wird an dem Mast bei der Schleuse Nordfeld
das Signal nach §24 Abs.2 Ziff. 1 oder 3 gezeigt,
miissen die Fahrzeuge, die in die Schleuse einlaufen
wollen, 500 m unterhalb oder oberhalb der Schleuse
ankern,

SECHZEHNTER ABSCHNITT

Die Fahrwasser an der Schleswigschen
Westkiiste von der Hever bis zum Lister Tief

§ 231
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die auBere Grenze bildet:

1. fir die Siider Hever, die Mittelhever, die
Alte Hever, das Alte Schmaltief und das
Schmaltief eine Linie, die die Ansteuerungs-
tonne Stider Hever, die Ansteuerungstonne
Schmaltief und die Fahrwassertonne 1 des
Schmaltiefs verbindet,
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2. fiir das Landtief, das Vortrapp Tief und das
Westvortrapp Tief eine Linie, die die An-
steuerungstonnen Landtief, Neu-Vortrapp
Tief und West-Vortrapp Tief verbindet.

3. fiir die Thee Knobs Rinne eine Linie, die die
Fahrwassertonnen 1 und A der Thee Knobs
Rinne verbindet,

4, fiir das Lister Tief eine Linie, die von der
Tonne A rechtweisend 0° bis zur deutsch-
dénischen Grenze verlduft.

{(2) Nach innen gilt diese Polizeiverordnung, so-
weit das Fahrwasser und seine Abzweigungen fort-
laufend durch Seezeichen bezeichnet sind.

§ 232
Begriffsbestimmung

Als Fahrwasser gelten:
A s A TYaxrar 31 v\d :}--,\ Ahowvrairriinrram

1 i1 Q5 AA M
de ULT LDUUTL 11T VL ULl 1111 < nuavvcxyuuycu,
2. die Mittelhever, die Norder Hever, der Hever-
strom und ihre Abzweigungen,
3. die Alte Hever,
4. das Alte Schmaltief,
5. das Schmaltief, die Norder Aue, die Siider Aue
und ihre Abzweigungen,
6. das Landtief,
7. das Vortrapp Tief, das Hornumer Tief und ihre
Abzweigungen,
8. das West-Vortrapp Tief,
9. die Thee Knobs Rinne,
10. das Lister Tief, das Lister Ley und ihre Ab-
Zweigungen.

§ 233
Signalstellen fiir Warnsignale
(1) Warnsignal nach § 20 wird nicht gezeigt.

(2) Uber auBergewdhnliche Schiffahrtbehinderun-
gen gibt das Wasser- und Schiffahrtsamt Ténning
Auskunft,

§ 234
Ankerverbote

Zum Schutz ausgelegter Kabel darf nicht geankert
werden:

1. zwischen den Inseln Sylt und Amrum auf bei-
den Seiten der Peilungslinie des Leuchtturms
Ho6rnum-Odde Oberfeuer rechtweisend 332°
bis zu 0,2 Seemeilen Abstand;

2. zwischen den Inseln Amrum und Féhr inner-
halb der nachstehenden Grenzen:

a) Die nordliche Grenze ist eine Verbindungs-
linie zwischen der Nordspitze der Insel
Amrum und einem Bakenpaar mit der Auf-
schrift K, das auf der Insel Fohr-auf 54° 43
13" N, 8° 23’ 56” O und 54° 43" 15" N, 8° 24’
00" O errichtet ist.



b) Die siidliche Grenze ist eine Verbindungs-
linie zwischen zwei Bakenpaaren mit der
Aufschrift K, die auf der Insel Amrum auf
54° 42" 17 N, 8° 20" 32” O und auf 54° 42
00” N, 8° 20" 28” O, auf der Insel Féhr auf
54° 42 26” N, 8° 23" 54” O und auf 54° 42’
27"/ N, 8° 23’ 59" O errichtet sind.

¢) Zwischen der Insel Féhrund Hallig Langenel
in der Norder Aue zwischen den Peilungs-
linien Feuer Oldenhoérn-Fohr rechtweisend
328° und rechtweisend 353°,

d) Zwischen der Insel Fohr und Dagebiill in
der Norder Aue bis zu 200 m Abstand nord-
westlich und studostlich der Deckpeilung
zweier Baken mit der Aufschrift K, die auf
der Insel Fohr auf 54° 41’ 46” N, 8° 34
20" O und 54° 41" 50" N, 8° 34’ 31” O er-
richtet sind.

e) Zwischen den Inseln Pellworm und Nord-
strand in der Norder Hever zwischen den

3 i chiwaoican 0R°
er

Dailiimeacslinian Tanne 5a 1o 92
CeLUNGs1INnIen 1 0nnc oa reaiwelisena 4o

und Tonne 6 rechtweisend 290°.

SIEBZEHNTER ABSCHNITT

Die Flensburger Forde
(Deutsches Hoheitsgebiet)

§ 235
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die &uBere Grenze bildet die Verbindungs-
linie Birknack-Kekenis-Leuchtturm.

(2) Die innere Grenze ist die Grenze des Hafens
Flensburg, die durch eine Linie gebildet wird,
welche die Stdecke der Blicherbriicke vor dem
Messegeldnde Miirwik am Ostufer und einen Mark-
stein auf dem Westufer an der Grenze zwischen dem
stadtischen Grundstiick Ostseebad und dem Klus-
rieser Forst verbindet. Der Standort des Marksteins
ist durch eine Tafel mit der Aufschrift ,Hafengrenze"”
bezeichnet.

§ 236
Signalstelle filr Warnsignale

(1) Warnsignal nach §20 wird auf dem Feuer-
schiff Flensburg gezeigt.

(2) Uber auBergewdhnliche Schiffahrtbehinderun-
gen geben das Wasser- und Schiffahrtsamt Ost-
see in Kiel, der Kapitédn des Feuerschiffs Flensburg
und der Hafenkapitdn in Flensburg Auskunft.

§ 237
Reede

(1) Als Flensburger Reede gilt die Forde nord-
Ostlich vom Mittelgrund westlich der Richtfeuerlinie
Kielseng.

(2) Ein Fahrzeug, das zur Fiihrung eines Quaran-
tanesignals verpflichtet ist, muB an der Nordgrenze
der Reede ankern.
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§ 238
Fahrtgeschwindigkeit
Die Holnisenge darf zwischen den Tonnen 2 bis 5
nur mit maé&Biger Geschwindigkeit durchfahren
werden.
§ 239
‘Wegerechtschifie

Ein Fahrzeug von mehr als 3500 Nettoregister-
tonnen oder mehr als 90m L&nge oder mehr als
7 m Tiefgang muBl das Wegerecht im Sinne des § 14
in Anspruch nehmen.

ACHTZEHNTER ABSCHNITT
Die Schlei

§ 240
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die &uBere Grenze bildet die Verbindungs-
linie der Fahrwassertonnen A und 1 vor der Ein-
fahrt in die Schlei.

(2) Die innere Grenze verlduft von einem Punkt
auf 54° 30" 22" N, 9° 35’ 34” O auf dem Siidufer der
Schlei bei dem Schulhaus in Fahrdorf in Richtung
rechtweisend 324° bis zu einem Punkt auf 54° 30
33" N, 9° 35" 21" O, 6stlich der Tonne V, von hier
in Richtung rechtweisend 52° bis zu einem Punkt
auf 54° 31" 11” N, 9° 36’ 43" O und dann an das
Nordufer in Richtung rechtweisend 334° auf 54° 31
42" N, 9° 36’ 19” O. Die Grenze ist an beiden Ufern
durch eine Tafel mit der Aufschrift ,Hafengrenze"
bezeichnet.

§ 241

Signalstellen fiir Warnsignale

(1) Warnsignal nach § 20 wird an dem auf der
Lotseninsel Schleimiinde befindlichen Signalmast
gezeigt.

(2) Uber auBergewohnliche Schiffahrtbehinderun-
gen geben der Hafenmeister in Schleimiinde und
das Wasser- und Schiffahrtsamt Ostsee in Kiel Aus-
kunft.

§ 242

Floge

Ein FloB darf nicht breiter als 7 m sein.

§ 243
Fahrtgeschwindigkeit

Die Stellen im Fahrwasser, an denen bei Mittel-
wasser nur eine Tiefe von 3,80 m oder weniger vor- -
handen ist, und die Missunder Enge zwischen den
Tonnenpaaren J1 —41 und A-—42 diirfen nur mit

maéaBiger Geschwindigkeit durchfahren werden.

§ 244
Vorbeifahren an festgekommenen Fahrzeugen

An einem im Fahrwasser festgekommenen Fahr-
zeug darf erst vorbeigefahren werden, nachdem das
festgekommene und das andere Fahrzeug sich iiber
die Moglichkeit des Vorbeifahrens verstindigt
haben.
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§ 245
Fahrzeuge mit Sprengstoif oder Munition

Ein 'Fahrzeug, das mehr als 35kg Sprengstoif
oder Munition geladen hat (§ 51), darf bei Nacht
nicht fahren. Beim Ankern mufl es von einem an-
dern Fahrzeug mindestens 200 m Abstand halten.

§ 246

Verkehr durch die Briicken
bei Kappeln und Lindaunis

(1) Die lichte Durchfahrthohe der StraBen- und
Kleinbahnbriicke bei Kappeln betrdgt bei mittlerem
Wasserstand 3 m, in den Seitendffnungen weniger.
Die lichte Durchfahriweite zwischen den Leitwerken
betrdgt 22,50 m.

(2) Die lichte Durchfahrthéhe der StraBen- und
Eisenbahnbriicke bei Lindaunis betrdgt bei mittlerem
Wasserstand 3,85 m. Die lichte Durchiahriweite
zwischen den Leitwerken betrdgt 22,30 m.

(3) Die Pfeiler der Durchfahrtéffnungen werden
bei Nacht in beiden Stromrichtungen auf der in
Fahrtrichtung rechts liegenden Seite durch je ein
griines, auf der in Fahrtrichtung links liegenden Seite
durch je ein rotes Licht bezeichnet.

{4} Die Briicken sind in der Regel geschlossen. Sie
werden, wenn ein Fahrzeug die Durchfahrt wiinscht,
in der Zeit von einer Stunde vor Sonnenaufgang,
frithestens aber in Kappeln ab 2.40 Uhr, in Lindaunis
ab 5.30 Uhr, bis eine Stunde nach Sonnenuntergang
gedffnet. Zu anderen Zeiten werden sie nur gedffnet,
wenn dies spdtestens 24 Stunden vor der beabsich-

tigtan Durchfahrt heim Strommeister in Kannaln bhe-
ligien Durcalanri voeim Sircmmelsier 1 sappein oe

antragt ist. In dem Antrag miissen GrofSe, Art und
Zahl der Fahrzeuge und méglichst auch die Uhrzeit
der Durchfahrt angegeben werden.

- (5) Ein Fahrzeug, welches das Uffnen der Briicke
wiinscht, muf in mindestens 1000 m Entfernung von
den Briicken das Signal ,Briicke o6ffnen” (——)
geben und am Bug zwei weifle Lichter in 1,5m Ab-
stand nebeneinander, bei Tage im Want zwei Flag-
gen iibereinander zeigen.

(6) An dem Briickensignalmast werden Verkehrs-
signale gezeigt. Als Signalmittel werden eine rote
Scheibe mit weiBem Rand und ein roter Doppelarm
mit weiBem Rand sowie griine und rote Lichter be-
nutzt. Folgende Signale werden gezeigt:

1. Briicke geoifnet
bei Tage Scheibe waagerecht,”
bei Nacht ein griines Licht.
2. Briicke geschlossen
bei Tage Scheibe vom Fahrwasser
voll sichtbar,
bei Nacht ein rotes Licht.
3. Die Briicke kann nicht sofort gedffnet
werden
bei Tage Scheibe vom Fahrwasser aus
voll sichtbar, Doppelarm waage-
recht darunter,
bei Nacht zwei rote Lichter.

aus
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- (#) Ein Fahrzeug, fiir dessen Durchfahrt die Briicke
zu O6ffnen ist, muB 200 m unterhalb oder oberhalb der
Briicke (Briickenstrecke) so lange warten, bis die
Durchfahrtoffnung vollstandig geoffnet ist.

(8) Innerhalb der Briickenstrecke diirfen Fahrzeuge
sich weder begegnen noch iiberholen. Nghern sich

‘Fahrzeuge der Briicke von beiden Seiten, mufl das

gegen den Strom fahrende auBerhalb der Briicken-
strecke so lange warten, bis das andere vorbei-
gefahren ist.

(9) Die Briicken diirfen weder mit schleppendem
Anker noch mit schleppender Kette durchfahren
werden.

(10) Ein Segelfahrzeug darf in der Briicken6ffnung
nicht kreuzen.

(11) Der Fiithrer eines Fahrzeugs muBl beim
Durchfahren der Briickenoffnung die Weisungen des
Briickenwarters befolgen.

§ 247
Seilfdhren bei Arnis und Missunde

(1) Kurz vor Antritt und wéhrend der Fahrt mufi
eine Fdhre folgende Signale fiihren:
Die in § 15 vorgeschriebenen Lichter,
bei Tage in der Mitte des Fahrzeugs mindestens
3 m iiber der Bordkante einen roten Ball.
Bei unsichtigem Wetter miissen auflerdem kurz auf-
einanderfolgende Glockenschlage gegeben werden.

(2) Eine Fahre muBl vor Antritt der Uberfahrt ein
Fahrzeug, das vor dem Zeigen des im vorhergehen-
den Absatz vorgeschriebenen Signals in die Fahr-
strecke eingelaufen ist, vorbeifahren lassen.

(3) Eine Fahre muB nach Beendigung einer Fahrt
an der Fahrstrecke wartende Fahrzeuge vor Antritt
der nachsten Fahrt vorbeifahren lassen.

§ 248*

Liegeplatz fiir Fischerfahrzeuge vor Maasholm

(1) Der Liegeplatz fiir Fischerfahrzeuge zwischen
der Westseite der Halbinsel Maasholm und dem
gegeniiberliegenden Ufer bei Buckhagen wird im
Siiden begrenzt durch eine Linie, die den Kopf der
Dampferanlegebriicke (Schumacher-Briicke) mit der
Insel Klein-Flintholm rechtweisend 276° verbindet.

(2) Ein auf dem Liegeplatz vor Anker liegendes
oder festgemachtes Fischerfahrzeug braucht die in
Artikel 11 der Seestrafenordnung und § 19 dieser
Polizeiverordnung vorgeschriebenen Lichter und
Zeichen nicht zu fithren. Ein anderes Fahrzeug soll
den Liegeplatz moglichst meiden.

NEUNZEHNTER ABSCHNITT
Die Eckernférder Bucht und Stollergrundrinne

§ 249
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die duBere Grenze bildet die Verbindungslinie
Boknis-Eck mit den Tonnen Stollergrundrinne 1,
Stollergrundrinne 2, Stollergrundrinne B, Stoller-
grundrinne A und der Huk bei Dé&nisch Nienhof.

§ 248 Abs. 2: Vgl jetzt SeestraBenordnung v. 22,12, 195311 603/760 9511-2



(2) Die innere Grenze bildet eine Linie, die von
der Miindung des Grenzbaches zwischen der Stadt
Eckernférde und der Gemeinde Barkelsby (Luisen-
berg) am noérdlichen Ufer nach dem siidwestlichen
Ende des Hafenbollwerks beim Hafenfeuer fiihrt.

§ 250
Signalstellen fiir Warnsignale
(1) Warnsignal nach § 20 wird nicht gezeigt.

(2) Uber auBergewdhnliche Schiffahrtbehinderun-
gen gibt das Wasser- und Schiffahrtsamt Ostsee in
Kiel Auskunft.

» § 251
Ausiibung der Fischerei

(1) Auf dem Fahrwasserstreifen (Meilengebiet},

der begrenzt ist durch die Eckpunkte:

1. 54° 33 00" N, 10° 5 6” O

2. 54° 32" 45” N, 10° 5 24” O

3. 54° 29" 54” N, 9° 58’ 24” O

4. 54° 29" 39" N, 9° 58 48” O
darf wahrend der Ausilibung von Meilenfahrten mit
den Schiffsverkehr hindernden Netzen oder Gerdten
nicht gefischt oder geankert werden. Stellnetze
diirfen in dem Meilengebiet liegen, wenn sie so tief
stehen, daB eine Behinderung der die Meile be-
nutzenden Fahrzeuge ausgeschlossen ist. Die Netz-
zeichen derartiger Stellnetze miissen jedoch auBer-
halb des Meilengebietes liegen.

(2) In dem Meilengebiet arbeitende Fischerfahr-
zeuge miissen dies rdumen, wenn ein Fahrzeug
durch das Hissen der Flagge A des-Internationalen
Signalbuchs im Vortopp zu erkennen gibt, daB es
durch die Meile fahren will.

ZWANZIGSTER ABSCHNITT
Die Kieler Forde
'§ 252

Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die duBlere Grenze bildet die Verbindungslinie
des Kiistenpunktes auf 10° 19" 51” O nach Norden
bis 54° 28" 00” N und von dort auf dieser Breite
nach Westen bis zur Kiiste noérdlich von Alt-Biilk.

(2) Die innere Grenze wird durch die Grenzen der
Kanalreede und des Kieler Handelshafens gebildet.

(3) Die Kanalreede wird begrenzt:

im Norden durch die Peilungslinie &uBeres

Ende der Stickenhdrn-Schutzmole

rechtweisend 330°;
im Osten  durch die Peilungslinie Friedrichs-
- ort-Leuchtturm rechtweisend 30°;
im Stiden  durch die Peilungslinie der Nord-
mole des Admiral-Scheer-Hafens

rechtweisend 288°;

im Westen durch eine Linie, die die Sticken-

" hérn Untiefentonne (54°22"50” N, -

10° 10" 16” O) mit dem Molen-
kopf des Liegehafens des Wasser-
und Schiffahrtsamtes Ostsee (54°
22 25" N, 10°9'37” O) verbindet.
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(4) Der Kieler Handelshafen ist der siidliche Teil
der Kieler Forde. Er wird nach Norden begrenzt
durch die Peilungslinie der Leuchtbake auf der Nord-
mole des Admiral-Scheer-Hafens rechtweisend 288°
und der Peilungslinie der Stadtgrenze auf dem Ost-
ufer (Kiel-Dietrichsdorf-Moénkeberg), kenntlich an
der Ortstafel, rechtweisend 158° (54° 20" 50” N, 10°
10’ 30” O).

§ 253*

§ 254
Signalstelle fiir Warnsignale

(1) Warnsignal nach §20 wird auf dem Feuer-
schiff Kiel gezeigt.

(2) Uber auBergewohnliche Schiffahrtbehinderun-
gen gibt das Wasser- und Schiffahrtsamt Ostsee in
Kiel Auskunft.

§ 255

Hochstgeschwindigkeit

13 3 ) - Arivea roarraal T alenn
Stdlich des durch das Marine-Ehrenmal Laboe

gehenden Breitengrades betrédgt die zuldssige Hochst-
geschwindigkeit 10 Seemeilen in der Stunde.

§ 256
Schleppziige

Siidlich der Leuchttonne Kiel 5 darf die Gesamt-
lange eines Schleppzuges nicht mehr als 250 m be-
tragen. Bei starkem Wind und Seegang kann mit
dem Aufkiirzen der Schleppleinen bis zum Erreichen
der Friedrichsorter Bucht gewartet werden.

§ 257
Fahrregeln

(1) Ein aus dem Nord-Ostsee-Kanal nach See aus-
laufendes Fahrzeug muf in Richtung der Kanal-
schleusen so lange weiterlaufen, bis es die Deck-
peilung der Jagersberg Richtfeuer erreicht hat. In

‘dieser muB es seewdrts weiterlaufen bis Friedrichs-

ort Leuchtfeuer querab ist.

(2) Ein aus dem Nord-Ostsee-Kanal nach dem
Kieler Handelshafen bestimmtes Fahrzeug muB nach
Passieren der Nordmole des Admiral-Scheer-Hafens
die Kanalreede auf dem kiirzesten Wege verlassen.

(3) Ein in den Nord-Ostsee-Kanal einlaufendes .
Fahrzeug muB an der Grenze der Kanalreede den
Kanallotsen erwarten.

(4) An den Kopfenden der Anlegebriicken muB
ein Fahrzeug in einer Entfernung von mindestens
30 m vorbeifahren.

§ 258 *
Kanalreede und Ankerpliitze

(1) Die Kanalreede wird eingeteilt in Fahrwasser
und Ankerplétze. Das Fahrwasser ist ein Teil der
Reede, der begrenzt wird:

im Norden durch die Peilungslinie Einfahrt-
signalmast zwischen der alten
und neuen-.Schleuse rechtweisend
260°;

§ 253: Aufgeh. durch Art. IV V v. 24, 8. 1960 IT 2198

§ 258 Abs. 1: Betriebsordnung fiir d. Nord-Ostsee-Kanal v. 14. 1. 1939
Regierungsamtsbl. Schleswig S. 79
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im Osten durch die Peilungslinie Friedrichs-
ort-Leuchtturm rechtweisend 30°;
im Siiden durch die Peilungslinie der Nord-

mole des Admiral-Scheer-Hafens
rechtweisend 288°;

durch eine Linie, die die roten
und griinen Einfahrtfeuer an der
Miindung des Nord-Ostsee-Kanals
miteinander verbindet.

im Westen

Die lbrigen Teile der Reede sind Ankerplatze, die
nur die aus dem Nord-Ostsee-Kanal kommenden
und die dorthin gehenden Fahrzeuge benutzen
diirfen. Das Nahere regelt die Betriebsordnung fir
den Nord-Ostsee-Kanal.

(2) Fahrzeuge, die auf dem Ankerplatz der Kanal-
reede keinen Platz finden, sowie alle iibrigen Fahr-
zeuge ankern auf dem Ankerplatz Heikendorf.
Dieser wird begrenzt:

im Norden durch die Peilungslinie Villa

Hochrott rechtweisend 80°;

im Westen durch die Peilungslinie Friedrichs-
ort-Leuchtturm rechtweisend 17°.

(3) Ein Fahrzeug, das zur Fiihrung eines Quaran-
tédnesignals verpflichtet ist, muB an der Nordgrenze
der Kanalreede ankern und gegebenenfalls die Zu-
weisung eines Ankerplatzes abwarten.

§ 259
Schutz der Entmagnetisierungsanlagen

(1) Die Entmagnetisierungsanlagen umfassen fol-
gende Gebiete:

1. Die Anlage Friedrichsort, die begrenzt wird
durch die Verbindungslinie Friedrichsort-
Leuchtturm, Ostbegrenzungstonne auf 54°
23" 18” N, 10° 11’ 30” O, Westbegrenzungs-
tonne auf 54° 23’ 18” N, 10° 11" 00" O und
von hier rechtweisend 0° bis zur Kiste von
Friedrichsort; die Tonnen sind durch blau-
weill gewtirfelten Anstrich gekennzeichnet
und mit Bojenleuchten versehen.

2. Die Anlage Holtenau, die begrenzt wird
durch die Verbindungslinie Lotsenturm Hol-
tenau rechtweisend 90° zur Position 54° 22

20" N, 10° 9" 33" O, von hier rechtweisend
180° zur Position 54° 22" 12" N, 10°9"33” O
und von hier rechtweisend 290° zum Leucht-
turm Holtenau. An der Ostgrenze dieses
Gebiets liegt auf 54° 22" 15” N, 10° 9"33” O
eine blau-weill gewiirfelte Tonne mit Bojen-
leuchte.

3. Die Anlage Méltenort, die begrenzt wird
durch die Verbindungslinien der Positionen
54° 22" 54” N, 10° 11’ 24” O und 54° 22’
48” N, 10° 11’ 24” O und von diesen beiden
Punkten jeweils rechtweisend 90° zur Kiiste
Méltenort. In diesem Gebiet liegen zwei
Tonnen, welche die Durchfahrtliicke der
MeBschleife bezeichnen. Die Tonne auf Po-
sition 54° 22" 51” N, 10° 11’ 28" O ist eine
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blau-weil gewiirfelte Spierentonne mit
Bojenleuchte, die Tonne auf Position 54° 22’
51”7 N, 10° 11" 34” O eine blau-weif ge-
wiirfelte Spierentonne.

(2) Fahrzeuge, die sich in den in Absatz 1 auf-
gefihrten Gebieten zu Entmagnetisierungs- oder
MeBzwecken .aufhalten, miissen die Flagge Z des
Internationalen Signalbuchs setzen. Auf diese Fahr-
zeuge ist besondere Riicksicht zu nehmen.

(38) Das Gebiet der Anlage Friedrichsort (Absatz 1
Ziffer 1) darf nur ein Fahrzeug befahren, das die
Entmagnetisierungsanlage benutzt und die Flagge Z
gesetzt hat.

(4) In den in Absatz ! aufgefiihrten Gebieten darf
nicht geankert oder gefischt werden.

§ 260
Zollabfertigung bei Laboe

(1) Die Zollabfertigung bei Laboe soll auBerhalb
des festen Sektors des Leuchtfeuers Friedrichsort
erfolgen. Ein der Zollabfertigung unterliegendes
Fahrzeug muB auf die Zollabfertigung in den nach-
stehend bezeichneten Wasserflaichen warten und
sich wdhrend der Abfertigung darin aufhalten,
notigenfalls dort ankern.

1. Ein einlaufendes Fahrzeug
bei Tage bei der Tonne Kiel C,

bei Nacht im weiBen Fiinfblitzsektor des
Leuchtfeuers Friedrichsort inner-
halb der Peilungen des Molen-
feuers von Laboe von rechtwei-
send 162° bis rechtweisend 172°
(nordlicher roter Sektor dieses
Feuers), und zwar méglichst nahe
an der Westseite des Fahr-
wassers.

2. Ein auslaufendes Fahrzeug
bei Tage bei der Tonne Kiel 6,

bei Nacht im weiflen Zweiblitzsektor des
Leuchtfeuers Friedrichsort inner-
halb der Peilungen des Molen-
feuers Laboe rechtweisend 70°
bis rechtweisend 124°, und zwar
moglichst nahe an der Ostseite
des Fahrwassers im siidlichen
Teil des weillen Sektors des Mo-
lenfeuers Laboe.

(2) Die durchgehende Schiffahrt hat auf die auf
a ig

igung wartenden Fahrzeuge Riicksicht zu

EINUNDZWANZIGSTER ABSCHNITT
Der Fehmarnsund

§ 261
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die westliche Grenze bildet eine Linie, die die
schwarze Tonne Fehmarnsund-W rechtweisend 0°
schneidet, bis zur noérdlichen und siidlichen Grenze
des Leitsektors des Fehmarnsund-Feuers.



(2) Die ostliche Grenze bildet eine Linie, die die
schwarz-rote Leuchttonne Fehmarnsund-O recht-
weisend 45° schneidet, bis zu zwei Punkten 200 m
nordostlich und siidwestlich dieser Tonne und der
Verbindungslinie dieser zwei Punkte mit den Fahr-
wassertonnen 7 und H.

§ 262
Begriffsbestimmung

Im Sinne des § 31 Abs. 3 gilt ein von Westen nach
Osten fahrendes Fahrzeug als ,einlaufend”, ein von
Osten nach Westen fahrendes als ,auslaufend”.

§ 263
Signalstellen fiir Warnsignale
(1) Warnsignal nach § 20 wird nicht gezeigt.

(2) Uber auBergewdhnliche Schiffahrtbehinderun-
gen geben der Strommeister in Heiligenhafen und

das Wasser- und Schiffahrtsamt Ostsee in Kiel
Auskunft.
§ 264
Ankerverbote

(1) Im Fehmarnsund darf in einem Abstande von
200 m ostlich und 800 m westlich der Verbindungs-
linie der Einfahrten zu den beiden Fahrhé&fen nicht
geankert werden.

(2) In dem in Absatz 1 bezeichneten Gebiet liegen
Kabel, die durch Kabelbaken und auf den Molen-
kopfen bei den Féahrhafen durch Kabelhduschen mit
weilem K bezeichnet sind.

§ 265

Vorsichtsmafinahmen beim Durchfahren
der Baggerrinne des Fehmarnsundes

Um ein Beschédigen und Verschleppen der See-
zeichen zu vermeiden, darf die Baggerrinne inner-
halb der Tonnen C bis H und 2 bis 7 nur mit grof8ter
Vorsicht durchfahren werden.

§ 266
Schleppziige

(1) Ein die Baggerrinne durchfahrender Schlepp-
zug mul} die Schlepptrossen moéglichst aufkiirzen.

(2) Beim Durchfahren der Baggerrinne mulBl das
Ruder eines geschleppten Fahrzeugs ununterbrochen
und gewissenhaft bedient werden. '

ZWEIUNDZWANZIGSTER ABSCHNITT
Die Trave

§ 267
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die &uBere Grenze bildet die Verbindungs-
linie der Leuchttonne Liitbeck A mit der Tonne
Libeck 1.

Folge 21
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(2) Die innere Grenze bildet:

1. auf der Trave eine Linie, die das Fahr-
wasser an der Siudspitze der Teerhofinsel
rechtwinklig schneidet,

2. im Dassower See die Strafenbriicke {ber
die Stepenitz an deren Miindung in den
Dassower See.

§ 268 %
Giiltigkeit anderer Verordnungen

Ein Fahrzeug, das an den Hafen-, Loésch- oder
Ladeplatzen oder Liegestellen anlegt, festmacht,
ladet oder 16scht, unterliegt auch den Bestimmungen
der fir den Hafen Liibeck geltenden Hafenordnung.

§ 269*

Begriffsbestimmungen

Das nicht durch Fahrwassertonnen, Strompfdhle
oder Richtungsbaken bezeichnete Fahrwasser der
Potenitzer Wiek, des Dassower Sees und der see-
artigen Ausbuchtungen der Trave gilt nicht als
enges Fahrwasser im Sinne des Artikels 25 der See-
straBenordnung.

§ 270
Schailsignale

Vor dem Vorbeifahren an einer Fahre muf} ein
Fahrzeug das Signal . Achtung” (—) geben.

§ 271 %

§ 272
Signalstellen fiir Warnsignale

(1) Warnsignal nach § 20 wird gezeigt:

in Traveminde an dem in der N&he der Nord-
mole stehenden Signalmast,
an dem auf dem Dach des
Dienstgebaudes der Wasser-
schutzpolizei (friitheres Hafen-
amt) stehenden Signalmast.

(2) Uber auBergewohnliche Schiffahrtbehinderun-
gen geben das Wasser- und Schiffahrtsamt Liibeck,
die Loisenstation Travemiinde und die Wasser-
schutzpolizei Auskunft.

in Liibeck

§ 273

Zuladssiger Tiefgang.,
Verbot der Benutzung der SeeschiffahrtstraBie

(1) Uber den zuldssigen Tiefgang entscheidet das
Wasser- und Schiffahrtsamt Liibeck.

(2) Das Wasser- und Schiffahrtsamt Liibeck ist
befugt, einem Fahrzeug die Benutzung der Seeschiff-
fahrtstraBe zu verbieten, wenn es dies wegen der
Sicherheit des Verkehrs fiir erforderlich halt.

§ 268: Vgl. §§ 112 bis 119 Hafenordnung v. 24, 4, 1956 9511-7

§ 269: Vgl. jetzt SeestraBenordnung v. 22, 12, 1953 I 603/760 9511-2
§ 271: Aufgeh. durch Art. IV V v. 24. 8, 1960 II 2198
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§ 274
Hdchstgeschwindigkeit

(1) Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit in der
Stunde betrégt fiir ein Fahrzeug mit einem gréferen
Tiefgang als 3 m:

1. auf der Strecke von der Spitze des Norder-
bollwerks in Travemiinde bis zum Hut-
pfahl 1 = 4 Seemeilen;

2. auf der Strecke vom Hutpfahl 1bis zum
Hoéllenpfahl 12 = 10 Seemeilen;

3. auf der Strecke vom Hoéllenpfahl 12 bis zum
Schwartaupfahl Z = 6,5 Seemeilen (Aus-
nahme § 285 Herrenbriicke).

(2) Vom Schwartaupfahl Z aufwarts darf nur mit
ganz langsamer Fahrt gefahren werden.

(3) Ein Fahrzeug mit einem Tiefgang von 3 m
und weniger darf die in Absatz 1 Ziffern 2 und 3 ge-
nannten Strecken mit einer gréBeren Geschwindig-
keit als dort zugelassen durchfahren, jedoch nur
unter Beachtung der Vorschriften der §§ 32 bis 34.

(4) Die Probemeile am Dummersdorfer Ufer darf
zu MeBzwecken bei freiem Fahrwasser mit einer
Hochstgeschwindigkeit von 14 Seemeilen in der
Stunde befahren werden.

§ 275
Wegerechtschifie

(1) Ein Fahrzeug von mehr als 3000 cbm Netto-
raumgehalt oder mehr als 80 m L&nge oder mehr
als 6 m Tiefgang muB das Wegerecht im Sinne des
§ 14 in Anspruch nehmen.

(2) Ein ausgehendes Wegerechtschiff muB spéte-
stens eine halbe Stunde vor Abfahrt der Lotsen-
station Travemiinde den Zeitpunkt der Abfahrt
unter Angabe von Lange und Tiefgang des Fahr-
zeugs melden.

§ 276
Schleppziige

(1) Ein Fahrzeug, das nicht mit einer vorschrifts-
maéBigen Schleppvorrichtung ausgeriistet ist, darf
kein Fahrzeug schleppen.

(2) Die Lange eines Schleppzuges darf nicht mehr
als 180 m betragen. Ein von See kommender
Schleppzug muf vor dem Einlaufen seine Schlepp-
leine kiirzen.

(3) Auf der Strecke vom Norderbollwerk in Trave-
miinde aufwiérts darf ein Schleppzug insgesamt fol-
genden Nettoraumgehalt nicht bersteigen:

bei vier geschleppten Fahrzeugen 1200 cbm,
T8 At L T L Tlalos s e 45NN ~Lann
PEL A€l gesSCilieppiell Falllzcuycll 10UV Lo,

bei zwei geschleppten Fahrzeugen 2500 cbm.

Ein Fahrzeug von iiber 2500 cbm Nettoraumgehalt
muBl allein geschleppt werden. Bei Binnenfahrzeu-
gen wird eine Tonne Tragféhigkeit = 1 cbm Netto-
raumgehalt berechnet.
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(4) Zwei geschleppte Fahrzeuge diirfen neben-
einandergekoppelt werden, jedoch darf der Tiefgang
3,5m und die Gesamtbreite des Schleppzuges 16 m
nicht tGberschreiten.

(5) Ein Schlepper darf ein Fahrzeug langsseit
schleppen, wenn die Gesamtbreite des Schleppzuges
16 m nicht Uberschreitet; einen weiteren Anhang
darf ein solcher Schlepper nicht fiihren.

(6) Auf jedem geschleppten Fahrzeug muB ein mit
der Leitung des Fahrzeugs vertrauter Fiihrer sein,
der das Ruder zu bedienen hat. Fahrzeuge ohne
Rudereinrichtung sind ldngsseit oder mit zwei Lei-
nen tiber Kreuz zu schleppen.

§ 277
Schlepperhilfe

(1) Auf der Strecke vom Schlutuppfahl 14 auf-
wérts muBl ein Fahrzeug von 2850 cbm Nettoraum-
1000 Nettoregistertonnen und mehr oder
mit einem Tiefgang von 6 m und mehr zwei Schlep-
per nehmen.
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(2) Ein Fahrzeug, das den Hafen des Hochofen-
werks Herrenwyk, den Schlutuper Industriehafen
befahren oder im Hafen von Travemiinde an- oder
ablegen will, muB bei einer GréBe von 2000 bis
4000 cbm Nettoraumgehalt und mit einem Tiefgang
bis zu 6 m sich mindestens eines geniigend starken
Schleppers und bei einer GroBe von iiber 4000 cbm
Nettoraumgehalt oder mit einem Tiefgang von 6 m
und mehr sich zweier geniigend starker Schlepper
bedienen.

(3) Ein Binnenfahrzeug ohne Maschinenantrieb
von {iber 50 m Lange muB geschleppt werden.

(4) Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde kann
in besonderen Fillen auch von einem kleineren
Fahrzeug, als in Absatz 1 bis 3 angegeben, die An-
nahme von Schlepperhilfe verlangen.

§ 278
Segeln und Treiben

(1) Auf der Strecke vom Hutpfahl 1 bis zum Stiilp-
pfahl 10 darf ein Segelfahrzeug nicht im Fahrwasser
kreuzen oder sich quer zum Fahrwasser treiben
lassen.

(2) Auf der Strecke vom Schlutuppfahl 14 auf-
wérts darf ein Segelfahrzeug von mehr als 200 cbm
Nettoraumgehalt nicht segeln. Kleineren Fahrzeu-
gen ist das Segeln auf dieser Strecke im Fahrwasser
nur bei Tage und nur bei mehr als halbem Winde
gestattet. Das Kreuzen im Fahrwasser und das Trei-
benlassen quer zum Fahrwasser ist verboten.

§ 279
Uberholen

Auf der Strecke vom Schlutuppfahl 14 aufwairts
diirfen Fahrzeuge mijt Maschinenantrieb von mehr
als 3 m Tiefgang einander nicht iiberholen.



§ 280
Begegnen

Néhern sich zwei entgegenkommende Fahrzeuge
mit Maschinenantrieb, miissen beide Fahrzeuge mit
méabBiger Geschwindigkeit fahren. Das fluBaufwiérts
fahrende mu8l, wenn nétig, so lange warten, bis das
fluBabwiérts fahrende vorbeigefahren ist. Diese
Vorsdurift gilt auch fir ein Wegerechtschiff gemé&f
§ 14,

§ 281
Auébringen von Ketten und Leinen

Quer iber das Fahrwasser diirfen Ketten oder
Leinen nur am Tage und nur zum Verholen aus-
gebracht werden. Bei Anndherung eines Fahrzeugs
miissen sie rechtzeitig auf den Grund gefiert oder
eingeholt werden.

§ 282
Ankerplitze

(1) Geeignete Ankerplédtze befinden sich in der
Grofen und Kleinen Holzwiek.

(2) Die Anker vertduter Fahrzeuge miissen so
ausgelegt werden, daB sie die Schiffahrt nicht be-
hindern.

§ 283
Fahrzeuge mit feuergefihriicher Ladung

Ein Fahrzeug gemdB § 51 darf in das Fahrwasser
erst einlaufen, nachdem ihm ein Liegeplatz zu-
gewiesen ist.

Hochofenwerks Herrenwyk

Wenn ein Fahrzeug im Hafen des Hochofenwerks
Herrenwyk Verholbewegungen ausfithrt oder aus-
lduft, werden an dem an der Hafeneinfahrt stehen-
den Signalmast die nachstehend angegebenen
Signale gezeigt:

am Tage ein roter Ball, | mit der Bedeutung:
bei Nacht ein rotes Licht | Einfahrt verboten.

Wird kein Signal gezeigt, ist die Einfahrt frei.

§ 285
Verkehr durch die Herrenbriicke

(1) Die freie Briickenhdhe betrdgt bei Mittelwasser
von der Mitte aus fiir die ersten 10 m nach jeder
Seite 7,2m; von da ab fillt sie fiir die weiteren
10 m nach jeder Seite auf 4,9 m.

(2) Die Briicke ist in der Regel geschlossen. Sie
wird nur fir Fahrzeuge gedffnet, die nicht unter der
geschlossenen Briicke hindurchfahren kénnen. Ein
Fahrzeug mit umlegbaren Masten, Schornsteinen
usw., das nach dem Umlegen unter der geschlosse-
nen Briicke hindurchfahren kann, darf das Offnen

SeeschiffahrtstraBen-Ordnung 9511—1

der Briicke nicht verlangen, sondern mul nach dem
Umlegen der Masten, Schornsteine usw. unter der
Briicke hindurchfahren. Das Umlegen mufl minde-
stens 50 m vor der Briicke beendet sein.

(3) Fiir Binnenfahrzeuge, Schlepper, regelméfig
zwischen Libeck, Travemiinde und den benachbar-
ten Badeorten verkehrende Fahrzeuge unter 150 cbm
Nettoraumgehalt, die lediglich fiir Lustreisen einge-
richtet sind, Fischerfahrzeuge unter 150 cbm Netto-
raumgehalt und fiir andere kleine Fahrzeuge, die
nicht unter der geschlossenen Briicke hindurchfahren
konnen, wird die Briicke nicht geéffnet. Solche
Fahrzeuge missen mit der Durchfahrt so lange war-
ten, bis die Briicke fiir ein gréBeres Fahrzeug ge-
offnet wird.

(4) Ausnahmen sind nur in besonderen Féillen
gegen Entrichtung einer Gebiihr zuldssig. Antrige
auf ausnahmsweises Offnen der Briicke sind an das
Wasser- und Schiffahrtsamt Liibeck zu richien.

(5) Ein Fahrzeug, welches das Offnen der Briicke
wiinscht, muBl in mindestens 700 m Entfernung von
der Briicke das Signal ,Briicke offnen” (——)
geben.

(6) Auf der Briicke werden folgende Signale ge-
zeigt oder gegeben:
1. Briicke geschlossen
bei Tage ein roter Ball,
bei Nacht ein rotes Licht.

2. Als Antwort auf das Aufforderungssignal
zum Offnen der Briicke ,Signal verstanden”

bei Tage zwei rote Bélle untereinander,
bei Nacht zwei rote Lichter untereinander,

bei unsichtigem Wetter ein langer Ton
(—) mit dem Nebelhorn.

3. Briicke geoffnet
bei Tage Senken der beiden roten Bille,
bei Nacht Loschen der beiden roten Lichter,

bei unsichtigem Wetter zwei lange, ein
kurzer, ein langer Ton ,
, (——.—) mit dem Nebelhorn.

4. Die Briicke kann nicht gedffnet werden
bei Tage Schwenken einer roten Flagge,
bei Nacht Schwenken eines roten Lichts,

bei unsichtigem Wetter Liuten mit einer
Schiffsglocke.

5. Die Briicke kann nicht sofort gedffnet
werden

bei Tage ein waagerecht gestellter roter
Arm am Signalmast auf dem
rechten Ufer,

bei Nacht ein weiBes Licht an der Spitze
des Signalmastes.

(7) Ein Fahrzeug, das nicht unter der geschlosse-
nen Briicke hindurchfahren kann, muffi bei Annéhe-
rung an die Briicke die Fahrtgeschwindigkeit recht-
zeitig bis auf 4 Seemeilen in der Stunde herab-
setzen. Es muB} in mindestens 200 m Entfernung
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von der Briicke so lange warten, bis das Signal
«Bricke geodffnet” gegeben ist. Ein solches Fahr-
zeug mub beim Sichten des Signals ,Die Briicke kann
nicht geéffnet werden” sofort halten und nétigen-
falls an den Dalben vor der Briidke festmachen. Es
mufBl beim Sichten des Signals ,Die Briicke kann
nicht sofort gedfinet werden” so lange warten, bis
das Signal ,Briicke geo6ffnet” gegeben wird.

(8) Innerhalb der Briickenstrecke diirfen Fahr-
zeuge sich weder begegnen noch {iberholen.

DRITTER TEIL

SchluBvorschriften

§ 286
Strafbestimmungen

Zuwiderhandlungen gegen diese Polizeiverord-
nung werden mit Geldstrafe bis zu 150 (Einhundert-
fiinfzig) Deutsche Mark oder mit Haft bestraft,
wenn nicht nach anderen Bestimmungen eine héhere
Strafe verwirkt ist.
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. die Polizeiverordnung fiir die Trave, die
Potenitzer Wiek und den Dassower See
vom 1. April 1940 (Amtsblatt der Regierung
in Schleswig S. 72),

4. die Seepolizeiverordnung fiir das Reichs-
kriegshafengebiet von Kiel vom 1, Oktober
1927 in der Fassung vom 6. August 1943
(M.Dv. Nr. 583),

5. die Seepolizeiverordnung fiir das Reichs-
kriegshafengebiet von Wilhelmshaven vom
1. Juli 1936 in der Fassung vom 11. Oktober
1939 (M.Dv. Nr. 584),

6. die Seepolizeiverordnung fiir das Reichs-

kriegshafengebiet von Helgoland vom 1. Ja-
nuar 1943 (M.Dv. Nr. 361).

Der Bundesminister fir Verkehr

§ 287 Abs. 2 N1. 1 u. 2: Aufhebungsvorsdiriften
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Anlage 1 zu § 29

Lfd.

Nr Bedeutung des Signals Schallsignal
»Achtungl”
L (Zur Erregung der Aufmerksamkeit eines anderen Fahrzeugs) -
2 Gefahr- und Warnsignal — —
3 .Fahrwasser gesperrt* oder ,Vorbeifahrt gesperrt* | ——— ———
4 »Ich will tiberholen” — . —
Antwortsignal ,Ich bin bereit, mich {iberholen zu lassen nach der
5 Regel (links)*” T
Antwortsignal ,Ich bin bereit, mich tiberholen zu lassen gegen
6 die Regel (rechts)* -
7 Antwortsignal ,Uberholen gefdhrlich” —
3 Rickantwortsignal ,Ich kann auf der von Ihnen angegebenen
Seite nicht iiberholen” oder ,Ich muB das Uberholen abbrechen” -
9 Signal zum Herbeirufen eines Schleppers —_——
10 +Anhalten!” (Aufforderung von einem Dienstfahrzeug) —
Signal bei Nacht zum Herbeirufen des Quarantinebeamten — —.—— oder
1 ——.——. oder
——.— —.. oder usw.
12 . Briicke 6ffnen!” _—
. Einlaufsignale fiir Héfen und Schleusen —_——— oder
e ——..— oder
_— — oder usw.
14*
15 Signal zum Herbeirufen eines Zollbeamten —_——.—

Nr. 14: Aufgeh, durch Art. IV V v. 24. 8. 1960 II 2198
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Anlage 2 zu §29

Bedeutung des Signals, wenn es

Lid von einem
' Schallsignal
Nr. Eisbrecher Fahrzeug atisigna
gegeben wird
1 Ich komme Thnen zu Hilfe Ich wiinsche Eisbrecherhilfe —
2 Ich gehe voraus, folgen Sie mir! Ich folge dem Eisbrecher —
3 Gehen Sie langsamer! Ich gehe langsamer —
Ich sitze im Eise fest. Achtung! Ich sitze im Eise fest. Achtung!
(Folgen dem Eisbrecher meh-
4 rere Fahrzeuge, hat das fest-
gekommene Fahrzeug einen
schwarzen Ball im Topp zu
setzen) | ...,
5 Gehen Sie mit voller Kraft Ich gehe mit voller Kraft riick-
riickwérts! wadrts
6 Folgen Sie mir nicht! Stopp! Ich habe gestoppt —_—
2 Seien Sie bereit, die Schlepp- Ich bin bereit, die Schleppleine
leine zu nehmen! Zu nehmen . _—
Wenn das Fahrzeug von einem
Eisbrecher geschleppt wird:
Werfen Sie die Schleppleine
los'r 1e e Sculepp Die Schleppleine ist los
8 Die Schleppleine ist gebrochen Die Schleppleine ist gebrochen —_—
9 Das Funkgerét besetzen! —_
Einstellen der Arbeiten bis zum Morgen oder bis zu giinstigeren
10 Verhiltnissen! Wahrend der Unterbrechung der Arbeiten bedeu-
tet es ,Bereithaltent* -y
11 Signal zur Verstandigung der

Eisbrecher untereinander
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Polizeiverordnung

SeestraBenordnung 9511-2

9511-1-1

zur Ergdnzung der Seeschiffahristraen-Ordnung

Vom 6. Mai 1952

Bundesgesetzbl. I S. 603

Auf Grund des § 366 Nr. 10 des Strafgesetzbuchs
in Verbindung mit den Artikeln 89 und 129 Abs. 1
des Grundgesetzes fiir die Bundesrepublik Deutsch-
land wird verordnet: *

n*...

(2) * Im Geltungsbereich der SeeschiffahrtstraBen-
Ordnung vom 6. Mai 1952 (Bundesgesetzbl. IT S. 553)
gelten hinsichtlich der Lichter- und Zeichenfiithrung
noch folgende zusétzliche Bestimmungen:
Einleitungssatz: StGB 450-2; GG 100-t
Abs, 1 u. Abs. 2Nr. 2 bis 5: Neugeregelt durch SeestraBenordnung 9511-2

Abs, 2 N1, 1: Vgl, jetzt Art. 2 Buchst. a SeestraBenordnung v. 22.12, 1953
11 603/760 9511-2

Seestrafienordnung *

1. Ein in Fahrt befindliches Fahrzeug mit Ma-
schinenantrieb von 45,75m Linge oder
mehr muf3 das nach Artikel 2 Buchstiabe e
der SeestraBenordnung erlaubte zweite
weifle Licht flihren, wenn Einrichtung
und Bauart es zulassen.

2. bis 5. ...

(3) Diese Verordnung tritt am 1. Oktober 1952 in
Kraft.

Der Bundesminister fiir Verkehr

9511-2

Vom 22. Dezember 1953

Bundesgesetzbl. II S. 603/760, verk. am 31. 12. 1953

ANHANG B

Regeln zur Verhiitung von Zusammenst6Ben auf See

TEIL A
Einleitung und Begrifisbestimmungen

Artikel 1

{a) Die nachfolgenden Vorschriften gelten fiir alle
Fahrzeuge und Wasserflugzeuge auf See und auf
den mit der See zusammenh&ngenden, von See-
schiffen befahrbaren Gewéssern, soweit nicht in
Artikel 30 etwas anderes bestimmt ist. Sind Was-
serflugzeuge aus Griinden ihrer besonderen Bauart
nicht in der Lage, den Vorschriften iiber das Fiithren
von Lichtern und Signalkdrpern voll zu entsprechen,
so sind diese Vorschriften soweit zu befolgen, wie
es unter den gegebenen Umstédnden méglich ist.

(b) Die Vorschriften liber Lichter sind bei jedem
Wetter von Sonnenuntergang bis Sonnenaufgang zu
befolgen; wéahrend dieser Zeit diirfen keine Lichter
gezeigt werden, die mit den hier vorgeschriebenen
Lichtern verwechselt werden kénnen oder die deren
Sichtbarkeit oder Unterscheidungsmdglichkeit be-
eintrdchtigen oder den vorschriftsméBigen Ausguck
behindern kénnen.

Uberschrift: Gem. Art. 1 Abs.2 G {ber d. Beitritt d. Bundesrepublik
Deutschland zum Internationalen Schiffssicherheitsvertrag London
1948 v. 22. 12. 1953 Il 603 haben die ,Regein zur Verhiitung von Zu-
sammenstdBen auf See’ (Nr.3 Anhang B des Vertrages) unter d.
Bezeichnung ,.SeestraBenordnung” mit d. Inkrafttreten d. G v. 22. 12,
1953 IT 603 Gesetzeskraft erhalten; d. G v. 22.12.1953 9512-2 ist gem.
Art. 7 Abs. 1 a. a. O, am Tage nach. seiner Verkiindung in Kraft ge-

treten und gilt auch im Land Berlin gem. Art.6 a.a.O. i. V. m.
GVBI. Berlin 1955 S. 955

(cb) In den nachfolgenden Vorschriften gilt, wenn
sich aus dem Zusammenhang nichts anderes ergibt,
folgendes: —

(i) der Begriff ,Fahrzeug” umfaBt jedes Was-
serfahrzeug, das als Beférderungsmittel auf
dem Wasser verwendet wird oder verwen-
det werden kann; ein Wasserflugzeug auf
dem Wasser gilt dabei nicht als ,Fahr-

zeug”;

(ii) der Begriif ,Wasserflugzeug” umfafit jedes
Flugboot sowie jedes andere Luftfahrzeug,
das zum Manévrieren auf dem Wasser ein-
gerichtet ist;

(iii) der Ausdruck ,Fahrzeug mit Maschinenan-
trieb” bezeichnet jedes Fahrzeug mit mecha-
nischer Antriebskraft;

(iv) jedes Fahrzeug mit Maschinenantrieb, das
unter Segel und nicht mit Maschinenkraft
fahrt, gilt als Segelfahrzeug. Jedes mit
Maschinenkraft fahrende Fahrzeug, auch
wenn es zugleich unter Segel ist, gilt als
Fahrzeug mit Maschinenantrieb;

(v) ein Fahrzeug oder ein Wasserflugzeug auf
dem Wasser ist ,in Fahrt”, wenn es weder
vor Anker liegt noch an Land festgemacht
hat noch auf Grund festsitzt;
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(vi)
(vii)

(viii)

der Ausdruck ,Hohe tiber dem Schiffskoér-
per” bedeutet die Hohe {iber dem obersten
durchlaufenden Deck;

als Lange und Breite eines Fahrzeuges gel-
ten die im Schiffszertifikat eingetragene
Lange und Breite;

als Ldnge und Spannweite eines Wasser-
flugzeuges gelten seine im Lufttlichtigkeits-
schein eingetragene groB8te Lénge und
Spannweite; bei Fehlen dieses Zeugnisses
gelten die durch Messung festgestellten
MaBe;

der Ausdruck ,sichtbar” bedeutet, in Be-
ziehung auf Lichter gebraucht, sichtbar in
dunkler Nacht bei klarer Luft;

ein  kurzer Ton" ist ein Ton von ungef&hr
1 Sekunde Dauer;

ein ,langer Ton" ist ein langgezogener Ton
von 4 bis 6 Sekunden Dauer;

das Wort ,Pfeife” bedeutet Pfeife oder
Sirene;

das Wort ,Tonnen” bedeutet Bruttoregi-
stertonnen.

TEIL B
Lichter und Signalkdrper

Artikel 2

(@) Ein in Fahrt befindliches Fahrzeug mit Ma-
schinenantrieb muB fithren: —

0

(i)

(iii)

An oder vor dem Fockmast oder beim Feh-
len eines solchen im vorderen Teil des
Fahrzeugs ein helles, weifles Licht. Das
Licht muB so eingerichtet und angebracht
sein, daB es ein ununterbrochenes Licht
tiber einen Bogen des Horizonts von 20
KompaBstrichen (225 Grad) wirft, und zwar
10 Strich (112,5 Grad) nach jeder Seite, von
recht voraus bis 2 Strich (22,5 Grad) achter-
licher als querab auf jeder Seite. Es muB
von solcher Stirke sein, daB es auf eine Ent-
fernung von mindestens 5 Seemeilen sicht-
bar ist.

Entweder vor oder hinter dem in Absatz (i)
genannten weiBen Licht ein zweites weiBes
Licht von gleicher Einrichtung und Beschaf-
fenheit wie das angefiihrte Licht, Fahr-

‘zeuge von weniger als 4575m (150 FuB)

Linge und schleppende Fahrzeuge brau-
chen dieses zweite weile Licht nicht zu
fithren, diirfen es aber fiithren.

Diese beiden weilen Lichter miissen in und
iiber der Kiellinie so angebracht sein, daB
das eine mindestens 4,57 m (15 FuB) hoher
als das andere und derart angebracht ist,

AdAaR AdAae nicdricdare Ticht
Gan  Gas nledrigere nicnt

héheren Licht befindet. Der waagerechte
Abstand zwischen den beiden weiBen Lich-
tern soll mindestens dreimal so grof sein
wie der senkrechte Abstand. Das nied-
rigere dieser beiden weiflen Lichter oder,
wenn nur ein Licht gefithrt wird, dieses
Licht muB in einer Hohe tiber dem Schiffs-

dom

etk wraw
SiCii VoI acm

(iv)

(vi)

kérper von nicht weniger als 6,10 m
(20 FuB) angebracht sein. Ist das Fahrzeug
breiter als 6,10 m (20 FuB8), so ist das Licht
in einer der Breite des Fahrzeugs minde-
stens gleichkommenden Hohe zu fiihren.
Es braucht jedoch nicht héher als 1220m
(40 FuB) {iber dem Schiffskérper angebracht
zu sein. Unter allen Umstdnden miissen
das Licht oder gegebenenfalls die Lichter
oberhalb aller anderen Lichter oder die
Sicht behindernder Aufbauten derart ange-
bracht sein, daB} ihre Sichtbarkeit nicht be-
eintrdchtigt wird.

An der Steuerbordseite ein griines Licht.
Dieses muB so eingerichtet und angebracht
sein, daB es ein ununterbrochenes Licht
iiber einen Bogen des Horizonts von 10
KompabBstrichen (112,5 Grad) wirft, und
zwar von recht voraus bis 2 Strich (22,5
Grad) achterlicher als querab an Steuer-
bord. Es muB von solcher Starke sein, daf
es auf eine Entfernung von mindestens
2 Seemeilen sichtbar ist.

An der Backbordseite ein rotes Licht. Dieses
muB so eingerichtet und angebracht sein,
daB es ein ununterbrochenes Licht {ber
einen Bogen des Horizonts von 10 Kompa8-
strichen (112,5 Grad) wirft, und zwar von
recht voraus bis 2 Strich (22,5 Grad) achter-
licher als querab an Backbord. Es mufi von
solcher Stédrke sein, daB es auf eine Entfer-
nung von mindestens 2 Seemeilen sichtbar
ist.

Die Laternen dieser griinen und roten Sei-
tenlichter miissen an der Binnenbordseite mit
Schirmen versehen sein, die mindestens
0,91 m (3 FuB) vor dem Licht vorausragen,
derart, daB die Lichter nicht {iber den Bug
hinweg von der anderen Seite gesehen
werden koénnen.

(b) Ein Wasserflugzeug in Fahrt auf dem Wasser
muf fithren: —

(1)

(it)

Im vorderen Teil mittschiffs ein helles, .
weiBes Licht, und zwar an der Stelle, an
der es am besten gesehen werden kann.
Dieses Licht muB so eingerichtet und ange-
bracht sein, daB es ein ununterbrochenes
Licht tiber einen Bogen des Horizonts von
220 KompaBgraden wirft, und zwar 110Grad
nach jeder Seite des Wasserflugzeugs, von
recht voraus bis 20 Grad achterlicher als
querab auf jeder Seite. EsmuB von solcher
Starke sein, daB es auf eine Entfernung
von mindestens 3 Seemeilen sichtbar ist.

Am rechten oder Steuerbordende der Trag-
fliche ein griines Licht. Dieses mufl so

ichtat 11nd ancdahracht anin dalR ac
emgeriuueb ung angeoracii sein, Gais es ein

ununterbrochenes Licht {iber einen Bogen
des Horizonts von 110 KompaBgraden wirft,
und zwar von recht voraus bis 20 Grad
achterlicher als querab an Steuerbord. Es
mufBl von solcher Stdrke sein, daf es auf
eine Entfernung von mindestens 2 Seemei-
len sichtbar ist. :



(iii) Am linken oder Backbordende der Trag-
fliche ein rotes Licht. Dieses muB so ein-
gerichtet und angebracht sein, daB es ein
ununterbrochenes Licht liber einen Bogen
des Horizonts von 110 KompaBgraden wirft,
und zwar von recht voraus bis 20 Grad
achterlicher als querab an Backbord. Es
muf von solcher Stirke sein, daB es auf
eine Entfernung von mindestens 2 Seemei-
len sichtbar ist.

Artikel 3

(a) Ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb, das ein
anderes Fahrzeug oder Wasserflugzeug schleppt
oder schiebt, muB auBer den Scitenlichtern zwei
helle, weiBe Lichter senkrecht tiibereinander und
mindestens 1,83 m (6 FuB) voneinander entfernt
fiilhren. Schleppt es mehr als ein Fahrzeug und
iibersteigt die Lange des Schleppzuges vom Heck
des schleppenden Fahrzeugs bis zum Heck des letz-
Fahrzeugs coder Wasserflugzeugs

ntan
S5€.

tan aeaechlan

ten geschleppten Fahr
183 m (600 FuB), so muB es zusdtzlich noch ein drit-
tes helles, weiBes Licht 1,83 m (6 FuB) {iber oder
unter den anderen fithren. Jedes dieser Lichter
muB ebenso eingerichtet und angebracht sein wie
das in Artikel 2 (a) (i) erw&hnte weifle Licht, und
eines von ithnen muB an derselben Stelle angebracht
sein wie das in Artikel 2 (a) (i) erw&hnte weifle
Licht, mit Ausnahme des Zusatzlichtes, das min-
destens 4,27 m (14 FuB) {iber dem Schiffskdrper ge-
fiihrt werden muB. Auf Fahrzeugen mit nur einem
Mast diirfen diese Lichter an diesem Mast gefiihrt

werden.

(b) Das schleppende Fahrzeug mufl auferdem ent-
weder das in Artikel 10 vorgeschriebene Hedklicht
oder als Ersatz hierftir ein kleines, weifles Licht
hinter dem Schornstein oder dem hinteren Mast
zeigen. Dieses Licht, nach dem sich das geschleppte
Fahrzeug beim Steuern richten soll, darf jedoch
nicht weiter nach vorn als querab sichtbar sein. Das
Fithren des in Artikel 2 (a) (ii) vorgeschriebenen
Lichtes ist freigestellt.

(¢} Ein Wasserflugzeug auf dem Wasser, das ein
oder mehrere Wasserflugzeuge oder Fahrzeuge
schleppt, muB die in Artikel 2 (b) (i), (ii) und (iii)
vorgeschriebenen Lichter fithren. AuBerdem muB
es ein zweites weiles Licht fithren, das ebenso ein-
gerichtet und angebracht ist wie das in Artikel 2
(b) (i) erwdhnte weiBe Licht. Dieses zweite Licht
muf senkrecht iiber oder unter dem ersten Licht und
mindestens 1,83 m (6 FuB) von ihm entfernt ange-
bracht sein.

Artikel 4

{a) Ein mandvrierunfahiges Fahrzeug muB zwei
rote Lichter senkrecht {ibereinander und mindestens
1,83 m (6 FuB) voneinander entfernt fithren, und
zwar an der Stelle, an der diese Lichter am besten
gesehen werden koénnen; ist es ein Fahrzeug mit
Maschinenantrieb, so hat es diese Lichter anstatt
der in Artikel 2 (a) (i) und (ii) vorgeschriebenen
Lichter zu fithren. Beide Lichter miissen von sol-
cher Beschaffenheit sein, daB sie iiber den ganzen
Horizont auf eine Entfernung von mindestens 2 See-
meilen sichtbar sind. Bei Tage muB ein solches
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Fahrzeug an gleicher Stelle zwei schwarze Bille
oder Signalkérper, jeder von mindestens 0,61 m
(2 FuB) Durchmesser, senkrecht iibereinander und
mindestens 1,83 m (6 FuB) voneinander entfernt
fithren.

(b) Ein manévrierunfahiges Wasserflugzeug auf
dem Wasser kann zwei rote Lichter senkrecht iiber-
einander und mindestens 0,92 m (3 FuB}) voneinander
entfernt fiihren, und zwar an der Stelle, an der
diese Lichter am besten gesehen werden kénnen;
beide Lichter miissen von solcher Beschaffenheit
sein, dafl sie {iber den ganzen Horizont auf eine
Entfernung von mindestens 2 Seemeilen sichtbar
sind. Bei Tage kann es zwei schwarze Balle oder
Signalkérper, jeder von mindestens 0,61 m (2 FuB)
Durchmesser, senkrecht {ibereinander und min-
destens 0,92 m (3 FuB) voneinander entfernt fiihren,
und zwar an der Stelle, an der sie am besten ge-
sehen werden konnen. :

(c) Ein Fahrzeug, das ein Unterwasserkabel oder
ein Seezeichen auslegt, aufnimmt oder auffischt,
oder ein mit Vermessungen oder Unterwasserarbei-
ten beschiftigtes Fahrzeug, das auf Grund seiner
Arbeiten nicht in der Lage ist, sich ndhernden Fahr-
zeugen auszuweichen, muf anstatt der in Artikel 2
{a) (i) und (ii) vorgeschriebenen Lichter drei Lichter
senkrecht iibereinander und mindestens 1,83 m
(6 FuB) voneinander entfernt fithren. Das obere
und untere dieser Lichter miissen rot, das mittlere
weiB und alle von solcher Beschaffenheit sein, dafl
sie iber den ganzen Horizont auf eine Entfernung
von mindestens 2 Seemeilen sichtbar sind. Bei Tage
muB ein solches Fahrzeug drei Signalkdrper von
mindestens 0,61 m (2 FuB) Durchmesser senkrecht
ibereinander und mindestens 1,83 m (6 Fuf) vonein-
ander entfernt fiihren, deren oberer und unterer
kugelférmig und von roter Farbe und derep mitt-
lerer wie ein schrages Viereck geformt und von
weiBer Farbe ist. Die Signalkérper miissen an der
Stelle, an der sie am besten gesehen werden kon-
nen, angebracht sein.

(d) Die vorbezeichneten Fahrzeuge und Wasser-
flugzeuge diirfen die Seitenlichter nicht fiihren, wenn
sie keine Fahrt durchs Wasser machen, miissen sie
aber fithren, wenn sie Fahrt machen.

(e) Die in diesem Artikel vorgeschriebenen Lich-
ter und Signalkérper sollen anderen Fahrzeugen
und Wasserflugzeugen anzeigen, daf das Fahrzeug
oder Wasserflugzeug, das sie fiihrt, nicht mané-

" vrierfihig ist und daher nicht ausweichen kann.

(f) Diese Signale sind keine Notsignale im Sinne
des Artikels 31.

Artikel 5

(a) Ein Segelfahrzeug, das in Fahrt ist, und jedes
Fahrzeug oder Wasserflugzeug, das geschleppt
wird, muB dieselben Lichter fithren, die durch Ar-
tikel 2 flir ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb
oder ein Wasserflugzeug in Fahrt jeweils vorge-
schrieben sind, mit Ausnahme der dort erwéhnten
die sie niemals fiihren diirfen.

weiBen Lichter,

Diese Fahrzeuge oder Wasserflugzeuge miissen
ferner Hedklichter, wie in Artikel 10 angegeben,
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flihren. Geschleppte Fahrzeuge, mit Ausnahme des
letzten Fahrzeugs eines Schleppzuges, diirfen statt
eines solchen Hedklichtes ein kleines weilles Licht,
wie in Ariikel 3 (b) angegeben, fihren.

(b) Ein Fahrzeug, das geschoben wird, muB vorn
an Steuerbord ein griines und vorn an Backbord
ein rotes Licht fithren. Diese Lichter miissen von
gleicher Beschaffenheit sein wie die in Artikel 2 (a)
(iv) und (v) vorgeschriebenen Lichter. Sie miissen
mit den in Artikel 2 (a) (vi) vorgeschriebenen
Schirmen versehen sein. Wird eine beliebige An-
zahl von Fahrzeugen als Gruppe geschoben, so darf
diese nur die Lichter fithren, die fiir ein einzelnes
Fahrzeug vorgeschrieben sind.

Artikel 6

(@) Ist' es auf kleinen Fahrzeugen infolge
schlechten Wetters oder aus einem anderen stich-
haltigen Grunde nicht moglich, die griinen und
roten Seitenlichter fest anzubringen, so miissen
diese Lichier dodh angeziindet und gebrauchsfertig
zur Hand gehalten werden; wenn das Fahrzeug sich
einem anderen oder ein anderes Fahrzeug sich ihm
nihert, sind sie an den betreffenden Seiten zeitig
genug und so sichtbar wie mdglich zu zeigen, um
einen ZusammenstoB zu verhiiten. Das griine Licht
darf aber nicht von der Backbordseite her, das rote
nicht von der Steuerbordseite her und beide diirfen
moglichst nicht weiter als bis 2 Strich (22,5 Grad)
achterlicher als querab gesehen werden kénnen.

(b) Um den Gebrauch der tragbaren Lichter so
sicher und so einfach wie mdglich zu gestalten, muB
jede Laterne auBen mit der Farbe des betreffenden
Lichtes angestrichen und mit einem zugehdérigen
Schirm versehen sein.

Artikel 7

Fahrzeuge mit Maschinenantrieb unter 40 Tonnen
und Fahrzeuge  unter Ruder oder Segel unter
20 Tonnen sowie Ruderboote brauchen, wenn sie in
Fahrt sind, die in Artikel 2 erwahnten Lichter nicht
zu fithren; sie miissen aber, wenn sie diese nicht
flihren, mit folgenden Lichtern versehen sein:—

(a) Fahrzeuge mit Maschinenantrieb unter 40 Ton-
nen, jedoch nicht die in Absatz (b) genannten
kleinen Boote mit Maschinenantrieb, miissen fiihren,

(i) im vorderen Teil des Fahrzeugs in einer
Hoéhe von mindestens 2,75m (9 FuB) iiber
dem Schandedkel ein helles, weiBes Licht.
Das Licht muB sich an der Stelle befinden,
an der es am besten gesehen werden kann,
und im iibrigen so eingerichtet und an-
gebracht sein, wie in Artikel 2 (a) (i} vor-
geschrieben; es muBl von solcher Starke
sein, daB es auf eine Entfernung von min-
destens 3 Seemeilen sichtbar ist;

(ii) griine und rote Seitenlichter, so einge-
richtet und angebracht, wie in Artikel 2 (a)
(iv) und (v) vorgeschrieben, und von solcher
Starke, daB sie auf eine Entfernung von
mindestens 1 Seemeile sichtbar sind; oder
an deren Stelle eine doppelfarbige Laterne,
die an den betreffenden Seiten ein griines

74

und ein rotes Licht von recht voraus bis
2 Strich (22,5 Grad) achterlicher als querab
zeigt. Diese Laterne muB mindestens
0,81 m (3 F'ub) unter dem weillen Licht ge-

fiihrt werden.

(b) Kleine Boote mit Maschinenantrieb, wie zum
Beispiel solche, die von Seeschiffen an Bord gefithrt
werden, diirfen das weiBe Licht niedriger als 2,75 m
(9 FuB) {iber dem Schandeckel fithren, jedoch nur
tiber den Seitenlichtern oder der unter (a) (ii) er-
wéhnten doppelfarbigen Laterne.

(c) Fahrzeuge unter Ruder oder Segel unter
20 Tonnen, jedoch nicht die in Absatz (d) genannten
kleinen Ruderboote, miissen, wenn sie keine Seiten-
lichter fithren, eine Laterne fiihren, die an der einen
Seite ein griines und an der anderen ein rotes Licht
zeigt. Diese Laterne muB an der Stelle gefiihrt
werden, an der sie am besten gesehen werden
kann. Sie muB so beschaffen sein, dafl ihr Licht
auf eine Entfernung von mindestens 1 Seemeile
sichtbar ist; sie muB so angebracht sein, dab das
griine Licht nicht von der Backbordseite her und
das rote Licht nicht von der Steuerbordseite her
gesehen werden kann. Wenn diese Laterne nicht
fest angebracht werden kann, muBl sie angeziindet
und gebrauchsfertig zur Hand gehalten und so

" rechtzeitig gezeigt werden, daB ein Zusammenstof

verhiitet wird. Dabei darf das griine Licht nicht
von der Backbordseite her und das rote Licht nicht
von der Steuerbordseite her gesehen werden kénnen.

(d) Kleine Ruderboote, gleichviel ob sie rudern
oder segeln, brauchen nur eine elektrische Lampe
oder eine Laterne mit einem angeziindeten weiBen
Licht gebrauchsfertig zur Hand zu haben; sie mufi
zeitig genug gezeigt werden, um einen Zusammen-
stoB zu verhiiten.

(e) Die in diesem Artikel bezeichneten Fahrzeuge
und Boote brauchen die in Artikel 4 {aj und Ar-
tikel 11 (e) vorgeschriebenen Lichter oder Signal-
korper nicht zu fithren.

Artikel 8

(a) (i) Segellotsenfahrzeuge, die Lotsendienst auf
ihrer Station tun und nicht vor Anker
liegen, haben nicht die fiir andere Fahr-
zeuge vorgeschriebenen Lichter zu fiihren,
sondern ein weiBes, liber den ganzen Hori-
zont auf eine Entfernung von mindestens
3 Seemeilen sichtbares Licht am Masttopp;
auBerdem haben sie in kurzen Zwischen-
rdumen von nicht mehr als 10 Minuten ein
oder mehrere Flackerfeuer zu zeigen.

(i) Wenn sie sich anderen oder andere Fahr-
zeuge sich ihnen auf geringe Entfernung
ndhern, miissen sie ihre Seitenlichter an-
geziindet und gebrauchsfertig zur Hand
haben und in kurzen Zwischenrdumen auf-
leuchten lassen oder zeigen, um erkennbar
zu machen, wie sie liegen; jedoch diirfen
das griine Licht nicht an der Backbordseite
und das rote Licht nicht an der Steuerbord-
seite gezeigt werden.



(iii) Ein Segellotsenfahrzeug, das infolge seiner
Bauart gezwungen ist, zur Lotsenabgabe
léngsseit von Fahrzeugen anzulegen, kann
das weiBe Licht zeigen, anstait es am
Masttopp zu fiihren, und kann anstatt der
oben genannten Seitenlichter eine Laterne
mit einem griinen Glas auf der einen und
einem roten Glas auf der anderen Seite
gebrauchsfertig zur Hand haben, um sie
wie oben vorgeschrieben zu gebrauchen. -

(b) Ein Lotsenfahrzeug mit Maschinenantrieb
mufl, wenn es Lotsendienst auf seiner Station tut
und nicht vor Anker liegt, auBer den fiir Segel-
lotsenfahrzeuge vorgeschriebenen Lichtern und
Flackerfeuern 2,40m (8 FuB) unter dem weiBlen
Licht am Masttopp ein iiber den ganzen Horizont
sichtbares rotes Licht und ferner die fir in Fahrt
befindliche Fahrzeuge vorgeschriebenen Seiten-
lichter fithren. Das rote Licht mu8 von solcher
Stérke sein, daB es auf eine Entfernung von min-
destens 3 Seemeilen sichtbar ist. Ein helles, weifles,
liber den ganzen Horizont sichtbares Blinklicht
kann an Stelle eines Flackerfeuers gezeigt werden.

(c) Alle Lotsenfahrzeuge, die auf ihrer Station
Lotsendienst tun und vor Anker liegen, miissen die
in Absatz (@) und (b) vorgeschriebenen Lichter
fiilhren und die entsprechenden Flackerfeuer zeigen;
Seitenlichter diirfen jedoch nicht gezeigt werden.
Sie miissen auflerdem entsprechend der Vorschrift
in Artikel 11 das Ankerlicht oder die Ankerlichter
fithren.

(d) Alle Lotsenfahrzeuge, ob vor Anker oder
nicht, miissen, wenn sie nicht auf ihrer Station Lot-
sendienst tun, die gleichen Lichter fithren wie
andere Fahrzeuge ihrer Art und GroBe.

Artikel 9

(a) Fischerfahrzeuge miissen, solange sie nicht
fischen, die fiir &hnliche Fahrzeuge ihrer GréBe
vorgeschriebenen Lichter und Signalkdrper zeigen.
Wéhrend des Fischens haben sie nur die in diesem
Artikel vorgeschriebenen Lichter und Signalkérper
zZu zeigen; diese miissen, sofern nichts anderes be-
stimmt ist, auf eine Entfernung von mindestens
2 Seemeilen sichtbar sein.

(b) Mit Schleppangeln fischende Fahrzeuge haben
nur die jeweils fiir Fahrzeuge mit Maschinenantrieb
oder Segelfahrzeuge in Fahrt vorgeschriebenen
Lichter zu zeigen.

(c) Fahrzeuge, die mit Netzen oder Leinen, aus-
genommen Schleppangelleinen, fischen, welche sich
nicht weiter als 153 m (500 FuB) waagerecht vom
Fahrzeug aus ins Wasser erstrecken, miissen ein
iiber den ganzen Horizont sichtbares weiBes Licht
zeigen, und zwar an der Stelle, an der es am besten
gesehen werden kann. AuBerdem miissen sie, wenn
sie sich einem anderen oder ein anderes Fahrzeug
sich ihnen né&hert, ein zweites weifles Licht zeigen;
dieses muB mindestens 1,83 m (6 Full) unter dem ersten
Licht und mindestens 3,05m (10 FuB) (bei kleinen,
offenen Booten 1,83 m [6 FuBl]) waagerecht von ihm
entfernt in der Richtung des ausliegenden Fang-
gerdts gezeigt werden. Bei Tage miissen diese
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Fahrzeuge ihre Beschédftigung durch Aufheifilen
eines Korbes an der Stelle, an der dieser am besten
gesehen werden kann, anzeigen. Liegt ihr Fang-

1 .

gerdt aus, wihrend sie vor Anker liegen, so miissen
sie bei Anndherung anderer Fahrzeuge dieses Si-
gnal zwischen Ankerball und Netz oder Fanggerit

zeigen.

(d) Fahrzeuge, die mit Netzen oder Leinen, aus-
genommen Schleppangelleinen, fischen, welche sich
weiter als 153m (500 FuB) waagerecht vom Fahr-
zeug aus ins Wasser erstrecken, miissen drei weiBe
Lichter zeigen, und zwar an der Stelle, an der sie
am besten gesehen werden kénnen; sie miissen in
in einem aufrecht stehenden Dreieck mindestens
091 m (3 FuB) voneinander entfernt angebracht
und {iber den ganzen Horizont sichtbar sein. Wenn
sie Fahrt durchs Wasser machen, miissen diese
Fahrzeuge die entsprechenden farbigen Seitenlichter
zeigen; sie diirfen sie aber nicht zeigen, wenn sie
keine Fahrt machen. Bei Tage miissen sie einen
Korb im vorderen Teil des Fahrzeugs moéglichst
nahe am Vorsteven mindestens 3,05m (10 FuB)
oberhalb der Reling zeigen. AuBerdem miissen sie
einen schwarzen Kegel — Spitze oben — an der
Stelle zeigen, an der er am besten gesehen werden
kann, Liegt ihr Fanggerdt aus, wé&hrend sie vor
Anker liegen, so missen sie bei Annéherung
anderer Fahrzeuge den Korb zwischen Ankerball
und Netz oder Fanggerédt zeigen.

(e) Fahrzeuge, die mit Grundschleppnetz, d. h.
mit einem Fanggerat, das liber oder dicht iiber dem
Meeresgrund geschleppt wird, fischen und nicht vor
Anker liegen, missen fithren

(i) Fahrzeuge mit Maschinenantrieb: An der
Stelle des in Artikel 2 (a) (i) genannten
weiBen Lichtes eine “dreifarbige Laterne,
die so eingerichtet und angebracht ist, daB
sie von recht voraus bis 2 Strich (22,5
Grad) auf jedem Bug ein weiBes Licht und
liber einen Bogen des Horizonts von 2Strich
(22,5 Grad) auf dem betreffenden Bug bis
2 Strich (22,5 Grad) achterlicher als querab
an Steuerbordseite ein griines Licht, an
Backbordseite ein rotes Licht wirft; ferner
mindestens 1,83m (6 FuB) und hochstens
3,65m (12 FuB) unter der dreifarbigen La-
terne ein weiBes Licht in einer Laterne,
die ein helles, ununterbrochenes Licht {iber
den ganzen Horizont wirft. Sie miissen
auBerdem das in Artikel10 (a) vorge-
schriebene Hedklicht fithren.

(ii) Segelfahrzeuge: Ein weiBes Licht in einer
Laterne, die ein helles, ununterbrochenes
Licht iiber den ganzen Horizont wirft;
auBerdem miissen diese Fahrzeuge, wenn
sie sich anderen oder andere Fahrzeuge
sich ihnen né&hern, ein helles Flackerfeuer
Zeitig genug zeigen, um einen Zusammen-
stoB zu verhiiten; dieses Flackerfeuer ist
an der Stelle zu zeigen, an der es am
besten gesehen werden kann.

(iii) Bei Tage mufl jedes der vorstehend ge-
nannten Fahrzeuge an der Stelle einen
Korb zeigen, an der er am besten gesehen
werden kann.
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(f) AuBer den Lichtern, die fischende Fahrzeuge
nach diesem Artikel zeigen miissen, diirfen sie er-

‘forderlichenfalls, um die Aufmerksamkeit sich
ndhernder Fahrzeuge auf sich zu lenken, ein

Flackerfeuer zeigen. Sie diirfen auch Arbeitslichter

gebrauchen.

(g) Jedes vor Anker fischende Fahrzeug mu8
die in Artikel 11 (1), (b) oder (¢) vorgeschriebenen
Lichter oder Signalkérper zeigen. Bei Ann#herung
eines anderen Fahrzeugs muB es ein zweites
weifes Licht mindestens 1,83m (6 Ful) unter dem
vorderen Ankerlicht und waagerecht mindestens
3,05m (10FuB) von ihm entfernt in Richtung des
ausliegenden Fanggerits zeigen.

(h) Kommt ein Fahrzeug beim Fischen dadurch
zum Festliegen, daB sein Fanggerédt an einer Klippe
oder einem anderen Hindernis festgerdt, so muB
es bei Tage den in Absatz (c), (d) oder (e) vorge-
schriebenen Korb niederholen und das in Ar-
tikel 11 (¢) vorgeschriebene Signal zeigen. Bei
Nacht muB es das Licht oder die Lichier zeigen,
die in Artikel 11 (a) oder (b) vorgeschrieben sind.
Bei Nebel, dickem Wetter, Schneefall, heftigen
Regengilissen oder anderen die Sicht beeintréchti-
genden Umstédnden, ob bei Tag oder bei Nacht, hat
das Fahrzeug das in Artikel15 (c) (v) vorge-
schriebene Schallsignal zu geben. Dieses Signal
muB bei der Anndherung eines anderen Fahrzeugs
auch bei guter Sicht gegeben werden.

Anmerkung: Nebelsignale fiir fischende Fahr-
zeuge siehe Artikel 15 (¢) (ix).

Artikel 10

(a) Ein in Fahrt befindliches Fahrzeug muf am
Hedk ein weiBes Licht filhren. Das weiBe Licht
muB so eingerichtet und angebracht sein, daB es
ein ununterbrochenes Licht {iber einen Bogen des
Horizonts von 12 KompaB8strichen (135 Grad) wirft,
und zwar je 6 Strich (67,5 Grad) von recht achter-
aus auf jeder Seite des Fahrzeugs. Das Licht muB
auf eine Entfernung von mindestens 2 Seemeilen
sichtbar sein und, soweit tunlich, mit den Seiten-
lichtern in gleicher Héhe gefiihrt werden.

Anmerkung: Fir schleppende oder geschleppte
Fahrzeuge siehe Artikel 3(b) und 5.

(b) Ist es auf einem kleinen Fahrzeug wegen
schlechten Wetters oder aus anderen stichhaltigen
Griinden nicht mdéglich, dieses Licht fest anzu-
bringen, so ist eine elekirische Lampe oder eine
Laterne angeziindet und gebrauchsfertig zur Hand
zu haben und bei Anndherung eines iiberholenden
Fahrzeugs zeitig genug zu zeigen, um einen Zu-
sammensto zu verhiiten.

(c) Ein in Fahrt befindliches Wasserflugzeug auf
dem Wasser muB hinten ein weiBies Licht fithren,
das so eingerichtet und angebracht ist, daB es ein
ununterbrochenes Licht {iber einen Bogen des Hori-
zonts von 140 KompaBgraden wirft, und zwar je
70 Grad von recht achteraus auf jeder Seite des
Wasserflugzeugs. Das Licht muB auf eine Ent-
fernung vdbn mindestens 2 Seemeilen sichtbar sein.
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Artikel 11

(@) Ein Fahrzeug vor Anker, das weniger als
4575 m (150 Fuf}) lang ist, muB in seinem vorderen
Teil ein weiles Licht an der Stelle fithren, an der
es am besten gesehen werden kann, und zwar in
einer Laterne, die ein helles, auf eine Entfernung
von mindestens 2 Seemeilen sichtbares, ununter-
brochenes Licht iiber den ganzen Horizont wirft.

(b) Ein Fahrzeug vor Anker, das 45,75 m (150 FuB)
lang oder lénger ist, muB ein gleiches weiBes Licht,
wie im vorhergehenden Absatz genannt, im wvor-
deren Teil des Fahrzeugs in einer Héhe von min-
destens 6,10m (20 Fu8) iiber dem Schiffskérper
fiihren. ‘Am Heck oder in der Ndhe des Hecks muB
ein solches Fahrzeug ein weiteres Licht gleicher
Art, mindestens 4,57 m (15 FuB) niedriger als das
vordere Licht fiihren. Diese beiden Lichter miissen
iiber den ganzen Horizont auf eine Entfernung von
mindestens 3 Seemeilen sichtbar sein.

urgang bis ouuucuullwlgaug
miissen alle Fahrzeuge, die vor Anker liegen, im
vorderen Teil des Fahrzeugs einen schwarzen Ball
von mindestens 0,61 m (2 FuB) Durchmesser fiihren,
und zwar an der Stelle, an der er am besten ge-
sehen werden kann.

\\«) v Oon

(d) Ein Fahrzeug, das ein Unterwasserkabel oder
ein Seezeichen auslegt, aufnimmt oder auffischt,
oder ein Fahrzeug, das Vermessungen oder Unter-
wasserarbeiten durchfiihrt, muB, wenn es vor Anker
liegt, auBer den in den vorhergehenden Absdtzen
dieses Artikels vorgeschriebenen Lichtern und
Signalkérpern die in Artikel 4 (c) vorgeschriebenen
Lichter und Signalké&rper fiihren.

(e) Ein Fahrzeugq, das auf Grund festsitzt, muB bei
Nacht das oder die in Absatz (a) oder (b) vorge-
schriebenen Lichter sowie die beiden in Artikel 4 (a)
vorgeschriebenen roten Lichter fithren. Bei Tage
muB es drei schwarze Bélle, jeder von mindestens
0,61 m (2 FuB) Durchmesser, senkrecht iibereinander
und mindestens 1,83 m {6 FuB8) voneinander entfernt,
fihren, und zwar an der Stelle, an der sie am besten
gesehen werden kdnnen.

(f) Ein Wasserflugzeug, das weniger als 4575 m
(150 FuB) lang ist, muB auf dem Wasser vor Anker
ein weifles, {iber den ganzen Horizont auf eine Ent-
fernung von mindestens 2 Seemeilen sichtbares Licht
fiihren, und zwar an der Stelle, an der es am besten
gesehen werden kann.

(g) Ein Wasserflugzeug, das 45,75 m (150 FuB)
lang oder langer ist, muB auf dem Wasser vor An-
ker ein weiBes Licht vorn und ein weiBes Licht hin-
ten fithren, und zwar an den Stellen, an denen sie
am besten gesehen werden kénnen. Beide Lichter
miissen {iber den ganzen Horizont auf eine Entfer-
nung von mindestens 3 Seemeilen sichtbar sein.
AuBlerdem mufl ein solches Wasserflugzeug von
mehr als 45,75 m (150 FuB) Spannweite ein weiBes
Licht auf jeder Seite fithren, um die gréBte Spann-
weite kenntlich zu machen. Soweit méglich, miissen
diese Lichter iiber den ganzen Horizont auf eine
Entfernung von 1 Seemeile sichtbar sein.



(h) Ein Wasserflugzeug, das auf Grund festsitzt,
muf das oder die in Absatz (f) und (g) vorgeschrie-
benen Ankerlichter fihren. AuBlerdem kann es
zwei senkrecht iibereinander angebrachte, tiber den
ganzen Horizont sichtbare rote Lichter fiihren, die
mindestens 0,91 m (3 FuB) voneinander entfernt sein
miissen.

Artikel 12

Ein Fahrzeug oder Wasserflugzeug auf dem Was-
ser darf, wenn es notig ist, die Aufmerksamkeit auf
sich zu ziehen, auBer den Lichtern, die es nach die-
sen Vorschriften fiihren mub, ein Flackerfeuer zei-
gen oder ein Knallsignal oder irgendein anderes
wirksames Schallsignal geben, das nicht mit irgend-
einem anderen in diesen Vorschriften zugelassenen
Signal verwechselt werden kann.

Artikel 13

(a) Sondervorschriften einer Regierung iiber das
Fithren von zusatzlichen Positions- und Signallich-
tern fiir Kriegsschiffe, fiir Fahrzeuge im Geleit oder
fiir Wasserflugzeuge auf dem Wasser werden durch
diese Artikel nicht beriihrt. Auch wird das Zeigen
von Erkennungssignalen, die von Schiffsreedern mit
amtlicher Genehmigung angenommen und vor-
schriftsméBig eingetragen sowie bekanntgemacht
sind, nicht beschrankt.

(b) In allen Fallen, in denen durch Sondervor-
schriften bestimmt wird, daB ein Kriegsschiff oder
ein anderes militarisch verwendetes Fahrzeug oder
ein Wasserflugzeug auf dem Wasser von beson-
derer Bauart oder fiir Sonderzwecke den Bestim-
mungen irgendeiner dieser Artikel beziiglich Zahl,
Anbringung, Tragweite oder Sichtbereich von Lich-
tern oder Signalkdrpern nicht voll entsprechen kann,
ohne die ihm als Fahrzeug oder Wasserflugzeug ge-
stellten militarischen Aufgaben zu beeintrachtigen,
gilt folgendes: Ein solches Fahrzeug oder Wasser-
flugzeug soll derartige Sondervorschriften beziiglich
Zahl, Anbringung, Tragweite oder Sichtbereich von
Lichtern oder Signalkérpern so befolgen, dafi sie
moéglichst mit diesen Artikeln in Einklang stehen.

Artikel 14

Ein Fahrzeug, das unter Segel und gleichzeitig
mit Maschinenkraft fahrt, mufl bei Tage im Vor-
schiff einen schwarzen Kegel — Spitze oben — fiih-
ren, und zwar an der Stelle, an der er am besten
gesehen werden kann. Der Durchmesser der Grund-
flache des Kegels mufl mindestens 0,61 m (2 Fuf}) be-
tragen.

Artikel 15

(a) Ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb mufi mit
einer kréftig tonenden Pfeife versehen sein, die
durch Dampf oder irgendeinen Ersatz fiir Dampf be-
tatigt wird und so angebracht ist, daB der Schall
durch keinerlei Hindernis gehemmt wird. Es muf}

ferner mit einem wirksamen Nebelhorn, das durch

eine mechanische Vorrichtung ausgeldst wird, sowie
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mit einer kréftig ténenden Glocke versehen sein.
Ein Segelfahrzeug von 20 Tonnen oder mehr mub
mit einem gleichartigen Nebelhorn und einer gleich-
artigen Glocke versehen sein.

(b) Allein diesem Artikel vorgeschriebenen Schall-
signale fiir in Fahrt befindliche Fahrzeuge miissen
gegeben werden

(i) von Fahrzeugen mit Maschinenantrieb mit
der Pieife,

(ii) von Segelfahrzeugen mit dem Nebelhorn,

(iii) von geschleppten Fahrzeugen mit der
Pieife oder dem Nebelhorn.

(c) Bei Nebel, dickem Wetter, Schneefall, heftigen
Regengiissen oder irgendwelchen anderen Umstén-
den, die in dhnlicher Weise bei Tag oder Nacht die
Sicht beeintréchtigen, sind folgende Schallsignale zu
geben: —

(i) Ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb, das
Fahrt durchs Wasser cht

mufl min-
SaANnry quraas v ass

macal, mus min

destens alle 2 Minuten einen langen Ton
geben.

(ii) Ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb, das in
Fahrt ist, aber seine Maschine gestoppt
hat und keine Fahrt durchs Wasser macht,
mulBl mindestens alle 2 Minuten zwei lange
Téne mit einem Zwischenraum von unge-
fahr 1 Sekunde geben.

(iii) Ein Segelfahrzeug in Fahrt muffi min-
destens jede Minute, wenn es mit Steuer-
bordhalsen segelt, einen Ton, wenn es mit
Badkbordhalsen segelt, zwei aufeinander-
folgende Tone, und wenn es mit dem Winde
achterlicher als querab segelt, drei aufein-
anderfolgende Tone geben.

(iv) Ein Fahrzeug vor Anker mufi mindestens

inda Minunitae 11noaafihy A Coalrvimnden lanea A
Jeqe MINuile ungeianr o oeliunaen 1aiyg aic

Glodke rasch lduten. Auf Fahrzeugen von
mehr als 106,75 m (350 FuB) Liange muB die .
Glocke auf dem Vorschiff geldutet werden
und auflerdem auf dem Achterschiff in
Zwischenrdumen von nicht mehr als 1 Mi-
nute ungefdhr 5 Sekunden lang ein Gong
oder ein anderes Instrument zum To6nen
gebracht werden, deren Ton und Klang
nicht mit dem L&uten der Glocke ver-
wechselt werden koénnen. Ein Fahrzeug
vor Anker kann auBlerdem in Ubereinstim-
mung mit Artikel 12 drei aufeinander-
folgende Tone geben, und zwar einen kur-
zen, einen langen und einen kurzen Ton,
um einem sich nahernden Fahrzeug seinen
Standort anzuzeigen und es vor der Gefahr
eines Zusammenstofes zu warnen.

(v

~—

Ein Fahrzeug, das ein anderes Fahrzeug
schleppt oder ein Unterwasserkabel oder
ein Seezeichen auslegt, aufnimmt oder auf-
fischt, und ein in Fahrt befindliches Fahr-
zeug, das einem sich ndhernden Fahrzeug
nicht aus dem Wege gehen kann, weil es
tdberhaupt nicht. oder doch nicht so mané-
vrieren kann, wie diese Vorschriften es ver-
langen, muf statt der in Absatz (i), (ii) und
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(iii) vorgeschriebenen Signale mindestens
jede Minute drei aufeinanderfolgende Téne
geben, und zwar zuerst einen langen Ton,
dann zwei kurze Téne.

\

(vi) Ein geschlepptes Fahrzeug oder, wenn mehr
als ein Fahrzeug geschleppt wird, nur das
letzte Fahrzeug des Schleppzuges, muB,
wenn es bemannt ist, in Zwischenrdumen
von nicht mehr als 1 Minute vier Toéne
nacheinander geben, und zwar einen langen
Ton, gefolgt von drei kurzen Ténen.
Wenn moglich, muB dieses Signal unmittel-
bar nach der Abgabe des Signals des schlep-
penden Fahrzeugs gegeben werden.

(vii) Ein Fahrzeug, das auf Grund festsitzt, muf}
das in Absatz (iv) vorgeschriebene Signal
geben, auBerdem muB es drei scharf von-

einander getrennte Glockenschldge un-
mittelbar vor und nach diesem Signal
geben.

(viii) Ein Fahrzeug unter 20 Tonnen, ein Ruder-
boot oder ein Wasserflugzeug auf dem
Wasser braucht die vorerwdhnten Signale
nicht zu geben, muB dann aber mindestens
jede Minute irgendein anderes kréftiges
Schallsignal geben.

(ix) Ein fischendes Fahrzeug von 20 Tonnen
oder mehr muB mindestens jede Minute
einen Ton geben, gefolgt von einem Liuten
der Glocke. An Stelle dieser Signale darf
ein solches Fahrzeug auch eine Reihe von
Ténen mit wechselnder TonhShe geben.

Artikel 16

(a) Ein Fahrzeug oder ein sich auf dem Wasser
bewegendes Wasserflugzeug muf bei Nebel, dickem
Wetter, Schneefall, heftigen Regengiissen oder ir-
gendwelchen anderen Umstdnden, die in &hnlicher
Weise die Sicht beeintrachtigen, unter sorgfaltiger
Berticksichtigung der obwaltenden Umstdnde und
Bedingungen mit mé&Biger Geschwindigkeit fahren.

(b) Ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb, das an-
scheinend vorlicher als querab das Nebelsignal eines
Fahrzeugs hort, dessen Lage nicht auszumachen ist,
muB, wenn es die Umstdnde gestatten, seine Ma-
schine stoppen und dann vorsichtig manévrieren,
bis die Gefahr des Zusammenstofes voriiber ist.

Tialswwnren i BN
“ailricycii

Einleitung

1, Jedes in Anwendung oder Auslegung dieser
Vorschriften einzuleitende Man6éver mufl entschlos-
sen, rechizeitig und so ausgefiihrt werden, wie es
die seemdnnische Praxis erfordert.

2. Das Vorhandensein einer Gefahr des Zusam-
menstoBes kann, wenn es die Umstdnde gestatten,
durch sorgifiliige KompaBpeilung eines sich nédhern-
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den Fahrzeugs erkannt werden. Andert sich die Pei-
lung nicht merklich, so ist anzunehmen, daB die Ge-
fahr des ZusammenstofBes besteht.

3. Jeder Seefahrer muB damit rechnen, daB3 ein
Wasserflugzeug beim Wassern oder Starten oder
beim Manévrieren unter ungiinstigen Wetterver-
hdltnissen nicht in der Lage sein kann, sein beab-
sichtigtes Mandéver im letzten Augenblick zu éndern.

Artikel 17

Sobald zwei Segelfahrzeuge sich einander so
ndhern, daB die Gefahr des ZusammenstoBes be-
steht, muB das eine dem andern, wie nachstehend
angegeben, aus dem Wege gehen: —

(a) Ein Fahrzeug mit raumem Wind muB einem
beim Winde segelnden Fahrzeug aus dem
Wege gehen.

(b) Ein Fahrzeug, das mit Backbordhalsen beim
Winde segelt, muB einem Fahrzeug, das mit
Steuerbordhalsen beim Winde segelt, aus dem
Wege gehen.

(c) Haben beide Fahrzeuge raumen Wind von
verschiedenen Seiten, so muf dasjenige, das
den Wind von Backbord hat, dem anderen aus
dem Wege gehen.

(d) Haben beide Fahrzeuge raumen Wind von
derselben Seite, so muB das luvwérts befind-
liche Fahrzeug dem leewérts befindlichen aus
dem Wege gehen.

(e} Ein Fahrzeug, das vor dem Winde segelt, muB}
dem anderen Fahrzeug aus dem Wege gehen,

Artikel 18

(a) Sobald zwei Fahrzeuge mit Maschinenantrieb
sich einander in gerade entgegengesetzter oder bei-
nahe entgegengesetzter Richtung so néhern, daf die
Gefahr des ZusammenstoBes besteht, muB jedes
seinen Kurs nach Steuerbord &ndern, damit sie ein-
ander an Backbordseite passieren.

Diese Vorschrift findet keine Anwendung, wenn
zwei solche Fahrzeuge bei Beibehaltung ihres Kurses
frei voneinander passieren.

Sie findet daher nur Anwendung, wenn bei Tage
jedes der Fahrzeuge die Masten des anderen mit
den seinigen ganz oder nahezu in einer Linie sieht,
und wenn bei Nacht jedes der Fahrzeuge in solcher
Stellung sich befindet, daB beide Seitenlichter des
anderen zu sehen sind.

in x a raima Amvaraes dosem e winomen - ha? Moo T
Sie findet keine AnWenaung, wenn vel sage aas

eine Fahrzeug sieht, dafi sein Kurs vor dem Bug
durch das andere Fahrzeug gekreuzt wird, oder
wenn bei Nacht das rote Licht des einen Fahrzeugs
dem roten des anderen Fahrzeugs oder das griine
Licht des einen Fahrzeugs dem griinen des anderen
Fahrzeugs gegeniibersteht, oder wenn ein rotes
Licht ohne ein griines oder ein griines Licht ohne
ein rotes voraus in Sicht ist, oder wenn beide
farbigen Seitenlichter gleichzeitig, aber anderswo
als voraus in Sicht sind.



(b) Im Sinne dieses Artikels und der Artikel 19
bis 29 einschlieBlich, mit Ausnahme des Artikels 20
{b), hat ein Wasserﬂugzeug auf dem Wasser als

Aviadrrrals Fahroania it
UCL AUSGIrU , & uxuhcuy mit

alta

ruuxbc‘uy Zu geiien.
Maschinenantrieb® muB daher entsprechend ausge-
legt werden.

Artikel 19

Sobald die Kurse zweier Fahrzeuge mit Maschinen-
antrieb sich so kreuzen, daB die Beibehaltung dieser
Kurse die Gefahr des Zusammenstofies mit sich
bringt, muf dasjenige Fahrzeug aus dem Wege
gehen, welches das andere an seiner Steuerbord-
seite hat.

Artikel 20

(@) Sobald ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb
und ein Segelfahrzeug Kurse steuern, deren Beibe-
haltung die Gefahr des ZusammenstoBes mit sich
bringt, mu8 das Fahrzeug mit Maschinenantrieb
dem Segelfahrzeug aus dem Wege gehen; ausge-
nommen von dieser Vorschrift sind die in Artikel 24
und 26 vorgesehenen Falle.

(b) Ein Wasserflugzeug auf dem Wasser soll
moglichst allen Fahrzeugen aus dem Wege gehen
und vermeiden, deren Manéver zu behindern. So-
bald jedoch die Gefahr des ZusammenstoBes be-
steht, muB es sich nach diesen Vorschriften richten.

Artikel 21

In allen Féllen, in denen nach diesen Vorschriften
ein Fahrzeug dem anderen aus dem Wege zu gehen
hat, muB das letztere seinen Kurs und seine Ge-
schwindigkeit beibehalten. Ist aus irgendeinem
Grunde das letztere Fahrzeug dem ausweichpflichti-
gen so nahe gekommen, daB ein Zusammensto8
durch Manéver des ausweichpflichtigen Fahrzeugs
allein nicht vermieden werden kann, soll auch das
andere Fahrzeug so manévrieren, wie es zur Ab-
wendung eines ZusammenstoBes am dienlichsten ist
{vgl. Artikel 27 und 29).

Artiykel 22

Ein Fahrzeug, das nach diesen Vorschriften einem
anderen aus dem Wege zu gehen hat, mul3, wenn
es die Umstdnde gestatten, vermeiden, den Bug des
anderen zu kreuzen.

Artikel 23

Ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb, das nach
diesen Vorschriften einem anderen Fahrzeug aus
dem Wege zu gehen hat, muB bei der Annéherung,
wenn nétig, seine Fahrt mindern oder stoppen oder
riickwérts gehen.

Artikel 24

(a) Ohne Riicksicht auf irgendeine dieser Vor-
schriften muB jedes Fahrzeug beim Uberholen eines
anderen diesem aus dem Weg gehen.
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(b) Ein Fahrzeug, das sich einem anderen Fahr-
zeug aus einer Richtung her né&hert, die mehr als
2 Strich (22,5 Grad) achterlicher als querab liegt,

d. h. aus einer Richtung, bei der die Fahrzeuge so
G, D, aus eliner Kicaiung, oel ger cie ranrzeuge

zueinander stehen, daB das tiberholende bei Nacht
keines der Seitenlichter des anderen sehen wiirde,
gilt als tUberholendes Fahrzeug. Durch spétere
Anderung der Peilung beider Fahrzeuge zueinander
wird das iiberholende Fahrzeug weder zu einem
kreuzenden Fahrzeug im Sinne dieser Vorschriften
noch von der Verpflichtung entbunden, dem anderen
Fahrzeug aus dem Wege zu gehen, bis es dieses
klar passiert hat.

(c) Vermag das iiberholende Fahrzeug nicht sicher
zu erkennen, ob es sich vor oder hinter der oben-
bezeichneten Stellung zu dem anderen Fahrzeug be-
findet, so hat es anzunehmen, daB es ein tber-
holendes Fahrzeug ist, und muB dem anderen aus
dem Wege gehen.

Artikel 25
(a) In einem engen Fahrwasser muB} ein Fahrzeug
mit Maschinenantrieb, wenn dies ohne Gefahr aus-
flihrbar ist, sich an derjenigen Seite der Fahrrinne
oder der Fahrwassermitte halten, die an seiner
Steuerbordseite liegt.

(b) Sobald ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb in
einem engen Fahrwasser sich einer Kriimmung
nihert und nicht erkennen kann, ob ein anderes
Fahrzeug mit Maschinenantrieb sich aus entgegen-
gesetzter Richtung néhert, mufl das erstere Fahr-
zZeug, wenn es noch eine halbe Seemeile von der
Kriimmung entfernt ist, einen langen Ton mit der
Pfeife geben. Jedes sich n&hernde Fahrzeug mit
Maschinenantrieb, das dieses Signal auf der
anderen Seite der Kriimmung hort, muB mit dem
gleichen Signal anworten. Gleichviel, ob ein Ant-
wortsignal gehort wird oder nicht, muf die Krim-
mung mit groBter Vorsicht passiert werden.

Artikel 26

Ein in Fahrt befindliches Fahrzeug, das nicht
fischt, muB einem mit Netzen, Leinen oder Grund-
schleppnetzen fischenden Fahrzeug aus dem Wege
gehen. Durch diese Vorschrift wird jedoch keinem
fischenden Fahrzeug die Befugnis eingerdumt, ein
Fahrwasser zu sperren, das auller von Fischerfahr-
zeugen auch noch von anderen Fahrzeugen benutzt

Artikel 27

Bei Befolgung und Auslegung dieser Vorschriften
muf stets gehérige Riicksicht auf alle Gefahren der
Schiffahrt und des Zusammenstoies genommen
werden. Ebenso miissen alle besonderen Um-
stinde, die zur Abwendung unmittelbarer Gefahr
ein Abweichen von den Vorschriften notwendig
machen, beriicksichtigt werden, auch solche, durch
die' ein Fahrzeug oder Wasserflugzeug in seiner
Manévrierfahigkeit beschrankt sein kann.
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TEIL D
Verschiedenes

Artikel 28

(a) Sind Fahrzeuge einander ansichtig, so muB
ein in Fahrt befindliches Fahrzeug mit Maschinen-
antrieb, wenn es einen diesen WVorschriften ent-
sprechenden Kurs einschlédgt, diesen Kurs durch fol-
gende Signale mit seiner Pfeife anzeigen: —

Ein kurzer Ton bedeutet:

«Ich dndere meinen Kurs nach Steuerbord”.
Zwei kurze Téne bedeuten:
«Ich dndere meinen Kurs nach Backbord".

Drei kurze Tone bedeuten:

«Meine Maschine geht rickwérts”,

(b) Sobald ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb,
das nach diesen Vorschriften Kurs und Geschwin-
digkeit beibehalten muB, sich in Sicht eines anderen
Fahrzeugs nicht dariiber klar ist, ob das andere
Fahrzeug so manoévriert, wie es zur Abwendung
eines ZusammenstoBes erforderlich ist, kann es
einen solchen Zweifel dadurch zu erkennen geben,
daB es mindestens fiinf kurze Toéne in rascher
Folge mit der Pfeife gibt. Die Abgabe dieses Si-
gnals soll ein Fahrzeug weder von der Befolgung
der Vorschriften der Artikel 27 und 29 oder irgend-
eines anderen Artikels entbinden. Es befreit ein
Fahrzeug ferner nicht von der Verpflichtung,
jedes entsprechend diesen Vorschriften ausgefiihrte
Manéver durch Abgabe der in diesem Artikel vor-
geschriebenen Schallsignale anzuzeigen.

{c) Diegse Vorschriften

&y 21ese v OISGLILICH

Sondervorschriften berithren, die beziiglich der An-
wendung zusétzlicher Pfeifensignale zwischen Kriegs-
schiffen oder im Geleit fahrenden Fahrzeugen von
der Regierung irgendeiner Nation erlassen werden.

sollen ir
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Artikel 29

Keine dieser Vorschriften soll ein Fahrzeug oder
dessen Reeder, Fiihrer oder Mannschaft von den
Folgen einer Versdumnis im Gebrauch von Lichtern
oder Signalen oder im Halten eines gehorigen Aus-
gucks oder von den Folgen der Versdumnis anderer
VorsichtsmaBnahmen befreien, die durch die see-
mannische Praxis oder durch die besonderen Um-
stdnde des Falles geboten sind.

Artikel 30

Vorbehalt beziiglich Vorschriften
fur Hédfen und Binnengewisser

Ortliche Sondervorschriften beziiglich der Schiff-
fahrt in Hédfen, auf Fliissen, auf Seen oder in Binnen-
gewdssern, einschlieBlich der den Wasserflugzeugen
vorbehaltenen Seegebiete werden durch diese Ar-
tikel nicht beriihrt.
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Artikel 31
Notsignale

Ein in Not befindliches Fahrzeug oder Wasser-
flugzeug auf dem Wasser, das Hilfe von anderen
Fahrzeugen oder vom Lande her verlangt, muB fol-
gende Signale — zusammen oder einzeln —
geben: —

(a) Kanonenschiisse oder andere Knallsignale, die
in Zwischenrdumen von ungefdhr einer Minute
abgefeuert werden.

{b) Anhaltendes Erténen irgendeines Nebelsignal-
geridtes,

(c) Raketen oder Leuchtkugeln mit roten Sternen,
die einzeln in kurzen Zwischenrdumen abzu-
feuern sind,

(d) Ein durch Telegraphiefunk oder irgendeine
andere Signalmethode gegebenes Signal der
Gruppe .. . des Morsecodes.

(e) Ein durch Sprechfunk abgegebenes Signal, das
aus dem gesprochenen Wort ,Mayday” be-
steht.

(f) Das Notzeichen NC des Internationalen Si-
gnalbudhs.

(9) Ein Signal, bestehend aus einer viereckigen
Flagge, {iber oder unter der ein Ball oder
etwas, das einem Ball &hnlich sieht, aufge-
heiBit ist.

(h) Flammensignale auf dem Fahrzeug, z. B.

" brennende Teertonnen, Oltonnen oder der-

gleichen

Irgendelnes der obigen Signale darf nur gebraucht
werden, um anzuzeigen, daB sich ein Fahrzeug oder
ein Wasserflugzeug in Not befindet. Der Gebrauch
irgendwelcher Signale, die mit einem der obigen
Signale verwechselt werden koénnen, ist verboten.

Anmerkung: — Fiir in Not befindliche Fahr-
zeuge ist ein Funksignal vorgesehen, welches das
selbsttitige Funkalarmgerdt anderer Fahrzeuge an-
sprechen laB8t und dadurch auf Notrufe oder Not-
meldungen aufmerksam macht. Dieses Signal be-
steht aus einer Reihe von zwolf in einer Minute
abgegebenen Strichen. Die Dauer jedes Striches be-
trdgt 4 Sekunden und die Dauer des Zwischen-
raumes zwischen zwei aufeinanderfolgenden Strichen
1 Sekunde.

den

Alle an T
sollen folgende Bedeutung haben —
+Steuerbord” oder ,Rechts das Ruder” be-
deutet: das Ruderblatt des Fahrzeugs nach
Steuerbord legen.
+Badkbord” oder ,Links das Ruder” bedeutet:
das Ruderblatt des Fahrzeugs nach Backbord

legen.

sacigange



Verordnung

Sicherung der Seefahrt 9511-3

9511-3

iiber die Sicherung der Seefahrt*

Vom 15. Dezember 1956
Bundesgesetzbl. IT S. 1579

Auf Grund von Artikel 3 Abs.1 Nr.1 und 6 des
Gesetzes vom 22. Dezember 1953 iiber den Beitritt
der Bundesrepublik Deutschland zum Internatio-
nalen Schiffssicherheitsvertrag London 1948 (Bun-
desgesetzbl. IT S. 603) wird verordnet: *

§1*
Geltungsbereich

Die Vorschriften dieser Verordnung gelten

1. fiir Seeschiffe, die nach dem Flaggenrechts-
gesetz vom 8. Februar 1951 (Bundesgesetzbl. I
S.79) die Bundesflagge fithren, ausgenommen
die Kriegsschiffe,

2. fiir deutsche Binnenschiffe, welche die Grenzen
der Seefahrt (§ 1 der Dritten Durchfithrungs-
verordnung zum Flaggenrechtsgesetz vom
3. August 1951, Bundesgesetzbl.IT S.155) tber-
schreiten. '

§2
Sturm- und Gefahrmeldungen

(1) Ein Schiffsfihrer, der auf See eine unmittel-
bare Gefahr fiir die Schiffahrt (z.B. Eis, Wracdk,
Mine, Wirbelsturm) oder eine Windgeschwindig-
keit von 50kn (25,7 m/sec, Windstarke 10 nach der
Beaufortskala) oder mehr feststellt, hat hiervon un-
verziiglich und mit allen zur Verfligung stehenden
Nachrichtenmitteln die in der Nahe befindlichen
Schiffe sowie den néchsterreichbaren Kiistenplatz,
bei Funkverbindung die nédchste Kistenfunkstelle,
Zu unterrichten.

(2) Die Meldungen sind entweder in offener,
moglichst englischer Sprache oder mit den Signalen
nach Band II des Internationalen Signalbuches ab-
zugeben. Bei Gefahrmeldungen, mit Ausnahme der
Meldungen tber Windgeschwindigkeiten, sind die
Vorschriften der Anlage 1 zu beachten. Die Mel-
dungen fiiber Windgeschwindigkeiten sollen wé&h-
rend der Dauer des Sturmes mindestens alle drei
Stunden, moéglichst aber stiindlich durch Meldungen
iiber weitere Beobachtungen ergénzt werden. Funk-
meldungen an Kiistenfunkstellen sind mit der Bitte
um Weiterieitung an die zustdndigen Behorden zu
verbinden.

§3
Verhalten bei Eisgefahr
Erhédlt ein Schiffsfiihrer Kenntnis, daB sich auf

oder nahe dem Kurse seines Schiffes Eisberge oder
gefdhrliche Eismassen befinden, so hat er

1. ilir einen gehoérigen Ausguck zu sorgen,
Ubersdrift: Gilt im Saarland gem. § 1 Nr, 30 V v. 28. 11, 1958 I 891
Einleitungssatz: G v. 22. 12, 1953 9512-2

§ 1 N1, 1: Flaggenrechtsgesetz 9514-1
§ 1 N1, 2: 3. DV zum Flaggenrechtsgesetz 9514-1-3
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2. bei Nacht oder unsichtigem Wetter mit maBi-
ger Geschwindigkeit zu fahren oder den Kurs
so zu &dndern, dafl das Schiff mit Sicherheit aus
dem Gefahrenbereich gelangt.

Ist ein Radargerét vorhanden, so ist es zu besetzen.

§ 4

Vorsichtsmafnahmen
auf dem Nordatlantischen Ozean

Der Schiffsfithrer hat bei der Uberquerung des
Nordatlantischen Ozeans, soweit die Umstédnde es
zulassen,

1. einen der iiblichen Schiffswege zu benutzen,

2. Gebiete, bei denen eine Gefdhrdung durch Eis
besteht oder anzunehmen ist, zu meiden,

3. wahrend der Fangzeiten, besonders wdahrend
der Monate Maérz bis Juli, die Fischgriinde von
Neufundland nérdlich von 43° nérdlicher Breite
zu meiden.

§5

Verhalten bei Seenotfillen

(1) Ein Schiffsfiihrer, dem auf See gemeldet wird,
dafl Menschen sich in Seenot befinden, hat ihnen
mit grofiter Geschwindigkeit zu Hilfe zu eilen und
ihnen nach Méglichkeit hiervon Kenntnis zu geben.

(2) Ist ein Schiffsfithrer zur Hilfeleistung auBer-
stande oder erweist sich die Hilfeleistung auf
Grund besonderer Umstédnde als unzweckmé@Big oder
nicht erforderlich, so hat er dies unter Angabe der
Griinde in das Sciffstagebuch einzutragen; das gilt
auch, wenn dem Schiffsfiihrer von den in Not befind-
lichen Personen oder dem Fiihrer eines Schiffes, das
diese Personen erreicht hat, mitgeteilt wird, daB der
Beistand seines Schiffes nicht mehr erforderlich ist.

(3) Der Fiihrer eines in Not befindlichen Schiffes
ist berechtigt, von den Schiffen, die seinen Hilferuf
beantwortet haben, diejenigen auszuwéhlen, die
ihm am besten geeignet erscheinen, und nach vor-
heriger Verstandigung mit deren Fiihrern den ande-
ren Schiffen mitzuteilen, dal ihr Beistand nicht mehr
erforderlich ist. :

§ 6
Besondere Vorschriften iiber das Verhalten
nach Zusammenstéfien
{1} Qin

beteiligten Schlffsfuhrer allen von dem Unfall
troffenen Beistand zu leisten, soweit sie dazu ohne
erhebliche Gefahr fiir ihr Schiff und die darauf be-
findlichen Personen imstande sind.
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(2) Die Schiffsfiihrer haben mit ihren Schiffen so
lange beieinander zu bleiben, bis sie sich dariiber
GewiBheit verschafft haben, daB weiterer Beistand
nicht mehr erforderlich ist; setzen sie die Fahrt fort,
so haben sie den anderen am Zusammenstol be-
teiligten Fahrzeugen Namen, Unterscheidungssignal,
Heimat-, Abgangs- und Bestimmungshafen ihres
Schiffes mitzuteilen. Kann ein Schiffsfiihrer der Ver-
pflichtung nach Satz 1 nicht nachkommen, so hat er
dies unter Angabe der Griinde in das Schiffstage-
buch einzutragen und hiervon die Hafenverwaltung
des nadchsten Anlaufhafens sowie das fiir seinen
Heimathafen zustdndige Seeamt zu unterrichten.

(3) Die Vorschriften der Absédtze 1 und 2 gelten
bei einem ZusammenstoB mit Schiffahrtseinrichtun-
gen aller Art sinngemaS8.

§ 7
Rettungssignale

Beim Verkehr zwischen Rettungsstationen und in
Seenot befindlichen Schiffen sind die in der An-
lage 2 zu dieser Verordnung aufgefithrten Rettungs-
signale zu verwenden.

58
Morselampen

Alle Schiffe von 50 BRT oder mehr sind in der
Auslandsfahrt mit einer von der See-Berufsgenos-
senschaft zugelassenen Tagsignallampe auszuriisten.
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§9*
Straien

Wer den Vorschriften dieser Verordnung vorséatz-
lich oder fahrldssig zuwiderhandelt, wird gemaf Ar-
tikel 4 Abs. 2 des Gesetzes vom 22. Dezember 1953
iiber den Beitritt der Bundesrepublik Deutschland
zum Internationalen Schiffssicherheitsvertrag- Lon-
don 1948 (Bundesgesetzbl. IT S. 603) bestraft.

§ 10*
Berlinklausel

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uber-
leitungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundesgesetz-
blattI S.1) in Verbindung mit Artikel6 des Ge-
setzes {iber den Beitritt der Bundesrepublik Deutsch-
land zum Internationalen Schiffssicherheitsvertrag
London 1948 auch im Land Berlin.

§ 11 *
Inkrafttreten

(1) Diese Verordnung tritt am 1. Januar 1957 in
Kraft.

2) ...
Der Bundesminister fiir Verkehr

§ 9: Gwv.22.12. 1953 9512-2
§ 10: GVBL Berlin 1957 S. 38
§ 11 Abs. 2: Aufhebungsvorschrift
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Anlage 1

Formvorschriften fiir Gefahrmeldungen nach § 2

Funkmeldungen ist das Sicherheitszeichen TTT, bei Sprechfunk dreimal das franzdsisch ausgesprochene Wort
+Sécurité” sowie ein Stichwort iiber die Gefahr (z.B. Eis, Wrack, Mine, Sturm) voranzustellen.

Gefahrmeldungen iber Eis, Wracks, Minen und andere Schiffahrtshindernisse haben Angaben iiber die Art der
Gefahr, ihre zuletzt festgestellte Position sowie die Zeit der Beobachtung (Tag und Mittlere Greenwicher Zeit,

MGZ) zu enthalten.

Gefahrmeldungen tiber Wirbelstiirme sollen auBer der Angabe der Beobachtungszeit, des rechtweisenden Kurses
und der Geschwindigkeit des Schiffes, moglichst viele der nachstehenden meteorologischen Angaben enthalten:

a) Barometerstand (in Millibar, englischen Zoll oder Millimeter, mit Angabe, ob die Ablesung verbessert oder

unverbessert gegeben wird);

b) Barometer-Tendenz (Anderungen des Luftdruckes wéhrend der letzten drei Stunden);

c) rechtweisende Windrichtung;
d) Windstarke nach der Beaufortskala:;
e) Seegang (ruhig, méBig, grob, hoch);

f) Diinung (leicht, m&Big, schwer) sowie die rechtweisende Richtung, aus der sie kommt; nach Méglichkeit eben-
falls eine Angabe iiber die Periode oder Lange der Diinung (kurz, mittel, lang).

Beispiele:
1. Eis

TTT Eis. GroBer Berg gesichtet auf 4605 N, 4410 W,
0800 MGZ. 15. Mai.

. 2. Wracks

TTT Wrack. Nahezu (iberflutetes Wrack beobachtet in
4006 N, 1243 W, 1630 MGZ. 21, April.

3. Minen

TTT Mine. Treibende Mine gesichtet in 5415 N,
0710 W, 1720 MGZ. 5. Januar.

4: Gefahr fiir die Navigation

TTT Navigation, Feuerschiff Alpha nicht auf Station.
1800 MGZ. 3. Januar.

5. Tropischer Wirbelsturm

a) TTT Sturm. 0030 MGZ. 18. August. 2204 N,
113 54 O. Barometer verbessert 994 Millibar, Ten-
denz fallend 6 Millibar., Wind NW, Starke 9,
schwere B6en. Schwere Gstliche Diinung. Kurs 067,
5 Knoten.

b) TTT Sturm. Anzeichen deuten auf Herannahen
eines Hurrikans. 1300 MGZ. 14. September. 2200 N,
7236 'W. Barometer verbessert 29,64 Zoll, Tendenz
fallend 0,015 Zoll. Wind NO, Stirke 8, hiufige Re-
genbden. Kurs 035, 9 Knoten.

c) TTT Sturm. Verhédltnisse lassen schwere Zyklonen-
bildung erkennen. 0200 MGZ. 4.Mai. 1620 N,
9203 O. Baromeier unverbessert 753 Miliimeter.
Tendenz fallend 5 Millimeter. Wind SzW Stéarke 5.
Kurs 300, 8 Knoten.

d) TTT Sturm. Taifun in SO. 0300 MGZ. 12. Juni.
1812 N, 12605 O. Barometer stark fallend. Wind
aus N zunehmend.

TTT Ice. Large berg sighted in 4605 N., 4410 W,, at
0800 GMT, May 15.

TTT Derelict. Observed derelict almost submerged in
4006 N., 1243 W, at 1630 GMT. April 21.

TTT Mine. Drifting mine sighted in 5415 N., 0710 W., at
1720 GMT. January 5.

TTT Navigation. Alpha lightship not on station. 1800
GMT. January 3.

TTT Storm. 0030 GMT. August 18. 2204 N., 11354 E.
Barometer corrected 994 millibars, tendency down 6 mil-
libars. Wind NW force 9, heavy squalls. Heavy easterly
swell, Course 067, 5 knots.

TTT Storm. Appearances indicate approach of hurricane.
1300 GMT. September 14. 2200 N., 7236 W. Barometer
corrected 29.64 inches, tendency down. 015 inches. Wind
NE., force 8, frequent rain squalls. Course 035, 9 knots.

TTT Storm. Conditions indicate intense cyclone has
formed. 0200 GMT. May 4. 1620 N., 9203 E. Barometer

metres. Wind S. by W,, force 5 Course 300, 8 knots.

TTT Storm. Typhoon to southeast 0300 GMT. June 12,
1812 N., 126 05 E. Barometer falling rapidly. Wind in-
creasing from N.
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Anlage 2

Rettungssignale
fiir den Verkehr zwischen Rettungsstationen und in Seenot befindlichen Schiffen (§ 7)

1. Antwort der Rettungsstation auf Notsignale eines Schiffes:

84

Signal
Bei Tage: WeiBles Rauchsignal
Bei Nacht: WeiBles Sternsignal

Bede'utung

} « WIir sehen Sie. Hilfe kommt sobald wie mdglich.”

Landesignale flir die Einweisung kleiner Boote mit Schiffbriichigen:

Signal

Bei Tage: Auf- und Niederbewegen einer weiBen
Flagge oder der Arme.

Bei Nacht: Auf- und Niederbewegen eines weilen
Lichtes oder Flackerfeuers. Eine Landerichtung kann
durch ein niedriger angebrachtes, festes weiBles Licht
oder Flackerfeuer, das sich in einer Linie mit dem
Beobachter befindet, angezeigt werden.

Bei Tage: Waagerechtes Hin- und Herbewegen einer
weiBen Flagge oder der Arme.

Bei Nacht: Waagerechtes Hin- und Herbewegen eines
weiBen Lichtes oder Flackerfeuers.

Bei Tage: Waagerechtes Hin- und Herbewegen einer
weiBen Flagge. AnschlieBend Feststecken der Flagge
im Boden und Tragen einer weiteren weilen Flagge
in der anzuzeigenden Richtung.

Bei Nacht: Waagerechtes Hin- und Herbewegen eines
weiBen Lichtes oder Flackerfeuers. AnschlieBend Auf-
stellen des weiBlen Lichtes oder Flackerfeuers auf dem
Boden und Tragen eines weiteren weiBen Lichtes oder
Flackerfeuers in der anzuzeigenden Richtung.

Signal

Bei Tage: Auf- und Niederbewegen einer weillen
Flagge oder der Arme.

Bei Nacht: Auf- und Niederbewegen eines weiBien
Lichtes oder Flackerfeuers.

Bei Tage: Waagerechtes Hin- und Herbewegen einer
weillen Flagge oder der Arme.

Bei Nacht: Waagerechtes Hin- und Herbewegen eines
weiBen Lichtes oder Flackerfeuers.

[ ——

Bedeutung

#Dies ist der beste Landeplafz."

wHier ist das Landen &uBerst gefdhrlich.”

e il N e

,Das Landen ist hier aduBerst gefdhrlich. Eine bessere
Landemd&glichkeit besteht in der angezeigten Richtung.”

. Signale bei Benutzung von Kiistenrettungsgerdten:

Bedeutung
Allgemein: ,Bejahend.”

Im besonderen:

«SchieBleine wird gehalten.”
+Steertblock ist fest.”,

. Trosse ist fest.”

LEBin Mann ist in der Hosénboje."
.Hol weg.”

Allgemein: ,Verneinend.”
Im besonderen:

JFier weg.”

«Holen fest.”
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Bezeichnung der deutschen Kiistengewdsser

9511-4

iiber den Zusammenstofl von Schifien
sowie iiber die Bergung und Hilisleistung in Seenot

Vom 7. Januar 1913

Reichsgesetzbl. S. 90

Artikel 1%
Artikel 2%

Artikel 3*

(1) Die Vorschriften, die in bezug auf die Ver-
pflichtung des Kapitdns zur Rettung von Menschen
in Artikel 11 des Ubereinkommens iiber die Hilfs-
leistung und Bergung in Seenot vom 23. September
1910 getroffen sind, kommen ohne Riicksicht auf die
- Staatsangehérigkeit zur Anwendung.

Nnoarigeeit

Art. 1 u. 2: Anderungsvorschriften

Art. 3 Abs, 1: Ubereinkommen v, 23. 9, 1910 Reichsgesetzbl. 1913 S. 66

Art. 3 Abs, 2: Die Worte ,bis zu eintausendfiinfhundert Mark” aufgeh.
durch Art. IX Abs.2 Nr.3 G v.27. 4.19231254; vgl. §1 Abs. 2 u.
§ 27 Abs. 2 StGB  450-2

(2) Wer der in Absatz 1 bezeichneten Verpflich-
tung zuwiderhandelt, wird mit Geldstrafe ... be-
straft,

Artikel 4

Soweit in Reichsgesetzen oder in Landesgesetzen
auf Vorschriften verwiesen ist, die durch dieses Ge-
setz gedndert werden, treten die neuen Vorschriften
an deren Stelle.

Artikel 5%

Dieses Gesetz tritt gleichzeitig mit den Uberein-
kommen iber den ZusammenstoB von Schiffen und
{iber die Hilfsleistung und Bergung in Seenot vom
23. September 1910 in Kraft.

Art. 5: In Kraft getreten 1 Monat nach der am 1. 2. 1913 erfolgten Hinter-

legung der Ratifikationsurkunden gem. Art, 18 d. Ubereinkommens v.
23. 9. 1910 Reichsgesetzbl. 1913 8. 66 i. V. m. d. Bek. v. 9. 2. 1913 8. 89

Bekanntmachung

iiber die Grundsitze fiir die Bezeichnung

9511-5

der deutschen Kiistengewdsser

Vom 12. Februar 1954

Bundesgesetzbl. II S. 17, verk. am 27.2.1954

(1) Mit Wirkung vom 1.Mad4rz 1954 treten die
Grundsitze fiir die Bezeichnung der deutschen
Kistengewdsser in der Fassung der Anlage fiir die
Kiistengewdsser der Bundesrepublik Deutschland in
Kraft. Die Grundsétze fir die Bezeichnung der deut-
schen Kiistengewdsser umfassen zundchst folgende
drei Teile:

Teil I: Grundsétze fiir die Tagesbezeichnung
von Fahrwassern, Untiefen wund

Wracken (Schiffahrthindernissen) in

torh Wiictanmanw i
den deutschen Kiistengewdssern,

Teil II: Grundsédtze fiir die Leuchtfeuer der
deutschen Kiistengewdsser,

Teil ITI: Grundsétze fiir die Nebelschallzeichen
der deutschen Kiistengewaésser.

@* ...

(3) Die Grundsétze fiir den nautischen Warn- und
Nachrichtendienst vom 10. Mdrz 1949 — Verw.f.
Verk. W 12/3886/49 — bleiben weiterhin in Kraft.
Thre Neufassung ist beabsichtigt.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Abs. 2: Aufhebungsvorschriften
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TEIL I

Grundsatze fur die Tagesbezeichnung

von Fahrwassern, Untiefen und Wracken (Schiffahrthindernissen)

in den deutschen Kiistengewdssern

Inhaltsiibersicht

Seite
VorbemerkUng . ... ..ot 86
1. Benennung und Beschreibung von Tagesseezeichen .................... 86
2. Toppzeichen und Aufschriften ........ .. ... ... o i 87
3. Fahrwasserbezeichnung (System der Seitenbezeichnung)
3.1 Begriffsbestimmung .......... ... s 87
3.2 Bezeichnung )
3.21 Ansteuerung ........... i 88
3.22 Seitenbezeichnung der Fahrwasser .......................... 88
3.23 Mittefahrwasserbezeichnung .......................... ... ... 88
3.24 Toppzeichen fiir Fahrwasserbezeichnung ..................... 88
3.25 Riffe und Untiefen geringerer Ausdehnung im Fahrwasser .... 89
3.26 Mittelgriinde ............... e 89
3.27 Abzweigungen oder Einmiindungen .......................... 89
3.28 Besondere Punkte und Linien ............................... 90
3.29 Ersatz fiir Bakentonnen (Winterseezeichen) .................. 90
4. Untiefenbezeichnung auBerhalb der Fahrwasser (System der Richtungs-
bezeichnung) . ... .. .. .. 90
5. Bezeichnung von Wracken und anderen Schiffahrthindernissen (auBer
Untiefen) ... 91
6. Bezeichnung fiir besondere Zwecke ..................oiiiii.. 92
Anlage I.1 Formen von Seezeichen ....................cviiiiiiininn... 93
Anlage 1.2 Formen von Toppzeichen ................... oo, S 95
Anlage 1.3 Darstellung zur Tagesbezeichnung von Fahrwassern ........... 96

Anlage 1.4 Darstellung zur Tagesbezeichnung von Untiefen und von Wracken 97

Anlage 1.5 Darstellung zur Tagesbezeichnung fiir besondere Zwecke ....... 98

Vorbemerkung

Die nachstehenden Grundsédtze stellen keine Ver-
ordnung dar, die Seezeichen fiir den Einzelfall vor-
schreibt, sondern geben nur Richtlinien und Anwei-
sungen, wenn Seezeichen angewendet werden.

Die ,Bekanntmachungen fiir Seefahrer” tiber das
Errichten oder Auslegen von Seezeichen regeln sich
nach den ,Grundséatzen fiir den nautischen Warn-
und Nachrichtendienst”.

Frithere (mit Ablauf des 28. Februar 1954
aufler Krait geseizte) Fassungen und Ergdnzungen

1. Grundsétze eines einheitlichen Systems zur Be-
zeichnung der Fahrwasser und Untiefen in den
deutschen Kiistengewdssern — Bekanntmachung
des Reichskanzlers vom 31. Juli 1887 (Reichsge-
setzbl. S. 387) —.

2. Grundsdtze des Systems zur Bezeichnung der Fahr-
wasser und Untiefen in den deutschen Kiisten-
gewdssern — Bekanntmachung des Reichskanzlers
vom 13. Mai 1912 (Reichsgesetzbl. S. 302) —.

3. Verfiigung des Reichsverkehrsministeriums vom
4. Nov. 1924 — WITI 1321 II. Ang.

86

1. Benennung und Beschreibung
von Tagesseezeichen?!)
(s. Anlagen I.1, Blatt a und b)

1.1 Schwimmende Seezeichen
(s. Anlage 1.1, Blatt a)

1.11 Bakentonnen haben iiber Wasser
bakenartigen Aufbau; dazu rechnen auch
die Leucht-, Heul- und Glockentonnen.

1.12 Spitztonnen (spitze Tonnen) sind tiber
Wasser kegelformig.

1.13 Spierentonnen haben tiiber Wasser
die Form einer Spiere. Die Gestalt des
Schwimmkoérpers ist beliebig.

1.14 Stumpftonnen (stumpfe Tonnen) ha-

ben {iber Wasser — ganz oder annédhernd —
die Form eines stehenden Zylinders. Die
obere Flache ist also abgeplattet.

1) Leuchttiirme und Feuerschiffe als Tagesmarken s.

Grundsdtze Teil I1.5.



1.18

1.2

1.21

1.22

1.23

1.24

[
)

2.21

2.22

2.23

FaBtonnen haben die Gestalt eines lie-
genden Fasses oder liegenden Zylinders.

Kugeltonnen zeigen iiber Wasser die
Form einer Halbkugel.

Klotzbojen (Treibblécke)?!) kénnen an
die Stelle von Spitz-, Spieren- und Stumpi-
tonnen treten. Sie haben iiber Wasser die

angendherte Form dieser Seezeichen.

Schwimmende Seezeichen sollen hoch ge-
nug iiber Wasser ragen und auBler den FaB-
tonnen moglichst senkrecht stehen. Die

- Form des iiber Wasser befindlichen Teiles

ist bei jeder Art so zu wahlen, dall sie mit
den anderen Arten nicht verwechselt wer-
den kann.

Feste Seezeichen
(s. Anlage I.1, Blatt b)

Baken sind geriistartige oder volle Auf-
bauten, die sich gegen den Hintergrund
scharf abheben und auffallen.

Auch aus mehreren Pfdhlen bestehende
Dalben konnen als feste Seezeichen dienen.

Pricken?) sind junge, mit Asten ver-
sehene Bdume oder Baumzweige, die in den
Grund gesteckt werden.

Stangen sind einzelne in den Grund
gesteckte Spieren oder eingerammte Pfahle.

Baken, Dalben und Stangen kénnen auch
befeuert sein.

Toppzeichen und Aufschriften

Zur Unterscheidung von gleichartigen
Seezeichen oder zu ihrer besonderen Kenn-
zeichnung dienen Toppzeichen und auf die
Seezeichen gemalte Aufschriften oder Ab-
bildungen.

Toppzeichen
(s. Anlage 1.2)

Korper oder Gebilde, die sich durch ihre
Form gut erkennen lassen, konnen als
Toppzeichen einzeln oder zusammengesetzt
verwendet werden; auch Fédhnchen sind ge-
stattet. Sollen die Gebilde in der Seiten-
ansicht eine bestimmte geometrische Form
zeigen, so miissen sie diese Form nach allen
Richtungen aufweisen.

Auf kleineren Seezeichen konnen auch
leichtere Toppzeichen, wie Zweige, Strauch-
besen und Strohwische, angebracht werden.

Die Mehrzahl der Toppzeichenformen ist
bestimmter Verwendung vorbehalten (s. An-
lage 1.2).

Toppzeichen erhalten in der Regel die
Farbe des Seezeichens. Wenn dieses mehr-
farbigen Anstrich hat, erhalt das Topp-
zeichen einen einfarbigen Anstrich in der
dunkleren oder Hauptfarbe des Seezeichens
(auBer 3.263 und 3.275).

1) Auch Ausdriicke wie Treibklétze, Treibbaken, Steuder,
Waker sind gebréduchlich.

2) In einigen Gebieten auch Fusen genannt,

Bezeichnung der deutschen Kiistengewdsser

2.25

2.26

2.3
2.31

3.1
3.11
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Die jedem Seezeichen eigentiimliche Form
darf durch Toppzeichen nicht beeintréchtigt
werden. In der Regel sind Toppzeichen an
der Spitze besonderer Stdbe anzubringen,
die tiber den Korper des Seezeichens hin-
ausragen. Nur bei Spieren (Stangen), Baken
und Masten kann das Toppzeichen an die-
sen selbst befestigt werden. L&nge und
Stérke der Stdbe zum Anbringen von Topp-
zeichen miissen im Verhdltnis zum Tonnen-
koérper gewdhlt werden.

Zylinder, Ball und Kegel konnen ein-
zeln oder zusammengesetzt als Kennzeichen
nach allen Seiten sichtbar an Auslegern
aufgehédngt werden (z. B. zur Wrackbezeich-
nung, s. 5.62).

Aufschriften und Abbildungen

Aufschriften und Abbildungen diirfen nur
so groB ausgefithrt werden, dafi die Farbe
des Seezeichens selbst deutlich erkennbar

hlaiht Q3 ind 3 2 2 es] 1
bleibt. Sie sind je nach dem Untergrund in

weiBer oder schwarzer Farbe aufzubringen,
wenn notig auf einem besonderen Schild
(Bakentonnen). Worter kénnen abgekiirzt
werden. Zu den Aufschriften sind, soweit
im folgenden nichts anderes vermerkt
(s. 3.223), stehende lateinische grofie Druck-
buchstaben und deutsche Ziffern zu be-
nutzen.

Fahrwasserbezeichnung

(System der Seitenbezeichnung)
— s. Anlage 1.3 —

Begriffsbestimmung

Fahrwasser im Sinne dieser Grund-
satze ist jeder fir Seeschiffe benutzbare
Wasserweg, dessen Verlauf durch See-
zeichen kenntlich gemacht oder beim Fehlen
von Seezeichen durch Uferschutzbauten oder
durch das Ufer selbst zu erkennen ist. Bis
zu welcher Stelle des Fahrwassers landein-
wirts diese Grundsdtze gelten, bestimmt
bei Zweifeln der Bundesminister fiir Ver-
kehr.

Die Seitenbestimmung eines Fahr-
wassers erfolgt einlaufend von See.

Als Steuerbordseite eines Fahrwassers gilt
also die Seite, die einlaufenden Schiffen an
Steuerbord liegt. Verbindet ein Fahrwasser
zwei Meeresteile oder zwei durch Griinde
voneinander getrennte Wasserfldchen, so
gilt als Steuerbordseite des Fahrwassers
die Seite, die von den Schiffen an Steuer-
bord gelassen wird, wenn sie aus westlicher
Richtung, d.h. von N (einschlieBlich) tiber
W bis S (jedoch S ausschlieBlich), kommen.
Ist ein solches Fahrwasser derart gekriimmt,
daB Zweifel dariiber bestehen, welche Seite
als Steuerbord- und welche als Backbord-
seite zu bezeichnen ist, so ist die am weite-
sten nordlich liegende Einfahrt fiir das
gesamte zusammenhdngende Fahrwasser
maBgebend.
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3.2
3.21

3.22

3.221
3.2211

3.2212

3.222

3.223
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Bezeichnung

Ansteuerung
(s. Anlage 1.3)

Die Eingé@nge zu Fahrwassern von See
aus sind, sofern sie nicht durch Feuerschiffe,
Baken, Molen oder dergleichen erkennbar
sind, durch Ansteuerungstonnen, und zwar
durch Bakentonnen ausreichender GréBe zu
bezeichnen. Der Abstand von den néchsten
Fahrwassertonnen ist so zu wahlen, da8
diese von der Ansteuerungstonne aus gut
gesehen werden kénnen. Die Ansteuerungs-
tonnen erhalten Anstrich und gegebenen-
falls Toppzeichen nach den Bestimmungen,
die fiir die Fahrwassertonnen gelten (An-
strich s.3.222 und 3.23, Toppzeichen s. 3.242).
Als Aufschrift kénnen sie den ausgeschrie-
benen Namen des Fahrwassers in weiben
groBen Buchstaben erhalten.

Seitenbezeichnung der Fahrwasser
(s. Anlage 1.3)

Formen der Seezeichen

Wenn schwimmende Seezeichen verwen-
det werden:
Steuerbordseite
Backbordseite
In Sonderféllen kénnen Stumpftonnen zum
Bezeichnen der Backbordseite ausgelegt
werden, z. B. wenn mehrere Fahrwasser so
nahe beieinander liegen, daB ihre Ver-
wechslung méglich ist oder daB das Unter-
scheiden der einzelnen Tonnenreihen von-
einander erschwert wird, oder wenn zum
Auslegen von Spierentonnen nicht die not-
wendige Wassertiefe vorhanden ist.

Spitztonnen,
Spierentonnen.

‘Wenn fesie Seezeichen verwendet werden:

Steuerbordseite
Baken oder Dalben oder Stangen
oder Stangen mit Besen abwaérts,
Badkbordseite
Baken oder Dalben (beide mit
Spieren) oder Pricken oder Stan-
gen mit Besen aufwarts.

Anstrich

AuBler den Pricken und Stangen erhalten
die Seezeichen der
Steuerbordseite schwarzen,
die der
Backbordseite roten
Anstrich.

Aufschriften (s.2.3)

Fahrwasserseezeichen erhalten weiie Auf-

schriften, und zwar
Steuerbordseezeichen groBeBuchstaben,
Backbordseezeichen Zahlen.

Bei fortlaufender Bezeichnung mit Buch-
staben bzw. Zahlen muB einlaufend (s.3.12)
bei den &uBersten Seezeichen begonnen
werden. Fahrwasser von groBer Ladnge koén-

3.23

w
[\*]
S
—

3.242

nen fiir die Aufschriften in mehrere Ab-
schnitte geteilt werden, derart, daB auf der
Steuerbordseite nach dem Buchstaben Z
wieder mit dem Buchstaben A begonnen
wird. Auf der Backbordseite geht die
Zahlenbezeichnung weiter bis zur Zahl 99,
erst dann ist mit 1 neu zu beginnen.

Nachtrdglich eingeschobene Zwischen-
tonnen erhalten, wenn es sich um Steuer-
bordtonnen handelt, auBer dem Buchstaben
der vorhergehenden Tonne eine Zahl, z. B.
Al, A2,...... oder B1, B2 usw. Auf der
Backbordseite erhalten die Tonnen ent-
sprechend kleine Buchstaben, z. B. 1a,
1b...... 2a, 2b usw.

Erhalten Fahrwasserseezeichen, um Ver-
wechslungen zu vermeiden, als Aufschrift
vor der fortlaufenden Bezeichnung noch den
oder die Anfangsbuchstaben des betreffen-
den Fahrwassers, so ist hinter die Anfangs-
buchstaben ein Schragstrich zu setzen, z. B.
O/F (= Osterems F), H/2 (= Hubertgat 2).

Bezeichnet das Seezeichen eines Haupt-
fahrwassers zugleich ein Nebenfahrwasser
oder die Enden eines Mittelgrundes, so er-
hélt es unter der Aufschrift, die ihm fiir das
Hauptfahrwasser zukommt — durch einen
waagerechten Strich getrennt — den Na-
men des Nebenfahrwassers oder des Mittel-
grundes,

D/4 H

B, T~ od A T T T 1
“* EMSHORN °“® MOWENSTEERT
Mittefahrwasserbezeichnung
(s. Anlage 1.3)

Zur Bezeichnung der Mitte des Fahrwas-
sers sind schwarz-rot senkrecht gestreifte
Bakentonnen (Mittefahrwassertonnen) zu
verwenden (Toppzeichen s. 3.242).

Toppzeichen fiir Fahrwasserbezeichnung
(s. Anlage 1.2)

Die Formen der Toppzeichen fiir Fahr-
wasserseezeichen zeigen folgende Haupt-
merkmale:

fiir Seezeichen an Steuerbord oben spitz,

fiir Seezeichen an Backbord oben flach
(stumpf),
fiir Seezeichen inmitten des rund oder
Fahrwassers Kreuzform.

Im einzelnen ist, wenn Toppzeichen
bei Fahrwasserseezeichen verwendet wer-
den, vorgeschrieben:
Ansteuerungsseezeichen!) (s.3.21)

an der Steuerbordseite schwarze Spindel,

an der Backbordseite rotes Stundenglas,
in der Mitte des Fahr- schwarzesDoppel-
wassers kreuz;

D] Die Beibehaltung eigenartiger Toppzeichen alther-
gebrachter Form (z. B. Bremer Schliissel) fiir Ansteue-
rungstonnen ist zulassig.



3.25

3.26

Seitenbezeichnung der Fahrwasser (s. 3.22)
an der Steuerbordseite
schwarzer Kegel — Spitze oben — oder
schwarzer Doppelkegel oder
schwarze Spindel {(jedoch nur an be-

sonders hervorzuhebenden Punk-
ten),

an der Backbordseite
roter Zylinder oder rotes ,T* oder

rotes Stundenglas (jedoch nur anbe-
sonders hervorzuhebenden Punk-
ten).

in der Mitte des Fahrwassers
schwarzes Doppelkreuz.

Statt des Steuerbord-Toppzeichens kann
auch ein Besenl!) abwirts, statt des Back-
bord-Toppzeichens ein Besen aufwidrts ver-
wendet werden.

Riffe und Untiefen
geringerer Ausdehnung im Fahrwasser

{s. Anlage 1.3)

Im Fahrwasser liegende Riffe oder Un-
tiefen geringerer Ausdehnung, an denen
man beiderseits — im allgemeinen in Fahrt-
richtung rechts — vorbeifahren kann, sind
zu bezeichnen durch

Baken oder Bakentonnen, zur Halfte
oben rot und unten schwarz ange-
strichen. Als Aufschrift erhalten sie
den Namen des Riffs oder der Untiefe.

Wenn nétig, erhalten sie -ein schwarzes
Balltoppzeichen.

Mittelgriinde 2)
(s. Anlage 1.3)

Spaltung und Vereinigung des Fahrwas-
sers bei Mittelgriinden — vom einlaufenden
Schiff aus gesehen — sind durch Baken oder
Bakentonnen an den Enden der Mittel-
grinde, in jedem Fall mit Balltoppzeichen
und einem zusdizlichen Toppzeichen, zu be-
zeichnen, und zwar gilt fiir Anstrich und
Toppzeichen:

Durch die Farbe des Hauptanstrichs
und durch Toppzeichen wird die Lage
des Seezeichens zum Hauptarm (Haupt-

) Bei Besentoppzeichen bezieht sich die Angabe ihrer

2

-

Stellung auf das breite Besenende:

Besen abwiérts = Kegel — Spitze oben —,
Besen aufwdrts = Kegel — Spitze unten —
oder Zylinder,
2 Besen einwirts = 2 Kegel
— Spitzen voneinander —,
2 Besen auswirts = 2 Kegel
— Spitzen zueinander —,

Mittelgriinde nach diesen Vorschriften sind Inseln und
Untiefen gréBerer Ausdehnung, die ein Fahrwasser in
zwei fiir die Schiffahrt nutzbare Arme teilen, die sich
weiterhin wieder zu einem Fahrwasser vereinigen.
Untiefen, Inseln und Riffe, die mit einer Tonne oder
Bake geniigend bezeichnet werden, sind nicht als
Mittelgriinde zu betrachten.

Bezeichnung der deutschen Kiistengewésser
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fahrwasser), durch die Farbe des Ban-
des die Lage zum Nebenarm (Neben-
fahrwasser) gekennzeichnet. Also:

Ein Seezeichen, das an der Backbordseite
des Hauptfahrwassers die Steuerbordseite
des Nebenfahrwassers bezeichnen soll:

Anstrich
rot mit waagerechtem schwarzem
Band, v
Toppzeichen bei Spaltung
roter Zylinder tiber rotem Ball,
Toppzeichen bei Vereinigung
rotes ,T" {iber rotem Ball.

Ein Seezeichen, das an der Steuerbord-
seite des Hauptfahrwassers die Backbord-
seite des Nebenfahrwassers bezeichnen soll:

Anstrich
schwarz mit waagerechtem rotem
Band,

Toppzeichen bei Spaltung
schwarzer Kegel — Spitze oben —
liber schwarzem Ball,

Toppzeichen bei Vereinigung
schwarzer Doppelkegel iiber
schwarzem Ball.

Beide Fahrwasser von gleicher Bedeu-
tung:

Anstrich :
schwarz-rot senkrecht gestreift,

Toppzeichen bei Spaltung
schwarz-rot senkrecht gestreifter
Ball iiber schwarz-rot senkrecht ge-
streiftem Ball,

Toppzeichen bei Vereinigung
schwarzes stehendes Kreuz tiber
schwarz-rot senkrecht gestreiftem
Ball.

Als Aufschrift erhalten die Seezeichen
(3.261 bis 3.263) auBer der fortlaufenden
Bezeichnung des Hauptfahrwassers den
Namen des Mittelgrundes (s. 3.223).

Abzweigungen oder Einmiindungen?)

Abzweigungen oder Einmiindungen von
Fahrwassern sind, wenn sie besonders
kenntlich gemacht werden miissen, durch
Baken oder Bakentonnen zu bezeichnen.
Fiir Anstrich und Toppzeichen?) gilt 3.26
letzter Absatz, fiir Aufschrift 3.223 letzter
Absatz.

Ein Seezeichen, das an der Steuerbord-
seite des Hauptfahrwassers die Steuerbord-
seite einer Abzweigung oder Einmiindung
bezeichnen soll

Anstrich

. schwarz,
Toppzeichen ?)

schwarzer Kegel
— Spitze oben —.

1) Abzweigungen und Einmiindungen kdénnen bei Zwei-

feln daran erkannt werden, daB an der Abzweigung
eines Fahrwassers seine Bezeichnung gemifl 3.223 be-
ginnt, an der Einmiindung eines Fahrwassers seine
Bezeichnung endet.

2) Wenn Toppzeichen fiir nétig gehalten werden.
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Ein Seezeichen, das an der Backbordseite
des Hauptfahrwassers die Backbordseite
einer Abzweigung oder Einmiindung be-

AGINen 5oLl

Anstrich
Toppzeichent)

rot,
roter Zylinder.

Ein Seezeichen, das an der Steuerbord-
seite des Hauptfahrwassers die Backbord-
seite einer Abzweigung oder Einmiindung
bezeichnen soll:

Anstrich
schwarz mit waagerechtem rotem
Band,

Toppzeichen t)
schwarzer Kegel — Spitze oben —.

Ein Seezeichen, das an der Backbordseite
des Hauptfahrwassers die Steuerbordseite
einer Abzweigung oder Einmiindung be-
zeichnen soll:

Anstrich
rot mit waagerechtem schwarzem
Band,’

Toppzeichen?!)
roter Zylinder.

Beide Fahrwasser von gleicher Bedeu-
tung:
Ein Seezeichen, das an der Steuerbordseite
eines Hauptfahrwassers an einer Abzwei-
gung oder Einmiindung die Backbordseite
eines anderen Hauptfahrwassers bezeich-
nen soll:

Anstrich
schwarz-rot senkrecht gestreift,
Toppzeichen!)
schwarz-rot senkrecht gestreifter
Ball.

Besondere Punkte und Linien

An besonders hervorzuhebenden Punk-
ten, z.B. an Stellen, wo sich die Richtung
des Fahrwassers wesentlich dndert, kénnen
Baken oder Bakentonnen oder auch zwei
gleiche Seezeichen der Art, die fiir die ent-
sprechende Fahrwasserseite vorgeschrieben
sind, dicht nebeneinander verwendet wer-
den.

Neben Seezeichen, deren genaue Lage von
besonderer Bedeutung ist, kann eine gut
verankerte Ortstonne (Spitz- oder Spie-
rentonne oder Treibblodk) ausgelegt wer-
den. Anstrich und Aufschrift miissen die
gleichen wie beim Hauptseezeichen sein.

Zur Bezeichnung von besonderen Linien
kénnen Richtbaken benutzt werden. Ein
Richtbakenpaar besteht aus einer Oberbake
und einer Unterbake, die in Deckpeilung
die Richtlinie ‘bezeichnen. Wenn Topp-
zeichen verwendet werden, sind Formen zu
wéhlen, deren Spitzen einander zugekehrt
sind.

1) Wenn Toppzeichen fiir n6tig gehalten werden.
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4.2
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4.22

4.23
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Ersatz fiir Bakentonnen
(Winterseezeichen)

Bakentonnen (auch Leucht- und Schall-

_____ - TT ORISR, NI, AP 1

tuuucu) der Fahrwasser pezeldnnung kKonnen
in Sonderfdllen (Gefahr des Vertreibens
oder der Zerstérung durch Eis) durch
Winterseezeichen ersetzt werden (Ton-
nenformen der gewdhnlichen Seitenbezeich-
nung gemdB 3.22, sonst durch Spierentonnen
mit Anstrich, Aufschrift und Toppzeichen
der Bakentonnen).

Untiefenbezeichnung
auBlerhalb der Fahrwasser
(System der Richtungsbezeichnung)

—s. Anlage 1.4 —

AuBerhalb der Fahrwasser!) liegende Un-
tiefen sind gegebenenfalls zu bezeichnen

durch
Baken, Bakentonnen, Spierentonnen
A nr CQF o e em TadAars Tall aaid T A
uuclt ol.auycu, 111 JUuCllL 1'aill 11 J.UPP‘
zeichen.

Sie erhalten ihren Platz auf der Untiefe
selbst oder an ihrem Rande.

Befinden sich die Seezeichen am Rande
der Untiefe, so erhalten sie folgende Kenn-
zeichnung:

im N-Quadranten (NW bis NO)
Anstrich
schwarz mit waagerechtem weiflem
Band,
Toppzeichen
2 schwarze Kegel — Spitzen
oben —.2)

im S-Quadranten (SO bis SW)

Anstrich
rot mit
Band,

Toppzeichen
2 rote Kegel — Spitzen unten —.2)

im O-Quadranten (NO bis SO)

waagerechtem weiBem

Anstrich
zur Héilfte oben rot, unten weiB,
Toppzeichen
2 rote Kegel — Spitzen vonein-
ander —.2)

im W-Quadranten (SW bis NW)
Anstrich
zur Haélfte oben schwarz, unten
weil,
Toppzeichen

2 schwarze Kegel — Spitzen zuein-
ander —.2)

1) Die ,Richtungsbezeichnung” gilt auBer fiir die offene
See auch fiir andere Wasserflichen (Haffe, Forden,
Miindungsgebiete) auBerhalb des als durchlaufendes

Fahrwasser durch

«Seitenbezeichnung” gekennzeich-

neten Teils dieser Fldchen.

?) Die beiden Kegel — in der Seitenansicht gleichseitige
Dreiecke — sind so weit voneinander zu riicken, daB
der Zwischenraum der Héhe eines Kegels entspricht,



4.3

4.4

4.5

5.1

5.2

53

5.4

5.5

5.6

5.61

Fiir Seezeichen aquf der Untiefe selbst
gilt:
Anstrich
oberes Drittel rot, mittleres Drit-
tel weiB, unteres Drittel schwarz,

"Toppzeichen
schwarzer Ball.

Als Aufschrift (s.2.31) auf den Seezeichen
ist der Name der Untiefe voll oder abge-
kiirzt anzubringen, auf den an ihrem Rande
ausgelegten Seezeichen sind auBerdem ent-
sprechend der Himmelsrichtung, in der sie
zur Untiefe liegen, die Buchstaben N, S, O,
‘W hinzuzufiigen.

. Auf den Seezeichen koénnen auBer den
vorgeschriebenen Toppzeichen noch solche
mit beliebiger Verwendungsmoglichkeit
(s. Anlagel.2) oder andere Unterscheidungs-
merkmale angebracht werden. Diese Mog-
lichkeit ist anzuwenden, wenn z.B. meh-
rere nahe beieinander liegende Untiefen
oder mehrere Seezeichen auf derselben
Seite einer Untiefe unterschieden werden
sollen.

Bezeichnung von Wradcken
und anderen Schiffahrthindernissen
(auBer Untiefen)

—s. Anlage 1.4 —

Wracke (Schiffahrthindernisse)
wenn erforderlich, bezeichnet durch

Tonnenmit Toppzeichen (Wracktonnen),

Schiffe mit besonderen Kennzeichen
oder Toppzeichen (Wrackschiffe),

1 unmittelbar au

=

dem
aem

‘Wracktonnen

erhalten griinen Anstrich und in weiBen
Buchstaben die Aufschrift ,WRACK" oder
“W, .

Wrackschifie

sind im oberen Teil griin zu streichen und
beiderseits mit der Aufschrift , WRACK" in
groBen weiBen Buchstaben zu versehen.

Schiffe, die nur voriibergehend als
Wrackschiffe ausgelegt werden, konnen
statt des grinen Anstrichs im oberen
Schiffsteil nur ein groBes griines Schild
mit der weiBen Aufschrift ,WRACK" auf
jeder Schiffsseite fiihren. ‘

Wracktoppzeichen und Signalkérper der
besonderen Kennzeichen sind griin anzu-
streichen.

Innerhalb der Fahrwasser sind zur Wrack-
bezeichnung zu wéhlen

Wracktonnen mit Toppzeichen

werden,

Bezeichnung der deutschen Kiistengewdsser
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Wrack (Schiffahrthindernis) ist einlaufend
an Steuerbord zu lassen:

Griine Baken- oder Spitztonne mit grii-
nem Kegeltoppzeichen — Spitze oben —
.an der dem Fahrwasser zugekehrten
Wrackseite.

Wrack ist einlaufend an Backbord zu
lassen:

Crine Baken- oder Spieren- oder
Stumpftonne mit griinem Zylindertopp-
zeichen an der dem Fahrwasser zuge-
kehrten Wracdkseite.

Am Wradck kann an beiden Seiten vor-
beigefahren werden:

Im Fahrwasser unmittelbar vor oder
hinter dem Wrack griine Baken- oder
Kugeltonne mit griinem Ball als Topp-
zeichen,

Wrackschiffe oder
auf den Wracken

Kennzeichen

Wrack (Schiffahrthindernis) ist einlaufend
an Steuerbord zu lassen:

Auf dem in unmittelbarer Ndhe des
Wracks ausgelegten Wrackschiff zum
Fahrwasser hin ein griiner Kegel
— Spitze oben —und senkrecht dar-
unter 2 griine Bdlle.

Wrack ist einlaufend an Backbord zu
lassen:

Auf dem in unmittelbarer N&he des
Wracks ausgelegten Wrackschiff zum
Fahrwasser hin ein. griiner Zylinder,
senkrecht darunter ein griiner Ball.

Am Wrack kann an beiden Seiten vor-

Falirar wrardas

Tumirems .
oeigcianicii weilucil,

Auf dem in unmittelbarer Nihe' des
Wracks ausgelegten Wrackschiff nach
beiden Fahrwasserseiten in mindestens
3 m waagerechtem Abstand in gleicher
Hohe je 2 griine Balle senkrecht unter-
einander.

Zur Bezeichnung geniligt es auch, wenn
die entsprechenden Kennzeichen unmittel-
bar auf dem Wrack angebracht werden.

Der senkrechte Abstand zwischen den
Signalkdrpern muBl stets 1,50 m betragen.

Die Zeichen unter 5.62 sind vor allem zu
wdahlen, wenn die Schiffahrt durch Fahrt-
verminderung oder andere VorsichtsmaB-
nahmen Riicksicht nehmen muB.

AuBierhalb dei‘ Fahrwasser sind zur Wrack-
bezeichnung (System der Richtungsbezeich-
nung) gegebenenfalls zu wéhlen:

Griine Baken- oder Spierentonnen,
stets mit Toppzeichen in der Form, wie
sie zur Untiefenbezeichnung (s. 4.2 bis
4.3) vorgeschrieben sind, jedoch mit
griinem Anstrich.
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6.203
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Bezeichnung fiir besondere Zwecke
(s. Anlage 1.5)

Werden fiir besondere Zwecke innerhalb
und auBerhalb der Fahrwasser Baken er-
richtet oder Tonnen ausgelegt, so sind sie
in Form, Farbe und Unterscheidungszeichen
so zu gestalten, daf sie mit den Seezeichen
zur ' Fahrwasser-, Untiefen- oder Wrack-
bezeichnung nicht verwechselt werden
koénnen.

Fiir folgende besondere Zwedke ist vor-
zusehen:

Bezeichnung von Unterwasserkabeln,
Leitungsrohren usw.

an beiden Ufern:

weile Tafel, rot umrandet, mit rotem
Diagonalstreifen und zum Zeichen,
daB auf dieser Linie nicht geankert
werden darf, mit dem Bild eines auf
dem Kopf stehenden Ankers (s. DIN

en Ankers (s. DIN
40020).

Bei groBen Fahrwasserbreiten kann das
Kabel durch Richtbaken bezeichnet wer-
den (Unterbake mit Tafel und aufge-
setztem Dreieck— Spitze oben—, Ober-
bake nur Dreieck — Spitze unten —);

auf der Wasserflache:

Kugeltonnen mit schwarzem Anstrich
und weiBer Aufschrift ,KABEL" oder
,,K".

Bezeichnung der Grenzen von Quaran-
tdne-Ankerplédtzen:

FaBtonnen oder Tonnen beliebiger
Form mit gelbem Anstrich, wenn nétig
mit einem gelben Fdhnchen als Topp-
zeichen.

Bezeichnung der Grenzen von Sperr-
gebieten, d. h. von Wasserflaichen, die
wegen besonderer Ubungen fir die Schifi-
fahrt gesperrt werden:

FaBtonnen oder Tonnen beliebiger
Form Anstrich: auf weiBem Grund von
oben gesehen ein blaues rechtwinkliges
Kreuz, schwarze Aufschrift ,SPERR-
GEBIET" oder ,SPERR-G*.

Bezeichnung von Baggerschiitistellen:
FaBtonnen oder Tonnen beliebiger
Form mit zur Hailfte oben gelbem,
unten schwarzem Anstrich und gege-
benenfalls einem schwarzen Fahnchen

als Toppzeichen.

6.205

6.206

6.207

6.208

6.209

o)}
[ \e]
—
(=)

6.211

6.212

Bezeichnung von Ankerpldtzen fiir
Schiffe, die Sprengstoff, Munition oder
leicht entzilindliche Fliissigkeiten an Bord
haben:
FaBtonnen mit gelbem Anstrich und
schwarzem ,P” als Aufschrift.

Bezeichnung von Reedegrenzen:

Die Reede grenzt an die Steuerbordseite
des Fahrwassers:
schwarze FaBtonnen, wenn nétig, mit
Toppzeichen: schwarzer Kegel — Spitze
oben.

Die Reede grenzt an die Backbordseite
des Fahrwassers:
rote FaBtonnen, wenn nétig, mit Topp-
zeichen: roter Zylinder.

Kennzeichnung der Anndherung an Fdhr-

stellen:
Am Ufer rechteckig
T

diagonal geteilten

O
Dl
g
e,
[=~]
[¢]
=2
:(>.
=
0
=
=
&

Bezeichnung von Fischereigriinden
oder Schongebieten:

FaBtonnen oder Tonnen beliebiger
Form mit blauem Anstrich oder Stan-
gen und, wenn nétig, mit Toppzeichen
in Form eines Fisches mit gelbem An-
strich.

Bezeichnung der Endpunkte der gemesse-
nen Meile:

Bakentonnen oder FaBtonnen mit
schwarz-weil waagerecht gestreiftem
Anstrich und einem oder mehreren
liegenden schwarzen Kreuzen als Topp-
zeichen.

Deviationstonnen:
FaBtonnen oder Stumpftonnen mit An-
strich, der von oben gesehen je 2 {iber

Kreuz liegende gleiche schwarze und
weifle Felder darstellt.

Wendemarken und Zielbezeichnung
fiir Wettfahrten:

rot-weil waagerecht gestreifte Tonnen
beliebiger Form, stets mit F&hnchen
.als Toppzeichen.

Festmachetonnen

erhalten einen Anstrich, der von oben
gesehen je 2 iiber Kreuz liegende
gleiche rote und weiBe Felder zeigt.



Bakentonnen
(s. 1.11)

Spitztonnen
(s. 1.12)

Spierentonnen
(s. 1.13)

Stumpftonnen
(s. 1.14)

Fafitonnen
(s. 1.15)

Kugeltonne
(s- 1.16)

Klotzbojen
(s. 1.17)

Formen von Seezeichen

Bezeichnung der deutschen Kiistengewdésser

{s. Teil 1. 1)

1. Schwimmende Seezeichen

|
|

N 1 e 1 [ - _
Leuchttonne Heultonne Glockentonne
Fl N
a mit Bojenleuchte
=L S E— L

9511~5

Blatt a

Anlage I. 1
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Anlage L. 1
Blatt b

Baken
(s.1.21)

¥

[©]
e}

™L1l
pat
(s. 1.2

1

—_

)

Pricke
(s.1.22)

Stangen

(s.1.23)

94

2. Feste Seezeichen

mit Toppzeichen

s

m n
{ /Jl

mit Stange

W L4

11

mit Besen abwérts mit Besen aufwarts
entspricht /\ entspricht /
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Anlage I. 2

Toppzeichen, die bestimmten Zwecken vorbehalten sind, und zwar:

a) zur Bezeichnung von Fahrwassern (System der Seitenbezeichnung s. 3.24)

T

Zylinder T Stundenglas stehendes Ball stehendes Kegel Doppel- Spindel
Kreuz Doppelkreuz  Spitze oben kegel .
Backbordseite Mitte Steuerbordseite

b) zur Bezeichnuhg von Untiefen auBerhalb bezeichneter Fahrwasser (System der Richtungs-
bezeichnung s. 4.2 u. 4.3)

AVARRVAN
VoY

2 Kegel 2 Kegel 2 Kegel 2 Kegel Ball
Spitzen oben Spitzen unten Spitzen voneinander Spitzen zueinander (auf Untiefe)
(N-Quadrant) (S-Quadrant) (O-Quadrant) (W-Quadrant)

¢) zur Bezeichnung von Wracken und anderen Schiffahrthindernissen

innerhalb bezeichneter Fahrwasser (s.5.6)

Zylinder Ball Kegel, Spitze oben

\

{Backbordseite) im Fahrwasser - (Steuerbordseite)
(Vorbeifahrt an beiden Seiten méglich)

auBerhalb bezeichneter Fahrwasser (s.5.7): wie b)

Toppzeichen, die beliebig verwendet werden kénnen

Ballon Kelch Kegel Kiibel liegendes Kreuz Fliigel Féahnchen
Spitze unten
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Anlage L. 3* Fahrwasserbezeichnung

(System der Seitenbezeichnung s. Teil 1.3)
Backbordseite Mitte Steuerbordseite

J) ¢ 3 (f)

Ansteuerung '
(s.3.21 u. 3.242) ﬂ ﬁ A A .

Backbordseite Steuerbordseite

(B (T Y e W

Fahrwasserseiten
(s.3.22 u. 3.24) _-_ ‘

(:I:)
M\
Fahrwassermitte m m

(s.3.23) .

Riffe oder Untiefen
geringer Ausdehnung

(s. 3.25) e
Backbordseite des Hauptfahr- Beide Fah Steuerbordseite des Hauptfahr-
wassers (Steuerbordseite des eide a. rwasser wassers (Backbordseite des
Nebenfahrwassers) gleich Nebenfahrwassers)
Mittelgriinde | ® A
(s.3.26) e e

spaltung | A

T + ¢
@ ® o
Vereinigung ﬁA‘ m ﬁA‘ I» ﬁﬂ“\‘ IN

Bem.: Toppzeichen in Klammern bedeutet: wenn Toppzeichen nétig.

Anlage I, 3: Druckfehlerberichtigung 1954 II 468
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. . ‘ Anlage L. 4
Untiefenbezeichnung auBlerhalb der Fahrwasser
(System der Richtungsbezeichnung, s. Teil L. 4)

A N-Quadrant

e

W-Quadrant gy o Untiefe ¥ O-Quadrant

Iﬁm

SO

Wradkbezeichnung innerhalb der Fahrwasser

(System der Seitenbezeichnung, s. Teil I. 5.6)
Wrack: an Badkbordseite .
des Fahrwassers im Fahrwasser

(Vorbeifahri an
- beiden Seiten méglich)

an Steuerbordseite
des Fahrwassers

Kennzeichen
auf Wrackschiff
oder Wrack

(s. 5.62)

Wrackbezeichnung aullerhalb der Fahrwasser
(System der Richtungsbezeichnung, s. Teil 1. 5.7)

A
NWwW %A N-Quadrant NO

Folge 21
o 97
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Anlagel. 5 Bezeichnung fiir besondere Zwedke
(s. Teil 1.6)

Kabel Oberbake
(s. 6.201) am Ufer im Wasser A
Unterbake -
_ in Verbindung
Quar:'in tine *) mitRichtbaken
(s. 6.202)
Sperrgebiet *)
(s. 6.203)
Baggerschiittstelle *)
(s. 6.204) -

Ankerplatz fiir Schiffe ||n‘|
mit Sprengstoff —

(s. 6.205)

an Backbord an Steuerbord
Reede des angrenzenden des angrenzenden
(s. 6.206) Fahrwassers —m . - Fahrwassers
Féahre am Ufer
(s. 6.207)

Fischereigriinde *)

(s. 6.208)
Meile
(s. 6.209)
Deviationstonnen
(s. 6.210)
Wettfahrten *)
(s.6.211)
*) Das Bild ist nur ein Beispiel, die -
Tonnenform ist beliebig
— . 4 . % (unter Beachtung von Teil 1.6.1)
resimacneionnen °) Bem.: Toppzeichen in Klammern
(s.6.212) bedeutet: wenn Toppzeichen nétig.
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TEIL II

Grundsatze
fiir die Leuchtfeuer der deutschen Kiistengewasser

Inhaltsiibersicht
Seite
VOTDEMEIKUNG oottt ittt ettt reiieeetasanrananaaoeessssonns 99
1. Benennung der Leuchtfeuer nach besonderen Zwecken ................. 99
2. Kennzeichnung der Leuchtfeuer
2.1 Lichterscheinungen der Leuchtfeuer .......... ... cooviiiieeiaien 100
2.2 Arten der Kennung der Leuchtfeuer .............. ..o 100
2.3 ZeitmaBe der Taktkennungen .............c.oiitiiieriiiannianannns 101
24 Anwendung der Kennungen fiir die Befeuerung
241 Befeuerung einzelner Punkte innerhalb und auBerhalb der Fahr-
= 11T 102
242 Befeuerung von Fahrwassern (Seitenbezeichnung) ............. 102
2.43 Befeuerung von Untiefen auBerhalb der Fahrwasser (System der
Richtungsbezeichnung) ............... ... ..o ool 103
2.44 Befeuerung von Wracken und anderen Schiffahrthindernissen
(auBer Untiefen) ........cooiiiiiiiiir ittt iiene s 103
245 AllgemMeINes .. oovvniereiire e e 104
3. Feuerhohe und Sichtweite der Leuchtfeuer ............. ... ... ..., e 104
4. Lichtstirke und Tragweite der Leuchtfeuer ...............covviniuionn, 104
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Anlage II.1 Arten der Kennung .. ....oveeirerieieminnereiinireninunn, 106
Anlage I1.2 ZeitmaBe der Taktkennungen ..............ooiivieninnns . 108
Anlage I1.3 Befeuerung einzelner Punkte
Befeuerung von Fahrwassern (Seitenbezeichnung) ............. 110

Anlage I1.4 Untiefenbefeuerung (Richtungsbezeichnung)

Wracdckbeteuerung

................................. 111

Anlage IL.5 Beziehung zwischen Sichtweite und Hoéhe, zwischen Tragweite
und Lichtstdrke eines Leuchtfeuers ................. ... .ol t 112

Anlage I1.6 Beziehung zwischen Lichtstdrke und Tragweite bei verschiedenen

Sichtigkeitsgraden .........

Vorbemerkung

Die nachstehenden Grundsétze stellen keine Ver-
ordnung dar, die Seezeichen fiir den Einzelfall vor-
schreibt, sondern geben nur Richtlinien und An-
weisungen, nach denen zu verfahren ist, wenn
Seezeichen angewendet werden.

Die Begriffsbestimmungen in den Grundsdtzen
Teil I (Tagesbezeichnung von Fahrwassern, Untiefen
und Wracken [Schiffakrthindernissen]) gelten auch
hier.

Die ,Bekanntmachungen fiir Seefahrer” iiber das
Errichten von Leuchtfeuern regeln' sich nach den
«Grundsdtzen fiir den nautischen Warn- und Nach-
richtendienst”. '

Frithere (mit Ablauf des 28. 2. 1954 aufler Kraft
gesetzte) Fassungen und Ergdnzungen.

.Grundsétze fiir die Leuchtfeuer und Nebelsignale
der deutschen Kiisten" als Bekanntmachung der von
den Regierungen der deutschen Bundes-Seestaaten

................................. 113

und dem Reichs-Marine-Amt als Aufsichtsbehorde
des Reiches iliber die Seeschiffahrtzeichen getroffe-
nen Vereinbarung vom 1. Mérz 1904,

Ergénzt: 1922, 1927, 1931, 1933 und 1937.

1. Benennung der Leuchtieuer
nach besonderen Zwecken
1.1 Leitieuer sind Einzelfeuer, die durch

Sektoren verschiedener Kennung (Leit- und
Warnsektoren) ein Fahrwasser, eine Hafen-
einfahrt oder einen freien Seeraum zwi-
schen Untiefen bezeichnen (s. 2.426).

1.2 Torfeuer sind zwei Feuer gleicher Feuer-
héhe, gleicher Lichtstdrke und gleicher
Kennung, die zu beiden Seiten der Fahr-
wasserachse einander genau gegeniiber
(rechtwinklig zur Fahrwasserachse) und von
der Fahrwasserachse gleichweit entfernt
angeordnet sind (s. 2.428).

1.3 Richtfeuer sind Feuer, die zu zweien
durch Deckpeilung oder zu mehreren durch
Symmetriewirkung des Feuerbildes im all-
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1.31

1.32

1.33

1.34

1.4

1.5

1.6

-
~J

1.8

1.9
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gemeinen einen Kurs im Fahrwasser, durch
eine Hafeneinfahrt oder im freien See-
raum zwischen Untiefen bezeichnen (s. 2,427
und Teil 1. 3.282).

Man wunterscheidet folgende Richtfeuer-

arten:

Richtfeuer, bestehend aus einem
Oberfeuer und einem Unterfeuer,

Einfache Torrichtfeuer, beste-
hend aus einem Einzelfeuer (Ober- oder
Unterfeuer) und einem rechtwinklig und
symmetrisch zur Richtlinie angeordneten
Torfeuer groéBerer, gleicher oder gerin-
gerer Feuerhohe,

Doppeltorrichtfeuer, bestehend
aus zwei rechtwinklig und symmetrisch
zur Richtlinie angeordneten Torfeuern
gleicher Feuerh6he und Torweite,

Torkettenrichtfeuer, bestehend
aus mehr ais zwei in gieichen Abstdnden
hintereinander rechtwinklig und symme-
trisch zur Richtlinie angeordneten Tor-
feuern gleicher Lichtstarke, Feuerhoéhe
und Torweite.

Uterfeuer sind Feuer, die den Verlauf
einer Uferlinie kenntlich machen.

Quermarkenfeuer sind Feuer, die durch
Ubergang von einer Kennung in eine an-
dere in bestimmten, die Fahrtrichtung an-
ndhernd querenden Peilungen Anweisungen
erteilen, namentlich auch die Grenzen des
nutzbaren Bereichs von Richt- und Leit-
feuern bezeichnen (s. 2.429 und 2.451).

Untiefenfeuer sind Feuer zur Bezeichnung
von Untiefen (s. 2.425 und 2.43).

AT ML oo Aratd s

Wrackfeuer sind Feuer zur Bezeichnung
von Wracken und Schiffahrthindernissen
jeder Art— auBer Untiefen — (s. 2.44}).

Auferdem unterscheidet man

Zeitweilige Feuer (s. 2.413), die nur vor-
libergehend angeziindet sind, bis zur Be-
kanntgabe ihrer Loschung aber dauernd
brennen (z.B. zur Bezeichnung von Bau-
stellen oder Ersatz fiir bestehende, aber
voriibergehend geldschte Feuer);

Zeitweise brennende Feuer, die nur ge-
legentlich angeziindet werden, (z. B. wenn
ein Schiff erwartet wird, oder Fischerfeuer,
die nur brennen, wenn gefischt wird). Mit
ihrem Brennen ist also nicht dauernd zu
rechnen.

Kennzeichnung der Leuchtfeuer

Lichterscheinungen der Leuchtfeuer

Die voriibergehenden Lichterscheinungen,
die durch Verdunkelungen oder Ande-
rungen der Stdarke des weiflen oder farbi-
gen Lichtes entstehen, heilen Scheine,
Blinke, Blitze; und zwar heiBt in der Regel

2.11

2.12

2.13

2.2

2.21

2.22
2221

2.222

2.223

2.224

Schein die Lichterscheinung zwischen
zwei Verdunkelungen oder Abschwé-
chungen oder zwischen zwei Lichterschei-
nungen anderer Farbe., Diese dirien
hochstens die Dauer der Lichterscheinung
haben;

Blink das Aufleuchten von mindestens
2 s Dauer aus einer im Verhdltnis zur
Lichterscheinung langen Dunkelheit oder
aus schwachem Licht heraus;

Blitz das Aufleuchten von hoéchstens
1s Dauer!) aus einer im Verhdaltnis zur
Lichterscheinung langen Dunkelheit oder
aus schwachem Licht heraus.

Arten der Kennung der Leuchtfeuer
(s. Anlage II.1}
Der ein Leuchtfeuer kennzeichnende Ver-

lauf seiner Lichterscheinungen wird Ken-
ung genannf

Zu unterscheiden sind folgende Arten der
Kennung:
Festfeuer (F.)
weiles oder farbiges Licht von gleich-
bleibender Stirke und Farbe.
Taktfeuer

Unterbrochene Feuer

weiBe oder farbige Scheine zwischen
Verdunkelungen  (Unterbrechungen),
und zwar

Unterbrochenes Feuer mit Einzel-
unterbrechungen (Ubr.)

Unterbrochenes Feuer mit Gruppen
von 2, 3, 4 Unterbrechungen
[Ubr.Grp.]Y) (s. 2.33).

Gleichtaktfeuer (Glt.)

weifie oder farbige Scheine abwech-

selnd mit Verdunkelungen gleicher

Zeitdauer (s. 2.34).

Blinkfeuer

weiBe oder farbige Blinke, und zwar
Blinkfeuer mit Einzelblinken (Blk.)
Blinkfeuer mit Gruppen von 2, 3,
4 Blinken [Blk.Grp.]? (s. 2.35).

Blitzfeuer

weiBe oder farbige Blitze, und zwar
Blitzfeuer mit Einzelblitzen (Blz.)

Blitzfeuer mit Gruppen von 2, 3,
4 Blitzen [Blz.Grp.] % (s.2.35).

1) Eine Ausnahme bilden die durch Otter-Blenden er-
zeugten Blitze (s. 2.35). Otterblenden sind bewegliche
Blenden zur Verdunkelung des Feuers.

?) Die Anzahl der kennzeichnenden Erscheinungen {Ubr,,
Blk., Biz.) der Gruppen wird in einer Klammer hinter
der Kennung angegeben, z. B.:

Ubr.Grp. (3)

= Unterbrochenes Feuer mit Gruppen
von 3 Unterbrechungen,

Ubr.Grp. (3+2) = Unterbrochenes Feuer mit Gruppen

von abwechselnd 3 und 2 Unter-
brechungen.



2.225

2.226
2.227
2.23

2.3

2.31

2.33

Wechselfeuer:

Y

Funkelfeuer
sehr schnell aufeinander folgende weille
oder farbige Lichterscheinungen, und
zZwar
Funkelfeuer mit dauerndem Fun-
keln (Fkl.)
Unterbrochenes Funkelfeuer
[Fkl.unt.] (s. 2.36).

Wechselfeuer?)
Mischfeuer?)

Soll ausgedriickt werden, dafl ein Feuer
Sektoren verschiedener Kennungen besitzt,
so sind die Kennungsarten durch das Wort
~und” (abgekiirzt &) aneinanderzureihen,
z. B.:

Festfeuer, weil und rot und griin:

F.w.&r.&gn.

Unterbrochenes Feuer, weil und rot:
Ubr.w.&r.

Rlitzfener mit Ei
SillzZieuer mit olir

=]

Iblitzen und Gruppen

von 3 Blitzen: Blz.&Blz.Grp.(3)?)

Festfeuer und Blitzfeuer mit Einzelblitzen
und Gruppen von 2 Blitzen: F.&Blz. &
Blz.Grp. (2) 2).

Zeitmafe der Taktkennungen
(s. Anlage I1.2)

Fiir die ZeitmaBe sind folgende Begriffe
festgelegt:

Folge der Unterbrechungen oder Blinke
oder Blitze

die Zeit vom Eintritt einer solchen Er-
scheinung bis zum Eintritt der néchsten,
bei Gruppenkennungen bis zum Ein-
tritt der ndchsten gleichen Erscheinung
derselben Gruppe.

Wiederkehr einer Taktkennung

die Zeit vom Eintritt einer bestimmten
Taktkennung bis zum Wiedereintritt
der nédchsten gleichen Taktkennung.

Bei Einzel-Unterbrechungen, -Blinken oder
-Blitzen und bei Gleichtaktfeuern dedken
sich die Begriffe ,Folge” und , Wiederkehr”,

Die Wiederkehr soll bei Neuanlagen das
MaB von 60s nicht {iberschreiten.

Bei Unterbrochenen Feuern soll
die Dauer der Unterbrechungen in der Re-
gel 0,5 bis 1,5s sein, und zwar bei Einzel-
unterbrechungen nicht ldnger als /s der
Folge, bei Gruppen von Unterbrechungen
mindestens 0,5s kiirzer als die Halfte der
Folge. Die Dauer der Folge soll betragen

weifle oder farbige Scheine, wech-
selnd mit Scheinen einer anderen Farbe (Wchs.) oder
(Wchs.Grp.),

Mischfeuer (Mi): alle aus den verschiedenen vor-
libergehenden Lichterscheinungen und Farben gebilde-
ten Kennungen, soweit sie nicht unter 2.221 bis 2.225
fallen.

Wechselfeuer und Mischfeuer werden an der deut-
schen Kiiste nicht mehr verwendet.

Bei Feuern, die nur weifles Licht zeigen, un

reuern, eloes LI1dhY Zeigen, unu

der abgekiirzten Schreibweise der Zusatz ,w.”,

terbleibt in

2.34

2.35

2.36
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bei Einzelunterbrechungen
zwischen 3s und 6s
bei Gruppen von 2 Unterbrechungen
zwischen 2s und 4s-
bei Gruppen von 3 und 4 Unter- v
brechungen zwischen 2s und 3s.
Die Gruppen von Unterbrechungen werden
durch langere Scheine getrennt. In der Re-
gel soll der Schein zwischen den Gruppen
zusammen mit einer Unterbrechung das
18/s- bis 3fache der Folge betragen (s. An-
lage I1.2),
Bei Gleichtaktfeuern soll die Dauer
der Verdunkelungen in der Regel zwischen
1,5s und 4 s liegen.

Bei Blink- und Blitzfeuern soll in
der Regel die Dauer der Blinke und Blitze
— bezogen auf die rechnungsméBigen Gren-
zen des Streufeldes!) — bei Einzelblinken

" oder -blitzen nicht langer als /s der Folge,
bei Gruppen von Blinken oder Blitzen min-
destens 0,5 s kiirzer als die Hélfte der Folge
sein. Fiir den Blitz ist zur klaren Unter-
scheidung vom Blink eine Dauer zu wéhlen,
die /s der geringsten Blinkdauer, d. h. rund
07s — bei Gasfeuern 1s — nicht {iber-
schreitet.

Die Gruppen werden bei Blink- und Blitz-
feuern durch léngere Dunkelpausen ge-
trennt.

Die Dauer der Folge soll betragen

bei Einzelblink mindestens 8s

bei Blink-Gruppen (2) zwischen5sund 15s

bei Blink-Gruppen (3) zwischen5s und 12s

bei Blink-Gruppen (4) zwischen 5sund 10s

bei Einzelblitzen zwischen3sund 4s

bei Blitz-Gruppen zwischen2sund 3s.
Die Pause zwischen den Gruppen zusam-
men mit einem Blink oder Blitz soll' das
13/s- bis 3fache der Folge sein.
Die Blitze der Warnsektoren von Leit-
feuern kénnen bei Verwendung von Otter-
blenden eine Dauer von 1s und eine Folge
von etwa 3s haben (Die Lichterscheinun-
gen dieser Gerdte werden in den Warn-
sektoren stets als Blitze, also auch dann
nicht als Scheine bezeichnet, wenn ihre
Dauer die Hélfte ihrer Folge noch um ein
Geringes fibertrifft) [s. 2.13].

Funkelfeuer sind Feuer mit einer

Folge kurzer Lichterscheinungen von héch-
stens 1,5 s — bei Neuanlagen von héchsiens
1s — Dauer, d. h. mit mindestens 40 — bei
Neuanlagen mindestens 60 — Lichterschei-
nungen je Minute.
Beim unterbrochenen Funkelfeuer sind
Gruppen von mindestens 8 dieser Licht-
erscheinungen durch Dunkelpausen ge-
trennt, deren Dauer héchstens halb so lang
ist wie die der Gruppen.

1} Bei Drehlinsenleuchten errechnet sich die Blitzdauer tmax

in s zu —% worin d = Durchmesser des Gliithkor-

c = Umdrehunaszeit der h
in cm, T= Uxudxchuugaacu der Leuchte in s,

Brennweite der Leuchte in ¢m sind.

nars
pers
f=
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2.4 Anwendung der Kennungen fiir die
Befeuerung

(s. Anlage I1.3)

2.41 Befeuerung einzelner Punkte

innerhalb und aufierhalb der Fahrwasser

Als Feuerkennungen werden bei Neu-
und Umbauten empfohlen

2.411 fiir Leuchttiirme und festgegriindete
Feuer an Hauptansteuerungs- oder

Hauptortungspunkten (s. 3.2)
weiBes Blitz- oder Blinkfeuer,

2.412 fiir Feuerschiiffe

weiBes Blitz- oder Blinkfeuer, aus-
nahmsweise auch mehrere weille
Festfeuer nebeneinander, die eine
Verwechslung mit anderen Fahr-
zeugen ausschlieBen,

2.413 fiir sonstige Leuchttiirme und fir
Le

uchtbaken

Unterbrochenes Feuer, Gleichtakt-
feuer, Blinkfeuer, Blitzfeuer, Fun-
kelfeuer, auch farbig; ausnahms-
weise auch Festfeuer (z. B. fiir zeit-
weilige Feuer).

2.42 Befeuerung von Fahrwassern

(System der Seitenbezeichnung)
—s. Anlage 11.3 —

2.421 Wenn ein Festfeuer nur oder haupt-
séchlich zur Bezeichnung eines Punkies am
Rande eines Fahrwassers oder an einer
Hafeneinfahrt dienen soll, so gilt als Regel
fiir die Farbe

griin an Steuerbordseite,

rot an Badkbordseite

des Fahrwassers oder der Einfahrt.

Wird hierfiir (2.421) ein Feuer mit Takt-
kennung benutzt, so sind zu verwenden
Unterbrochenes Feuer, Blink-
Blitzfeuer und an besonders wichtigen
Punkten (z. B. Ansteuerung, Abzwei-
gung) auch Funkelfeuer.
Als Regel gilt fiir die Anzahl der Unter-
brechungen, Blinke oder Blitze
an Steuerbordseite
ungerade Zahl (1, 3),
an Backbordseite
gerade Zahl (2, 4).
An Badkbord kann auch Rotfdrbung ver-
wendet werden.

2.422

Die Kennung des Funkelfeuers mit dauern-
dem Funkel gilt als ,gerade Zahl”, die des
unterbrochenen Funkelfeuers als ,ungerade
Zahl” (s. 2.36).

2.423 Fiir Feuer (besonders Leuchttonnen) zur
Bezeichnung einzelner Punkte inner-
halb des Fahrwassers, an denen man
beiderseits vorbeifahren kann, ist zu
wihlen

weiBes Gleichtaktfeuer.

102

oder

2.424 Zur Befeuerung der Mitte eines Fahrwas-
sers (Mittefahrwassertonnen) sind
zu wihlen
rotes Blitzfeuer mit Einzeibiitzen,
rotes Blinkfeuer mit Einzelblinken,
rotes Unterbrochenes Feuer mit Einzel-
unterbrechungen. :

2.425 Zur Befeuerung von Riffen oder Un-
tiefen geringerer Ausdehnung im Fahr-
wasser, an denen man beiderseits, im all-
gemeinen in Fahrtrichtung rechts, vorbei-

fahren kann, ist zu verwenden
rotes Gleichtaktfeuer.

2.426 Fiir Leitfeuer gilt in der Regel

Leitsektor
weiBes Festfeuer ist anzustreben,

Warnsektor
grines Festfeuer oder ungerade
Zahl weiBer Blitze an Sieuerbord-
seite,
rotes Festfeuer oder gerade Zahl
weiBer Blitze an Backbordseite

des Fahrwassers oder der Einfahrt
oder des im freien Seeraum im
Leitsektor auf das Feuer zusteuern-
den Fahrzeugs.

Ausnahmen sind zuldssig

bei der Bezeichnung zweier Fahr-
wasser, die durch einen schmalen
Mittelgrund getrennt sind, oder

wenn das Leitfeuer zugleich Bestand-
teil eines Feuers mit Taktkennung ist,
oder wenn Verwechslungen zu befiirch-
ten sind.
Empfiehienswerte Kennung fiir den Leitsek-
tor in diesen Féllen
Unterbrechung 1 s, Schein 5s; Wieder-
kehr 6s.

In Ausnahmefillen kénnen die Sektoren
gleiche Taktkennung haben, wobei dann
der Leitsektor weiB, der Warnsektor an der
Steuerbordseite des Fahrwassers, der Ein-
fahrt oder des im freien Seeraum im Leit-
sektor auf das Feuer zusteuernden Fahr-
zeugs griin, der an der Backbordseite rot
sein muS8.

r oailt in
gilt 1

AilAaricuct 1 183 <

Oberfeuer weiles Festfeuer,

Unterfeuer Unterbrochenes Feuer mit

Einzelunterbrechungen,
Gleichtaktfeuer,

Blitzfeuer mit Einzelblit-
zen,

weiBes oder farbiges Fest-
feuer (nur in minder wich-
tigen Fallen oder unter
giinstigen 6rtlichen Vor-
bedingungen).



2.428

2.429

2.43

2.431

2.4311

2.4312

2.4313

2.4314

2.432

2.44

N
L
>
—

Die Vertauschung der Kennungen fiir
Ober- und Unterfeuer kann angezeigt sein.

Richtfeuer aller Art kénnen gleichgéngig
sein; die Feuer zeigen dann zur gleichen
Zeit die Erscheinungen einer bestimmten
Taktkennung (Ubr., Glt., Blz.).

Fir Doppeltorrichtfeuer und Torkettenricht-
feuer wird Festfeuerkennung die Regel sein.

Fir Torfeuer ist in der Regel weiBles
Festfeuer zu wahlen,

fir Quermarkenfeuer in der Regel
Festfeuer oder Unterbrochenes Feuer mit
Einzelunterbrechungen, wei und rot, auch
grin.

Befeuerung von Untiefen
auflerhalb der Fahrwasser
(System der Richtungsbezeichnung)
—s. Anlage I1.4 —

Fiir Seezeichen am Rande der Untiefe
sind anzuwenden

im N-Quadranten (NW bis NO)

weiBes Taktfeuer mit ungerader Ken-
nung, vornehmlich Blitz- oder Blink-
feuer mit Einzelblitzen oder -blinken
oder mit Gruppen von 3 Blitzen oder
Blinken,

aber auch Unterbrochenes Feuer mit
Einzelunterbrechungen oder mit Grup-
pen von 3 Unterbrechungen,

oder unterbrochenes Funkelfeuer,

im S-Quadranten (SO bis SW)

rotes, ausnahmsweise auch weifles
Taktfeuer mit gerader Kennung,

vornehmlich Blitz- oder Blinkfeuer mit
Gruppen von 2 oder 4 Blitzen oder
Blinken,

aber auch Unterbrochenes Feuer mit
Gruppen von 2 oder 4 Unterbrechun-
gen oder Funkelfeuer mit dauerndem

Funkeln,
im O-Quadranten (NO bis SO)
rotes, ausnahmsweise auch weiles

Taktfeuer mit ungerader Kennung,
sonst wie N-Quadrant (s. 2.4311),

im W-Quadranten (SW bis NW)

weifles Taktfeuer mit gerader Kennung,
sonst wie S-Quadrant (s. 2.4312).

Seezeichen auf der Untiefe selbst erhal-
ten, wenn sie allseitig umfahrbar sind,

rotes, ausnahmsweise auch weiBles
Gleichtaktfeuer (vgl. 2.425).

Befeuerung von Wracken
und anderen Schiffahrthindernissen
(auBer Untiefen)
—s. Anlage I1.4 —

Innerhalb der Fahrwasser sind fiir

Wrackbefeuerung zu wdhlen

Bezeichnung der deutschen Kiistengewdsser
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bei Wrackleuchttonnen:
Das Wradk (Schiffahrthindernis) ist ein-
laufend an Steuerbord zu lassen:
griines Blitz- oder Blinkfeuer mit Grup-
pen von 3 Blitzen oder Blinken an der
dem Fahrwasser zugekehrten Wrack-
seite.
Das Wrack ist einlaufend an Backbord zu
lassen:
griines Blitz- oder Blinkfeuer mit Grup-
pen von 2 Blitzen oder Blinken an der
dem Fahrwasser zugekehrten Wrack-
seite.

Am Wrack kann an beiden Seiten vorbei-
gefahren werden:
grines Gleichtaktfeuer in Fahrtrich-
tung dicht vor oder hinter dem Wrack.

bei Wrackschiffen:
Das Wrack ist einlaufend an Steuerbord zu
lassen:
3 feste griine Lichter senkrecht unter-
einander an der dem Fahrwasser zuge-
kehrten Seite,

Das Wrack ist einlaufend an Backbord zu
lassen:
2 feste griine Lichter senkrecht unter-
einander an der dem Fahrwasser zuge-
kehrten Seite.
Am Wrack kann an beiden Seiten vorbei-
gefahren werden:
je 2 feste griine Lichter senkrecht
untereinander in gleicher Hohe nach

beiden Fahrwasserseiten — in min-
destens 3m waagerechtem Abstand
voneinander.

Der senkrechte Abstand der Signallichter
muB stets 1,50 m betragen.

Zur Bezeichnung geniigt es auch, wenn die
Signale fiir Wrackschiffe unmittelbar auf
dem Wrack gezeigt werden.

Die Signale unter 2.4412 sind vor allem
zu wihlen, wenn die Schiffahrt durch Fahrt-
verminderung oder andere Vorsichtsmab-
nahmen Riicksicht nehmen muB.

Ankerlichter werden von Wrackschiffen
nicht gezeigt.?)

AuBerhalb der Fahrwasser ist fol-
gende Wrackbefeuerung vorzusehen:

‘Wrackleuchttonnen werden im O- oder W-
Quadranten ausgelegt. Sie zeigen
im O-Quadranten (NO bis SO)
grines unterbrochenes
feuer,
im W-Quadranten (SW bis NW)
grines Funkelfeuer.
Kann man an dem Wrack allseitig vorbei-
fahren, so erhélt das Wrack selbst oder die
in unmittelbarer Ndhe auszulegende Wrack-
leuchttonne ein griines Festfeuer.

Funkel-

*} Wegen Abgabe von Nebeischalizeichen
s. Teil ITI. 4.4.
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2.451

2.452

3.1

3.2

Allgemeines

Zur Erteilung einer wichtigen Anweisung |

in einer bestimmten Peilung, z. B. einer
Warnung vor Untiefen, ist nur der Uber-
gang von einer Kennung zu einer anderen
geeignet (s. 1.5). Das Verschwinden des
Feuers in einer Peilung darf dazu nicht ver-

wendet werden.

Die Kennung eines Feuers darf der eines
benachbarten in- oder ausldndischen Feuers
nur dann gleichen, wenn eine Verwechs-
lung durch den Abstand der Feuer, oder
durch die geographischen und nautischen
Verhdltnisse ausgeschlossen ist.

Ein Luftlinienabstand von 60 sm und mehr
gilt stets, auch fiir Feuer von gréBter Sicht-
und Tragweite, als ausreichender Schutz
gegen Verwechslung. Wenn ausnahms-
weise zwei Feuer gleicher Kennung nahe
beieinander angeordnet werden miissen, so

verschiedene ZeitmaBe nur dann

cenltan
gelten
stets als ausreichender Schutz gegen Ver-
wechslung, wenn die Wiederkehr im einen
Falle etwa dreimal so lang ist wie im an-
deren. Diese Moglichkeit besteht jedoch
nur bei den Kennungen Blk. Grp. (2), Blk.

rp. (3) und Ubr. Grp. (2).

Feuerhohe
und Sichtweite der Leuchtfeuer

(s. Anlage I1.5)

Als Feuerhdhe gilt die Hohe der Licht-
quelle, im Tidegebiet iiber dem mittleren
Tidehochwasser (MThw), sonst tiber dem
mittleren Wasserstande (MW). Als Be-
ziehung zwischen der Feuerhoéhe hi in Me-
tern, der Augenhohe h: in Metern und der
durch diese Hohen bedingten — geographi-
schen — Sichtweite s in Seemeilen ist an-
zunehmen ')

ey}

S = 4,V0 \yul -1- I/Ilz}

Die Sichtweite eines Leuchtfeuers wird in
den Bekanntmachungen fiir Seefahrer und
im Leuchtfeuerverzeichnis fiir eine Augen-
héhe von 5,00 m angegeben. Beim Neubau
von Richt- und Leitfeuern fiir Fahrwasser
und Hafeneinfahrten ist zur Errechnung der
H6he des Turmes eine Augenh6éhe wvon
3,00 m anzunehmen (s. auch 3.3).

Bei allen neu anzulegenden festgegriindeten
Feuern, auBer Richtfeuern, sind, um
den EinfluB von Sturmfluten und Seegang
zu beriicksichtigen, die Lichtquellen 3,00 m
hoher als berechnet anzuordnen.

Neu anzulegende festgegriindete Feuer
an Hauptansteuerungs- oder Hauptortungs-
punkten (s. 2.411 und 4.7) sollen eine

Foauerhdhe wvon mindestens 60 m — ent-

cueineie von  ININGesiens oy Il (2038

1) Wenn als Beiwert x = ¥/7 fiir eine mittlere Strahlen-
brechung in der Luft zugrunde gelegt wird (s. Druck-
schrift des RVM vom Juli 1939 ,Kimmtiefe und Tau-

chung,

Kimmweite, Sichtweite und Nutzweite im

Leuchtfeuerwesen”).

104
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sprechend einer Sichtweite von rund
20 sm — erhalten. Ausnahmen sind nur
bei auﬁergewéhnlich schwieriger Griindung

Lulubblg

Die Feuerh6hen von Richtfeuern (s. 1.31)
sollen so bemessen werden, dal der lot-
rechte Sehwinkel zwischen den beiden
Feuern auf der gro8ten Nutzentfernung
nicht unter 5 Bogenminuten, auf der klein-
sten Nutzentfernung nicht unter 4 Bogen-
minuten sinkt. Ein groSerer Winkel ist
um so zweckméBiger, je starker die Feuer
sind.  Auf ausreichende Peilgenauigkeit
(Scharfe des Richtfeuers) ist in diesem
Falle besonders zu achten. Wo erforder-
lich, ist auch die Schérfe fiir gréBere Augen-
héhen (z. B. bei groBen Schiffsbriicken-
héhen) zu berechnen. Es empfiehlt sich,
in wichtigen Fahrwassern die Hohe der
Unterfeuer nicht unter 14 m zu wéhlen, um
zu vermeiden, daB sie durch Schiffe, die in
der Richilinie fahren, verdeckt werden.

Lichtstirke
und Tragweite der Leuchtfeuer

(s. Anlagen I1.5 und II.6)

Die Lichistirke eines Leuchtfeuers wird
in der zwischenstaatlich festgelegten Ein-
heit Candela (cd) angegeben, und zwar fur
weiBes oder geférbtes Licht.!)

Die Tragweite eines Feuers ist von seiner
Lichtstdrke und der jeweiligen Beschaffen-
heit der Luft abhéngig.

Wie sich die Tragweite eines Feuers von
bestimmter Lichtstirke bei verschiedenen
Sichtigkeitsgraden &ndert, zeigt das Schau-
bild AnlageIL.6, das die Beziehung zwi-

P Aar T
schen der LichtstdrkelI in \,d, der

weitet in sm und dem Sichtigkeitsgrad o
nach der Gleichung

1= 0,7't2'6_t2)

Trar.
Lray

darstellt.

Im Sinne dieser Grundsdtze herrscht ,sehr
gute Sicht”3), wenn der Zustand der Luft
einen Lichtverlust in einer Seemeile von
etwa 20 v.H. — Sichtigkeitsgrad 6 =08 —
verursacht. Bei ,guter Sicht”3) — Sichtig-
keitsgrad 6 =06 — ist der Lichtverlust
doppelt so groB (s. Anlagen IL.5 und IL6).

Fiir Berechnung der Tragweite eines
Leuchtfeuers werden von der photometrisch
oder rechnerisch ermittelten Lichtstdarke der
Leuchte nur 75v.H. angesetzt, um Licht-
verluste (Laternenverglasung, Verschmut-
zung usw.} zu berlicksichtigen.

) Wenn keine Messung vorliegt, entspricht Rot- bzw.
Griinfarbung einem Verlust von 8/10 bzw. %10 der Licht-
stdrke des weiBen Lichtes.

2) Wenn ein Schwellenwert der Augenempfindlichkeit

von 2-10

—7 1x (Lux) zugrunde gelegt wird (s. Drudk-

schrift des RVM vom Mirz 1936 ,Sichtweite, Tragweite
und Sichtbarkeit von/Leuchtfeuern®).

3) Sichtstufen nach dem zwischenstaatlichen Wetter-
schliissel (s. Nautischen Funkdienst).



4.4

4.5

4.6

Bei Blitzfeuern mit Blitzdauer kleiner als
1s ist auBerdem die physiologisch beding-
te, scheinbare LichteinbuBe zu beriicksich-
tigen.1) ‘

Die Tragweite eines Feuers bei ,sehr
guter Sicht” soll der geographischen Sicht-
weite mindestens gleichkommen, wenn nicht
etwa durch die Hohe des Geldndes oder
aus anderen Griinden eine iibergrofe Hohe
des Feuers gegeben ist.

Die Tragweite eines Feuers bei ,guter
Sicht* kann hinter der geographischen
Sichtweite so weit zuriickbleiben, wie es
im einzelnen Falle mit dem besonderen
Zweck des Feuers und den oOrtlichen Ver-
héaltnissen, z. B. der Kiistengestaltung,
dem Verlauf der Tiefenlinien, der Lage und
Starke der Nachbarfeuer und der Verkehrs-
verhédltnisse vertrdaglich ist. Doch ist die
Tragweite bei ,guter Sicht” um so weniger
knapp zu bemessen, je geringer der da-
durch bedingte Mehraufwand an tech-
nischen Mitteln und an Kosten ist. Dies
trifft besonders auf Feuer kleineren und
mittleren Bereichs zu.

In gewissen Féllen, namentlich bei Anlage
von Richt- und Leitfeuern, wird das Ziel
durch moglichst weit vorgeschobene Stel-
lung des Feuers zu erreichen sein.

Die Lichtstarke der einzelnen Feuer eines
fortlaufend befeuerten Fahrwassers sind
so aufeinander abzustimmen, daB alle

" Feuer an der duBeren Grenze ihres Gel-

tungsbereiches bei gleicher Wetterlage an-
nédhernd gleichhell erscheinen.

1) Der Verlustfaktor p (BlitzeinfluBziffer) errechnet sich
bei Drehlinsenleuchten, deren Streufeld anndhernd ein

Trapez mit den parallelen Seiten tmax und

tmax

5 dar-

Tmax

stellt, zup = 02 T
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Die Lichtstdrke eines neu anzulegenden
festgegriindeten Feuers an Hauptansteue-
rungs- oder Hauptortungspunkten (s. 3.2)
soll auch bei ausnahmsweise eingeschriank-
ter Feuerhthe nicht weniger als 300000 cd
betragen.

Leuchtfeuertriger

Leuchttirme und Leuchtbaken sollen
moglichst auch als Tagesmarken ausgebil-
det werden.

Der Anstrich soll sich vom Hintergrund, .
vor dem sie von See erscheinen, gut ab-
heben. :

Wird bei Leuchtbaken, die Teil der Tages-
bezeichnung eines Fahrwassers oder einer
Hafeneinfahrt sind (s. Teil I. 3.2212), ein
Anstrich nétig, so ist nach Mdéglichkeit die
nach Teill. 3.222 der betreffenden Fahr-
wasserseite zugewiesene Farbe — Steuer-
bord schwarz, Backbord rot-—zu wihlen,
niemals jedoch die Farbe der entgegen-
gesetzten Fahrwasserseite.

Es geniigt, wenn einzelne Teile der Tages-
marke die vorgeschriebene Farbe tragen.
Auf die architektonische Wirkung des Bau-
werks ist Riicksicht zu nehmen.

Feuerschiffe sollen als Tagesmarke iiber-
wiegend roten Anstrich mit der Aufschrift
des Namens in groBen weillen Buchstaben
erhalten.  AuBlerdem miissen sie Topp-
zeichen tragen, solange sie auf Station
liegen.

Gestalt und Anstrich der Leuchitonnen

richten sich nach Teill.3,4 und 5 (s. auch
Anlagen 1.3 und L4).
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Anlage II. 1

106

(s. Teil 11.2.2)

[. Festfeuer . 2.21)

Festfeuer, weiB

F.
II. Taktfeuer
a) Unterbrochene Feuer (s. 2.221)
Unterbrochenes Feuer mit Einzelunterbrechungen, weil
Ubr.
Folge
= Wiederkehr

Unterbrochenes Feuer mit Gruppen von 2 Unterbrechungen, rot

Ubr.Grp. (2) 1.

Unterbrochenes Feuer mit Gruppen von 3 Unterbrechungen, griin

Ubr.Grp. {3} gn.

Folge
Wiederkehr

b) Gleichtaktfeuer (s. 2.222)

Gleichtaktfeuer, weill

Glt.
Folge=
Wiederkehr
c) Blinkfeuer (s. 2.223)
Blinkfeuer mit Einzelblinken, weill
Blk.
Folge=
Wiederkehr
Blinkfeuer mit. Gruppen von 2 Blinken, weil}
Blk.Grp. (2)
Pause -
r—— Wiederkehr
Blinkfeuer mit Gruppen von 3 Blinken, weiB
Blk.Grp. (3)

Wiederkehy = —————dw=

d) Blitzfeuer (s. 2.224)

Blitzfeuer mit Einzelt;ﬁtzen, weil

Blz‘ W
Folge=

Wiederkehr

Blitzfeuer mit Gruppen von 2 Blitzen, weill

Blz.Grp. (2)

Blz.Grp. (3)
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e) Funkelfeuer (s. 2.225)

Funkelfeuer mit dauerndem Funkeln, weiB

bbb

Unterbrochenes Funkelfeuer mit Einzelunterbrechungen, griin

Fkl.unt.gn.
Folge=
Wiederkehr
f) Wechselfeuer®) (s. 2.226)
Wedhselfeuer mit Einzelwechseln, weiB-rot
Wcdhs.w.r,

Folge=
Wlederkehr

Wedhselfeuer mit Gruppen von 2 Wedlseln, weiB-griin

Wchs.Grp. (2) w. gn ﬂ
Folge
Wiederkehr.

Unterbrochenes Wedhselfeuer mit Einzelunterbrechungen, weifi-rot

Wcdhs.Ubr.w.r.

iederkehr
Blinkwecdhselfeuer mit Gruppen von 2 Blinken, weiB-griin

Wechs. Blk. Grp. (2) w.gn.

<Folges | |—— Pause = '< Folge», I——Pause e —

Wiederkehr

Facgtfassae wait Dl -

Folge=.
Wiederkehr

Festfeuer mit Gruppen von 2 Blitzen, weif}

Pause Folge
Wiederkehr

Blitze abwechselnd mit Scheinen, wei8

S

S

Blinke aus schwachem Licht abwedhselnd rixit Scheinen, weill

S

*) Wedhselfeuer und Mischfeuer werden an der deutschen Kiiste
nicht mehr verwendet (s.2.226 u. 2.227)

9511-5
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Anlage IL. 2
ZeitmaBe der Taktkennungen
(s. Teil 11.2.3)

Erlduterung: F=Folge h = hell
W = Wiederkehr d=dunkel

Unterbrochene Feuer . 2.33)

Unterbrochenes Feuer mit Einzelunterbrechungen (Ubr.)

Unterbrochenes Feuer mit Gruppen von Unterbrechungen (Ubr.Grp.)

f w
I—— ¥ — ot — 13/4 Foir3F —ad

F
d< 5 —0,5)
- 2 ! d'-‘-h

0:55-~- 1',55 WGrp, 2)= 23/4F --4F . Min = 5,55 Max = 165
. WGrp.(3) = 3%4F~-5F Min = 7,5¢ Max = 15
Grp. (2) 2., 4s WGrp. (4) = 4°/sF - 6F Min=9,5s  Max =18;

Grp. (3) u.(4) 25...3s

Gleichtaktfeuer (Git.) (s.2.34)
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Blinkfeuer (.2.35)

Blinkfeuer mit Einzelblinken (Blk.)
F=W

—-—-hgz d ———m

=

=>8s

Blinkfeuer mit Gruppen von Blinken (Blk.Grp.)
w

13/ ,F - 3F

F

Warp.( = 2%/4F--4F Min = 14s Max = 60s

—
o Grp. (2) 5515, e WGrp.(®) = 3°4F - 5F Min=19; ~ Max = 60s
—a] GIP.(3) 55 125 et Warp.(4) = 4% F--6F Min = 24s Max = 60s
] GTD(4) 55 105 e

Blitzfeuer (s.2.35)
Blitzfeuer mit Einzelblitzen (Blz.)
<E
hs )

é 0178 (b. Gas
<)

Blitzfeuer mit Gruppen von Blitzen (Blz.Grp.)
w

F
hs (3 —0.9)] ‘31._19/4 F 3 F—a]

<07 (b. Gas<1s) |

P - ' Woarp.(2) = 2%/ F - 4F Min = 5,55  Max = 12
[2s Warp.(3) = 3%/4F - 5F Min = 7,55 Max = 15
WGIp.(4) = 43/4 F--6F Min = 9,55 Max = 18s

Bei Warnsektoren von Leitfeuern mit Otterblenden s. 2.35

Funkelfeuer (s.2.36)

Funkelfeuer mit dauerndem Funkeln (Fkl.)

< F .
h;‘d
h-d mindestens 60 (bei Gas 40) mal Aufleuchten je Minute

§1s (b.Gas§1,5s) I-._

Unterbrochenes Funkelfeuer (Fkl.unt.)

qnlndestens 8xAufleuchten-ewm

9s - 20s 109
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9511-5 kustengewssser Befeuerung einzelner Punkte
' (s.

innerhalb und auBerhalb der Fahrwasser

a a {aiz

Teil 11, 2.4

2 A1)
AnlagelIlL.3 = SUOTTTaAAMAns RAAARE AR i

Als Feuerkennungen werden empfohlen fiir

Leuchttirme (Ansteuerung)

(s. 2.411) weilles Blitz- oder
Feuerschiffe Blinkfeuer
(s. 2.412)

sonstige Leuchttiirme ‘Unterbrochenes Feuer, Gleichtaktfeuer,
Blinkfeuer, Blitzfeuer, Funkelfeuer, auch farbig,*)
Leuchtbaken ausnahmsweise auch Festfeuer,

(s. 2.413) (z. B. fur zeitweilige Feuer)

Befeuerung von Fahrwassern (system der Seitenbezeichnung) (s. 2.42)

. im Fahrwasser Steuerbordseite
Fahrwasser- Badbordseite {Vorbeitahrt beiderseits méglich)

seiten N - NN W NN ST
220 I J1_RL__KH veomo ENEEEENES

F. gn.

242 TN NNEN__NE vorcrw Ubr.Grp. (3
Fahrwassermitte I
5. 2420 I -
Riffe oder Untiefen :
geringer Ausdehnung im Fahrwasser — Glt.1,
(Vorbeifahrt beiderseits moglich)
(s. 2,425)
Leitfeuer warnsektor Backbordseite Leitsektor Warnsektor Steuerbordseite

oder

O) der
WY o /L T T T T T T/ YT -

Richtfeuer O.F.| ] F.

(s. 2.427)
I NEENE N ™

[l ]F, w. 0d. r. od. gn.] */

Die Kennung O. F. und U. F, kann vertauscht
werden, beide kénnen-gleichgangig sein.

Torfeuer Badkbordseite Steuerbordseite
s. 2,428
L l F, ]F
in der Regel in der Regel
Quermarke
(s. 2.429) [ ] £

w. u. r. (auch gn.}
(HEEEN N R R

*) Blz.Grp.(2)gn., Blk.Grp.(2)gn., Blz.Grp.{3)gn. und Blk.Grp.(3)gn. sind im Fahrwasser fiir Wracktonnen vorbehalten.
**) An besonders wichtigen Punkten, Ansteuerung, Abzweigung.
°) [ ] bedeutet: auch ausnahmsweise anwendbar.
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Befeuerung von Untiefen auBerhalb der Fahrwasser AnlageII. 4
System der Richtungsbezeichnung (s. Teil II. 2.43)

NwW

Blz.

Blz.Grp. (3}
Blk.Grp. (3)

Ubr.Grp. (3)
7

{

Fklunt.

Blzp.Gr. (2)

Blz.r. \

Blz.Grp. (4) Blz.Grp. (3) 1.

-
=
AN

Blk.Grp. (2) Mitte

Blk.Grp. (4)

Blk.r.

Gh.r. *)

Ubr.Grp. (2} Ubr.r.

Ubr.Grp. (4) Ubr.Grp. (3} 1.

TV
IYYENYYYE
(A A AA_AA
A A AA_AAAL
_IT I 10
n_Iny_ 11
LAMAMLALIALILLALL

AN
/

Fkl.

/

Befeuerung von Wracken und anderen Schiffahrthindernissen

(auBer Untiefen)

Fklunt, 1. '

Bi2.Grp. (2) 1.
Blz.Grp. {4} 1.
AY
Blk.Grp. (2) 1.
Blk.Grp. {4) r.
Ubr.Grp. (2} 1.

Ubr.Grp. {4} r.

FkL.r. SO

innerhalb der Fahrwasser (s. 2.441)

Wrack an Backbordseite Wradck im Fahrwasser Wradk an Steuerbordseite
des Fahrwassers (Vorbeifahrt beiderseits moglich) des Fahrwassers

Wradk- Blz.Grp. (2) Biz.Grp. (3} gn.

i1 .

gn.

F%‘ o« .g‘ pod

Wracdkschiff

(s. 2.4412)

\forbeifahrtmit L b > < > L | L]
4

|
besonderer Vorsicht,
>

L ‘ i

aullerhalb der Fahrwasser (s.2.442)

Fklgn.

/ AN 111

*) ausnahmsweise auch weifl SW (@]

w

*)
Blk.Grp. (3)r. >
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Anlage Il. 5
Beziehung zwischen Sichtweite und Héhe, zwischen
Tragweite und Lichtstirke eines Leuchtieuers.
(s. Teil IL.3. und 4.

Sichtweite Erforderliche Héhe hy Erforderliche Lichtstarke Iin cd Tragweite
m n
Seemeilen . Seemeilen

Augenhéhe Augenhéhe bei bei
s he=30m he=50m »sehr guter Sicht” «guter Sicht" t
3,5 —_ — 18 52 3,5
4,0 —_ — 28 86 4,0
4,5 — — 38 142 4,5
5,0 0,5 0,03 54 226 5,0
55 0,8 0,2 72 352 55
6,0 13 0.4 96 540 6,0
6,5 2,0 0,8 126 818 6,5
7,0 2,7 1,3 164 1226 7,0
7.5 3,5 1,9 210 1816 #5
8,0 4,5 2,6 268 2660 8,0
8,5 5,5 3,4 338 3 880 8,5
9,0 6,8 44 422 5620 9,0
9,5 8,1 54 526 8100 9,5
10,0 9,5 6,6 652 11 580 10,0
10,5 11,0 7.9 804 16 480 10.5
11,0 12,7 9,3 986 23 400 11,0
11,6 14,4 10,8 1204 33 000 11,5
12,0 16,3 12,5 1 466 46 400 12,0
12,5 18,3 14,2 1780 64 800 12,5
13,0 20,4 16,1 2160 90 600 13,0
13,5 22,7 18,1 2600 126 200 13,5
14,0 25,0 20,2 3120 175 000 14,0
14,5 275 22,4 3740 242 000 14,5
15,0 30,0 24,7 4 480 336 000 15,0
15,5 32,7 27,1 5 340 462 000 15,5
16,0 35,5 29,7 6 360 636 000 16,0
16,5 38,4 324 7 560 872 000 16,5
17,0 41,5 352 8 980 1 196 000 17,0
17,5 446 38,1 10 640 1 636 000 17,5
18,0 47,9 411 12 580 2 240 000~ 18,0
18,5 51,3 442 14 860 3040 000 18,5
19,0 54,8 47,5 17 540 4140 000 19,0
19,5 58,5 51,0 20 600 5640 000 19,5
20,0 62,3 54,5 24 200, 7 660 000 20,0
21,0 70,1 61,8 33 400 14 080 000 21,0
22,0 78,3 69,6 46 000 25 740 000 22,0
23,0 87,1 77.8 62 800 46 900 000 23,0
24,0 96,2 -86,5 85 400 85 100 000 24,0
25,0 105,9 95,7 115 800 153 900 000 25,0
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Fortzufahren nach den Formeln:

s = 2,08 (/b, + |/hs)

=07 t?.c"t

¢ = 0,8 fiir sehr gute Sicht
¢ = 0,6 fiir gute Sicht
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TEIL III

. Grundsétze
fir die Nebelschallzeichen der deutschen Kiistengewdasser

Inhaltsibersicht

Vorbemerkung
1. Zweck der Nebelschallzeichen

G o WN

. Betrieb der Nebelschallsendeanlagen

Vorbemerkung

Die nachstehenden Grundsitze stellen keine Ver-
ordnung dar, die Nebeischalizeichen fir den Einzel-
fall vorschreibt, sondern geben nur Richtlinien und
Anweisungen, wenn Nebelschallzeichen angewen-
det werden.

Die Begriffsbestimmungen in den Grundsdtzen
Teil I (Tagesbezeichnung von Fahrwassern, Untiefen
und Wracken [Schiffahrthindernissen]) und Teil II
(Grundsétze fiir die Leuchtfeuer der deutschen
Kiistengewdsser) gelten auch fiir diesen Teil. -

Die ,Bekanntmachungen fir Seefahrer” iiber das

Errichten und Andern von Nebelschallsendeanlagen’

regeln sich nach den ,Grundsdtzen fiir den nau-
tischen Warn- und Nachrichtendienst”.

1. Zweck der Nebelschallzeichen

Zweck der Nebelschallzeichen ist in erster
Linie die Warnung, z. B. vor Untiefen und
Schiffahrthindernissen.

Bei gleichzeitiger Sendung von Schall-
zeichen und Funkpeilzeichen von einer
Stelle aus koénnen die Schallzeichen auch
zur Schiffsortsbestimmung herangezogen

werden?).
2. Arten der Nebelschallsender
2.1 Es sind zu unterscheiden:

Sender fiir Luft-Nebelschallzeichen
(LNS)
Triger des Schalls ist die Luft,

Sender fiir Wasser-Nebelschallzeichen
(WNS)
Trager des Schalls ist das Wasser.

1) Schiffsortsbestimmungen nach Funkpeilzeichen in Ver-
bindung mit Nebelschallzeichen s. ,Leuchifeuerver-
zeichnis” und ,Nautischer Funkdienst”.
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. Arten der Nebelschallsender .........
. Kennung der Nebelschallzeichen .....
. Ort der Nebelschallsender ...........
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2.2 Als Sender fiir Luft-Nebelschall-
zeichen werden verwendet?):

Membransender

N
B
=

Ein Wechselstrom setzt eine Membrane in
Schwingungen. Diese Schwingungen iiber-
tragen sich unmittelbar auf die Luft. Ken-
nungen werden durch Ein- und Ausschalten
des elektrischen Stromes. gegeben. Der
Ton setzt schlagartig in voller Stdrke ein
und hort schlagartig auf. Tonhéhe in den
Grenzen von 200 bis 525 Hz.

2.22 Glocke

Das Schlagwerk der Glocke wird von Hand
oder maschinell angetrieben. Es werden
bestimmte Taktkennungen gegeben. Glok-
kenfonnen haben im allgemeinen keine
Kennung, da der Ton durch die Eigen-
bewegungen der Tonne im Seegang er-
zeugt wird. Nur vereinzelt sind Glocken-
tonnen mit besonderen Schlagwerken, die
eine Kennung besitzen, ausgelegt worden.

2.23 Heuler

Durch Eigenbewegung der Tonne im See-
gang wird der Ton im Heuler erzeugt
(Heultonne). Kennungen werden nicht ge-
geben. Der Ton schwillt allméhlich bis
zur vollen Stdrke an und nimmt allméhlich
ab. Die Tonhohe ist nicht gleichbleibend.

224~ Kanone

Sie dient meist nur noch als Reserve beim
Ausfall anderer Gerédte. Eine Kennung ist
moglich, indem Einzelschiisse oder Grup-
pen von mehreren Schiissen mit bestimm-
ter Wiederkehr abgefeuert werden.

1) Zungenhorn und Sirenen (Brownsche Sirene, Trommel-
sirene, elektrische Sirene und Kolbensirene) kommen
an der deutschen Kiste als Nebelschallsender nur noch
vereinzelt vor, werden aber in Kiirze durch Membran-
sender ersetzt werden.



2.3

2.31

2.32

3.2

3.3

34

3.41

3.42

Als Sender fiir Wasser-Nebelschall-
zeichen werden verwendet:

Membransender

Wie unter 2.21 beschrieben, jedoch Uber-
tragung der Schwingungen auf das Wasser.
Tonhshe 1050 Hz.

Glocke

Das Schlagwerk wird durch PreBluft ange-
trieben. Kennungen werden durch Offnen
und SchlieBen eines Ventils in der PreB-
luftzuleitung gegeben. Tonh&he 1050 Hz.

Kennung der Nebelschallzeichen

Die fiir Leuchtfeuer (Teil II, 2.31) erlduter-
ten Begriffe Folge und Wiederkehr gelten
auch flir die Kennung der Nebelschall-
zeichen sinngemal.

Die Kennung eines Luft-Nebelschall-
zeichens soll einfach sein.  Sie soll ferner
eine Verwechslung mit den Schallzeichen,
die durch die zwischenstaatlichen Schiff-
sicherheitsbestimmungen -— Seestraflen-
ordnung — fiir Fahrzeuge vorgeschrieben
sind, moglichst ausschlieBen. Dementspre-
chend sind Zeichengruppen als Kennung
mehr zu empfehlen als Einzelzeichen.

Die Kennung eines Nebelschallzeichens
darf der eines benachbarten in- oder aus-
lindischen Nebelschallzeichens nur dann
gleichen, wenn eine Verwechslung durch
den Abstand der Anlagen oder durch die
geographischen und nautischen Verhalt-
nisse ausgeschlossen ist. Verschiedene
Tonhoéhe und Klangfarbe gelten nicht als
ausreichender Schutz gegen Verwechslung.

Fiir die ZeitmaBe der Nebelschallzeichen
von Membransendern gilt folgendes:

Besteht die Kennung des Nebelschall-
zeichens aus gleichlangen Einzelténen oder
Gruppen gleichlanger Téne, so soll die
Dauer des Tones und die Pause innerhalb
der Tongruppe je =>3s sein, die Wieder-
kehr in jedem Falle <90s.

Hat das Nebelschallzeichen als Kennung
staben, so gelten fiir die Tonzeichen (Punkt
oder Strich) und fiir die Pausen folgende
ZeitmaBe: '

Der dem Punkt entsprechende Ton und
die Pausen zwischen den einzelnen Ténen
des Morsebuchstabens ist =>0,8s.
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3.5

4.2

4.3

44

5.2

Der dem Strich entsprechende Ton und
die Pause zwischen den einzelnen Morse-
buchstaben haben in der Regel die drei-
fache Punktdauer, also >3-0,8s.
Die Wiederkehr muBf <90s sein.

Die Morsebuchstaben sind in der Regel
dem Namen der Nebelschallstation zu
entnehmen.

Bei Glocken soll die Wiederkehr bei
Einzelzeichen oder Zeichengruppen 30s
nicht iberschreiten.

Ort der N ebelschallsender

Nebelschallsender sind méglichst nahe
der zu bezeichnenden Stelle anzuordnen.

Schalltonnen (Heul- und Glockentonnen)
sind hauptsédchlich fiir Eingdnge zu Fahr-
wassern von See her geeignet, wo sie.
gleichzeitig als Anstenerungstonnen nach
den Grundséatzen Teil I.-3.21 dienen.

Soll eine Schalltonne innerhalb eines
Fahrwassers eine Stelle unabhéngig vom
Seegang wirksam bezeichnen, so muff das
Schallzeichen durch eine besondere Krafi-
quelle erzeugt werden.

Werden zur Bezeichnung von Wracken
(Schiffahrthindernissen) Wrackschiffe aus-
gelegt, so gilt fiir die Abgabe von Nebel-
schallzeichen durch Glocke folgende Regel:

Das Wrack ist einlaufend an Steuerbord

zu lassen:

Gruppen von drei Glockenschldgen,

das Wrack ist einlaufend an Backbord zu
lassen:

Gruppen von zwei Glockenschlédgen,

am Wrack kann an beiden Seiten vor-
beigefahren werden:

Gruppen von vier Glockenschldgen.

Betrieb der Nebelschallsendeanlagen

Die technischen Einrichtungen der Nebel-
schallsendeanlagen sollen derart sein, daB
die Schallzeichen bei Bereitschaft der Be-
dienung jederzeit abgegeben werden kén-
nen.

Die Bedienung soll im Bedarfsfall moglichst
ohne Verzug, mindestens jedoch innerhalb
von 15 Minuten bereit sein.

Der Sichtigkeitsgrad, bei dem am Tage
oder bei Nacht Nebelschallzeichen abzu-
geben sind, ist fiir jede Anlage festzulegen;
dabei sind die Ortlichen Verhiltnisse und
die Anforderungen der Schiffahrt zu be-
riicksichtigen.
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9511~6 Gesetz iiber die Kiistenschiffahrt

9511-6

Geselz iiber die Kiistenschiffahrt

Vom 26. Juli 1957

Bundesgesetzbl. II S. 738

§1*

Kiistenschiffahrt im Sinne dieses Gesetzes be-
treibt, wer Fahrgaste oder Giiter in einem Ort im
Geltungsbereich dieses Gesetzes an Bord nimmt und
sie unter Bénutzung des Seeweges gegen Entgelt
an einen Bestimmungsort in diesem Bereich befor-
dert. Fir die Begrenzung des Seeweges sind die
Vorschriften der Dritten Durchfiihrungsverordnung
zum Flaggenrechtsgesetz vom 3. August 1951 (Bun-
desgesetzbl. IT S. 155) entsprechend anzuwenden.

§2*
(1) Kiistenschiffahrt darf nur betrieben werden
1. mit Seeschiffen, die nach dem Flaggen-
rechtsgesetz vom 8. Februar 1951 (Bundes-
gesetzbl. I S.79) die Bundesflagge fiihren;

2. mit Binnenschiffen, die in einem Schiffs-
register im Geltungsbereich dieses Ge-
setzes eingetragen sind und die nach §6
der Binnenschiffs - Untersuchungsordnung
vom 18.Juli1956 (Bundesgesetzbl. II S. 769)
fiir Seefahrten vorgeschriebenen Zeugnisse
besitzen.

(2) Steht an einem Ort, an dem die Beférderung
beginnen soll, ein Schiff, mit dem nach Absatz
Kistenschiffahrt betrieben werden darf, nicht oder
nur zu erheblich unglinstigeren Bedingungen zur Ver-
fiigung, so kann die ortlich zustdndige Wasser-
und Schiffahrtsdirektion auf Antrag die Beférderung
mit einem Seeschiff fremder Flagge erlauben. Uber
die Erlaubnis ist eine schriftliche Bescheinigung
auszustellen. Die Bescheinigung ist an Bord mitzu-
fiihren.

§ 1: 3. DV zum Flaggenrechtsgesetz 9514-1-3
§ 2 Abs. 1 Nr. 1: Flaggenrechtsgesetz 9514-1
§ 2 Abs. 1 N1, 2: Binnenschiffs-Untersudiungsordnung 9502-7
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§3*

(1) Ordnungswidrig handelt, wer als Fiihrer eines
nach §2 Abs.1 zur Kistenschiffahrt nicht zuge-
lassenen Schiffs ohne die Erlaubnis nach § 2 Abs. 2
Kiistenschiffahrt betreibt.

{2) Die Ordnungswidrigkeit und der Versuch der
Ordnungswidrigkeit kénnen mit einer GeldbuBe
bis zu zehntausend Deutsche Mark geahndet werden.

(3) Verwaltungsbehérde im Sinne des § 73 des
Gesetzes liber Ordnungswidrigkeiten ist die Wasser-
und Schiffahrtsdirektion. Die Befugnisse der oher-
sten Verwaltungsbehorde nach § 66 Abs. 2 des Ge-
setzes iiber Ordnungswidrigkeiten nimmt der Bun-
desminister fiir Verkehr wabhr.

§4*

Dieses Gesetz gilt nach MaBgabe des § 13 Abs. 1
des Dritten Uberleitungsgeseizes vom 4.Januar 1952
(Bundesgesetzbl. I S, 1) auch im Land Berlin,

§5*

§6*
(1) Dieses Gesetz ftritt am 1. Oktober 1957 in
Kraft, hinsichtlich § 3 Abs. 2 jedoch im Land Berlin
erst am Tage nach der Verkiindung des Uber-

nahmegesetzes im Gesetz- und Verordnungsblatt
fir das Land Berlin.

@ ...

§ 3 Abs. 3: OWIG 4541
§8 4 u. 6: GVBL Berlin 1957 S. 1086

" § 5: Das G gilt im Saarland gem. § 1 Nr. 34 V v. 28. 11. 1958 T 891

§ 6 Abs. 2: Aufhebungsvorschrift
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Hafenordnung ’ 9511-7
(Polizeiverordnung)
fiir die Hdfen in Schleswig-Holstein *

Vom 24. April 1956

Bundesgesetzbl. II S. 451
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Hafenordnung fiir die Héfen in Schleswig-Holstein

Der Bundesminister fiir Verkehr und der Minister
fiir Wirtschaft und Verkehr des Landes Schleswig-
Holstein erlassen je fir ihren ortlichen und sach-
lichen L.ubtouu,ugﬁeﬁ.Sut-IelLu folgende Hafenord-
nung (Polizeiverordnung) fiir die Hdfen im Lande
Schleswig-Holstein, und zwar

der Bundesminister fiir Verkehr auf Grund des

§ 366 Nr. 10 des Strafgesetzbuchs in Verbindung

mit den Artikeln 89 und 129 Abs.1 des Grundge-

setzes fir die Bundesrepublik Deutschland,

der Minister fiir Wirtschaft und Verkehr im Ein-

vernehmen mit dem Innenminister des Landes

Schleswig-Holstein auf Grund des § 14 Abs. 1

sowie der §§ 25, 37 und 38 des PreuBischen Poli-

zeiverwaltungsgesetzes vom 1. Juni 1931 (PreuBi-
sche Gesetzsammlung S. 77) in Verbindung mit
den §§ 348 und 351 des PreuBischen Wassergeset-
zes vom 7. April 1913 (PreuBische Gesetzsamm-
lung S. 53): *

ERSTER TEIL

Gemeinsame Vorschriften
fir alle Hafen

ERSTER ABSCHNITT

Allgemeines
§1

Geltungsbereich

(1) Diese Verordnung gilt fiir den Hafenbetrieb
der im Zweiten Teil bezeichneten Héafen mit ihren
Wasserflachen und 6ffentlichen Hafenanlagen.

(2) Héfen im Sinne dieser Verordnung sind auch
die im Zweiten Teil bezeichneten Ldsch- und Lade-
platze.

§ 2%
Giiltigkeit anderer Vorschriften

Soweit in dieser Hafenordnung nichts Abweichen-
des bestimmt ist, gelten

1. fir die an der Kiiste und an den Seeschiffahrt-
straBen gelegenen Hafengewasser der Erste
Teil sowie die nach seinem § 1 Abs. 2 fiir Ha-
fen geltenden Bestimmungen des Zweiten
Teils der SeeschiffahrtstraBen-Ordnung vom
6. Mai 1952 (Bundesgesetzbl.II S. 553) und die
Seestrafenordnung vom 22. Dezember 1953
(Bundesgesetzbl. IT S. 603, 760),

2. fiur die an den Binnenschiffahrtstraflen gelege-
nen Hafengewésser die BinnenschiffahrtstraBen-

Ordnung vom 19. Dezember 1954 (Bundes-
gesetzbl. IT S, 1135),
3. fir die am Nord-Ostsee-Kanal gelegenen

Hafen, Losch- und Ladepldtze die Betriebsord-
nung fiir den Nord-Ostsee-Kanal vom 1. April
1939 (Amtsblatt der Regierung zu Schleswig
S. 79). C

Einleitungssatz: StGB 450-2; GG 100-1

§ 2 Nr. 1: SeeschiffahrtstraBen-Ordnung 9511-1;
9511-2

§ 2 Nr. 2: Binnenschiffahrtstrafen-Ordnung 9501-3

SeestraBenordnung

9511-7

§3

Anordnungen voriibergehender Art

gehender Art zu erlassen, die aus besonderem An-
la zur Abwehr von Gefahren fiir die Sicherheit
und Ordnung der Schiffahrt erforderlich werden.

§ 4
Verhalten im Hafengebiet

Jeder hat sich im Hafengebiet so zu verhalten,
daB kein anderer geféhrdet, geschddigt oder mehr
als nach den Umstédnden unvermeidbar behindert
oder beldstigt wird. Die Anweisungen der Hafen-
behérde und der Vollzugsorgane sind zu befolgen.

§5
Verantwortung der Fahrzeugiiihrer

Die Fiihrer der Fahrzeuge oder ihre Vertreter sind
dafiir verantwortlich, da8 diese Hafenordnung auf
den Fahrzeugen befolgt wird. Sie haben die Schiffs-
mannschaft anzuhalten, diese Hafenordnung zu be-
folgen.

§ 6
Betreten der Fahrzeuge
durch Personen in dienstlichem Auftrag

(1) Den Bediensteten der Hafenbehoérden und den
Vollzugsorganen ist das Betreten der Fahrzeuge,
die Besichtigung der nicht unter ZollverschluB
stehenden R&ume und, soweit es ihre dienstliche
Tatigkeit auf dem Fahrzeug erfordert, die Mitfahrt
zu gestatten. Thnen ist iiber die Bauart, Ausristung.
und Ladung der Fahrzeuge sowie {iber besondere
Vorkommnisse an Bord Auskunft zu erteilen und
auf Verlangen Einblick in die Schiffspapiere zu ge-
wdhren,

(2) Die Fahrzeugfiihrer haben auf Anfordern einen
sicheren Landgang zum Betreten ihrer Fahrzeuge
ausbringen zu lassen oder ein Boot zum Ubersetzen
zur Verfiigung zu stellen.

§ 7
Kennzeichnung der Fahrzeuge

(1) Fahrzeuge, die in Schleswig-Holstein beheima-
tet sind und die nicht bereits nach anderen Rechts-
vorschriften gekennzeichnet sein miissen, haben
folgende Kennzeichen zu tragen:

1. den Schiffsnamen an jeder Seite des Bugs
und am Heck,

2. den Namen des Heimathafens am Heck
unter dem Schiffsnamen,

3. den Namen und Wohnort des Eigentiimers
binnenbords an gut sichtbarer Stelle.

Die Kennzeichnung nach Nummern 1 und 2 muB in
gut sichtbarer, mindestens 10 ¢cm hoher, latelmscher
Druckschrift angebracht sein.

(2) Bei Sportfahrzeugen darf die Schrifthéhe nach
Absatz 1 Satz 2 bis auf 5 cm verringert werden. Ist
ein Sportfahrzeug bei einem Wassersportverein
eingetragen, so brauchen nur sein Name und das
Kennzeichen des Vereins aufienbords an jeder Seite

-des Bugs oder am Heck angebracht zu sein.
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ZWEITER ABSCHNITT
Einlaufen, An- und Abmeldepflicht

§ 8
Erlaubnis zum Einlaufen

(1) Einer ausdriicklichen Erlaubnis der Hafen-
behorde zum Einlaufen in einen Hafen oder zur Be-
nutzung einer Anlegestelle bediirfen Fahrzeuge,

1. die zu sinken drohen;

2. die brennen, bei denen Brandverdacht be-
steht oder bei denen nach einem Brand nicht
mit Sicherheit feststeht, daB der Brand vol-
lig geloscht ist;

3. die mehr als 35 kg Sprengstoff oder eine
feuergefdhrliche Ladung an Bord haben
oder die nach dem Loschen 'einer feuer-
geféhrlichen Tankladung noch nicht entgast
worden sind, es sei denn, daB fiir solche
Fahrzeuge ein besonderer Liegeplatz be-
stimmt ist;

4. die wegen ihrer Bauart oder Abmessungen
den Hafenbetrieb gefdhrden.

(2) Erleidet ein Fahrzeug erst nach dem Eintreffen
im Hafen Schaden oder tritt einer der vorgenannten
Umstédnde erst im Hafen ein, so hat der Fahrzeug-
fiihrer die Hafenbehdrde unverziiglich davon in
Kenntnis zu setzen. Kommt der Fahrzeugfiihrer
einer Aufforderung, das Fahrzeug zu verholen, nicht
unverziiglich nach, so kann die Hafenbehorde das
Fahrzeug verholen lassen. Das gilt auch fiir den
Fall, daB eines der in Absatz 1 genannten Fahr-
zeuge ohne Erlaubnis in den Hafen eingelaufen ist.

§9
VorsichtsmaBnahmen aui Fahrzeugen

(1) Im Hafen diirfen keine Gegenstande tiber die
Bordwand ragen. Buganker sind klar zum Fallen zu
halten; sie.miissen sich in einer Lage befinden, die
eine Beschddigung anderer Fahrzeuge ausschlieBt.
Die Hafenbehorde kann in Sonderfdllen Ausnahmen
zulassen.

(2) Auf festgemachten Fahrzeugen sind alle Vor-
sichtsmaBnahmen zu treffen, damit Schdden verhin-
dert werden, die durch das Vorbeifahren anderer
Fahrzeuge entstehen koénnen.

§ 10%
An- und Abmeldung der Fahrzeuge

(1) Die Fahrzeugfiithrer haben ihre Fahrzeuge un-
mittelbar nach der Ankunft bei der Hafenbehérde
mittels Vordruck nach dem Muster der Anlage an-
zumelden und rechtzeitig vor Verlassen des Hafens
in gleicher Form abzumelden. Die Vordrucke sind
auf Verlangen der Hafenbehérde doppelt auszufer-

tigen. ‘
(2) Soweit nicht im Zweiten Teil etwas anderes
bestimmt ist, sind von den Meldungen befreit
1. Fahrgastschiffe, die nach einem der Hafen-

behérde mitgeteilten, o6ffentlich bekannt-
gegebenen Fahrplan verkehren;

§ 10 Abs. 2 Nr. 2: GG 100-1
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2. die im Geltungsbereich des Grundgesetzes
beheimateten
a) Fahrzeuge des offentlichen Dienstes,

FPR N » AN UV O, B o DR, B Y- Dy
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c) Fahrzeuge der Kistenfischerei und der
kleinen Hochseefischerei und '

d) Sportfahrzeuge;

3. Fahrzeuge, die eine Befreiungsgenehmigung
der Hafenbehérde besitzen; sie wird jedoch
hochstens fiir die Dauer von sechs Monaten
ausgestellt.

(3) Fahrzeuge, die im Hafen Anlagen oder Bauten
beschddigt oder wesentliche Verschmutzungen ver-
ursacht haben, diirfen den Hafen nur mit ausdriick-
licher Erlaubnis der Hafenbehdrde verlassen. Die
Hafenbehorde kann die Erlaubnis von der Leistung
einer Sicherheit abhéngig machen.

Benutzung der Liegepléitze

§ 11
Anweisung der Liegepliitze

(1) Liegepldtze werden, wenn nicht im Zweiten
Teil etwas anderes bestimmt ist, von der Hafen-
behérde zugewiesen. Es besteht kein Anspruch auf
Zuweisung eines bestimmten Liegeplatzes flir ein
Fahrzeug. Zugewiesene Liegeplatze diirfen nicht
ohne Anweisung gewechselt werden.

(2) Auf Verlangen der Hafenbehdérde hat der
Fahrzeugfithrer sein Fahrzeug an einen anderen
Liegeplatz zu verholen.

(3) Sind fiir die Fischerei und den Personen-
verkehr besondere Kaianlagen bestimmt, koénnen
sie von den entsprechenden Fahrzeugen ohne be-
sondere Zuweisung benutzt werden.

§ 12
Festmachen und Verholen

(1) Fahrzeuge dirfen nur an den hierfiir bestimm-
ten Pollern, Ringen, Klampen oder Dalben fest-
gemacht werden. Bei mehrpféhligen Dalben diirfen
die Leinen nur um die ganze Pfahlgruppe gelegt
oder an einer hierflir vorgesehenen Vorrichtung
befestigt werden. Beim Festmachen oder Verholen

ist das Stechen und Hauen in hélzerne Bauteile ver-
hntan

JOLCIL.

(2) Die Fahrzeuge miissen fest und sicher und so
vertdut werden, daB die Befestigung von jedermann
gelost werden kann und das Loswerfen anderer
Fahrzeuge nicht behindert wird.

(3) In Hafen mit wechselndem Wasserstand oder
Strémung sind die Fahrzeuge so festzulegen, daB sie
weder sich losreilen noch Schdden oder Verkehrs-
behinderungen hervorrufen kénnen.

(4) Beiboote diirfen nur dicht vor oder hinter den
Fahrzeugen und nur an der Landseite festgemacht
werden.
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§ 13
Loswerfen bei Gefahr im Verzuge

Wird bei Gefahr im Verzuge ein Fahrzeug ohne
Zustimmung des Fahrzeugtithrers losgeworfen oder
verholt, so ist der Fahrzeugfithrer oder die Hafen-
behérde sofort zu unterrichten.

§ 14
Landgidnge

(1) Landgénge, wie Briicken, Stege, Treppen, Lei-
tern miissen verkehrssicher sein.

(2) Liegen mehrere Fahrzeuge nebeneinander, so
ist das Uberlegen von Stegen sowie das Hiniiber-
bringen von Glitern und der Verkehr von Personen
tiber die dem Ufer ndherliegenden Fahrzeuge zu
gestatten.

(3) Landgange sind bei Dunkelheit ausreichend
zu beleuchten. Die Beleuchtung ist so abzublenden,
daB der Verkehr nicht durch Verwechslungen oder
Blendungen gestoért werden kann,

§ 15
Maschinenprobe

(1) Auf festgemachten Fahrzeugen darf die Schiffs-
schraube nur in Gang gesetzt werden

1. zur Erprobung der Antriebsmaschine oder
Zur Feststellung der Zugkraft (Maschinen-
oder Pfahlprobe), wenn die Hafenbehorde
hierzu eine ausdriickliche Erlaubnis erteilt
hat;

2. zu der iblichen, kurzen Erprobung vor dem
Ablegen, wenn
a) das Fahrzeug keine Grundberiihrung hat;
b) die Schiffsschraube langsam lduft und
c) durch den Gebrauch der Schiffsschraube

weder Vertiefungen noch Verflachungen
der Hafensohle verursacht noch andere
Fahrzeuge gefdahrdet werden kénnen.

(2) Wihrend der Erprobung mu8 ein Mitglied der
Besatzung als Aufsicht am Heck stehen. Andere
Fahrzeuge haben angemessenen Abstand von der
Schiffsschraube zu halten.

§ 16
Ausbringen von Leinen, Drihten und Ketten

(1) Die Schiffahrt darf durch ausgebrachte Leinen,
Drdhte und Ketten nur kurzfristig und nur dann be-
hindert werden, wenn Schiffsmanéver oder Bau-
arbeiten es erfordern.

(2) Miissen Leinen, Drdhte und Ketten langere
Zeit ausgebracht bleiben, so sind sie bei Anndhe-
rung eines Fahrzeuges einzuholen oder auf den
Grund zu fieren.

(3) Das Ausbringen von Leinen, Drahten und Ket-
ten ist der {iibrigen Schiffahrt durch Schwenken
einer roten Flagge kenntlich zu machen.

(4) Ausgebrachte Leinen, Driahte und Ketten sind
bei Tage durch Wahrschauer oder durch Markierun-
gen, bei Nacht zusétzlich durch Beleuchtung fiir die
iibrige Schiffahrt ausreichend kenntlich zu machen.

VIERTER ABSCHNITT
Laden und Loschen

§ 17
Benutzung von Kaianlagen

(1) Die Kaianlagen sind dem Lade- und Léschver-
kehr vorbehalten. Zu anderen Zwecken dirfen sie
nur mit Erlaubnis der Hafenbehotrde benutzt werden.

(2) Wahrend des Losch- und Ladeverkehrs ist den
am Kaibetrieb unbeteiligten Personen das Betreten
und Befahren der benutzten Kaianlagen und Lager-
rdume verboten.

(3) Beim Abstellen von Landfahrzeugen und
schweren Giitern ist, soweit nicht im Zweiten Teil
etwas anderes bestimmt ist, von der Kaikante ein
Abstand von mindestens 2 m zu halten.

(4) Nach der Benutzung hat der Benutzer die Kai-
anlagen wieder zu sdubern und aufzurdumen.

(5) Die Hafenbehérde kann die Benutzung und
Belastung der Kaianlagen und die Benutzung der
offentlichen Verladeeinrichtungen regeln. Sie kann
von den Vorschriften der Absétze 2 und 3 Ausnah-
men zulassen.

§ 18
Beseitigung stérender Gegensténde

Gegenstande, welche die Schiffahrt gefdhrden oder
eine Verflachung hervorrufen kénnen, sind von
dem Eigentlimer oder dem sonst Verantwortlichen
zZu beseitigen. Falls ihm dies nicht mdéglich ist, hat
er fiir die Warnung anderer Verkehrsteilnehmer zu
sorgen und die Hafenbeh&rde unverziiglich zu be-
nachrichtigen.

§ 19
Benutzung von Anlegebriicken

(1) Auf Anlegebriicken sind das Lagern von
Gegenstanden sowie der Verkehr von Landfahr-
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(2) Uber die Treppen holzerner Briicken diirfen
Gegenstande aller Art nur getragen oder auf
Streichleitern gerollt oder geschleift werden.

(3) § 17 Abs. 4 ist entsprechend anzuwenden.

(4) Die Hafenbeho6rde kann von den Vorschriften
der Absdtze 1 und 2 Ausnahmen zulassen. .

§ 20
Verhalten von Landfahrzeugen im Hafen

(1) Im Hafengebiet haben die Fiihrer der Land-
fahrzeuge die Anordnungen der Hafenbehdrde tiber
die Zuweisung von Parkpldtzen sowie die Reihen-
folge der An- und Abfahrt vor Kalmauern Boll-

rrrrr Tran 11nd Rriickran 711 hafalagan
WErKeli Ui oIrudienl zu oeidigen.

(2) Das Abstellen von Landfahrzeugen aller Art
ist im Hafengebiet nur mit Erlaubnis der Hafen-
behérde gestattet.
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FUNFTER ABSCHNITT

Schiffsverkehr im Hafen

§ 21
Bemannung und Bewachung der Fahrzeuge

(1) Fahrzeuge miissen beim Wechseln des Liege-
platzes so ausreichend bemannt sein, daB sie mand-
vrierfahig sind.

(2) VerlaBt der Fahrzeugfithrer sein Fahrzeug, so
hat er fiir die Zeit seiner Abwesenheit einen ver-
antwortlichen schiffahrtkundigen Vertreter einzu-
teilen. Der Vertreter muBl sich an Bord aufhalten
und die Schiffs- und Hafenpapiere in Besitz haben.
Auf Fahrzeugen unter Dampf darf der Heizer nicht
als Vertreter eingeteilt werden.

(3) Die Hafenbehérde kann erlauben, daB fiir
mehrere nebeneinanderliegende Fahrzeuge nur eine
schiffahrtkundige Person eingeteilt wird.

(4) Fiir nicht bewohnbare oder auBler Dienst ge-
stellte Fahrzeuge bis 1800 cbm Bruttoraumgehalt
und Schwimmkérper, die stdndig oder nachts ohne
Besatzung sind, ist der Hafenbehorde eine orts-
ansdssige, fir das Fahrzeug verantwortliche Person
zu benennen, deren Name und Anschrift auf dem
Fahrzeug oder Schwimmkoérper gut sichtbar anzu-
bringen sind. Die Hafenbehorde kann diese Erleich-
terungen im Einzelfall auch fiir bewohnbare Fahr-
zeuge zulassen, wenn die Verkehrsverhdltnisse es
gestatten.

(5) Auf Fischerei- und Sportfahrzeugen bis. héch-
stens 57 cbm Bruttoraumgehalt finden die Vorschrif-
ten des Absatzes 2, auf Verkehrs-, Versetz- und
Arbeitsboote die Vorschriften der Absdtze 2 und 4
keine Anwendung. -

§ 22
Schallsignal

Soweit nicht im Zweiten Teil etwas anderes be-
stimmt ist, haben Fahrzeuge, deren Lange 7 m oder
mehr betrégt,

1. bei unibersichtlicher Lage,
2. vor dem Einlaufen in Kriimmungen,

3. vor dem Einlaufen in Hafenbecken sowie beim
Auslaufen aus ihnen

das Signal ,Achtung” zu geben.

§ 23 %
Lichterfithrung

(1) Fahrzeuge, die am Ufer, an Dalben, an Tonnen
oder an einer Landungsbriicke festgemacht haben,
miissen moglichst in Deckshéhe an der Fahrwasser-
seite bei einer Fahrzeuglinge von 7 m bis 45,75 m
ein weiBes Licht mittschiffs, bei einer Fahrzeugldnge
iiber 45,75 m vorn und hinten je ein weiBes Licht

fihren. Sind zwei oder mehrere Fahrzeuge neben-’

einander festgemacht, so braucht nur das dem Fahr-
wasser zundchst liegende Fahrzeug diese Lichter zu
fiihren. Die Hafenbehotrde kann fiir Teile des Ha-
fens Ausnahmen zulassen.

§ 23 Abs. 2: Seestrafienordnung 9511-2; Binnenschiffahrtstrafen-Ord-
nung 9501-3
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(2} Im ubrigen haben Fahrzeuge, die nach Artikel 7
Abs. d der SeestraBenordnung keine Lichter zu fith-
ren brauchen, ein ber den ganzen Horizont schei-
nendes weiBes Licht an der Stelle zu fithren, an der
es am besten gesehen werden kann. Offene Schuten
ohne eigenen Antrieb' sind von der Fithrung der
nach der SeestraBenordnung vorgeschriebenen Sei-
tenlichter befreit, wenn sie ein Licht nach Satz 1
fihren. In den an Binnenschiffahrtstraen gelegenen
Hifen diirfen Ruder- und Paddelboote die in der
BinnenschiffahrtstraBen-Ordnung vorgesehenen Lich-
ter fiihren.

§ 24
Ankern

Soweit nicht fiir Hifen des Nord-Ostsee-Kanals
etwas anderes bestimmt ist, diirfen Fahrzeuge nur
mit Erlaubnis der zustdndigen Hafenbehérde ankern.
Dieser Erlaubnis bedarf es nicht beim Ankern auf
Reeden und auf den von der Hafenbehérde zum
Ankern bestimmten Platzen, ferner zum Zwecke
des Drehens oder Schwoiens oder bei unmittelbar

drohender. Gefahr.

§ 25
Schleppverkehr

(1) Fahrzeuge diirfen auBer in Notfdllen Schlepp-
arbeiten nur ausfiihren, wenn sie mit einer sicher
arbeitenden Schleppvorrichtung ausgeriistet sind.
Die Schleppvorrichtung muB so eingerichtet sein,
daB die Schlepptrosse, auch wenn Kraft darauf steht,
geslippt werden kann. Bei Schleppern, die Seeschiffe
schleppen, muBl die Schlepptrosse auch vom Ruder-
stand aus geslippt werden kénnen.

(2) Die Vorschrift des Absatzes 1 Satz 2 gilt nicht
fur Binnenschiffe mit eigener Triebkraft, die ihrer
Bauart nach zum Beférdern von Fahrgdsten oder
Giitern bestimmt sind, soweit sie nach dem Schiffs-
zeugnis zum Schleppen zugelassen sind.

(3) Fahrzeuge mit Fahrgédsten an Bord diirfen nur
in Notféllen geschleppt werden oder selbst ein an-
deres Fahrzeug schleppen. Dies gilt nicht fiir die nur
fiir Sportzwedcke zusammengestellten Kleinschlepp-
ziige.

(4) Die Schleppleinen miissen so aufgekiirzt
werden, daB die Manovrierfahigkeit des Schlepp-
zuges gewdhrleistet bleibt.

(5) Es dirfen gleichzeitig nicht mehr Fahrzeuge
in Schlepp genommen werden, als die Raum- und
Verkehrsverhaltnisse des Hafens es gestatten.

(6) Auf einem geschleppten Fahrzeug mulB wéah-
rend der Fahrt das Ruder stdndig mit einem Schiff-
fahrtkundigen besetzt sein. Bei nebeneinander ge-
schleppten Schuten geniigt eine schiffahrtkundige
Person. Fiir die Befolgung dieser Vorschrift ist auch
der Fithrer des Schleppers verantwortlich.

(7?) Fahrzeuge ohne Maschinenantrieb, Kréne,
Fl6Be und andere Fahrzeuge, die in den Hafen-
gewdssern nicht mit Sicherheit mandvriert oder mit



Leinen verholt werden kénnen, miissen sich aus-
reichender Schlepperhilfe bedienen.

§ 26
Schutz der Pegelanlagen

Beim Ablegen, Anlegen oder bei sonstigen Ma-
névern ist darauf zu achten, daB die durch eine Hin-
weistafel als ,Pegel” bezeichneten Anlagen nicht be-
schiddigt werden. Es ist verboten, an diesen Anlagen
festzumachen oder ihren Betrieb durch Sog oder
Schwall oder in anderer Weise zu stéren oder zu
behindern.

§ 27

Durchiahren
von Schleusen und Briickendffnungen

(1) Schleusen und Briickendffnungen diirfen nur
von Fahrzeugen durchfahren werden, die einschlieB-
lich ihrer Ladung die im Einzelfall zugelassenen
MaBe nicht iiberschreiten. Beim Durchfahren hat der
Fahrzeugfithrer gr6Bte Vorsicht walten zu lassen; er
hat insbesondere das Beriihren von Schleusenmau-
ern und -toren sowie Briickenanlagen zu vermeiden.
Die Geschwindigkeit des Fahrzeuges muB so weit
vermindert werden, wie die Erhaltung der Steuer-
fahigkeit es zuldBt. Vor dem Einlaufen in Schleusen
und Briickenéffnungen miissen Fender bereitgehal-
ten werden. Zum Absetzen der Fahrzeuge von
Schleusenmauern und -toren sowie Briickenanlagen
diirfen nur hélzerne Bidume ohne Beschlag verwen-
det werden.

(2) Fahrzeuge, die durch Schleusen und Briicken-
offnungen geschleppt werden, miissen steuerfahig
und wahrend der Durchfahrt mit wenigstens zwei
Personen besetzt sein, von denen eine das Ruder,
die andere die Fender zu bedienen hat.

(3) Nicht steuerfdhige Fahrzeuge diirfen nur mit
Leinen durch Schleusen und Briickendffnungen ge-
holt werden.

(4) Vor Schleusen oder Briickenéffnungen war-
tende Fahrzeuge diirfen das Fahrwasser nicht sper-
ren. Schleusen und Briickendffnungen diirfen von
mehreren Fahrzeugen nicht gleichzeitig durchfahren
werden. Ein mit dem Strom fahrendes Fahrzeug hat
vorbehaltlich besonderer Anordnungen die Vorfahrt.

(5) Die Hafenbehérde kann von den Vorschriften
der Absétze 2 und 3 Ausnahmen zulassen.

(6) Die Vorschriften der Absédtze 1 bis 5 gelten
nicht, soweit fiir Hafen des Nord-Ostsee-Kanals
etwas anderes bestimmt ist.

§ 28
Fahrregeln fiir kleine Fahrzeuge

Sofern nicht die Hafenbehorde etwas Abweichen-
des anordnet, sollen sich kleine Fahrzeuge, auch
wenn sie Segel gesetzt haben, am Rande des Fahr-
wassers halten und so manovrieren, dal sie den
Kurs eines ein- oder auslaufenden Fahrzeuges nicht
kreuzen. Sie dirfen das Fahrwasser nur auf dem
kiirzesten Wege und nur dann queren, wenn das
Fahrwasser frei ist,
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§ 29
Befahren von Badegebieten

Auf den durch besondere Zeichen abgegrenzten,
zum Baden freigegebenen Wasserflachen vor Bade-
anstalten und Freibddern diirfen Fahrzeuge nur mit
ausdrilicklicher Erlaubnis der Hafenbehoérde fahren.

SECHSTER ABSCHNITT
Sicherheitsvorschriften

§ 30
Sicherung von Dampf- und AbfluBleitungen

Ausgiisse, Abdampfleitungen und &hnliche Ein-
richtungen an Bord sind so zu sichern, daB Perso-
nen, Fahrzeuge, Giiter, Kaimauern und andere Ufer-
anlagen vor Beschmutzung oder Schaden bewahrt

hlailhan Thamas aind ogecionete VorgichfamaBRnah
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men zu treffen, wenn von einem Fahrzeug Dampf
oder heiBles Wasser abgelassen werden soll.

§ 31
Gebrauch von Feuer auf den Fahrzeugen

(1) Auf allen Fahrzeugen darf Feuer nur in ge-
sicherten Feuerstellen und solchen R&umen ge-
brannt werden, die vom Laderaum durch Schotten
getrennt sind; das Feuer ist stindig unter Aufsicht
zu halten. Flammenlicht darf auf den Fahrzeugen
nur in geschlossenen Leuchten oder fest angebrach-
ten Leuchten mit Brennstoffbehéltern aus Metall
benutzt werden; in den Maschinen- und Kessel-
rdumen der Dampfschiffe ist der Gebrauch offener
Olleuchten erlaubt.

(2) In gededkten Laderdumen und in der Néahe
offener Ladeluken der Schiffe ist das Rauchen und
das Mitbringen glimmender Zigarren, Zigaretten
und Pfeifen verboten.

(3) Pech, Teer, Harz oder Ol darf an Bord nur auf
freiem Deck bei geschlossenen Luken und in Behdl-
tern aus nicht brennbaren Stoffen erhitzt werden.
Das Feuer muf} auf einer Unterlage aus Sand, Stein
oder Erde brennen und stdndig beaufsichtigt wer-
den.

(4) Nicht voll abgeldschte Asche und Schlacke
darf an Bord auBerhalb der Kesselrdume nur in
metallenen GefaBen mit Deckeln aufbewahrt wer-
den.

§ 32%
Besondere Sicherheitsvorschriiten

(1) In den Kaischuppen, auf ihren Rampen und
Zugéangen ist das Rauchen und das Mitbringen
glimmender Zigarren, Zigaretten und Pfeifen ver-
boten. Ferner ist an den bezeichneten Stellen und
an allen Pldtzen, wo feuergefdhrliche, leicht ent-
ziindliche oder explosionsgefdhrdete Giiter gelagert,
geloscht oder geladen werden, das Anmachen und
Unterhalten jedes offenen Feuers untersagt, soweit
nicht Ausnahmen nachstehend zugelassen sind oder
im Einzelfall von der Hafenbehodrde gestattet wer-
den.

(2) Auf Anlegebriicken und solchen Kaianlagen,
die fiir den Personenverkehr bestimmt sind, diirfen

§ 32 Abs. 5 Kursivdruck: Jetzt V iber gefdhrliche Seefrachtgiiter 9512-6
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Behélter mit brennbaren Fliissigkeiten nicht gela-
gert werden.
(3) In der Né&he gefédhrlicher Gliter oder von Be-

nan rnfs e Ctaffn ~dar Cacson
haltern, in denen ycfuhll;uhc o101ie Oaer wuegen-

stinde beférdert worden sind, darf nur mit Erlaub-
nis der Hafenbehérde geldtet, geschweifit und mit
Schneidbrennern gearbeitet werden.

(4) Werden Kesselwagen mit brennbaren Fliissig-
keiten beladen oder werden solche Wagen entleert,
so sind ihre Dome bei der Anndherung von Loko-
motiven zu schliefen.

(5) Fir die Klassifizierung der gefdhrlichen Giiter
ist die Verordnung iiber die Beférderung gefihr-
licher Giiter mit Seeschiffen vom 12, Dezember 1955
(Bundesgesetzbl, II S. 945) maBgeblich,

§ 33

Sondervorschriften fiir Fahrzeuge
mit feuergefidhrlicher Ladung

(1) Fahrzeuge, die mit entzlindbaren festen oder
fliissigen Stoffen beladen sind, sollen so festgemacht
werden, da der Bug in Richtung zur Ausfahrt liegt.
An Kanalliegepldtzen sind die Fahrzeuge in der
Richtung, in der am besten abgefahren werden kann,
festzumachen. Bei Dunkelheit oder stark unsichtigem
Wetter diirfen die Fahrzeuge nur mit Erlaubnis der

ahr im A 1 and
Hafenbeh&rde oder bei Gefahr im Vérzuge und

unter Beachtung der erforderlichen VorsichtsmaB-
nahmen verholt werden.

(2) Zum Schleppen von -Fahrzeugen, die mit ent-
ziindbaren festen oder fliissigen Stoffen beladen
sind, diirfen Dampfschlepper nur benutzt werden,
wenn sie mit einem behdrdlich anerkannten Funken-
fdnger ausgeriistet sind.

(3) Auf Fahrzeugen, die mit entziindbaren festen
oder fliissigen Stoffen beladen sind, sind Fliissig-
gasanlagen abzuschalten und so zu sichern, daf§ sie
nicht unbefugt in Betrieb genommen werden kénnen.

(4) Die Vorschrift des § 32 Abs. 5 ist entsprechend
anzuwenden.

§ 34
Laden und Loschen von Tankschiffen

(1) Feuergefidhrliche Tankladungen diirfen nur an
den dafiir bestimmten Umschlagstellen und nur mit
Erlaubnis der Hafenbeh6rde geladen oder geldscht
werden. Bei Gewitter ist der Umschlag verboten.

(2) Bevor die zum Umschlag dienenden Schlauche
an das Fahrzeug angeschlossen werden, muB das
Fahrzeug mit den an Land befindlichen Rohrleitun-
gen elektrischleitend verbunden sein. Diese leitende
Verbindung darf erst nach Losung der Schlauchan-
schliisse entfernt werden. Antennen der Fahrzeuge
sind zu erden.

(3) Flissige Treibstoffe zur Eigenversorgung von
Fahrzeugen diirfen nur von Landanlagen oder Bun-
kerbooten abgegeben werden.

(4) Von den am Umschlag beteiligten Fahrzeugen
fst ein Sicherheitsabstand zu halten, und zwar, so-
weit moéglich, von mindestens 5m, bei flieBenden
Gewdssern in Langsrichtung von mindestens 10 m.

124

(5) Die Fahrzeuge sind an Land so festzumachen,
daB elektrische Speisekabel und die zum Laden und

. Loschen verwendeten Schlauchleitungen nicht tiber-

méBig durch Zug beansprucht werden kénnen. Durch
die Anbringung von Tauvorldufern oder Gummi-
springs oder durch andere geeignete MaBnahmen
ist sicherzustellen, daB die Festmacheleinen durch
den Schwall oder Sog vorbeifahrender Schiffe nicht
iberméBig beansprucht werden.

(6) Beim Laden oder Léschen brennbarer Fliissig-
keiten miissen offene Feuer an Bord geldscht
werden. Dies gilt nicht fiir die Befeuerung der Kes-
selanlagen der Antriebsmaschinen.

(7) Es diirfen nur betriebssichere Schlduche und
Verbindungen verwendet werden.

(8) Wiahrend des Umschlags ist durch eine stdn-
dige Schlauchwache sicherzustellen, daB im Falle der
Gefahr die Pumpen sofort stillgesetzt und die Ab-
sperrvorrichtungen an Bord und an Land sofort ge-
schlossen werden kénnen. Durch geeignete Vorkeh-
rungen ist sicherzustellen, dal keine brennbaren
Fliissigkeiten auf die Wasserfliche des Hafens ge-
langen koénnen.

-(9) Koénnen beim Laden oder Loschen einer feuer-
gefdhrlichen Tankladung, bei der Entgasung oder
dhnlichen Arbeiten explosive Gasluftgemische auf-
treten, so ist auf der Verladebriicke oder an einer
anderen gut sichtbaren Stelle eine rote Tafel zu
setzen. Bei Nacht ist die Tafel zu beleuchten.

§ 35
Verhalten bei Gefahr

(1) Bei Ausbruch von Feuer haben sich die Besat-
zungen der im Gefahrenbereich liegenden Fahrzeuge
unverziiglich an Bord zu begeben.

(2) Unbeschadet der Vorschriften iiber die Ver-
pflichtung zur Hilfeleistung sind alle Anordnungen
der Hafenbehérde, der Feuerwehr oder der Polizei
tiber das Verholen der Fahrzeuge und die Brand-
bekdmpfung zu befolgen.

{(3) In Notféllen kann Hilfe durch anhaltendes Be-
titigen eines Schallsignalgerédtes herbeigerufen
werden.

(4) Ernste Unfdlle, Todesfélle an Bord, Bescha-
digungen, Havarien oder das Sinken von Fahr-
zeugen sind der Hafenbehdrde oder der Polizei
durch den Fahrzeugfithrer oder seinen Vertreter so-
fort zu melden.

§ 36

Bekdampiung
von Ratten und anderem Ungeziefer

(1) Fahrzeuge diirfen zur Vertilgung von Ratten
oder Ungeziefer erst nach Anmeldung bei der Ha-
fenbehérde und nur durch behérdlich zugelassene
Schéadlingsbekdmpfer ausgerduchert oder ausgegast
werden,

(2) Die Hafenbehorde kann fiir festgemachte Fahr-

zeuge Mafnahmen anordnen, die das Zu- und Ab-
wandern von Ratten verhindern oder erschweren.
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(3) Die Vorschriften des Landes Schleswig-Hol-

stein {iber die Rattenbekd@mpfung bleiben unberiihrt.
Entrattungs- und Befreiungsscheine nach Artikel 28
des Internationalen Sanitdtsabkommens vom 21, Juni
1926 (Gesetz vom 18. Mérz 1930 — Reichsgesetzbl. IT
S. 589) werden nur bei den fiir die Hafen Flens-
burg, Kiel, Rendsburg und Liibeck zustédndigen Ge-

sundheitsbehérden ausgestellt.

§ 37
Betreten der Fahrzeuge

' (1) Fahrgdste und Besucher diirfen ein Fahrzeug
nur mit Einverstdndnis des Fahrzeugflihrers betre-
ten.

(2) Fahrgaste und Besucher diirfen ein Fahrzeug
nur iiber den fiir den Personenverkehr freigegebe-
nen Zugang betreten und verlassen. Der Zugang
darf nur freigegeben werden, wenn das Fahrzeug

Fﬂn} Vot
1C5¢ 1

ICB
§ 38
Benutzung der Hafengewdsser

(1) In den Hafengewdssern darf auBerhalb der
zum Baden freigegebenen Wasserflachen nicht ge-
badet werden.

(2) Badende haben sich von den Schiffahrts-
zeichen fernzuhalten.

(3) Zugefrorene Wasserflichen diirfen unbefugt
nicht betreten werden.

(4) Die allgemeinen Fischereivorschriften bleiben
unberiihrt. Netze und Fischkéasten diirfen nicht aus-
gelegt werden; die Hafenbehérde kann Ausnahmen
zulassen.

£ 20
¥y 99

Entnahme von Eis, Sand und Kies;
Bergen von Gegenstinden; Vornahme
besonderer Arbeiten

(1) Eis, Sand und Kies diirfen unbeschadet der
Rechte anderer nur mit Erlaubnis der Hafenbehérde
entnommen werden.

(2) Das Bergen von Kohlen, Altstoffen und &hn-
lichen Gegenstdanden sowie Taucherarbeiten und
andere umfangreiche Arbeiten, die nicht zum ib-
lichen Hafenbetrieb gehéren, sind nur mit schrift-
licher Erlaubnis der Hafenbehorde gestattet. Wer-
den die Arbeiten im behérdlichen Auftrag ausge-
fithrt, so geniigt die Anzeige bei der Hafenbehérde.

§ 40%

Veranstaltungen im Hafen

Wettfahrten, Korsofahrten, Feuerwerke und an-
dere verkehrsstorende Veranstaltungen im Hafen
bediirfen unbeschadet der Vorschriften des § 61 der
Seeschiffahrtstrafen-Ordnung und des § 117 der
BinnenschiffahrtstraBen-Ordnung der Erlaubnis der
Hafenbehorde

§ 40 SeeschiffahristraBen - Ordnung 9511-1; BinnenschiffahrtstraSen-
Ordoung 9501-3

§ 4
Versenken und Ablegen von Gegenstinden

Feste Gegenstdnde, wie Teile der Schiffsaus-
ristung, Ballast, Draht, Eisenteile, Steine, Bauschutt,
Schlacke, Asche, Tierkorper, Unrat und Abfélle aller
Art diirfen nicht in die Hafengewdsser versenkt
oder ausgeschiittet werden. Solche Gegenstdande
dirfen an anderen als den von der Hafenbehorde
bestimmten Stellen nicht abgelegt werden. Ol, 8l-
haltiges Wasser oder Olriickstande diirfen in die
Hafengewdsser weder gelenzt noch abgeleitet
werden.

§ 42
Verkehrsstorende Einrichtungen

Leuchtzeichen, groBe Tafeln und Schilder diirfen
nicht angebracht werden. Die Hafenbehoérde kann
Ausnahmen zulassen, wenn Stérungen der Schiff-
fahrt ausgeschlossen sind. Anderweitige Vorschrif-
ten, die eine Erlaubnispflicht vorsehen, bleiben un-

beriihrt.

§ 43
Benutzung der Rettungsgerite

Die fiir die Offentlichkheit bestimmten Rettungs-
gerdte diirfen weder unbefugt entfernt noch miB-
brauchlich benutzt werden, :

ZWEITER TEIL

Besondere Vorschriften fiir die
einzelnen Héafen

ERSTER ABSCHNITT
Brunsbiittelkoog (Kanalhafen)

§ 44
Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaBt den Binnenhafen mit
dem Yachthafen und den Losch- und Ladepldtzen
Brunsbiittelkoog Nord und Siid sowie den alten

Vorhafen mit den auf der Slidseite gelegenen Ha-
fenanlagen.

(2) Der Binnenhafen erstreckt sich im Westen von
der Verbindungslinie der Binnenh&upter der Schleu-
sen mit dem Ufer und im Osten bis zu der Verbin-
dungslinie der Lampen 19 und 20 (km 5,27). Der
alte Vorhafen erstreckt sich im Westen von der
Verbindungslinie der Einfahrtsfeuer auf den Molen-
képfen I und II und im Osten bis zu der Verbin-
dungslinie der AuBlenhdupter der alten Schleuse mit
dem Ufer.

(3) Die landseitigen Grenzen des Hafengebietes
sind durch Tafeln mit der Aufschrift ,Hafengrenze”
gekennzeichnet.

§ 45
Hafenbehorde
Hafenbeh6rde ist das Kanalamt in Kiel-Holtenau
mit seiner AuBlenstelle in Brunsbiittelkoog.
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§ 46 %
Einschrinkungen
(1) Die Vorschriften der §§ 24 und 27 finden keine
Anwendung; an ihrer Stelle gelten die entsprechen-

den Vorschriften der Betriebsordnung fiir den Nord-
Ostsee-Kanal.

(2) Die Benutzung des Hafens als Winterliege-
platz ist nur mit Erlaubnis der Hafenbehdrde ge-
stattet.

ZWEITER ABSCHNITT

Rendsburg (Kreishafen)

§ 47
Haiengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaBt die Kaimauer ein-
schlieBlich der Ladestraie sowie die davorliegende
Wasserfldche in einer Breite von 40 m.

(2) Die landseitigen Grenzen des Hafengebietes
sind durch Tafeln mit der Aufschrift ,Hafengrenze”
gekennzeichnet.

§ 48
Hafenbehérde

Hafenbehérde ist die Kreisordnungsbehorde.

§ 49%
Einschrinkungen
(1) Die Vorschriften der §§ 24 und 27 finden keine
Anwendung; an ihrer Stelle gelten die entsprechen-

den Vorschriften der Betriebsordnung fiir den Nord-
Ostsee-Kanal. -

(2) Die Benutzung des Hafens als Winterliege-
platz ist nicht gestattet.

DRITTER ABSCHNITT
Rendsburg (Obereiderhafen)

§ 50
Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaBt das Hafenbecken mit
den Hafenanlagen.

(2) Es wird begrenzt

im Norden: durch die Uferlinie;

im Osten: durch die Verbindungslinie des
noérdlichen Endes des Hafenboll-
werks mit der Nord-Ost-Ecke des
Grundstlicks der Stadtwerke;
durch die Uferlinie bis zur Sid-
ecke der Ufereinfassung der Ha-
fenanlage;

im Westen: durch den 6stlichen Full des Eisen-
bahndammes.

im Siiden:

§ 51
Hafenbehérde
Hafenbehorde ist die drtliche Ordnungsbehdorde.

§ 46 Abs. 1 u. § 40 Abs. 1: Betriebsordnung fir d. Nord-Ostsee-Kanal
v. 14. 1, 1939 Regierungsamisbl. Schleswig S. 79
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§ 52
Einschrinkungen

Die Benutzung des Hafens als Winterliegeplatz
ist nur mit Erlaubnis der Hafenbehdrde gestattet.

VIERTER ABSCHNITT

Kiel-Holtenau

§ 53
Haiengebiet

(1) Das Hafengebiet umfafit

1. die Wasserflache des Binnenhafens und die
nérdliche Dalbenreihe,

2. den Nordhafen in Ausdehnung der Kai-
mauer einschlieBlich der Uferstrafie mit den
Gleisanlagen, deren westliche Grenze die
SchleusenstraBe bildet, und die vor der Kai-

Wasserfliche in einer

Breite von 40 m, sowie

3. den Lésch- und Ladeplatz im alten Vor-
hafen mit der LadestraSe und der davor-
liegenden Wasserflache in einer Breite von
30 m.

(2) Die landseitigen Grenzen des Hafengebietes
sind durch Tafeln mit der Aufschrift ,Hafengrenze”
gekennzeichnet.

mauer liegende

§ 54
Hafenbehérde
(1) Hafenbehérde fiir den Binnenhafen und den

Lésch- und Ladeplatz im alten Vorhafen ist das Ka-
nalamt Kiel-Holtenau.

(2) Hafenbehérde fiir den Nordhafen ist die ort- .
liche Ordnungsbehérde.

§ 55*
Einschrinkungen
(1) Die Vorschrift des § 24 findet keine Anwen-
dung; an ihrer Stelle gilt die entsprechende Vor-

schrift der Betriebsordnung fiir den Nord-Ostsee-
Kanal.

(2) Die Kaimauer am alten Vorhafen darf héch-
stens mit drei nebenelnander liegenden Schiffen be-
legt werden.

FUNFTER ABSCHNITT

Sfan T Acrh_ u nAd Tadanliton
LJ.ULCI.L' LRIV L e l.u uuucy;ubhc
am Nord-Ostsee-Kanal
§ 56
Hafengebiete

(1) Der Gemeindehafen Burg sowie die L&sch- und
Ladeplatze
1. Hochdonn Nord,
2. Hohenhérn Nord und Sid,
3. Fischerhiitte Nord und Siid,
4. Oldenbuttel Siid,

§ 55 Abs, 1: Betriebsordnung fiir d. Nord-Ostsee-Kanal v. 14. 1, 1939
Regierungsamtsbl. Schleswig S. 79




Hafenordnung fiir die Hafen in Schleswig-Holstein - 95117

Breiholz,
Sehestedt Siid,
Flemhude,
Achterwehr,

9. Landwehr

umfassen die dazugehdrigen Hafenanlagen mit den
davorliegenden Wasserflichen in einer Breite von
10m.

(2) Die landseitigen Grenzen der Hafengebiete
sind durch Tafeln mit der Aufschrift ,Hafengrenze”
gekennzeichnet.

© Mo

§ 57
Hafenbehorden

(1) Hafenbehérde im Gemeindehafen Burg ist die
ortliche Ordnungsbehérde.

(2) Hafenbehérde fiir die in § 56 Abs.1 Nr.1 bis
9 aufgefithrten Lésch- und Ladeplétze ist das Kanal-
amt Kiel-Holtenau mit seinen AuBenstellen in
Hochdonn fiir die Lésch- und Ladeplatze Hoch-
donn Nord und-Hohenhérn Nord und Siid,
Oldenbiittel fiir die Losch- und Ladeplitze
Fischerhiitte Nord und Siid und Oldenbiittel
sid,
Rendsburg fiir den Lésch- und Ladeplatz Brei-
holz,
Sehestedt fiir die Lésch- und Ladepldtze Sehe-
stedt Siid, Flemhude, Achterwehr und Land-
wehr. :
§ 58%
Einschrdnkungen

(1) Die Vorschriften der §§ 24 und 27 finden keine
Anwendung; an ihrer Stelle gelten die entsprechen-
den Vorschriften der Betriebsordnung fiir den Nord-
Ostsee-Kanal.

(2) Die Benutzung des Gemeindehafens Burg als
‘Winterliegeplatz ist nur mit Erlaubnis der Hafen-
behérde gestattet.

SECHSTER ABSCHNITT

Flensburg

§ 59
Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaBt das Hafenbecken mit
den Hafenanlagen.

(2) Es wird begrenzt

im Norden: durch eine Linie, die den mit
der Aufschrift ,Hafengrenze" ge-
kennzeichneten Markstein auf dem
Westufer (an der Grenze zwischen
dem stadtischen Grundstiick Ost-
seebad und dem Klusrieser Forst)
mit der Stidecke der Bliicherbriicke
vor Miirwik am Ostufer verbindet;

von der Nordgrenze des Hafen-
gebietes bis zum Harniskai durch
die Uferlinie, anschliefend durch
die Ostkante der LadestraBe bis

§ 58 Abs. 1: Betriebsordnung fiir d. Nord-Ostsee-Kanal v. 14. 1. 1939
Regierungsamtsbl, Schleswig S, 79

im Osten:

zum siidlichen Ende des Harnis-
kais, von hier bis zum Ballastkai
durch die Uferlinie, dann recht-
winklig abbiegend bis zur Ost-
kante der LadestraBe und dieser
folgend bis zur siidlichen Hafen-
grenze;

durch das Kopfende des Hafens;

im Westen: von der Siidgrenze bis zur alten
Werft durch die Ostkante der
StraBe ,Schiffbriicke”, anschlie-
Bend durch die Uferlinie bis zur
noérdlichen Hafengrenze.

im Siiden:

(3) Zum Hafengebiet gehdren auBerdem die Zu-
gédnge zu den Briicken, die 6ffentlichen Losch-, Lade-
und Lagerflichen sowie die Freiflachen einschlieB-
lich der Schuppen, Speicher, Kran- und Eisenbahn-
anlagen am Harniskai, an den Kohlenkais I, II und
III, am Ballastkai, am Hafendammkai, am Innen-
kai und an der Schiffbriicke.

§ 60
Hafenbehorde
Hafenbehorde ist die o6rtliche Ordnungsbehérde.

§ 61
Einschrankungen

Das Ankern und das Treiben vor schleppendem
Anker zwischen den in Hoéhe des Kraftwerkes
auf beiden Uferseiten stehenden Ankerverbotstafeln
und in dem Gebiet von 100 m nérdlich bis 250 m
slidlich ihrer Verbindungslinie ist verboten.

SIEBENTER ABSCHNITT
Gliidksburg (Ostsee)

§ 62
Haiengebiet

Das Hafengebiet umfa8t die Hafenanlagen und
den Teil der Flensburger Forde, der begrenzt wird
durch eine Linie, die von der AuBlenkante des see-
seitigen Kopfendes der vorgelagerten Buhne bis zur
AuBenkante des Kopfes der in Verliangerung der
Fordestralle gelegenen Anlegebriicke verlduft.

§ 63
Hafenbehorde
Hafenbehorde ist die Ortliche Ordnungsbehérde.

§ 64
Einschrdnkungen

Der Hafen darf als Liegeplatz nur von Segelyach-
ten und dort beheimateten Fischereifahrzeugen be-
nutzt werden. Auswaértigen kleinen Fischereifahr-
zeugen ist langeres Verbleiben nur mit Erlaubnis
der Hafenl?ehb’rde gestattet.
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ACHTER ABSCHNITT

Langballigau

§ 65
Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaBt das Hafenbecken und
die Molen.
(2) Es wird begrenzt

im Norden: durch die Verbindungslinie der
beiden Molenko6pfe;

im Osten: durch die Ostkante der Ostmole
und anschlieBend durch die Ufer-
linie bis zur StraBenbriicke;

im Stiden: durch die Uferlinie, die Miindung

der Langballiger Aue und die Siid-

grenze des Netztrockenplatzes bis -

zur Wurzel der Westmole;
im Westen: durch die Westkante der West-

mala
111ULT,

§ 66
Hafenbehorde

Hafenbehérde ist die Kreisordnungsbehérde mit
ihrer AuBlenstelle in Langballigau.

§ 67
Einschrinkungen

Der Anleger an der Westmole darf nur von den
Booten des Fischmeisters und der Zollverwaltung
benutzt werden.

NEUNTER ABSCHNITT
Schleimiinde
§ 68
Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaBt die Einfahrt der Schlei
und die Hafenanlagen.

(2) Es wird begrenzt

im Norden: durch die Nordkante der Nord-
mole und anschlieBend durch die
in nérdlicher Richtung verlaufende
Steinbéschung bis zur Uferlinie,
anschlieBend durch die Uferlinie
und die Ostkante des Zollanlegers,
von dessen Kopfende entlang der
Nordseite der Dalben bis zur
Tonne A;

im Osten: durch die Verbindungslinie der
) beiden Molenképfe;
im Siiden: durch die Siidkante der Hafen-

mole und anschlieBend durch die

Nordkante der Landzunge und de-

ren Verldngerung bis zur Tonne 1;

im Westen: durch die Verbindungslinie der
' Fahrwassertonnen A und 1.
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§ 69
Hafenbehoirde

Hafenbehorde ist das Wasser- und Schiffahrtsamt
Kiel mit AuBenstelle in Schleimiinde.

§ 70
Einschrinkungen

(1) Die Briicke der Wasser- und Schiffahrtsverwal- .
tung darf nur von den Fahrzeugen dieser Verwal-
tung, die Innenseite der Zollbriicke nur von den
Fahrzeugen der Zollverwaltung benutzt werden.

(2) Der Drehkreis um den Drehdalben ist freizu-
halten.

ZEHNTER ABSCHNITT

Kappeln

§ 7t
Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaft die Wasserflache der
Schlei vor dem Stadtgebiet und die Hafenanlagen.

(2) Es wird begrenzt
im Norden: durch die Stadtgrenze;

im Osten: durch eine Linie, die westlich des
Ufers in einem Abstand von 35m
verlauft;

im Siiden: durch dié Gemeindegrenze zwi-

schen Kappeln und Grédersby;
im Westen: von der siidlichen Stadtgrenze bis
zur Konkordiabriicke durch die
Uferlinie, von dort bis zum nord-
lichen Ende des ausgebauten Kais
durch die westliche Gleiskante
der Hafenbahn, sodann durch den

Hafenweg bis zur Stdkante des
Tonnenhofgeldndes, anschlieBend
bis zur nérdlichen Stadtgrenze
wieder durch die Uferlinie.

§ 72
Hafenbehorde
Hafenbehorde ist die ortliche Ordnungsbehoérde.

§ 73
Einschrdnkungen

Die Anlegestelle siidlich der Ko

i
fiir Sportfahrzeuge freizumachen.

nxordal Uk

ELFTER ABSCHNITT
Schleswig
§ 74

Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaft die Gewdsser der in-
neren Schlei vor dem Stadtgebiet und die Hafen-
anlagen.



(2) Es wird begrenzt

im Norden: von der Nordwestecke der Schlei
am Burggraben bis zur Bootsauf-
schleppe westlich der Schiffbriicke
durch die Uferlinie, am anschlie-
Benden Hafenplatz durch den siid-
lichen Kantstein der PlessenstraBe
und der anschlieBenden Strafle
noérdlich der Schiffbriicke bis zur
HafenstraBe, von hier wieder
durch die Uferlinie bis zur Ge-
meindegrenze, kenntlich an der
Tafel mit der Aufschrift ,Hafen-
grenze“;

durch eine Linie, die das auf dem
Nordufer der Schlei gelegene
Fdhrhaus mit dem auf dem Sid-
ufer der Schlei gelegenen Schul-
haus von Fahrdorf verbindet; die
Grenzpunkte auf beiden Ufern
sind durch Tafeln mit der Auf-

Haf, L3
.Hafengrenze

im Osten:

oekenn-

arhrifd
ST CKRellil-

zeichnet;

durch die Uferlinie bis zur Ottern-

kuhle:

im Westen: von der Otternkuhle bis zur Nord-
westecke der Schlei am Burggra-
ben durch die Uferlinie.

im Siiden:

§ 75
Haienbehorde
Hafenbehérde ist die ortliche Ordnungsbehérde.

§ 76
Einschrinkungen

Die holzerne Anlegebriicke am Westende des
Bollwerks ist fiir kleine Fahrzeuge freizuhalten.

ZWOLFTER ABSCHNITT
Eckerniorde
§ 77

Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfait das Hafenbedken und
die Hafenanlagen.

(2) Es wird begrenzt

im Norden: durch den siidostlichen Kantstein
der Strafle Vogelsang von einem
Punkt 70m Ostlich der Klapp-
briicke bis zu einem Punkt 160 m
westlich der Klappbriicke;

durch eine Linie, die von der
Miindung des Grenzbaches zwi-
schen der Stadt Eckernférde und
der Gemeinde Barkelsby (Luisen-
berg) am nérdlichen Ufer nach
dem slidwestlichen Ende des
Hafenbollwerks beim Hafenfeuer
verlauft;

im Osten:

Folge 21
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durch eine Linie, die vom siid-
westlichen Ende des Hafenboll-
werks beim Hafenfeuer in west-

im Siiden:

Vil me MNidtazrmoe amdlamer Aoz NTard
11Ul Rltuiully <lillally ucl iNuviu-

kante der Schuppen bis zum Jung-
fernstieg verlduft; vom nordwest-
lichen Endpunkt des Jungfern-
stiegs durch eine Linie, die ent-
lang der Nordkante der Privat-
grundstiicke und desZollamtes bis
zur Frau-Klara-StraBle verlduft und
anschlieBend durch eine durch Ta-
feln mit der Aufschrift ,Hafengren-
ze" gekennzeichnete Linie ent-
lang den Silos, der Raucherei, dem
Lagerhaus, dem Kohlenlagerplatz
und den anliegenden Schuppen;

im Westen: durch das Kopfende des Hafens.

§ 78
Hafenbehorde
Hafenbehorde ist die ortliche Ordnungsbehdrde.

. § 79
Verkehr durch die Klappbriicke

(1) Die lichte Durchfahrtshbhe der geschlossenen
Briicke bei Mittelwasser betrdgt 2,30m, die lichte
Durchfahrtsbreite 8,50 m.

(2) Fiir Fahrzeuge, die eine groBere Hohe oder
Durchfahrtsbreite benétigen, ist das Offnen der
Briicke bei der Hafenbehérde zu beantragen.

DREIZEHNTER ABSCHNITT ‘
Strande
§ 80
Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfalit das Halenb
Molen und die Hafenanlagen.

o

(2) Es wird begrenzt

im Norden: durch die stidliche Kante der
StrandstraBe; -

im Osten: durch die geradlinige Verlange-
rung der Ostmole bis zum Schnitt-
punkt mit der nérdlichen Hafen-
grenze;

im Stiden: durch die Verbindungslinie der
beiden Molenképfe;

im Westen: durch die 6stliche Grenze des
Werftgeldndes.

Hafenbehérde ist die 6rtliche Ordnungsbehérde
mit ihrer AuBenstelle in Strande.
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VIERZEHNTER ABSCHNITT
Kiel

§ 82

Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaBt die innere Kieler
Férde und die untere Schwentine mit deren Hafen-
anlagen, den Nordteil der Stidmole des Scheerhafens
sowie den Hafen VoBbrook.

(2) Die innere Kieler Férde und die untere
Schwentine mit den Hafenanlagen werden begrenzt

im Norden: durch die Peilungslinie der Leucht-
bake auf der Nordmole des Ad-
miral-Scheer-Hafens rw. 288° und
der Peilungslinie der Stadtgrenze
auf dem Ostufer (Kiel-Dietrichs-
dorf-Moénkeberg), kenntlich an der
Ortstafel rw. 158° (54°20°'50" N

10°10'30" O);

im Osten: durch die landseitigen Grenzen
des Yachthafengeldndes ,Schwen-
tinemiinde” und des Loschplatzes
Neumiihlen, im Gbrigen durch die
Uferlinie;

im Stiden: durch den noérdlichen Kantstein

der Gaardener StraBe;

im Westen: durch den 6stlichen Kantstein der
KaistraBe und der StraBen Eisen-
bahndamm und Wall bis ein-
schlieBlich Seegartenplatz und
weiter durch die Uferlinie.

(3) Der Nordteil der Stidmole des Scheerhafens
wird begrenzt durch den sldlichen Kantstein der
LadestraBe und die Westgrenze des in Absatz 2
bezeichneten Hafengebiets.

{(4) Der Hafen VoBbrook wird begrenzt

im Norden: durch die Uferlinie;

im Osten: durch die westliche Kante der
Mole Stickenhérn und anschlie-
Bend durch eine gerade Linie von
dem Kopf der Mole Stickenhérn
zur Nordostecke der Flugplatz-
anlagen Holtenau;

im Stiden: durch die Uferlinie;
im Westen: durch die Uferlinie.

(5) Keine offentlichen Hafenanlagen sind:

1. auf dem Westufer: die Briickenanlagen des
Ersten Kieler Ruderclubs, des Parkhotels,
des Bliicherhafens, die Seebadeanstalt Dii-
sternbrook, die etwa 200 m nordwestlich
der Seebadeanstalt Diisternbrook gelegene
Privatbriicke, die Hafenanlagen des Tirpitz-
und des Scheerhafens mit Ausnahme des
Nordteils der Stidmole (Absatz 3) und die
Wiker Briicke;

2. in der Schwentine die Anlegebriicke in
Neumiihlen;

3. im Hafen VoBbrook die Mole Stickenhérn
mit Ausnahme des Fischerlegers und der
Segelsportanlagen.
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§ 83
Hafenbehorde
Hafenbehorde ist die ortliche Ordnungsbehdrde

§ 84
Ankern

Fahrzeuge, die auf Zuweisung eines Liegeplatzes
warten, dirfen im Hafen ankern; sie diirfen die
Schiffahrt aber nicht behindern. Fahrzeuge, die auf
Freiwerden eines Liegeplatzes in der unteren
Schwentine warten, dirfen nur auBerhalb der
Schwentine siidwestlich der Leuchttonne ,Kiel 11*
ankern.

§ 85
Anlegen und Festmachen

(1) Verkehrsboote, Arbeitsboote und andere
kleine Fahrzeuge bedirfen keiner besonderen Zu-
weisung eines Liegeplatzes (§ 11 Abs. 1), wenn die
Liegezeit 24 Stunden nicht tibersteigt und kein an-
deres Fahrzeug beim Laden und Loschen behindert
wird, Die Vorschrift des § 11 Abs.2 bleibt unbe-
rithrt.

(2) Die Briickenkopfe der Bahnhofsbriicke, der
Seegartenbricken mit Ausnahme des Fischerlegers,
der Reventlowbriicke, der Bellevuebriicke, der Gaar-
dener Anlegebriicke, der Wellingdorfer Anlege-
briicke und der Dietrichsdorfer Anlegebriicke sind
fir die offentliche Fahrgastschiffahrt freizumachen.

§ 86
Lagern

Angelandete Giiter sind innerhalb 24 Stunden
von den Kaiflachen zu entfernen. Die Hafenbehorde
kann Ausnahmen zulassen.

§ 87

Losch-, Liege- und Ausriistungsplitze
fiir Fischereifahrzeuge

(1) Fischereifahrzeuge diirfen als Losch-, Liege-
und Ausriistungsplatz nur die Kaianlagen des Kieler
Seefischmarktes, als Liegeplatz auch den Hafen VoB-
brook benutzen.

(2) Die Fahrzeuge der Kistenfischerei dirfen als
Liege- und Ausristungsplatz auch die Querarme und
Podeste der Seegartenbriicke I benutzen.

§ 88
Fahrregeln und Einschrinkungen

(1) In einem Abstand von weniger als 200 m von
Briicken, Bollwerken, Bootshédfen und Liegepldtzen
von Fahrzeugen darf die Geschwindigkeit hochstens
5 Seemeilen (9,3 km) in der Stunde betragen.

(2) Sofern die Breite des Fahrwassers es erlaubt,
darf an Briicken nur in einem Abstand von minde-
stens 30 m vorbeigefahren werden.

(3) Die Féhrlinie Kiel—Gaarden ist unter Beriick-
sichtigung des Féhrverkehrs vorsichtig zu passieren.

(4) Die Briicke des Seegrenzschlachthofes darf nur
zum Anlanden von Vieh benutzt werden.
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$ 89
Schutz der Wadenfiischerei

(1Y Nio wogtlicha TTfa +rn,~1r
(1) 12ie westiicne uviersirecgke zwisoen Ge

gartenbriicken und 350m stidlich der Siidm le des
Tirpitzhafens (Wadenziige 5 bis 30) und die o&st-
liche Uferstrecke von der Nordgrenze der Howaldts-
werke bis zur Hafengrenze (Wadenziige 18 bis 29)
sind fiir die Wadenfischerei geschiitzt. Ein Fahrzeug
mit Maschinenantrieb darf diese Uferstredken nur
mit einem Abstand von mehr als 300 m passieren;
die in diesem Gebiet liegenden Briicken sind még-
lichst rechtwinklig zum Ufer anzusteuern.

N

4
:
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p)
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(2) In den in Absatz 1 genannten Gebieten sind
die Netze der Wadenfischerei bei Tage mit einer
roten Flagge in der Gré8e von mindestens 0,40 m im
Quadrat und 1 m iiber Wasser, nachts mit einem
weiBen Licht zu bezeichnen; diese Zeichen diirfen
von sadmilichen Fahrzeugen nur in einem Abstand
von mindestens 50 m nach der Fahrwassermitte hin
passiert werden.

FUNFZEHNTER ABSCHNITT
Moltenort

§ 90
Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaBt das nérdliche (kom-
munale) und das siidliche (bundeseigene) Hafenbek-
ken mit den Hafenanlagen.

(2) Es wird begrenzt

im Norden: durch die Nordkante der nérd-
lichen Anlegebriicke und deren
geradlinige Verldngerung bis zur
Strandstralle;
von der noérdlichen Hafengrenze
bis zur Bergstrafie durch den west-
lichen Kantstein des Strandweges,
ausgenommen das eingezdunte
Gartengelande westlich des
Strandweges und anschlieBend
durch die Uferlinie;

im Siiden: durch die Siidkante der Stidmole;

im Westen: durch die Westkante der West-
- mole und die Verbindungslinie
des Molenkopfes der Westmole
mit dem Kopf der Nordbriicke so-
wie anschlieBend die Westkante
der Nordbriicke.

.Die Grenze zwischen den Hafenbecken verlduft von
dem siidlichen Kopf der Nordbriicke in einem Ab-
stand von 10 m parallel zur Siidkante der Siidbriicke
geradlinig bis zur 8stlichen Hafengrenze.

im Osten:

§ 91
Hafenbehorde

(1) Hafenbehérde fir den kommunalen Hafen
Moltenort ist die 6rtliche Ordnungsbehodrde.

(2) Hafenbehtrde fiir den bundeseigenen Hafen
Moltenort ist das Wasser- und Schiffahrtsamt Kiel
mit AuBenstelle in Heikendorf, Ortsteil Mdéltenort.

SECHZEHNTER ABSCHNITT
Laboe

§ 92
Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfafit die Hafenbecken in-
nerhalb der Molen, die Molen und die Hafenanlagen
mit den L&sch- und Ladeplatzen.

(2) Es wird begrenzt

im Norden: von der Wurzel der Nordmole bis
zur Strandpromenade durch die
Siidkante des Rosengartens, an-
schlieBend bis zur Ostlichen Ha-
fengrenze durch eine Linie, die in
einer Entfernung von 20 m par-
allel zur noérdlichen Kaikante auf

dem Lande verlauft;

im Osten: von der noérdlichen Hafengrenze
bis zum Bootsbaubetrieb durch
eine 20 m von der Ostlichen Kai-
kante verlaufende gerade Linie,
anschlieBend bis zum Wasser
durch die Nordgrenze des Boots-
baubetriebes und von hier bis zur
Wurzel der siidlichen Steinmole

durch die Uferlinie;

durch die Stidkante der sudhchen
Steinmole;

im Westen: durch die Verbindungslinie vom
Kopf der slidlichen Steinmole bis
zum Kopf der Nordmole und die
Westkante der Nordmole bis zur
Nordgrenze des Hafengebietes.

im Stden:

§ 93
Hafenbehorde
Hafenbehérde ist die 6rtliche Ordnungsbehérde.

§ 94
Einschrinkungen

(1) Die Liegeplatze an der Innenseite der Nord-
mole dirfen nur von den Fahrzeugen des Lotsen-
dienstes und der Zollverwaltung sowie den in Be-
reitschaft liegenden Bergungsfahrzeugen und Eis-
brechern benutzt werden.

(2) Der Drehkreis um den Drehdalben ist freizu-
halten.

SIEBZEHNTER ABSCHNITT
Heiligenhafen

§ 95
Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaft das Hafenbecken, die
bezeichnete Fahrrinne zum Hafen sowie die Hafen-
anlagen.

(2) Es wird begrenzt
im Norden: durch eine Linie, die vom nérd-
lichen Ende der Warderbriicke bis
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zur Siidspitze des 6stlichen Hafens
des Graswarders verlduft, an-
schliefend durch die Uferlinie bis

PR A B A o itrn Ano Drac

ZUr noraosuicaen IJIJJ.LLC UTH Jaras-

warders;

im Osten: durch eine Linie, die die norddst-
liche Spitze des Graswarders mit
der nordostlichen Grenze ‘der
stadtischen Feldmark verbindet;

im Stden: von der ostlichen Hafengrenze bis

zur stadtischen Werft durch die
Uferlinie des Festlandes, anschlie-
Bend durch die nordliche Grenze
des Bahngebietes und der noérd-
lichen Grenze der Privatgrund-
stiicke am Hafenplatz bis zum
westlichen Fufipunkt des Hafen-
damms;

im Westen: durch die westliche und nordliche
Kante des Hafendamms und die
westliche Kante der Warderbriicke
bis zum Graswarder,

§ 96
Hafenbehorde
Hafenbehorde ist die ortliche Ordnungsbehérde.

§ 97
Schleppziige

Schlepper dirfen nicht mit mehr als zwei Anhé&n-
gen bis zu je 250 cbm Bruttoraumgehalt fahren.

§ 98
Einschrinkungen

Die Anlegebriicke vor der Strommeisterei darf nur
von den Fahrzeugen der Wasser- und Schiffahrts-

........... Al -
verwaltung, die Liegepldtize im Nordostteil des in-

neren Hafenbeckens diirfen nur von den Fahrzeugen
der Wasserschutzpolizei und des Fischmeisters be-
nutzt werden.

ACHTZEHNTER ABSCHNITT

Orth auf Fehmarn

§ 99
Haiengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaft das Hafenbedken, die
Hafenanlagen sowie die bezeichnete Fahrrinne zum
Hafen.

(2) Es wird begrenzt

im Norden: durch das Kopfende des Hafens
und die geradlinige Verldngerung
des Kopfendes bis zur westlichen
Begrenzung;
durch eine Linie, die vom Kopf-
ende des Hafens bis zur siidwest-
lichen Ecke des nérdlichen Spei-
chers entlang der Uferbdschung
und von dort in Ostlicher Richtung

im Osten:
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bis zur Grenze der Privatgrund-
stiicke am Hafenplatz wverlduft,
weiter durch die westliche Grenze
der anliegenden Privatgrund-
stlicke bis zur stidostlichen Ecke
des Getreidespeichers und an-
schlieBend durch die Ostkante der
Ostmole und deren geradlinige
Verldngerung bis zur Tonne A;
durch die Verbindungslinie der
duberen Seezeichen der Fahrrinne;
im Westen: durch eine Linie von der Tonne 1
bis zum Kopf der Westmole, an-
schlieBend durch die Westkante
der Westmole und des westlichen
FuBes des Hafendammes bis zur
nordlichen Hafengrenze.

im Siiden:

§ 100
Hafenbehorde

ahBrda S EOR TN . o
ehdrde ist die OoOrtliche Oxduungsb"l‘ d

e in Orth auf Fehmarn.

§ 101

Schleppziige

Schlepper diirfen nicht mit mehr als zwei Anhén-
gen bis zu je 250 cbm Bruttoraumgehalt fahren.

§ 102
Einschrinkungen

Das Wendebecken im Hafen ist zum Drehen gro-
Berer Fahrzeuge freizuhalten.

NEUNZEHNTER ABSCHNITT

Burgstaaken

§ 103
Haiengebiet

(1) Das Hafengebiet umfa8it das Hafenbecken, die
Hafenanlagen sowie die bezeichnete Fahrrinne zum
Hafen.

(2) Es wird begrenzt

im Norden: durch eine Linie, die von der Nord:
ostecke des Zollgrundstiickes ent
lang der Nordwestkante der nérd-
lichen HafenstraBe bis zur siid-
westlichen Ecke der Privatgrund-
stiicke an dieser StraBe verlduft
und anschlieBend durch die Siid-
westgrenze des slidlich dieser
Strale gelegenen Privatgrund-
stiickes bis zur Nordwestecke des
nordlichen Silos;
durch eine Linie, die von der Nord-
westecke des nordlichen Silos bis
zur Nordostecke des Bootshafens
entlang der westlichen Grenze
der dortigen Privatgrundstiicke
verlduft, durch das Kopfende des

im Osten:
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Bootshafens mit der Steinmole
und vom westlichen Kopf der
Steinmole durch die bezeichnete
Actlirhna Qattn dar '7"{59}\741-1'““:; hic

VoLniliie STIe U Luianilllinie vio

zur Tonne A;

durch die Verbindungslinie der
Tonnen A und ! der Fahrrinne;

im Westen: durch eine Linie entlang der west-
lichen Seite der Zufahrtrinne bis
zum Kopf der Westmole und an-
schlieBend durch die Westkante
dieser Mole, von der Molenwur-
zel ab durch die stidwestliche
Grenze der stadtischen Bootswerft
und die geradlinige Verldngerung
der Westgrenze der Bootswerft bis
zur Sidostecke des Deiches am
Hafen, anschlieBend durch den
Ostlichen Deichful bis zu dem Pri-
vatgrundstiick vor dem Zollamt,
an der Siid- und Ostgrenze dieses
Privat- und Zollgrundstiickes ent-
lang bis zur Nordgrenze.

im Siiden:

§ 104
Hafenbehdrde

Hafenbehorde ist die 6rtliche Ordnungsbehérde
mit AuBenstelle in Burgstaaken.

§ 105
Schleppziige

Schlepper diirfen nicht mit mehr als zwei Anhén-
gen bis zu je 250 cbm Bruttoraumgehalt fahren.

ZWANZIGSTER ABSCHNITT

Neustadt (Holstein)
§ 106
Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaBt das Hafenbecken mit
den Hafenanlagen.

(2) Es wird begrenzt

im Norden: durch die Siidkante der StraBen-
briicke der BriickstraBe;

durch eine Linie, die von der
BriickstraBe bis zum sudlichen
Ende des Kais und entlang der
Schiffbriicke in einer Entfernung
von 5 m parallel zur Kaikante ver-
lauft, anschlieBend durch die Ufer-
linie bis zum Lotsenhaus auf der
Jonathanwiese;

durch eine Linie von dem Lotsen-
haus auf der Jonathanwiese bis
zur duBeren Grenze der stddti-
schen Feldmark;

im Westen: von der Gemeindegrenze auf dem
Westufer bis zum siidlichen Ende
des Hafenkais vor der Fabrik
»Gliicksklee” durch die Uferlinie,

im Osten:

im Stiden:

anschlieBend durch die &stliche
Gebaudegrenze bis zur Nordost-
ecke des nordlichen Getreidespei-

chers und von dieser Ecke durch

eine Linie, die in gleichbleibender
Entfernung zur Kaikante bis zur
StraBe ,Vor dem Bridktor" ver-
1duft.

§ 107

Hafenbehoérde
Hafenbehorde ist die 6rtliche Ordnungsbehorde.

§ 108
Schleppziige

Schlepper diirfen nicht mit mehr als zwei Anhén-
gen bis zu je 500 cbm Bruttoraumgehalt fahren.

EINUNDZWANZIGSTER ABSCHNITT
Niendorf (Ostsee)

(
8 100
9 1UY

Hafengebiet

‘(1) Das Hafengebiet umfaBt die Schutzmole, die
Hafeneinfahrt, das Hafenbedken, die Hafenanlagen
sowie die drei Ausfahrtscharten zur BaderstraBe.

(2) Die Hafeneinfahrt wird gegen See durch die
Verbindungslinie'der Endpunkte der Ufereinfassun-
gen begrenzt. Die landseitigen Grenzen des Hafen-
gebietes sind durch Tafeln mit der Aufschrift ,Hafen-
grenze” gekennzeichnet

§ 110
Hafenbehorde

Hafenbehorde ist die Kreisordnungsbehérde mit
ihrer AuBenstelle in Niendorf (Ostsee).

§ 111
. Einschrinkungen

(1) Schiffsschrauben dirfen nur bei einem Ab-

. stand von mindestens 4m von der Ufereinfassung

gebraucht werden.

(2) Segelfahrzeuge haben in der Hafeneinfahrt die
Segel soweit zu kiirzen, daf sie mit ganz langsamer
Fahrt, aber noch steuerfdhig, einlaufen.

(3) Fahrzeuge diirfen an der Schutzmole in der
Hafeneinfahrt nicht anlegen.

(4) GroBere Ausbesserungen an einem Fahrzeug
diirfen nur mit Erlaubnis der Hafenbehoérde an
der von ihr bezeichneten Stelle ausgefiihrt werden.

ZWEIUNDZWANZIGSTER ABSCHNITT
Libeck

§ 112
Haiengebiet

(1) Das Hafengebiet umfa8t Teile der Trave und
die mit ihr in Verbindung stehenden Hafenbecken
mit den Hafenanlagen.
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(2) Es wird begrenzt

im Norden: durch eine Linie, die das Fahrwas-
ser an der Siidspitze der Teerhof-
insel rechiwinklig schneidet;
durch die landseitigen Grenzen
der Lésch- und Ladeplédtze an der

Untertrave und Stadttrave sowie

durch die landseitigen Grenzen der

Loésch- und Ladeplatze an der Ka-

naltrave;

durch die Hiixter Torbriicke iiber

die Kanaltrave, durch die Holsten-

briicke {iber die Stadttrave und
durch die Eisenbahnbriicke {iber
den Stadtgraben;

im Westen: durch die landseitigen Grenzen der
Losch- und Ladepldtze am Petro-
leum-, Industrie-, Umschlag-, Burg-
tor-, Wall-, Klug- und Holsten-
hafen,

im Osten:

im Siiden:

(3) Soweit keine Loésch- und Ladepldtze an die
nachfolgenden Hafenteile grenzen, wird das Hafen-
gebiet durch die Uferlinie begrenzt. Die landseiti-
gen Grenzen der Losch- und Ladepldtze werden —
soweit nicht besonders beschrieben — durch Tafeln
mit der Aufschrift ,Hafengrenze” gekennzeichnet.

(4) Die einzelnen Hafenteile sind

1. der Petroleumhafen westlich der Durch-
dammung nach der Teerhofinsel;

2. der Industriehafen, der siidlich der Teer-
hofinsel abzweigt, mit den o&ffentlichen
Lésch- und Ladeplétzen;

3. der Umschlaghafen von der Abzweigungdes
Industriehafens bis zur Einsiedelfdhre mit
den Offentlichen Losch- und Ladepldtzen;

4. der Burgtorhafen, der sich von der Ein-

AATFRL T
iedelfdhre bis zur Linie Hubbriicke —

1T
nitze der Wallhalbingel —
Pitze cer YWalnna:pinse! £ran
e

r Liibecker Maschinenbau A.G. erstreckt
mit den offentlichen Losch- und Ladeplét-
zen, deren landseitige Begrenzung die Siid-
rampe der Schuppen bildet;

5. der Wallhafen einschlieBlich der Wallhalb-
inse! bis zur Eisenbahnbriicke tiber den
Stadtgraben;

6. der Hansahafen von der Linie Hubbriicke
—- Spitze der Wallhalbinsel bis zur Hafen-
drehbriicke, dessen an der Ostseite gelege-
ne Losch- und Ladepldtze landseitig durch
die Gleisanlagen begrenzt werden;

7. der Holstenhafen von der Hafendrehbriicke
bis zur Holstenbriicke;

8. die Obertrave von der Holstenbriicke auf-
waérts bis zur Wipperbriicke einschlieBlich;

9. der Stadtgraben von der Eisenbahnbriicke
am Ende des Wallhafens bis zur Miindung
der Alten Trave am Lachswehr;

10. der Klughafen von der Hubbriicke bis zur
Hiixter Torbriicke;

11. der St. Jirgenhafen von der Abzweigung
der Stadttrave bis zur Geniner Eisenbahn-
briicke:

S
S thurnrnn'ﬂz‘r;ln
d
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(5) Zum Liibecker Hafengebiet gehoren ferner

1. die offentliche Umschlagstelle bei dem
Kraftwerk Schlutup am siidlichen Ufer des
Breitlings mit der davor liegenden Wasser-
fliche in 20 m Breite, der alte Fischerei-
hafen Schlutup mit der davor liegenden
Wasserflache in 50 m Breite und der
neue Fischereihafen in der Schlutuper Wik.
Die landseitigen Grenzen sind durch Tafeln
mit der Aufschriit ,Hafengrenze® gekenn-
zeichnet;

2. das Hafengebiet Travemiinde. Es umfaBt
den Fischereihafen mit seinen Anlagen in
der Siechenbucht, den Ostpreuflienkai so-
wie die Briicken und Dalben an der Trave.
Die landseitige Grenze des OstpreuBen-
kais ist der siidliche Kantstein der Strafe
» Vorderreihe”.

§ 113
Hafenbehorde

Hafenbehorde ist die ortliche Ordnungsbehérde.

§ 114
Einteilung der Hafengewdsser gemdf § 2

(1) Der Petroleumhafen, der Industriehafen, der
Umschlaghafen, der Burgtorhafen, der Wallhafen,
der Hansahafen, der Holstenhafen, das Hafengebiet
Schlutup und das Hafengebiet Travemiinde sind
Hafengewdsser an einer Seeschiffahrtstrafie (§ 2
Nr. 1).

(2) Die Obertrave, der Stadtgraben, der. Klug-
hafen und der St. Jirgenhafen sind Hafengewdsser
an einer Binnenschiffahrtstrafe (§ 2 Nr. 2}.

§ 115
Beschriankungen fiir den Bereich der Gleisanlagen

(1) Giiter und andere Gegenstdnde diirfen auf
den Hafengleisen und innerhalb eines Abstandes
von 1,5m von ihnen nicht abgestellt werden; vom
Ostlichen Schienenstrang der Wallhalbinsel betréagt
der zu haltende Abstand 2m. Auf der Wallhalb-
insel gilt Satz 1 nicht fiir entladene schwere Giiter,
die anderweitig nicht abgestellt werden koénnen.

(2) Kraftfahrzeuge und Fuhrwerke diirfen im Be-
reich der Gleisanlagen nur fiir die Dauer des Be-
und Entladens aufgestellt werden.

§ 116
Schlepperhilie und Schleppziige

(1) Fahrzeuge mit 2000 bis 2500 Bruttoregister-
tonnen miissen sich mindestens eines geniligend
starken Schleppers, Fahrzeuge von mehr als
2500 Bruttoregistertonnen oder mehr als 6 m Tief-

gang zweier gpnnnond starker Qr*h'lpnnor bedienen

gaeilg -1el enugenda xel »SCALICp nedlienen,

(2) Fahrzeuge ohne Maschinenantrieb von mehr
als 50 m Lange, ferner Kréne, FloB8e und dhnliche
schwer zu mandvrierende Schwimmkd&rper miissen
sich mindestens eines Schleppers bedienen.

(3) Schlepper diirfen mit nicht mehr als zwei An-
hé&ngen bis zu je 1000 cbm Bruttoraumgehalt fahren.
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(4) Die Verwendung von StoBbooten als Antrieb
fiir Binnenschiffe ist nur im Klughafen gestattet.

§ 117
Bedienung durch Festmacher

Fahrzeuge mit mehr als 600 Bruttoregistertonnen
miissen sich zum Festmachen und Loswerfen eines
von der Hafenbehérde zugelassenen Festmachers
bedienen. ’

§ 118
Verkehr durch die Hafendrehbriicke .

(1) Die. gedffnete Briicke darf bei Mittelwasser
nur von einem Fahrzeug mit einem Tiefgang bis zu
55 m und einer Breite bis zu 11 m durchfahren
werden. Bei Wasserstdnden unter Mittelwasser ist
der groBte zuldssige Tiefgang entsprechend kleiner.

(2) Die lichte Durchfahrthéhe der geschlossenen
Briicke betrdgt bei Mittelwasser 2,5 m. Tiefliegende
Fahrzeuge und Flofe dirfen auch die geschlossene
Briicke durchfahren, wenn die Durchfahrthohe dies
mit Sicherheit zuldBt. Fiir Fahrzeuge, deren Hohe
iiber dem Wasserspiegel nicht mehr als 1,5 m be-
tragt, kann bei Mittelwasser oder darunter das Off-
nen der Briicke nicht verlangt werden.

(3) Fahrzeuge mit Maschinenantrieb, die an Werk-
tagen in der Zeit von 6 bis 18 Uhr das Uffnen der
Briicke wiinschen, miissen das Signal ,zwei lange
Tone” geben. AuBerhalb dieser Zeit ist das Offnen
der Briicke beim Briickenmeister bis spétestens
18 Uhr fiir die folgende Nacht oder den folgenden
Sonn- oder Feiertag zu beantragen.

(4) Schiffsfiihrer, die ihre Fahrzeuge ohne Maschi-
nenkraft durch die geéffnete Briicke verholen wol-
len, diirfen das Signal nach Absatz 3 nicht geben.
Sie mfiissen den Briickenmeister vorher benachrich-
tigem,

(5) Die Briicke darf bei Tag und Nacht nur nach
MafBgabe der Signale benutzt werden, die an der
Giebelwand des Maschinenhauses neben der Briicke
gezeigt werden. Es bedeuten

Tagsignal Nachtsignal Bedeutung

Durchfahrt flu-

—_

. Signalarm
45° nach oben

2 griine Lichter
nebeneinander; an-  aufwarts frei
geleuchteter Signal-  (Briicke gedff-
arm 45° nach oben net)

Durchfahrt fluB-

2. Signalarm
45° nach unten

2 grine Lichter
nebeneinander; an-  abwarts frei
geleuchteter Signal- {Briicke gedii-
arm 45° nach unten  net)

2rote Lichter neben- Keine Durch-
einander fahrt (Briicke
R geschlossen)

3. Signalarm
waagerecht

Keine Durch-
fahrt (Briicke
geschlossen,
sie kann vor-
iibergehend
nicht gedffnet
werden)

3 rote Lichter neben-
einander

4. 2 schwarze
Signalballe
{ibereinander

(6) Fahrzeuge von mehr als 8 m Breite miissen sich
zum Durchfahren der Briicke eines Schleppers und,
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wenn sie breiter als 9,3 m sind, zweier Schlepper
bedienen.

(7) Binnenschiffe tiber 50 m Ldnge missen sich
zum Durchfahren der Briicke eines Schleppers be-
dienen. Sie diirfen nur einzeln geschleppt werden.
Zwei Binnenschiffe bis zu 50 m Lange dirfen hinter-
einandér geschleppt werden.

§ 119
Sonstige Verkehrsbeschrankungen

(1) Die Benutzung der Briicke des Lotsendienstes,
der Wasserschutzpolizei sowie der Zollverwaltung
ist nur mit Erlaubnis der zustdndigen Behérde ge-
stattet.

(2) Fahrzeuge unter Segel, ausgenommen Sport-
fahrzeuge unter 57 cbhm Bruttoraumgehalt, diirfen
nicht kreuzen.

§ 120
Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaf8t den Kai bis zur siid-
lichen Grenze der HafenstraBe und die davor-
liegende Wasserfldche in einer Breite von 60 m.

(2) Die landseitigen Grenzen des Hafengebietes
sind durch Tafeln mit der Aufschrift ,Hafengrenze"
gekennzeichnet.

§ 121
Hafenbehérde
Hafenbehorde ist die 6rtliche Ordnungsbehérde.

VIERUNDZWANZIGSTER ABSCHNITT

Lauenburg

§ 122
Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfalit das Hafenbecken und
die Hafenanlagen.

(2) Es wird begrenzt

im Norden: durch die landseitigen Grenzen der
offentlichen Hafenanlagen;

im Osten: durch eine Linie, die von dem
Dritten Dalben auf der Siidseite
des Innenhafens rechtwinklig zur
Nordseite des Innenhafens ver-
lauft;

durch die Oberkante der Ufer-
béschung ausschlieflich des Werft-
gelandes;

im Siiden:

im Westen: durch die Verbindungslinie zwi-
schen dem Nordende des Ufer-
deckwerks und der Hafenseite
der Fahrrampe,
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(3) Die landseitigen Grenzen des Hafengebietes
sind durch Tafeln mit der Aufschrift ,Hafengrenze”
gekennzeichnet.

§ 123
Hafenbehirde

Hafenbehérde ist das Wasser- und Schiffahrtsamt
Lauenburg.

§ 124
Einschréankungen

(1) Die Geschwindigkeit darf 4 km in der Stunde
nicht iberschreiten.

(2) Im Hafen diirfen Fahrzeuge nicht ladngsseits
gekoppelt fahren; ausgenommen sind Fahrzeuge,
dié nicht auf andere Weise fortbewegt werden kén-
nen.

FUNFUNDZWANZIGSTER ABSCHNITT
Geesthacht

§ 125
Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfalt den Stichhafen und
die Hafenanlagen. Die fluBseitige Grenze wird
durch eine tiber die Hafeneinfahrt verlaufende Linie
in Verlangerung der Deckwerksoberkante des rech-
ten Elbufers gebildet. Der am Nordufer des Hafens
abzweigende Altarm gehort nicht zum Hafengebiet.
Die Grenze verldauft hier geradlinig im Verlauf der
Grundstiickgrenze von der Spitze der elbseitigen
Landzunge bis zum Endpunkt des Hafenauszieh-
gleises.

(2) Die landseitigen Grenzen des Hafengebietes
sind durch Tafeln mit der Aufschrift ,Hafengrenze”
gekennzeichnet.

§ 126
) & PO UL NN TSP Py
aicunuyciiviuc

Hafenbehdrde ist im ‘Auftrage des Ministers fir

Wirtschaft und Verkehr des Landes Schleswig-Hol- "

stein das Wasser- und Schiffahrtsamt Lauenburg mit
seiner AuBenstelle in Geesthacht.

§ 127
Einschrinkungen

(1) Fahrgastschiffe bed{irfen zur Ubernahme und
zum Landen von Fahrgdsten einer ausdriicklichen
Erlaubnis der Hafenbehorde. Die Erlaubnis ist min-
destens 24 Stunden vor dem Einlaufen nachzu-
suchen. ’

(2) Die Fahrgeschwindigkeit im Hafen darf 4 km
in der Stunde nicht {iberschreiten.

SECHSUNDZWANZIGSTER ABSCHNITT
Schulau
§ 128

Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaBt das Hafenbecken, die
Molen und die Hafenanlagen.
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(2) Es wird begrenzt
im Norden: durch den siidlichen DeichfuB3;

im Osten: durch die Ostmole und die west-
liche Kante der Schulauer Strafie;
im Stiden: durch die Verbindungslinie der

beiden Molenkdpfe;

im Westen: durch die Westmole und den 0st-
lichen Fufl des Schirmdeiches.

§ 129
Hafenbehorde
Hafenbehérde ist im Auftrage des Ministers fiir
Wirtschaft und Verkehr des Landes Schleswig-Hol-

stein das Wasser- und Schiffahrtsamt Gliickstadt mit
seiner AulBlenstelle in Schulau.

Liegepliize
{1y Am Rallvrarl: 11nd arn . dAean Tadaheiiclzan Adirfan
(1) 2l DULLVWTLIR uliu All 'ucll Lducilulncil yuLiou

Fahrzeuge nur zum Loschen, Laden oder Bunkern
festmachen. Sie haben das Bollwerk oder die Lade-
briicke sofort nach Beendigung der Arbeiten zu ver-
lassen. Fahrzeuge, die den Hafen zu Ausbesserungs-
arbeiten oder als Liegeplatz benutzen wollen, miis-
sen an den Dalben festmachen.

(2} Sportfahrzeuge haben ihre Liegeplatze an der
Westseite des Hafens einzunehmen, und zwar még-
lichst an den Schlengeln im hinteren Teil des
Hafens.

§ 131
Gebrauch der Schiffsschrauben

An den Strecken zwischen den roten Pfahlen und
in einer Entfernung bis zu 20 m siidlich von dem
roten Pfahl, der am weitesten stidlich steht, diirfen
Fahrzeuge ihre Schrauben weder beim An- und Ab-
legen noch wéhrend des Stilliegens gebrauchen. Vor
dem &duBeren Bollwerk liegende Fahrzeuge diirfen
ihre Schrauben nur eine Stunde vor bis eine Stunde
nach Tidehochwasser gebrauchen.

§ 132
Einschrédnkungen

. (1) Zwischen den roten Pfahlen diirfen Fahrzeuge
nicht nebeneinander liegen. Die dort liegenden
Fahrzeuge diirfen itiber die Verbindungslinie zwi-
schen den roten Pfdhlen nicht hinausragen.

(2) Das Befahren der Molen mit Fahrradern, Hand-
wagen, Karren und anderen Landfahrzeugen ist
verboten.

SIEBENUNDZWANZIGSTER ABSCHNITT
Haseldorf

§ 133
Haiengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaBt den Stichhafen mit
den Hafenanlagen.



(2) Es wird begrenzt
im Norden: durch den siidlichen Deichful};

im Osten: durch eine Linie, die in einem Ab-
stand von 20 m 6stlich des
Schleusenauslaufes verlauft;

im Siiden: durch das ndérdliche Ufer des
Stichhafens;

im Westén:durch das Kopfende des Hafens.

§ 134
Hafenbehorde
Hafenbehérde ist die ortliche Ordnungsbehérde.

ACHTUNDZWANZIGSTER ABSCHNITT

Pinneberg

§ 135
Haiengebiet
(1) Das Hafengebiet umfaBt das Bollwerk an der

Pinnau mit den Hafenanlagen und die davor lie-
gende Wasserflache in einer Breite von 20 m.

(2) Es wird begrenzt

im Norden: durch eine Linie, die in 6 m Ab-
stand parallel zum Bollwerk ver-

lauft;

im Osten: durch den AbschluB des Boll-
werks;

im Stiden: durch eine Linie, die in einem Ab-

stand von 20 m parallel zum Boll-
werk verlauft;

im Westen: durch den AbschluB des Boll-

werks.

(3) Die landseitigen Grenzen des Hafengebietes
sind durch Tafeln mit der Aufschrift ,Hafengrenze®
gekennzeichnet.

§ 136
Hafenbehorde

Hafenbehorde ist die &rtliche Ordnungsbehorde.

§ 137
Einschrdankungen

Fahrzeuge diirfen am Bollwerk nicht nebeneinan-
der liegen.

NEUNUNDZWANZIGSTER ABSCHNITT

Uetersen

§ 138
Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaBt den Stichhafen und
die Hafenanlagen sowie die Ldsch- und Ladeplédtze
westlich der Klappbriicke.

(2) Die landseitigen Grenzen des Hafengebietes
sind durch Tafeln mit der Aufschrift ,Hafengrenze”
gekennzeichnet.
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§ 139
Hafenbehoérde
h i (PR R, S P L, [ PR P B LR P R AN e T o e T AT 2]
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§ 140
Einschrinkungen

Fahrzeuge diirfen am Bollwerk an der Pinnau
nicht nebeneinander liegen.

DREISSIGSTER ABSCHNITT

Elmshorn

§ 141
Haifengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaBt die Hafenanlagen
und die Wasserflache der Kriickau von der Wasser-
mithle bis 650 m unterhalb der Briicke Damm—
Vormstegen sowie die unterhalb der Briicke bei-
derseits der Kriickau verlaufende Uferstrafie, die
begrenzt wird durch die Geb&ude und Lagerplatze
der Anlieger.

(2) Die landseitigen Grenzen des Hafengebietes
sind durch Tafeln mit der Aufschrift ,Hafengrenze*
gekennzeichnet.

§ 142
Hafenbehérde
Hafenbehorde ist die 6rtliche Ordnungsbehérde.

EINUNDDREISSIGSTER ABSCHNITT

Kollmar

§ 143
Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfat den Stichhafen mit
den Hafenanlagen.

(2) Es wird begrenzt
im Norden: durch den siidlichen DeichfuB};
im Osten: durch den Schleusenauslauf;

im Stiden: durch das Nordufer der Pagen-
sander Nebenelbe;

im Westen: durch den in 10 m Abstand vor
dem Kopfende des Hafens liegen-
den Grenzgraben.

(3) Die landseitigen Grenzen des Hafengebietes
sind durch Tafeln mit der Aufschrift ,Hafengrenze”
gekennzeichnet.

§ 144
Hafenbehorde
Hafenbehorde ist die ortliche Ordnungsbehérde.
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ZWEIUNDDREISSIGSTER ABSCHNITT
Gliickstadt
§ 145
Haiengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaBt den Binnen- und den
AuBenhafen mit den Hafenanlagen.

(2) Es wird begrenzt

am Binnenhafen: durch den 6stlichen FuB des
Hafendeiches und der Hafen-
mauer, wobei die Grenze an
der Nordwestecke des Bin-
nenhafens vom Ende der
Hafenmauer quer uber die
HafenstraBe zum Umformer-
haus und von hier aus an
der Oberkante der StraBen-
boschung entlang zum Haupt-
deich verlauft;

am AuBenhafen: durch Norder- und Sider-
mole, Hafenddamme und
Schirmdeiche, durch das die
beiden Schirmdeiche verbin-
dende Stiick des Haupt-
deiches und gegen die Elbe
hin durch eine Linie, welche
die Molenkopfe verbindet.
Die genannten Molen, Dam-
me und Deiche gehdren zum
Hafengebiet.

(3) Die landseitigen Grenzen des Hafengebietes
sind durch Tafeln mit der Aufschrlft .Hafengrenze”
gekennzeichnet.

§ 146
Hafenbehdrde
Hafenbehorde ist im Auftrage des Ministers fir
Wirtschaft und Verkehr des Landes Schleswig-Hol-
stein das Wasser- und Schlffahrtsamt Gliickstadt.

§ 147
Verkehr durch die Schleusen

(1) Fahrzeuge, die durch die Dockschleuse oder
die Rhinschleuse fahren wollen, miissen mindestens
25 m vor den Schleusen solange warten, bis der
Schleusenwadrter das Zeichen zum Durchfahren ge-
geben hat.

(2) Fiir Fahrzeuge, die nachts durch die Dock-
schleuse fahren wollen, ist die Erlaubnis zur Durch-
fahrt mindestens 2'/2 Stunden vor dem Mitteltide-
hochwasser (MThw), und zwar in der Zeit vom
1. April bis 30. September bis spétestens 20 Uhr, in
der Zeit vom 1. Oktober bis 31. Méarz bis spdtestens
19 Uhr bei der Hafenbehorde zu beantragen.

(3) Die Dockschleuse darf nur von Fahrzeugen
mit einer Breite bis zu 12,75 m durchfahren werden.
Der grofBite zuldssige Tiefgang betrdgt bei Wasser-
stdnden gleich MThw und dariiber 4,5 m. Bei Was-
serstdnden unter MThw ist der gréBte zuldssige
Tiefgang entsprechend kleiner.
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(4) Die Dockschleuse darf bei Tag und Nacht nur
nach MaBgabe der Signale benutzt werden, die an
einer. Signaltafel auf der noérdlichen oberen Platt-

form der Schleuse gezeigt werden. Es hedeut
g W vegaeut

11 aer >alieuse eZeigl erae1n,

1. zwei rote Lichter nebeneinander:
Keine Durchfahrt

2. zwei griine Lichter nebeneinander:
Durchfahrt frei.

DREIUNDDREISSIGSTER ABSCHNITT
Kellinghusen

§148
Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaBt die Wasserflache der
Stor vor der Kaimauer und die Hafenanlagen.
(2) Es wird begrenzt
im Norden: durch den nordlichen Kantstein
der HafenstraBle;

im Osten: durch das 0stliche Ende der Kai-
mauer;

im Siiden: durch eine Linie, die in 6 m Ab-
stand parallel zur Kaimauer ver-
lauft;

im Westen: durch das westliche Ende der Kai-
mauer.

(3) Die landseitigen Grenzen des Hafengebietes
sind durch Tafeln mit der Aufschrift ,Hafengrenze”
gekennzeichnet.

§ 149
Haienbehorde )
Hafenbehorde ist die ortliche Ordnungsbehérde.

§ 150
Einschrinkungen

Fahrzeuge dirfen an der Kaimauer des L&sch-
und Ladeplatzes nicht nebeneinander liegen.

VIERUNDDREISSIGSTER ABSCHNITT

Itzehoe

§ 151
Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaBt den Stadtarm der
Stor bis zum Delftordurchstich und den Industrie-
hafen im Stadtteil Sude mit der vor der Kaimauer
liegenden Wasserflache in einer Breite von 20 m
jeweils mit ihren Hafenanlagen.

(2) Die landseitigen Grenzen des Hafengebietes
sind durch Tafeln mit der Aufschrift ,Hafengrenze*
gekennzeichnet.

§ 152
Haienbehorde
Hafenbehorde ist die ortliche Ordnungsbehdérde.
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§ 153
Ankern

Fahrzeuge diirfen innerhalb des Stadtarms der
Stér nur ankern, wenn ihnen ein Platz an einer der
Anlegestellen nicht zur Verfiigung steht. Sie diirfen
vor Anker die Schiffahrt nicht behindern.

§ 154
Einschrinkungen

(1) In den Hafengewédssern darf nicht gesegelt
werden.

'(2) Die Geschwindigkeit darf vier Seemeilen (7,4
km) in der Stunde nicht iiberschreiten.

(3) Fahrzeuge diirfen nicht l&ngsseits geschleppt
werden.

§ 155
StraBendrehbriicke

Das Offnen der StraBendrehbriicke ist bei der

Hafenbehérde zu beantragen.

FUNFUNDDREISSIGSTER ABSCHNITT
Wilster

§ 156
Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfafit die Losch- und Lade-
plitze am Rosengarten zwischen Schweins- und
Miihlenbriicke und den davor liegenden Teil der
Wasserfliche der Wilsterau und die Hafenanlagen.

(2) Die landseitigen Grenzen des Hafengebietes
sind durch Tafeln mit der Aufschrift ,Hafengrenze”
gekennzeichnet. ’

§ 157
Hafenbehorde
Hafenbehérde ist die 6rtliche Ordnungsbehérde.

§ 158
Einschrinkungen

Fahrzeuge diirfen nicht nebeneinander liegen.

SECHSUNDDREISSIGSTER ABSCHNITT
Neufeld (Stiderdithmarschen)

§ 159
Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaBt das Hafenbecken von
der Neufelder Entwéasserungsschleuse bis zum
Hafenschirmdeich und die Hafenanlagen.

(2) Es wird begrenzt .

im Norden: durch den stdlichen DeichfuBl des

Landesschirmdeiches;

im Osten: durch die westliche Einfassung
des Auslaufes vom neuen Siel;
im Siiden: durch die Uferlinie;

im Westen: durch eine Linie, die in rw. 180°
vom Endpunkt der LadestraBe bis
zum gegentberliegenden Ufer ver-

TX+aF4
lauiL,

§ 160
Hafenbehorde

Hafenbehorde ist die értliche Ordnungsbehérde mit
ihrer AuBenstelle in Neufeld (Siiderdithmarschen).

§ 161
Einschrdnkungen

(1) Schwere Gegenstdnde und Massengiiter diir-
fen nur in einem Abstand von mindestens 6 m von
der Kaikante gelagert werden.

(2) Vor der Entwésserungsschleuse diirfen Fahr-
zeuge nicht festmachen.

SIEBENUNDDREISSIGSTER ABSCHNITT
Friedrichskoog

§ 162
Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaBt das Hafenbecken, den
Schleusenhafen und die Hafenanlagen zwischen der
Durchgangsstrae vom Nord- zum Siidteil des Diek-
sanderkooges.

(2) Die landseitigen Grenzen des Hafengebietes
sind durch Tafeln mit der Aufschrift ,Hafengrenze®
gekennzeichnet,

§ 163
Hafenbehorde

Hafenbehérde ist im Auftrage des Ministers fiir
Wirtschaft und Verkehr des Landes Schleswig-Hol-
stein das Wasser- und Schiffahrtsamt Ténning mit
seiner AuBenstelle in Friedrichskoog.

§ 164
Verkehr durch den Hafenpriel

Die Hafenbehoérde kann anordnen, daB in den
Hafen erst bei Uberschreitung eines von ihr fest-
gesetzten Wasserstandes eingelaufen werden darf.

§ 165
Schleppziige

Schlepper diirfen nicht mit mehr als zwei Anhén-
gen bis zu je 350 cbm Bruttoraumgehalt fahren.

§ 166
Einschrinkungen und Sicherheitsvorkehrungen

(1) An dem Bollwerk vor dem Lagerplatz der
Doménenverwaltung darf nicht angelegt und nur
mit langsamer Fahrt vorbeigefahren werden.

(2) Schwere Gegenstdnde und Massengiiter dir-
fen nur in einem Abstand von mindestens 5 m von
der Kaikante gelagert werden.
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(3) Schiffsfithrer, die zum Lotrechthalten ihrer
Fahrzeuge Taljen von den Masten iiber die Losch-
und Ladestrale zu den an Land befindlichen Halte-

vorrichtunaen aushringen miissen diece in Hahe
;;;;; caiungen ausoringen, mussen aiesc il S0AC

der Straflenmitte am Tage mit einer roten Flagge
versehen und nachts beleuchten.

§ 167
Verkehr durch die Schleuse

(1) Die Schleuse darf nur von Fahrzeugen mit
einer Breite bis zu 7 m durchfahren werden. Der
groBte zuldssige Tiefgang betrdgt bei Wasserstédn-
den gleich Mitteltidehochwasser (MThw) und dar-
tiber 2,5 m. Bei Wasserstdanden unter MThw ist der
groBte zuléssige Tiefgang entsprechend kleiner.

(2) Die Schleuse wird solange offengehalten, wie
der Wasserstand es erlaubt. Bei einem Wasserstand
von mehr als 0,5 m tiber MThw wird sie geschlossen
gehalten.,

(3) Die Schleuse darf bei Tag und Nacht nur nach
MafBgabe der Signale benutzt werden, die auf einem
auf der nordwestlichen Schieusenmauer stehenden
Signalmast gezeigt werden. Es bedeuten

Nachtsignal Bedeutung

Tagsignal

1. Signalarm Durchfahrt frei

45° nach oben

je ein festes griines
Licht in Richtung zur
See und zum Hafen

Keine

2. Signalarm
Durchfahrt

waagerecht

je ein festes rotes
Licht in Richtung zur
See und zum Hafen

ACHTUNDDREISSIGSTER ABSCHNITT
Meldorf

§ 168
Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfafit den Vorhafen, die
Binnenmeile zwischen der See- und Stauschleuse,
den Binnenhafen und die Hafenanlagen.

(2) Die Grenzen des Hafengebietes sind durch
Tafeln mit der Aufschrift ,Hafengrenze” gekenn-
zeichnet. :

§ 169
Hafenbehorde
Hafenbehorde ist die ortliche Ordnungsbehérde.

§ 170
Einschrankungen

An der durch eine Spundwand eingefaBten Land-
zunge slidwestlich der Seeschleuse darf weder ge-
ankert noch angelegt werden.

§ 171
Schleppziige

Schlepper diirfen nicht mit mehr als zwei Anhén-
gen bis zu je 350 cbm Bruttoraumgehalt fahren.
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§ 172
Verkehr durch die Schleuse

(1) Die Schleuse darf nur von Fahrzeugen mit
einer Breite bis zu 7,5m durchfahren werden. Bei
Wasserstdnden von 0,6 m unter MThw und dariiber
bleibt die Schleuse geschlossen. Der gréfBte zuléssige
Tiefgang betrdgt bei Wasserstdnden gleich MThw
3 m. Bei Wasserstanden unter MThw ist der gréBte

zuldssige Tiefgang entsprechend kleiner.

(2) Fahrzeuge, welche die Schleuse durchfahren
wollen, miissen mindestens 25 m vor der Schleuse
stoppen, und zwar so, daB sie den Verkehr nicht
behindern. Die Schleuse darf erst durchfahren wer-
den, wenn der Hafenmeister das Zeichen dazu gibt.

NEUNUNDDREISSIGSTER ABSCHNITT
Biisum
§ 173
Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaft die Hafenbecken mit
den Hafenanlagen.

(2) Es wird begrenzt

im Norden: durch den siidlichen Fufl des Lan-
desschutzdeiches. bis zur Gleis-
stoppe;
durch die Verbindungslinie von
der Gleisstéppe zum vor dem See-
mannsheim gelegenen Schnitt-
punkt der HaupthafenstraBe mit
dem Ostdeich;
durch den nérdlichen Deichfull vom
Schnittpunkt der Haupthafen-
straBe mit dem Ostdeich bis zur
Schleuse;
im Westen: durch die Verbindungslinie der bei-

den Molenképfe.

im Osten:

im Stiden:

(3) Die landseitigen Grenzen des Hafengebietes
sind durch Tafeln mit der Aufschrift ,Hafengrenze”
gekennzeichnet.

§ 174
Haienbehorde

Hafenbehorde ist im Auftrage des Ministers fiir
Wirtschaft und Verkehr des Landes Schleswig-Hol-
stein das Wasser- und Schiffahrtsamt Ténning mit
seiner Aufienstelle in Biisum.

§ 175
Schleppziige

Schlepper diirfen nicht mit mehr als zwei Anhén-
gen bis zu je 500 cbm Bruttoraumgehalt fahren.

§ 176
Verkehr durch die Schleuse

(1) Die Schleuse darf nur von Fahrzeugen mit
einer Breite bis zu 12,5 m durchfahren werden. Der
grofite zuldssige Tiefgang betrdgt bei Wasserstéan-
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den gleich Mitteltideniedrigwasser (MTnw) 3 m; bei
Wasserstdnden unter MTnw ist der grofite zuldssige

Tiefgang entsprechend kleiner.

(2) Die Schleuse wird bei einem Wasserstand von
mehr als 0,5 m iiber Mitteltidehochwasser geschlos-
sen gehalten.

(3) Wenn die Schleuse wegen hohen Wasser-
standes geschlossen ist, konnen Fahrzeuge mit einer
Ldnge bis zu 24 m zum Durchschleusen zugelassen
werden,

(4) Die Schleuse darf bei Tag und Nacht nur nach
Mafgabe der Signale benutzt werden, die auf einem
auf der 6stlichen Schleusenmauer stehenden Signal-
mast gezeigt werden. Es bedeuten

Tagsignal

Nachtsignal

Bedeutung

—

. Ostlicher Signal-

arm 45° nach
oben, westlicher

Ein festes griines
Licht in Richtung
zur Norderpiep,

Einfahrt in den
Hafen frei, Aus-
fahrt gesperrt

Signalarm ein festes rotes
waagerecht Licht in Richtung
zum Hafen
2. Ustlicher Signal-  Ein festes rotes Keine Einfahrt

arm waagerecht,

Licht in Richtung

in den Hafen,

westlicherSignal- zur Norderpiep, Ausfahrt frei
arm 45° nach ein festes griines
oben Licht in Richtung
' zum Hafen
3. Beide Signalarme Je zwei feste rote  Keine Durch-
waagerecht Lichter nebenein-  fahrt (Schleuse
ander in Richtung  geschlossen)
zur Norderpiep
und zum Hafen
4. Zusédtzlich zu den  Zusétzlich zu den Schleuse wird
Tagsignalen 1 Nachtsignalen 1 innerhalb der
oder 2 ein oder 2 je ein rotes  néchsten
schwarzer Ball Blinklicht in 15 Minuten
am Signalmast Richtung zur geschlossen
Norderpiep und
zum Hafen

(5) Fahrzeuge, welche die wegen Hochwassers
geschlossene Schleuse (Absatz 3) benutzen oder die
Schleuse in anderer als durch das Signal nach Ab-
satz 4 Nr.1 oder 2 freigegebenen Richtung durch-
fahren wollen, miissen das Signal ,zweilange Tone”
geben.

(6) Bei gesperrter Durchfahrt diirfen sich Fahr-
zeuge der Schleuse nur bis zu dem der Schleuse am
néchsten stehenden Dalben ndhern. Bei langerer
Sperrung der Schleuse miissen sie festgemacht wer-
den. An dem der Schleuse zunéchst stehenden Dal-
ben darf nur ein einzelnes Fahrzeug festmachen, an
den Gbrigen Dalben diirfen nicht mehr als zwei Fahr-
zeuge nhebeneinander liegen.

(7) An den Molen beiderseits der Schleuse diirfen
Fahrzeuge nicht festmachen. Die Hafenbehoérde kann
Ausnahmen zulassen.

§ 177
Sicherheitsvorkehrungen

Schiffsfithrer, die zum Lotrechthalten ihrer Fahr-
zeuge Taljen von den Masten iiber die Losch- und
Ladepldtze zu den an Land befindlichen Haltevor-
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richtungen ausbringen, missen diese in Hohe der
StraBenmitte am Tage mit einer roten Flagge ver-
sehen und nachts beleuchten.

VIERZIGSTER ABSCHNITT
Pahlhude

§ 178
Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaBt die Losch- und Lade-
pldtze an der Eider mit der davorliegenden Wasser-
fliche in einer Breite von 10 m und die Hafen-
anlagen.

(2) Die landseitigen Grenzen des Hafengebietes
sind durch Tafeln mit der Aufschrift ,Hafengrenze”
gekennzeichnet.

§ 179
Hafenbehorde

Hafenbehorde ist die Kreisordnungsbehdérde mit
ihrer Auflenstelle in Pahlhude.

EINUNDVIERZIGSTER ABSCHNITT

Friedrichstadt

§ 180
Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfafit den Vorhafen von
der Miindung der Treene in die Eider bis zur Schiff-
fahrtschleuse, die als Hafenbecken ausgebaute
Treene von der Schiffahrtschleuse bis zur StraBen-
briicke tiber den Westersielzug und das alte Hafen-
becken zwischen der ehemaligen Steinschleuse und
der Hafenabddmmung sowie die Hafenanlagen.

(2) Es wird begrenzt

im Norden: durch die Uferlinie vor der Eider-
miihle sowie die Sidkante der
StraBenbriicke iiber den Waester-
sielzug und der anschlieBenden
Bundesstrafle 5;

im Osten: durch die alte Schiffahrtschleuse,
die Uferlinie und den westlichen
FuB der Ostmole;

im Stiden: durch die Eider;

im Westen: durch den ostlichen Full der West-
mole und die Westkante der
HafenzufahrtstraBe.

(3) Die landseitigen Grenzen des Hafengebietes
sind durch Tafeln mit der Aufschrift ,Hafengrenze”
gekennzeichnet.

§ 181
Hafenbehorde

Hafenbehérde ist im Auftrage des Ministers fiir
Wirtschaft und Verkehr des Landes Schleswig-Hol-
stein das Marschenbauamt Heide mit seiner Aullen-

stelle in Friedrichstadt.
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§ 182
Schleppziige
{1) Schiepper diirfen nicht mit mehr ais zwei An-
héngen bis zu je 350 cbm Bruttoraumgehalt fahren.

(2) Schlepper diirfen durch die Schleuse und die
Briicken6ffnung jeweils nur ein Fahrzeug schleppen.

§ 183
Verkehr durch die Schleuse

(1) Die Schleuse darf nur von Fahrzeugen mit
einer Lange bis zu 40 m und einer Breite bis zu 9m
benutzt werden. Der gréBte zulédssige Tiefgang be-
trégt bei Wasserstédnden gleich Mitteltidehochwasser
(MThw) 2,7m. Bei Wasserstinden unter MThw ist
der grofite zulassige Tiefgang entsprechend kleiner.

(2) Die Schleuse darf bei Tag und Nacht nur nach

MaBgabe der Lichttagessignale benutzt werden, die’

auf dem AuBen- oder dem Binnenhaupt der Schleuse

worden Eeao hedente
Ucncxy\. WETrdaceil., L5 deacuicn

1. zwei grline Lichter nebeneinander:
Einfahrt frei;

2. zwei rote Lichter nebeneinander:
Keine Einfahrt;

3. ein rotes Licht:
KeineEinfahrt(Schleuse wird gedffnet).

ZWEIUNDVIERZIGSTER ABSCHNITT
Tonning

§ 184
Hafengebiet
(1) Das Hafengebiet umfat die Hafenbecken mit

Ao Hafarnanlason wvan Aeor Enidv-Rocarinineraas]

uclil Llcucucuuuycu VUllL Ucl LllthDDClullUDDLlllCubC
bis zur Hafeneinfahrt und die im Bereiche des Stadt-
gebietes an der Eider gelegenen Anlegestellen
(Fliegerhorstbriicke und Féhranlagestellen) mit einer
Wasserflache bis 20 m vor und beiderseits der An-
legestellen.

(2) Die landseitigen Grenzen des Hafengebietes
sind durch Tafeln mit der Aufschrift ,Hafengrenze"”
gekennzeichnet.

§ 185
Hafenbehorde

Hafenbehérde ist im Auftrage des Ministers fiir
Wirtschaft und Verkehr des Landes Schleswig-Hol-
stein das Wasser- und Schiffahrtsamt T6énning.

DREIUNDVIERZIGSTER ABSCHNITT
Schiilpersiel
§ 186
Hafengebiet
(1) Das Hafengebiet umfafBit das Hafenbecken mit

den Hafenanlagen.
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(2) Es wird begrenzt

im Norden durch eine Linie, die tw. 270° vom
nordlichen Ende des Bollwerks
zum gegeniiberliegenden Ufer ver-
léuft;

im Osten: durch die Siidkante der Ladestrale;
im Stiden: durch das Entwésserungssiel;
im Westen: durch die Uferlinie.

§ 187
Hafenbehirde

Hafenbehorde ist die ortliche Ordnungsbehdrde
mit ihrer AuBenstelle in Schiilpersiel.

VIERUNDVIERZIGSTER ABSCHNITT
Tetenbiillspieker

§ 188
Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaBlt das Hafenbecken mit
den Hafenanlagen.
(2) Es wird begrenzt

im Norden: durch die Verbindunglinie der End-
punkte der beiderseitigen Stein-
bdschungen;

im Osten: durch die Uferlinie;
im Stiden: durch das Entwésserungssiel;
im Westen: durch den 0Ostlichen DeichfuB.

§ 189
Hafenbehorde

Hafenbehorde ist die ortliche Ordnungsbehérde
mit ihrer AuBenstelle in Tetenbiillspieker.

FUNFUNDVIERZIGSTER ABSCHNITT

Husum

§ 190
Haféngebiet
(1) Das Hafengebiet umfalit
1. den Binnenhafen,
2. den AuBenhafen und

3. die Wasserflache der Husumer Aue bis
1100 m westlich der Schleuse

(2) Der Binnenhafen wird begrenzt

im Norden: durch den siidlichen Kantstein des
FulBldeiches der HafenstraBe;

im Osten: durch die Westseite der Zingel-
schleuse;
im Stiden: durch die Uferlinie;

im Westen: durch die Ostseite der Eisenbahn-
briicke.
(3) Der AuBenhafen wird begrenzt

im Norden: durch den stidlichen Deichfull des
Porrenkooges;
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im Osten: durch die Ostseite der Eisenbahn-
klappbriicke;

im Stiden: durch den nérdlichen Deichfull des
Rodemishalligkooges ausschlieB-

lich des Tonnenhofgeldndes;
im Westen: durch die Ostseite der Schleuse.

(4) Die Wasserfliche der Husumer Aue wird be-
grenzt

im Norden: durch den siidlichen Deichfull des
Dockkooges;

im Osten: durch die Westseite der Schleuse;

im Siiden: durch den nérdlichen Deichfull des
Finkhaushalligkooges;

im Westen: durch eine Linie, die 1100 m west-
lich der Schleuse die Husumer
Aue rw. 180° schneidet.

(5) Die landseitigen Grenzen des Hafengebietes
sind durch Tafeln mit der Aufschrift ,Hafengrenze”
gekennzeichnet.

§ 191
Hafenbehorde

Hafenbehorde ist im Auftrage des Ministers fiir
Wirtschaft und Verkehr des Landes Schleswig-Hol-
stein das Wasser- und Schiffahrtsamt Ténning mit
seiner Auflenstelle in Husum.

§ 192
Schleppziige

Schlepper diirfen nicht mit mehr als zwei Anhan-
gen bis zu je 1500 cbm Bruttoraumgehalt fahren.

_ § 193
Verkehr durch die Schleuse

(1) Die Schleuse darf nur von Fahrzeugen mit
einer Breite bis zu 10,5 m durchfahren werden. Der
groBte zulassige Tiefgang betrdagt bei Wasserstédn-
den gleich Mitteltidehochwasser (MThw) und dar-
iiber 4,5 m. Bei Wasserstdnden unter MThw ist der
groBte zuldssige Tiefgang entsprechend kleiner.

(2) Bei einem Wasserstand von mehr als 0,5m
iiber MThw wird die Schleuse geschlossen gehalten.

(3) Die Schleuse darf bei Tag und Nacht nur nach
MaBgabe der Signale benutzt werden, die auf einem
auf der ndrdlichen Schleusenmauer stehenden Si-
gnalmast gezeigt werden. Es bedeuten

Tagsignal

Nachtsignal

Bedeutung

1. Stidlicher Signal-
arm 45° nach
oben, nordlicher
Signalarm zeigt
waagerecht

Ein festes griines
Licht in Richtung
zur Husumer Aue,
ein festes rotes
Licht in Richtung
zum Hafen

Einfahrt in den
Hafen frei, Aus-
fahrt gesperrt

2. Stidlicher Signal-
arm waagerecht,
ndrdlicherSignal-
arm zeigt 45°

‘nach oben

Ein festes rotes
Licht in Richtung
zur Husumer Aue,
ein festes griines
Licht in Richtung
zum Hafen

Keine Einfahrt
in den Hafen,
Ausfahrt frei
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Tagsignal

Nachtsignal

Bedeutung

3. Beide Signal-
arme waagerecht

Keine Durch-
fahrt (Schleuse
geschlossen)

Je zwei feste rote
Lichter nebenein-
ander in Richtung
zur Husumer Aue
und zum Hafen

4, Zusétzlich zu den
Tagsignalen 1

Schleuse wird
innerhalb der

Zusatzlich zu den
Nachtsignalen 1

oder 2 ein oder 2 je ein rotes  néachsten
schwarzer Ball Blinklicht zur 15 Minuten
Husumer Aue und geschlossen

zum Hafen

(4) Fahrzeuge, welche die Schleuse in anderer als
der durch das Signal nach Absatz 3 Nr.1 oder 2
freigegebenen Richtung durchfahren wollen, missen
das Signal ,zwei lange Toéne"” geben.

§ 194
Verkehr durch die Eisenbahnklappbriicke

(1) Fahrzeuge, die das Offnen der Briicke wiin-
schen, miissen das Signal ,zwei lange Téne" geben.

(2) Die Briicke darf bei Tag und Nacht nur nach
MaBgabe der Lichttagessignale durchfahren werden,
die auf der Siidseite der Briicke gezeigt werden. Es
bedeuten

1. ein griines Licht:
Durchfahrt frei;

2. zwei rote Lichter ibereinander:
Keine Durchfahrt (Briicke geschlossen);

3. ein rotes Licht:

Keine Durchfahrt (Briicke geschlossen, sie
kann voriibergehend nicht ge6ffnet werden).

(3) Auf das Offnen der Briicke wartende Fahr-
zeuge diirfen nur an den Dalben der Siidseite des
AuBenhafens oder an der Kaimauer der Nordseite
des Binnenhafens festmachen. Liegen mehrere Fahr-
zeuge zum Durchfahren bereit, so bestimmt sich die
Reihenfolge der Durchfahrt naci der Reihenfolge
der Ankunft.

SECHSUNDVIERZIGSTER ABSCHNITT

Stuiderhafen auf Nordstrand

§ 195
Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaBt das Hafenbecken vor

O T T Llarran 11 A A HTafananl
Clidalis

der Entwésserungsschleuse und die Hal en.

acr
aycii

(2) Es wird begrenzt
im Norden: durch den siidlichen Deichfuf;

im Osten: durch eine Linie, die den Deichfuf}
tiber die Ostecke des Siidkais mit
der gegeniiberliegenden Ufer-
béschung in rw. 25° verbindet;

im Siiden: durch den nérdlichen DeichfuB;

im Westen: durch den dstlichen Kantstein der
befestigten Strafe.

143



9511-7% Hafenordnung fiir die Hifen in Schleswig-Holstein

§ 196
Hafenbehorde

Hafenhehorde ist die értliche Ordnungsbehérde.

SIEBENUNDVIERZIGSTER ABSCHNITT

Pellworm

§ 197
Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaft das Hafenbecken vor
der Entwésserungsschleuse und die Hafenanlagen.
Die Entwésserungsschleuse gehort nicht zum Hafen-
gebiet.

(2) Es wird begrenzt
im Norden: durch den siidlichen Deichfu8};

im Osten: durch die Verbindungslinie der
Ostspitze des Rummelloches mit
der gegeniiberliegenden Ecke des
Seedeiches;

im Stiden: durch den ndrdlichen Deichfulf;

im Westen: durch den 6stlichen Kantstein der
befestigten StraBe.

§ 198
Haienbehérde
Hafenbehorde ist die o6rtliche Ordnungsbehdrde.

§ 199
Einschrinkungen

(1) Im Hafenbecken ist der Wendeplatz freizu-
halten.

(2) Die Vorflut durch das Deichsiel darf nicht
beeintrachtigt werden.

ACHTUNDVIERZIGSTER ABSCHNITT
Dagebiill

§ 200
Haiengebiet

Das Hafengebiet umfaBt die Molenanlage land-
wirts bis zur Deichstoppe und die Wasserflache bis
100 m vor und beiderseits der Mole.

§ 201
Hafenbehérde

Hafenbehérde ist im Auftrage des Ministers fiir
Wirtschaft und Verkehr des Landes Schleswig-Hol-
stein das Wasser- und Schiffahrtsamt Ténning mit
seiner AufBlenstelle in Dagebiill.

§ 202
Einschrinkungen

Auf der Mole dirfen Giiter nur kurzfristig ge-
lagert werden; der Verkehr darf dadurch nicht be-
hindert werden. An der Deichbdschung diirfen
Giiter nicht gelagert werden.
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NEUNUNDVIERZIGSTER ABSCHNITT
Wyk auf Fohr

§ 203
Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaBt das Hafenbecken und
die Hafenmole sowie die auBerhalb dieses Gebietes
liegende Mittel- und Ebbebriicke mit einer Wasser-
fliche bis 50 m vor und beiderseits der Briicken.

(2) Es wird begrenzt
im Norden: durch den siidlichen DeichfuBl bis
zur Ostgrenze der Schiffswerft
und anschliefend durch die Sid-
grenze dieser Werft bis zur west-
lichen Hafengrenze;

im Osten: durch eine Linie, die den Molen-
kopf mit der nérdlich gegeniiber-
liegenden Deichecke verbindet;

im Siiden:

durch den nérdlichen DeichfuB;

im Westen: durch die Uferlin

§ 204
Haienbehorde
Hafenbehdrde ist die értliche Ordnungsbehdérde.

§ 205
Einschrdnkungen

Die Mittelbriicke darf nur von Fahrzeugen mit
einer Linge bis zu 40 m benutzt werden. Die Hafen-
behérde kann Ausnahmen zulassen.

FUNFZIGSTER ABSCHNITT

Amrum

- § 206
Hafiengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaBt die Anlegemole
Steenodde, den Seezeichenhafen Wittdiin und die
Landebriicke in Wittdiin mit einer Wasserfliache bis
50 m vor und beiderseits des Molen- und des
Briickenkopfes.

(2) Die landseitigen Grenzen des Hafengebietes
sind durch Tafeln mit der Aufschrift ,Hafengrenze”
gekennzeichnet.

§ 207
Hafenbehorde

Hafenbehorde fiir die Anlegemole Steenodde und
die Landebriicke in Wittdiin ist die 6rtliche Ord-
nungsbehorde, fiir den Seezeichenhafen Wittdlin
das Wasser- und Schiffahrtsamt Tonning mit AuBen-
stelle in Wittdiin.

§ 208

Einschrinkungen

(1) Der Seezeichenhafen Wittdiin darf nur mit
Erlaubnis der Hafenbehtrde angelaufen werden.
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(2) Mit Kraftfahrzeugen, Fuhrwerken sowie Fahr-
radern darf auf der Mole des Seezeichenhafens und
der Landebriicke in Wittdiin nicht gefahren werden.

(3) Kinder bis zu 14 Jahren diirfen sich auf der
Mole des Seezeichenhafens sowie auf der Lande-
briicke nur in Begleitung Erwachsener aufhalten.

(4) Auf der Anlegemole in Steenodde diirfen
Giiter nur kurzfristig gelagert werden; der Ver-
kehr darf dadurch nicht behindert werden. Die
Landebriicke in Wittdiin ist nachts von Waren und
Giltern freizuhalten.

(5) Ein am Briickenkopf der Landebriicke in Witt-
diin liegendes Fahrzeug mufB} einem fahrplanmaéfig
verkehrenden Fahrgastschiff rechtzeitig und unauf-
gefordert Platz zum Anlegen machen.

EINUNDFUNFZIGSTER ABSCHNITT
Hornum auf Sylt

§ 209
Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaft das Hafenbecken, die
Hafenanlagen und die Molen.

AY p P R —
{2) Bs wird begrenzt

im Norden: durch eine Linie, die in 60 m Ab-
stand parallel zur AbschluBispund-
wand verlduft;
durch eine Linie, die entlang der
ostlichen Kante der Hafenschutz-

- mole Uber die Molenkdpfe bis
zur nordlichen und siidlichen
Hafengrenze verlauft;

durch den noérdlichen Kantstein
der befestigten StraBe;

im Westen: durch den ostlichen Kantstein der
befestigten StraBe.

im Osten:

im Stiden:

§ 210
Hafenbehirde

Hafenbehorde ist das Wasser- und Schiffahrtsamt
Toénning mit AuBenstelle in Hérnum.

ZWEIUNDFUNFZIGSTER ABSCHNITT
List auf Sylt

§ 211
Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaBt das Hafenbecken, die
Hafenanlagen und die Molen.

(2) Es wird begrenzt

im Norden: durch eine Linie, die in der Mitte
zwischen der Hafenmole und der
Ablaufbahn verlauft;

im Osten: durch die Verbindungslinie der
beiden befeuerten Molenké&pfe;
im Siiden: durch eine Linie, die in 10m Ab-

stand parallel zur Hafenspund-
wand verlduft;

Folge 21
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im Westen: durch eine Linie, die auf einer
Lange von 80m in 4m Abstand
parallel zum Bootsschuppen der
Deutschen Gesellschaft zur Ret-
tung Schiffbriichiger bis an die
ostliche StraBenkante verlauft.

§ 212
R Hafenbehorde

Hafenbehérde ist das Wasser- und Schiffahrtsamt
Toénning mit seiner AuBenstelle in List.

DREIUNDFUNFZIGSTER ABSCHNITT

Helgoland

§ 213
Hafengebiet

(1) Das Hafengebiet umfaBt den Siidhafen mit
dem Vorhafen, den Binnenhafen, den Nordost- und
den Diinenhafen, die Landebriicke der Gemeinde
Helgoland sowie die Nord- und Siidreede, jeweils
mit ihren Hafenanlagen.

(2) Es wird begrenzt

im Norden durch die Verbindungslinie der
schwarzen Spitztonne N/C und der
roten Spierentonne N/3 der Nord-
einfahrt;

durch die Verbindungslinie von
der roten Spierentonne N/3 zur
Nordspitze des Diinendammes
West, an diesem entlang unter
Einbeziehung der Reste des Dii-
nenhafens bis zur Stdecke der
Diine tiber die schwarze Spitz-
tonne C bis zur schwarzen Leucht-
tonne B;

durch die Verbindungslinie der
schwarzen Leuchttonne B mit der
Siidspitze der Westmole;

im Westen: durch die Verbindungslinie ent-
lang der AuBenkante der West-
mole bis zu deren Nordspitze und
weiter in nordo¢stlicher Richtung
bis zur Nordwestecke des Binnen-
hafens, von dort im Abstand von
10 m landwérts entlang des Stran-
des zur Wurzel der Gemeinde-
landungsbriicke bis zur Nordwest-
ecke des Nordosthafens, diesen
einschlieBend, weiter in norddést-
licher Richtung bis an das Nord-
ostbollwerk, diesem in nordwest-
licher Richtung bis zu seiner Nord-
spitze folgend, und von dort zur
schwarzen Spitztonne N/C der
Nordeinfahrt.

im Osten:

im Siiden:

1Y) Tandantts
2) Die mudsmugen Gre enzer iaien

sind durch Tafeln mit der Aufschrift ,Hafengrenze
gekennzeichnet.

enzen des Hafen nebietes
"
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§ 214
Hafenbehorde
Hafenbehorde fiir die Landebriicke der Gemeinde
Helgoland ist die 6rtliche Ordnungsbhehérde, fiir das

ibrige Gebiet das Wasser- und Schiffahrtsamt Ton-
ning mit seiner AuBenstelle in Helgoland.

§ 215
Einschrinkungen

(1) Der Verkehr im Hafen ist bis auf weiteres
durch besondere Anordnung geregelt.

(2) Aus Sicherheitsgriinden ist vor dem Ankern
oder vor sonstiger Inanspruchnahme von Hafen-
und Kaianlagen die besondere Weisung der Hafen-
behorde einzuholen.

(3) Im Hafengebiet darf nur mit gréfter Vorsicht
und mit méBiger Geschwindigkeit gefahren werden.

(4) Auf den Uferflachen und Molen diirfen Giiter

nur kurzfristig gelagert werden.

(5) Die Vorschrift des § 10 Abs.2 iiber die Be-
freiung von der Meldepflicht findet keine Anwen-
dung.

§ 216
Vorbehaltene Liegeplitze

Die Nordseite des Westdammes darf nur von den
Fahrzeugen des Bundes und der Lander sowie der
Deutschen Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger
benutzt werden.

§ 217
Ankern

Das Ankern in dem durch vier schwarze Kabel-
tonnen mit der weiBen Aufschrift ,KABEL” oder K"

und durch den griinen Sektor des Kabelfeldfeuers
mit den Grenzen rw. 250° und 280° bezeichneten
Kabelfeld ist verboten.

DRITTER TEIL

SchluBvorschriften

§ 218%
Strafbestimmungen

Zuwiderhandiungen gegen diese Hafenordnung
und die zu ihrer Durchfiihrung und Ergdnzung er-
lassenen Anordnungen werden nach § 366 Nr. 10
des Strafgesetzbuchs bestraft.

§ 219
Zustindigkeiten des Bundes und des Landes

Zustéandigkeiten des Bundes und des Landes
Schleswig-Holstein, die den Hafenverkehr und -be-
trieb nicht betreffen, bleiben von dieser Hafenord-
nung unberiihrt,

§ 218: StGB 450-2
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§ 220 %
Inkraittreten der Verordnung

(1) Diese Hafenordnung tritt am 1. Mai 1956 in
Kraft.

(2) Zum gleichen Zeitpunkt treten auBer Kraft:

1. Folgende Polizeiverordnungen des Regie-
rungsprasidenten in Schleswig:

a) Polizeiverordnung fir den 'Hafen zu
Laboe vom 17. Juli 1925 und Anderung
vom 6. Juni 1928 (Amtsblatt der Regie-
rung zu Schleswig 1925 S. 256 und 1928
S. 243),

b) Polizeiverordnung fiir den staatlichen
Hafen zu Husum vom 8. August 1927
(Amtsblatt der Regierung zu Schleswig
S. 277),

c) Polizei-Verordnung fiir den Hafen zu
Pahlhude an der Eider vom 25. April
1928 (Amtsblatt der Regierung zu
Schieswig S. 156),

d) Polizei-Verordnung fiir den staatlichen
Hafen zu Rendsburg vom 10. Juli 1929
(Amtsblatt der Regierung zu Schleswig
S. 293),

e) Polizei-Verordnung fiir den Hafen der
Stadt Flensburg vom 22. Méarz 1930
(Amtsblatt der Regierung zu Schleswig
S. 110),

f) Polizei-Verordnung fiir den Hafen zu
Eckernférde vom 22, Marz 1930 (Amts-
blatt der Regierung zu Schleswig S. 112),

g) Polizei-Verordnung fiir den Hafen Burg-
staaken der Stadt Burg a. Fehm. vom
22. Mdrz 1930 (Amtsblatt der Regierung
zu Schleswig S. 155),

h) Polizei-Verordnung fiir den Hafen der
Stadt Heiligenhafen i. H. vom 10. April
1930 (Amtsblatt der Regierung zu
Schleswig S. 156),

i) Polizei-Verordnung fiir die Benutzung
der Schutzmole bei Steenodde auf Am-
rum vom 27. September 1930 (Amtsblatt
der Regierung zu Schleswig S. 430),

j) Polizei-Verordnung fiir die Benutzung
der Landebriicke bei Wittdiin auf Am-
rum vom 27. September 1930 (Amtsblatt
der Regierung zu Schleswig S. 431),

k) Polizeiverordnung fir den Hafen Helgo-
land vom 3. November 1930 und Ande-
rung vom 8. Februar 1932 sowie Ergén-
zung vom 8. Januar 1937 (Amtsblatt der
Regierung zu Schleswig 1930 S. 494,
1932 S. 108, 1937 S. 30) und
Verordnung iber die Polizeibefugnisse
im Helgoldnder Hafen vom 10. Juni 1937
(Amtsblatt der Regierung zu Schleswig
S. 222), _

1) Polizeiverordnung fiir den Hafen Kap-
peln vom 21. April 1931 (Amtsblatt der
Regierung zu Schleswig S. 177),

m) Polizeiverordnung flir die preuflischen
Héfen Gliickstadt und Schulau vom

§ 220 Abs. 2 Nr, 2 Buchst. ¢ u. d: Entf. gem. V v. 10. 9. 1956 II 924
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23. Januar 1932 (Amtsblatt der Regie-
rung zu Schleswig S. 105),

n) Polizeiverordnung fiir den Hafen von
Friedrichstadt vom 13. Mai 1932 (Amts-
blatt der Regierung zu Schleswig S. 264),

o) Polizeiverordnung fiir den Schutzhafen
Schleimiinde vom 2.Januar 1933 und
Anderung vom 28. Oktober 1937 (Amts-
blatt der Regierung zu Schleswig 1933
S. 15, 1937 S. 393),

p) Polizeiverordnung iiber den Hafen- und
Schiffahrtverkehr auf der Kieler Férde
vom 1.Juli 1933 (Amtsblatt der Regie-
rung zu Schleswig S. 218),

q) Polizeiverordnung fir die kommunalen
Héfen bzw. Losch- und Ladeplétze in

Uetersen an der Pinnau, Elmshorn an -

der Kriickau, Itzehoe an der St6r und
Wilster an der Wilsterau vom 1. Juli
1933 (Amtsblatt der Regierung zu
Schleswig S. 262),

r) Polizeiverordnung fiir den Segelhafen
in Glicksburg (Ostsee) vom 10, Mai 1937
(Amtsblatt der Regierung zu Schleswig
S. 169),

Polizeiverordnung fiir den Hafen Am-
rum vom 4.Juni 1937 (Amtsblatt der
Regierung zu Schleswig S. 253),

w
—

t) Polizeiverordnung fiir den Hafen Fried-
richskoog vom 14. Juli 1937 (Amtsblatt
der Regierung zu Schleswig S. 266),

£

Bekanntmachung fiir die Schiffahrt-
schleuse vor dem Husumer Hafen vom
6. Februar 1939 (Amtsblatt der Regie-
rung zu Schleswig S. 42);

. folgende Polizeiverordnungen des Ober-
prasidenten in Kiel:

a) Hafenordnung fiir den Fischereischutz-
hafen in Strande des Zweckverbandes
Hafenbetriebsgemeinschaft Strande. Ver-
ordnung vom 20. Mai 1939 (Amtsblatt
der Regierung zu Schleswig S. 168),

b) Polizeiverordnung fiir den Hafen Liibeck
(Hafen- und Umschlagordnung) vom

14. August 1940 (Amtsblatt der Regie-
rung zu Schleswig S. 175),
c ...

d ...

. Kanalpolizeiverordnung fiir die o&ffent-

lichen Héafen und die o6ffentlichen Losch-

und Ladepldtze am Kaiser Wilhelm-Kanal

bei Brunshbii i 1
bei Brunsbiittelkoog (Binnenhafen), Burg,

Hochdonn Siid- und Nordseite, Hohen-
hérn, Schafstedt, Fischerhiitte, Oldenbiittel,
An der Luhnau, Schiilp, Westerrén-
feld, Rendsburg (Kreishafen), Sehestedt,
Stid- und Nordseite Kénigsférde, Landwehr,
Levensau, Kiel (Nordhafen), Holtenau (Bin-
nen- und AuBenhafen) sowie im Achter-
wehrer Schiffahrtskanal bei Flemhude und
Achterwehr vom 6. April 1926 (Amtsblatt
der Regierung zu Schleswig S.100) und
Anderung (Erganzung) vom 21.Marz 1932
(Offentlicher Anzeiger Stiick 17 zum Amts-
blatt der Regierung zu Schleswig vom
23. April 1932 S. 177);

. Hafen- und Brickenordnung fiir die Stadt

Eckernférde vom 8. September 1931 (Amts-
blatt der Regierung zu Schleswig 1932 S. 29);

. Polizeiverordnung betr. Benutzung der An-

legestelle (Legatbriicke) der Gemeinde
Keitum in Munkmarsch a. Sylt vom 19. Mai
1936 (Amtsblatt der Regierung zu Schles-
wig S. 174);

. Polizeiverordnung tber die Benutzung der

Anlegebriicke (Hapagbriicke) und der vor
dieser liegenden Reede von Hérnum vom
17. August 1936 (Amtsblatt der Regierung
zu Schleswig S. 271);

. Hafenpolizeiverordnung fiir den Lauen-

burger Hafen vom 21. Juli 1943 (Amts-
blatt der Regierung zu Schleswig S. 97);

. Hafenordnung fiir den Hafen Hérnum auf

Sylt vom 7. Marz 1947 (Amtsblatt fir Schles-
wig-Holstein S.214);

. Hafenordnung fiir den Hafen List auf Sylt

vom 7. Marz 1947 (Amtsblatt fiir Schleswig-
Holstein S. 215).

(3) Diese Hafenordnung tritt am 1. Mai 1986
auBier Kraft.
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Anlage

Schiffsmeldung

. Name des Fahrzeugs:

. Gattung des Fahrzeugs: ...

. Flagge des Fahrzeugs (Nationalit&t):

. Unterscheidungssignal:

. Bruttoraumgehalt in Registertons:

. Nettoraumgehalt in Registertons:
. Ladeféhigkeit:
. Name und Sitz der Reederei:

© 0 N O W N e

. Vor- und Zuname des Fahrzeugfiihrers:

—_-
(=]

. Name des Maklers:

—
—

. Gesundheitszustand an Bord: ...
. Giiltigkeit des Rattenattestes:

—
N

a) Ankunfit

13. Anzahl der Besatzungsmitglieder:
14. Anzahl der Fahrgéste:
15. Art der Ladung (Gesamtgewicht):

16. Angekommen am um von

17. Geschwindigkeit des Fahrzeugs (sm oder km/h):

18. Tiefgang: Vorn ... ; hinten

19. Hat das Fahrzeug Havarie, Brandschaden, Grundberiihrung oder einen son-
stigen Unfall erlitten?’

20. Befindet sich eine Fliissiggasanlage an BOTA ? ...

Ich versichere, dafi ich die vorstehenden Angaben der Wahrheit gemdB und
mit bestem Wissen gemacht habe.

, den S £ T
Unterschrift des Fahrzeugfiihrers

b) Abfahrt

21. Anzahl der Besatzungsmitglieder:
22, Anzahl der Fahrgéste:
23. Art der Ladung (Gesamtgewicht):
24. Das Fahrzeug ist bestimmt nach ..

25. Tiefgang: Vorn ; hinten
26. Name des Maklers:
27. Abfahrtszeit:

Ich versichere, daB ich die vorstehenden Angaben der Wahrheit gem&B und mit
bestem Wissen gemacht habe.

, den 19
Unterschrift des Fahrzeugfiihrers
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Gesetz

95118

- Verschmutzung der See durch Ol

9511-8

iiber das Internationale Ubereinkommen zur Verhiitung
der Verschmutzung der See durch Ol, 1954

Vom 21. Mirz 1956

Bundesgesetzbl. Il S. 379, verk. am 28. 3. 1956

Artikel 1%

Dem in London am 12. Mai 1954 unterzeichneten
Internationalen Ubereinkommen zur Verhfiitung der
Verschmutzung der See durch Ol, 1954 wird zuge-
stimmt. Das Ubereinkommen wird nachstehend
veroffentlicht.

Artikel 2%

Die Vorschriften des Ubereinkommens und der
Artikel 3 bis 7 dieses Gesetzes gelten auch fiir die
Schiffe im 6ffentlichen Dienst des Bundes, eines
zum Bund gehérigen Landes oder einer offentlich-
rechilichen Korperschaft, Anstait oder Stiftung mit
Sitz im Geltungsbereich dieses Gesetzes, jedoch mit
Ausnahme der Kriegsschiffe.

Artikel 3%

Der Bundesminister fiir Verkehr wird erméchtigt,
zur Durchflihrung des Ubereinkommens sowie bei
Anderungen nach Artikel XVI oder Anhang A Nr. 3
des Ubereinkommens durch Rechtsverordnungen
ohne Zustimmung des Bundesrates Vorschriften zu
erlassen liber

1. den Olgehalt der Gemische, fiir welche Ar-

tikel III des Ubereinkommens nicht gilt,

2. die MaBnahmen, die das Eindringen von Heiz-

6] oder schwerem Diesel6l in die Bilgen ver-
hindern,

3. den Wirkungsgrad von OUlwasserseparatoren,

4. die Form und Fihrung der Oltagebiicher,

5. das bei Mitteilungen nach Artikel X des Uber-

einkommens zu beobachtende Verfahren,

6. die Grenzen der Verbotszonen mit Ausnahme

derjenigen der Nord- und Ostsee.

Artikel 4%

Aufgabe des Bundes ist es,

1. auf den vom Bund verwalteten WasserstraBen
und in den bundeseigenen Héafen die Oltage-
biicher zu priifen,

2. die technischen Vorkehrungen zu iiberwachen,
durch Rechtsverordnungen nach Artikel 3 Nr. 2
und 3 vorgeschrieben sind.

Die Aufgabe nach Nummer 2 wird der See-Berufs-

genossenschaft in Hamburg iibertragen.

Art. 1, 2, 3u. 4: Das Internationale Ubereinkommen zur Verhiitung der
Verschmutzung der See durch Ol, 1954 ist gem. § 1 Abs. 3 N1. 1 G v.

10. 7. 1958 114-2 hier nicht abgedrudkt; es ist im Bundesgesetzbl. 1956
Teil II S. 381 verbdffentlicht

Folge 21

Artikel 5*

Das Grundrecht des Artikels 13 des Grundge-
setzes liber die Unverletzlichkeit der Wohnung wird
eingeschrankt, soweit es der nach Artikel IX Abs. 2
des Ubereinkommens begriindeten Befugnis der zu-
stindigen Behérden zur Einsichtnahme des Oltage-
buchs auf dem Schiff entgegensteht.

Artikel 6%

(1) Mit Geldstrafe wird bestraft, wer vorsétzlich
oder fahrldssig

1. gegen die Reinhaltungsvorschriften des Ar-
tikels IIT Abs.1 und 2 des Ubereinkommens,

2. als Reeder oder Ausriister gegen die Vor-
schriften der nach Artikel 3 Nr. 2 und 3 er-
lassenen Rechtsverordnungen

verstoft.

(2) Mit Geldstrafe bis zu eintausend Deutsche
Mark wird bestraft, wer als Schiffsfiihrer vorséatzlich
oder fahrlassig die vorgeschriebenen Eintragungen
in das Oltagebuch unterldBt oder wahrheitswidrige
Eintragungen macht.

Artikel 7*

Dieses Gesetz gilt auch im Land Berlin, sofern das
Land Berlin die Anwendung dieses Gesetzes fest-
stellt. 'Rechtsverordnungen, die auf Grund dieses
Gesetzes erlassen werden, gelten im Land Berlin
nach § 14 des Dritten Uberleitungsgesetzes vom
4. Januar 1952 (Bundesgesetzbl. I S. 1).

Artikel 8*

(1) Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Ver-
kiindung in Kraft.

(2) Der Tag, an dem das Ubereinkommen nach
seinem Artikel XV flir die Bundesrepublik Deutsch-
land in Kraft tritt, ist im Bundesgesetzblatt bekannt-
zugeben.

Art. 5: Das Internationale Ubereinkommen zur Verhiitung der Ver-
schmutzung der See durch Ul, 1954 ist gem. § 1 Abs.3 Nr.1 G v.
10. 7. 1958 114-2 hier nicht abgedrudkt; es ist im Bundesgesetzbl, 1956
Teil I S. 381 verdsffentlicht

Art. 5: GG 100-1

Art. 6 Abs. 1: Das Ubereinkommen ist verdffentlicht im Bundesgesetzbl,
1956 Teil I S. 381

Art, 7: GVBL. Berlin 1956 S. 319

Art. 8 Abs. 2: In Kraft getreten am 26. 7. 1958 gem. Bek. v. 18. 11, 1957
I 1696 u. 24. 1. 1958 IT 91
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9511-9 Form und Fithrung der Oltagebiicher

9511-9

Verordnung

iiber die Form und Fithrung der Oltagebiicher

Vom 22. Mai 1959

Bundesgesetzbl. II S. 560

Auf Grund des Artikels 3 Nr1. 4 des Gesetzes vom
21. Marz 1956 tiber das Internationale Ubereinkom-
men zur Verhiitung der Verschmutzung der See
durch Ol, 1954 (Bundesgesetzbl. 1956 II S. 379) wird
verordnet: *

§1*

(1) Auf jedem Seeschiff von 500 und mehr Brutto-
registertonnen, das nach dem Flaggenrechtsgesetz
vom 8.Februar 1951 (Bundesgesetzbl.I S.79) die
Bundesflagge fiihrt, ist ein besonderes Oltagebuch
nach den Mustern der Anlage 1 (fiir Tanker) oder 2
(fiir Nichttanker) zu fihren. Auf dem Titelblatt des

Oltagebuchs ist die Anzahl der anfnn die das Buch
ta Fa¥ er

yeovullds 1ov Gic iladils U

enthilt, zu vermerken. Die Selten miissen aus
gutem Schreibpapier bestehen und laufend nume-
riert sein. Dem OUltagebuch sind Richtlinien nach
den Mustern der Anlage 3 (fiir Tanker) oder 4 (fiir
Nichitanker) sowie eine erlduterte Karte der Ver-
botszonen fir Tanker und Nichttanker (Anlage 5)
beizuheften.

(2) Absatz 1 gilt nicht
1. fir Schiffe im Dienste der Bundesmarine,
2. fiir Schiffe, solange sie im Dienste des Wal-
fangs stehen.

§ 2

Die Fiihrung des Oltagebuchs obliegt dem Kapi-
tdn. Er hat dafiir zu sorgen, daB die vorgeschrie-
benen Eintragungen von dem wachhabenden oder
von dem von ihm bestimmten Schiffsoffizier vorge-

nommen werden.

§ 3
(1) In das Oltagebuch fiir Tanker ist einzutragen

1. das Fillen der Ladetanks mit Ballastwas-
ser, das Lenzen des Ballastwassers und die
Reinigung der Ladetanks,

2. das Absetzen in Setztanks und das Lenzen
von Wasser aus Setztanks,

3. die Abgabe von Olriickstdnden des Schiffes
aus Setztanks und sonstigen Sammelstellen,

4. das ungewollte oder das durch auBerge-
wohnliche Umstande verursachte Ablassen
von Ol

(2) In das Ultagebuch fiir Nichttanker ist einzu-
tragen
1. das Fiillen der Bunkerdltanks mit Ballast-
wasser, das Lenzen dieses Ballastwassers
und die Reinigung der Bunkerdltanks wdh-
rend der Reise,
2. die Abgabe von Olriickstanden des Schif-
fes aus Bunkeréltanks und sonstigen Sam-
melstellen,

Einleitungssatz: G v. 21. 3. 1956 8511-8
§ 1: Flaggenrechtsgesetz 9514-1
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3. das ungewollte oder das durch auBerge-
wohnliche Umstande verursachte Ablassen
von OL

§ 4

Die Eintragungen nach § 3 sind unverziglich vor-
zunehmen.

§5

(1) Die Eintragungen sind mit Tinte oder Kugel-
schreiber zu fertigen.

(2) Die Eintragungen diirfen weder durch Radie-
ren noch auf andere Weise unleserlich gemacht
werden. Wird eine Eintragung gestrichen, so muB
das Durchgestrichene leserlich bleiben. Die Strei-
chung ist von dem verantwortlichen Offizier durch
Namenszeichnung unter Angabe der Zahl der ge-
strichenen Woérter und Ziffern zu zeichnen. Nach-
trdgliche Eintragungen und Einschaltungen sowie
Zusétze sind vom Eintragenden mit Datum und
Handzeichen unter Angabe der Zahl der nachge-
tragenen Worter und Ziffern zu zeichnen.

(3) Die Eintragungen sind in deutscher Sprache,
Zeitangaben nach Bordzeit zu machen. Die Eintra-
gungen sind von dem verantwortlichen Schiffsoffi-
zier und dem Kapitdn zu unterzeichnen.

(4) Das Oltagebuch ist in gutem Zustand zu hal-
ten, insbesondere vor Schmutz und Nasse zu
schiitzen. Aus dem Buch darf kein Blatt entfernt
werden.

§6

Die Oltagebiicher sind zwei Jahre lang, vom Tage
der letzten Eintragung ab gerechnet, aufzubewahren.
Werden sie an Land aufbewahrt, so ist dafiir an
Stelle des Kapitdns der Reeder verantwortlich.

§7*

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten
Uberleitungsgesetzes vom 4. Januar 1954 (Bundes-
gesetzbl. I S. 1) in Verbindung mit Artikel 7 des Ge-
setzes liber das Internationale Ubereinkommen zur
Verhiitung der Verschmutzung der See durch O],
1954 auch im Land Berlin.

§8*

§9
Diese Verordnung tritt am 1. Juni 1959 in Kraft.

Der Bundesminister flir Verkehr

§ 7: GVBI. Berlin 1959 S. 798; G lber d. Internationale Ubereinkommen
9511-8

§ 8: Saarklausel aufgeh. durch G v. 30. 6. 1859 101-3
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UOltagebuch fiir Tanker

Anzahl der Seiten

Bezeichnung der einzutragenden Vorkommnisse
Datum der Eintragung

Fiillen der Ladetanks mit Ballastwasser bzw. Len-
zen des Ballastwassers

1. Kennziffern der Tanks
. Olsorte, mit der die Tanks vorher gefiillt waren

. Datum und Ort der Fillung mit Ballastwasser

. Schiffsort

. Ungefdhre Menge des olverschmutzten Was-
sers, das in die Setztanks gepumpt wurde

2
3
4. Datum und Zeit des Lenzens von Ballastwasser
5
6

7. Nummern der Setztanks

Reinigung der Ladetanks
8. Kennziffern der gereinigten Ladetanks

9. Ulsorte, mit welcher die Tanks vorher gefiillt
waren

10. Kennziffern der Setztanks, in‘welche das Tank-
waschwasser gepumpt wurde

11, Datum und Zeit der Reinigung

Absetzen in Setztanks und Lenzen von Wasser
12. Kennziffern der Setztanks

13. Setzdauer (in Stunden)

14. Datum und Zeit des Lenzens von Wasser
15. Schiffsort

16. Ungefdhre Menge der Riickstande

Abgabe von Ulriickstinden des Schiffes aus Setz-
tanks und sonstigen Sammelstellen

17. Datum und Art der Abgabe
18. Schiffsort

19. Sammelstellen des Schiffes und ungefdhre
Mengen

Ungewolltes oder durch auBlergewhnliche Um-
stinde verursachtes Ablassen oder Auslaufen
von Ul

20. Datum und Zeit des Vorfalles

21. Schiffsort

22. Ungefdhre Menge und Sorte des Uls

23. Umstdnde, die zum Ablassen oder Auslaufen
flihrten und allgemeine Bemerkungen

Unterschrift des verantwortlichen Schiffsoffiziers

Unterschrift des Kapitans

9511-9

Anlage 1
(zu § 1 Abs. 1)
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Anlage 2
(zu § 1 Abs. 1)

Oltagebuch fiir Nichttanker

Anzahl der Seiten

Bezeichnung der einzutragenden Vorkommnisse

Datum der Eintragung

Fiillen der Bunkerdltanks mit Ballastwasser bzw.
deren Reinigung wéhrend der Reise

1. Kennziffern der Tanks

2. Olsorte, mit welcher die Tanks vorher gefillt

waren

3. Datum und Ort der Fillung mit Ballastwasser

4. Datum und Zeit des Lenzens von Ballast- oder
Tankwaschwasser

5. Schiffsort

6. Falls Separatoren verwendet wurden, Angabe
der Dauer ihrer Betriebszeit

7. Abgabe von an Bord verbliebenen Olriickstdn-
den

Abgabe von Ulriickstinden des Schiffes aus Bunker-
dltanks und sonstigen Sammelstellen

8. Datum und Art der Abgabe

9. Schiffsort

10. Sammelstellen und ungefdhre Mengen -

Ungewolltes oder durch auflergewdhnliche Um-
stinde verursachtes Ablassen oder Auslaufen von
01

11, Datum und Zeit des Vorfalles
12. Schiffsort

13. Ungefahre Menge und Sorte des Uls

14. Umstande, die zum Ablassen oder Auslaufen
filhrten und allgemeine Bemerkungen

Unterschrift des verantwortlichen Schiffsoffiziers

Unterschrift des Kapitians
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Anlage 3
(zu § 1 Abs. 1)

Richtlinien fiir die Fiithrung des Oltagebuches fiir Tanker

I

Auszug aus dem Inhalt des Internationalen Ubereinkommens
durch 01, 1954 (Bundesgesetzbl. 1956 1I S, 379)

zur Verhiitung der Verschmutzung der See

1. Das Internationale Ubereinkommen zur Verhiitung der
Verschmutzung der See durch Ol, 1954 ist mit dem
Gesetz vom 21. Marz 1956 im Bundesgesetzblatt 1956
Teil II S. 379 verdffentlicht worden. Es ist am 26. Juli
1958 fiir Belgien, die Bundesrepublik Deutschland,
Dénemark, Frankreich, Irland, Kanada, Mexiko, Nor-
wegen, Schweden und das Vereinigte Kdnigreich von
GrofBbritannien und Nordirland und am 24. Oktober
1958 fir die Niederlande in Kraft getreten. Der Beitritt
weiterer Staaten wird im Bundesgesetzblatt Teil II be-
kanntgegeben.

2. Nach dem Ubereinkommen haben die nachstehenden
Ausdriicke, soweit der Zusammenhang nichts anderes
erfordert, folgende Bedeutung:
+Ablassen”: Jedes Ablassen oder AusflieBen von
Ol oder 6lhaltigen Gemischen ohne Riicksicht auf die
Ursache. .

Schweres Dieselol”: Schiffsdieselol mit Aus-
nahme solcher Destillate, bei denen bei der Unter-
suchung nach der A.S.T.M. Standardmethode D 158/53
mehr als 50 Volumen-Prozente unterhalb 340° C destil-
lieren.

+Meile": 1 Seemeile (6080 Ful bzw. 1852 Meter).
»01": Rohdl, Heizél, schweres Dieseld]l und Schmiersl;
der Begriff ,6lhaltig” ist entsprechend auszulegen.

3. Das Ubereinkommen gilt fiir Seeschiffe, die im Gebiet
einer vertragschlieBenden Regiernng registriert sind.

Ausnahmen:

a) Schiffe, solange sie als Hilfsschiffe der Bundes-
marine verwendet werden,

b) Schiffe von weniger als 500 BRT,

c) Schiffe, solange sie im Dienste des Walfangs stehen,

d) wiéhrend des Befahrens der GroBien Seen von Nord-
amerika und deren 6stlichen Verbindungen und Zu-
flissen bis zum unteren Ausgang des Lachine-Ka-
nals bei Montreal (Provinz Quebec) Kanada.

4, Fur Tanker ist es verboten, innerhalb bestimmter Ver-
botszonen (s. Anlage 5)
a) Ol und
b) 6lhaltige Gemische, deren
Meeresoberflache verschmutzen,

abzulassen. Ulhaltige Gemische, deren Olgehalt weni-
ger als 0,1 vom Tausend betrdgt, fallen nicht unter
diese Bestimmung.

. Andere Schiffe diirfen bis zum 25. Juli 1961 &lhaltiges
Ballastwasser und Tankwaschwasser nur in moglichst

Olbestandteile die

IL

weiter Entfernung von der Kiiste und ab 26. Juli 1961
nur auBerhalb besonders festgesetzter Verbotszonen
(s. Anlage 5) ablassen, ausgenommen, wenn sie sich
auf einer Reise nach einem Hafen befinden, der nicht
mit Auffanganlagen ausgestattet ist.

Jeder VerstoB gegen die fiir Tanker und Nichttanker
geltenden Verbote stellt eine Zuwiderhandlung dar
und ist nach den Gesetzen des Gebietes, in dem das
Schiff registriert ist, zu bestrafen,

. Die Verbote nach Nummer 4 und 5 gelten nicht fiir

a) Ol oder olhaltige Gemische, die aus einem Schiff
aus Griinden der Schiffssicherheit, zur Verhiitung
von Schdaden an Schiff und Ladung oder zur Ret-
tung von Menschenleben auf See abgelassen wer-
den,

b) Ul oder 6lhaltige Gemische, die infolge einer Be-
schddigung des Schiffes oder unvermeidbarer Lek-
kagen ausflieBen, Es miissen jedoch nach Eintritt
des Schadensfalles oder Feststellung der Leckage
alle VorsichtsmaBnahmen getroffen werden, um das
AusflieSen zu verhiiten oder einzuschrénken,

c) Olriickstande, die infolge ihrer Schwerfliissigkeit
aus den Ladetanks von Tankern nicht ausgepumpt
werden koénnen oder bei Heiz- oder Schmierél-
reinigungen anfallen. Diese Olriickstande sollen
aber moglichst weit von der Kiiste abgelassen wer-
den,

d) Bilgenwasser, das lediglich Schmiersl enthilt,

. Ab 26.Juli 1959 miissen die im Gebiet der vertrag-

schlieBenden Regierungen registrierten Schiffe

a) mit Einrichtungen, die das Eindringen von Heiztl
oder schwerem Dieseldl in die Bilgen verhindern
oder

b) mit Olwasserseparatoren filir Bilgenwasser
ausgeristet sein.

. Alle einschldgigen Vorgédnge sind in ein Oltagebuch

einzutragen. Die flir die einzelnen Gebiete der ver-
tragschlieBenden Regierungen zustdndigen Behérden
koénnen wdadhrend des Aufenthalts in einem Hafen des
betreffenden Gebietes das Oltagebuch einsehen, dar-
aus Abschriften fertigen und die Richtigkeit der Ab-
schriften vom Kapitdn bescheinigen lassen. Jede so
gefertigte Abschrift ist in Gerichtsverfahren als Be-
weismittel flir die in der Eintragung festgestellten
Tatsachen zugelassen.

Richtlinien fiir die Eintragungen im Oltagebuch

1. Fiir jede Eintragung ist eine besondere senkrechte
Spalte der Seiten 1 ff. zu verwenden.

2. In Zeile 1 ist die Bezeichnung oder die Nummer aller
Tanks, die mit Ballastwasser gefiillt werden oder aus
denen Ballastwasser abgelassen wird, einzutragen.

3. In Zeile 2 ist die Olsorte zu bezeichnen, die vor der
Ballastliibernahme zuletz{, in den Tanks enthalten war.

Wenn gereinigte Tanks mit Ballastwasser gefiillt
wurden, so ist dies anzugeben. Wenn mehrere Ol-
sorten gefahren wurden, so ist fiir jede Ulsorte eine
besondere Spalte zu verwenden.

. In Zeile 3 ist der Ort der Ubernahme des'Ballast-

wassers nach Breite und Linge oder durch eine an-
dere Ortsbestimmung (z. B. Blexen Reede) sowie das
Datum einzutragen.
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5.

10.

11.

12.

13.

14.

15.
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In Zeile 4 sind Dalum und Uhrzeit des Lenzens ein-
zutragen. Wenn sich das Lenzen iiber einen langeren
Zeitraum erstreckt, miissen Datum und Uhrzeit bei

i i egeben wer-
Beginn und Beendigung des Lenzens angegeben wer

den. Beispiel: 17.3.1958 von 10.00 Uhr bis 16.20 Uhr
oder am 18. 3. 1958 von 22.20 Uhr bis 19. 3. 1958, 13.20
Uhr.

. In Zeile 5 ist der Schiffsort nach Breite und Lé&nge

oder durch eine andere Ortsbestimmung anzugeben

. In Zeile 6 ist die ungefdhre Menge des 6lverschmutz-

ten Wassers anzugeben, das aus Ballasttanks in Setz-
tanks gepumpt wird.

. In Zeile 7 ist die Bezeichnung oder Nummer der

Tanks anzugeben, die als Setztanks zur Aufnahme
von Olverschmutztem Wasser aus Ballasttanks ver-
wendet werden.

. In Zeile 8 ist die Bezeichnung oder Nummer der ge-

reinigten Tanks anzugeben.

In Zeile 9 ist die Olsorte anzugeben, die vor der Rei-
nigung in dem betreffenden Tank gefahren wurde.
‘Wenn mehr als eine Ulsorte gefahren wurde, so ist
fiir jede Olsorte eine besondere Spalte zu verwenden

In Zeile 10 ist die Bezeichnung oder Nummer der
Tanks anzugeben, die als Setztanks zur Aufnahme
von Tankwaschwasser verwendet werden.

In Zeile 11 miissen Datum und Uhrzeit des Beginnsg
und der Beendigung der Arbeiten angegeben wer-
den, wenn sich diese iiber einen ldngeren Zeitraum
erstrecken. Beispiel: 17.3.1958, 22.20 Uhr, bis 19.3.
1958, 13.20 Uhr.

In Zeile 12 ist die Bezeichnung oder Nummer der
Tanks anzugeben, die als Setztanks zur Aufnahme
von Tankwaschwasser oder von olverschmutztem
Wasser aus Ballasttanks verwendet werden,

In Zeile 13 ist anzugeben, wieviel Stunden sich das
Olwassergemisch im Setztank befunden hat.

In Zeile 14 sind Datum und Uhrzeit des Beginns und
der Beendigung des Lenzens von abgesetztem Was-

16.

17.

18.

19.

20.

21.
22,

23.

24.

25.

ser aus Setztanks anzugeben, Beispiel: 17. 8. 1958 von
10.00 Uhr bis 16.20 Uhr oder 18. 8. 1958 von 22.00 Uhr
bis 19.8. 1958, 13.20 Uhr.

In Zeile 15 sind die Positionen bei Beginn und Ende
des Lenzens anzugeben.

In Zeile 16 ist die ungefdhre Menge der Riickstdnde
anzugeben, die zur spdteren endgiiltigen Abgabe von
Setztanks iibriggeblieben sind.

In Zeile 17 ist das Datum der Abgabe von Olriick-
stéinden anzugeben und einzutragen, ob diese nach
auBlenbords gelenzt, an ein Reinigungsfahrzeug oder
an eine Anlage an Land abgegeben oder anderweitig
verwendet wurden.

In Zeile 18 ist der Name des Hafens bzw. die Posi-
tion nach Breite und Ldnge bei Beginn und bei Be-
endigung der Arbeiten anzugeben.

In Zeile 19 ist anzugeben, aus welchen Tanks die
Olrtickstdnde abgegeben wurden. Ferner ist die un-
gefdhre Menge der abgegebenen Olriickstdnde ein-
zutragen.

In Zeile 20 ist die Bordzeit einzutragen.

In Zeile 21 kann der Schiffsort entweder nach Breite
und Lange oder nach einer anderen Ortsbestimmung
angegeben werden. Beispiel: 3sm NNO von Feuer-
schiff , ; ‘.

In Zeile 22 ist die Olsorte und schatzungsweise die
Olmenge anzugeben, Beispiel: Etwa eine halbe Tonne
Heizol,

In Zeile 23 ist der Grund anzugeben, wenn das Aus-
laufen von Ol unbeabsichtigt geschieht. Beispiel: Ol
ausgelaufen aus Backbord Seitentank Nr.3, nachdem
das Schiff aufgelaufen war. Es ist auch anzugeben,
was getan wurde, um das Auslaufen von Ol zum
Stillstand zu bringen oder zu verringern. Beispiel:
Inhalt des Tanks in einen Leertank iberfithrt. Wenn
das Ablassen von Ol absichtlich geschah, sind eben-
falls die Griinde ausfiihrlich anzugeben. Beispiel: Ol
abgelassen zur Unterstitzung bei der Rettung der
Mannschaft des MS , “.

Die Eintragungen in jeder senkrechten Spalte sind
von den verantwortlichen Schiffsoffizieren zu unter-
schreiben und vom Kapitdn gegenzuzeichnen.
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Anlage 4
(zu § 1 Abs. 1)

Richtlinien fiir die Fithrung des Oltagebuches fiir Nichttanker

L

Auszug aus dem Inhalt des Internationalen Ubereinkommens
zur Verhiitung der Verschmutzung der See durch Ol, 1954 (Bundesgesetzbl. 1956 II S. 379)

[. Das Internationale Ubereinkommen zur Verhiitung der

Verschmutzung der See durch Ol, 1954 ist mit dem Ge-
setz vom 21.Marz 1956 im Bundesgesetzblatt 1956
Teil II S. 379 verdffentlicht worden. Es ist am 26. Juli
1958 fir Belgien, die Bundesrepublik Deutschland,
Déanemark, Frankreich, Irland, Kanada, Mexiko, Nor-
wegen, Schweden- und das Vereinigte Konigreich von
GroBbritannien und Nordirland und am 24. Oktober
1958 fiir die Niederlande in Kraft getreten. Der Beitritt
weiterer Staaten wird im Bundesgesetzblatt Teil II be-
kanntgegeben.

. Nach dem Ubereinkommen haben die nachstehenden
Ausdricke, soweit der Zusammenhang nichts anderes
erfordert, folgende Bedeutung:

,Ablassen”: Jedes Ablassen oder AusflieBen von
Ol oder ¢lhaltigen Gemischen ohne Riicksicht auf die
Ursache.

.Schweres Dieseldl”: Schiffsdieselél mit Aus-
nahme solcher Destillate, bei denen bei der Unter-
suchung nach der A.S.T.M. Standardmethode D 158/53

DPrncamia unterhalb AANO0 M 3 s

als 50 Volumen-Prozente unterhalb 3406 ° C destil-

mehr als 50 Volumen-

lieren.
Meile": 1 Seemeile (6080 FuBl bzw. 1852 Meter).
,O1": Rohol, Heizél, schweres Dieseldl und Schmierdl;

der Begriff ,6lhaltig” ist entsprechend auszulegen.

. Das Ubereinkommen gilt fiir Seeschiffe, die im Gebiet
einer vertragschlieBenden Regierung registriert sind.
Ausnahmen:

Schiffe, solange sie als Hilfsschiffe der Bundes-
marine verwendet werden,

Schiffe von weniger als 500 BRT,

Schiffe, solange sie im Dienste des Walfanges ste-
hen,

wiahrend des Befahrens der GroBen Seen von Nord-
amerika und deren &stlichen Verbindungen und Zu-
flissen bis zum unteren Ausgang des Lachine-Ka-
nals bei Montreal (Provinz Quebec) Kanada.

. Fur Tanker ist es verboten, innerhalb bestimmter Ver-
botszonen (s. Anlage 5)

a) Ol und

b) olhaltige Gemische, deren
Meeresoberflache verschmutzen,

abzulassen. Olhaltige Gemische, deren Olgehalt weni-

ger als 0,1 vom Tausend betrdgt, fallen nicht unter
diese Bestimmung.

Olbestandteile die

1L

5. Andere Schiffe diirfen bis zum 25. Juli 1961 &lhaltiges

Ballastwasser und Tankwaschwasser nur in moglichst
weiter Entfernung von der Kiste und ab 26. Juli 1961
nur auBerhalb besonders festgesetzter Verbotszonen
(s. Anlage 5) ablassen, ausgenommen, wenn sie sich
auf einer Reise nach einem Hafen befinden, der nicht
mit Auffanganlagen ausgestattet ist.

Jeder VerstoB gegen die fiir Tanker und Nichttanker
geltenden Verbote stellt eine Zuwiderhandlung dar
und ist nach den Gesetzen des Gebietes, in dem das ~
Schiff registriert ist, zu bestrafen.

6. Die Verbote nach Nummer 4 und 5 gelten nicht fir

a) Ol oder 6lhaltige Gemische, die aus einem Schiff
aus Grinden der Sciffssicherheit, zur Verhiitung
von Schdaden an Schiff und Ladung oder zur Ret-
tung von Menschenleben auf See abgelassen wer-
den,

Ol oder 6lhaltige Gemische, die infolge einer Be-
schiddigung des Schiffes oder unvermeidbarer Lek-
kagen ausflieBen. Es miissen jedoch nach Eintritt
des Schadensfalles oder Feststellung der Ledkage

alle Vorsichtsmafinahmen getroffen werden, um das
AusilieBen zu verhiiten oder einzuschranken,

Olrickstande, die infolge ihrer Schwerfliissigkeit
aus den Ladetanks von Tankern nicht ausgepumpt
werden kénnen oder bei Heiz- oder Schmierdl-
reinigungen anfallen. Diese Olriickstdnde sollen
-aber moglichst weit von der Kiiste abgelassen wer-
den,

d) Bilgenwasser, das lediglich Schmierdl enthélt,

7. Ab 26.Juli 1959 miissen die im Gebiet der vertrag-

schlieBenden Regierungen registrierten Schiffe

a) mit Einrichtungen, die das Eindringen von Heiz6l
oder schwerem Dieselsl in die Bilgen verhindern
oder

b) mit Olwasserseparatoren fiir Bilgenwasser

ausgeriistet sein.

. Alle einschldgigen Vorgadnge sind in ein Oltagebuch
einzutragen. Die fiir die einzelnen Gebiete der ver-
tragschiieBenden Regierungen zustindigen Behérden
konnen wahrend des Aufenthaltes in einem Hafen des
betreffenden Gebietes das Oltagebuch einsehen, dar-
aus Abschriften fertigen und die Richtigkeit der Ab-
schriften vom Kapitdn bescheinigen lassen. Jede so
gefertigte Abschrift ist in Gerichtsverfahren als Be-
weismittel fiir die in der Eintragung festgestellten Tat-
sachen zugelassen.

Richtlinien fiir die Eintragungen im Oltagebuch

1. Fiir jede Eintragung ist eine besondere senkrechte
Spalte der Seiten 1 ff. zu verwenden.

. In Zeile 1 ist die Bezeichnung oder die Nummer des
Tanks einzutragen. Beispiel: Steuerbord Seitentank

Nr. 3. .

. In Zeile 2 ist die Olsorte anzugeben, die in dem in
Spalte 1 genannten Tank gefahren wurde. Beispiel:
Heizol.

4. In Zeile 3 ist der Ort der Ubernahme des Ballast-
wassers nach Breite und Ldnge oder durch eine an-
dere Ortsbestimmung anzugeben. Beispiel: Blexen
Reede.

5. In Zeile 4 ist das Datum und die Uhrzeit der Abgabe
von Ballastwasser oder Tankwaschwasser aus dem in

Zeile 1 genannten Tank einzutragen.

155



9511—-9 Form und Fithrung der Oltagebiicher

6.

10.

1.
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In Zeile 5 ist der Ort des Lenzens von Ballast- oder
Tankwaschwasser nach Breite und Lange oder durch
eine andere Ortsbestimmung anzugeben.

. Falls bei Abgabe des &ligen Ballast- oder Tankwasch-

wassers ein Olwasserseparator verwendet wird, sind
in Zeile 6 die Benutzungszeiten anzugeben. Beispiel:
02.00 bis 05.30 Uhr.

. Zeile 7 ist nur auszufiillen, wenn die Olriickstdnde

aus den in Zeile 1 genannten Tanks wéahrend der
Reise entfernt wurden. Beispiel: In Setztanks ge-
pumpt.

. In Zeile 8 ist das Datum. und der Verbleib der Ol-

riickstdnde einzutragen, die aus dem Schiff entfernt
wurden. Beispiel: In Landanlage gepumpt, auf See
gelenzt oder unter dem Kessel verbrannt.

In Zeile 9 ist der Ort der Abgabe von Olrlickstdnden
aus Bunkerdltanks und sonstigen Sammelstellen
nach Breite und Lange oder durch eine andere Orts-
bestimmung anzugeben.

In Zeile 10 ist anzugeben, aus welchen Bunkern,
Setztanks usw. die Olriickstdnde abgegeben wurden.
Ferner ist die ungefihre Menge der abgegebenen
Olriickstdnde einzutragen, Beispiel: Setztank 1 Tonne.

12.
13.

14.

15.

16.

In Zeile 11 ist die Bordzeit anzugeben.

In Zeile 12 kann der Schiffsort entweder nach Breite
und Linge oder nach einer anderen Ortshestimmung

angegeben werden. Beispiel: 3 sm NNO von Feuer-
schiff ,

In Zeile 13 ist die Olsorte und Schétzungsweise die
Olmenge anzugeben. Beispiel: Etwa eine halbe Tonne
Heizél.

In Zeile 14 ist der Grund anzugeben, wenn das Aus-
laufen von Ol unbeabsichtigt geschieht. Beispiel: Ol
ausgelaufen aus Backbord Seitentank Nr. 3, nachdem
das Schiff aufgelaufen war. Es ist anzugeben, was
getan wurde, um das Auslaufen von Ol zum Still-
stand zu bringen oder zu verringern, Beispiel: Inhalt
des Tanks in einen Leertank tberfiihrt. Wenn das
Ablassen von Ol absichtlich geschah, sind ebenfalls
die Griinde ausfiihrlich anzugeben. Beispiel: Ol ab-
gelassen zur Unterstlitzung bei der Rettung der
Mannschaft des MS “

Die Eintragungen in jeder senkrechten Spalte sind
von den verantwortlichen Schiffsoffizieren zu unter-

schreiben und vom Kapitan gegenzuzeichnen.
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Verbotszonen

(1) Vorbehaltlich der Bestimmungen des Absatzes 3
dieses Anhangs umfassen die Verbotszonen fiir Tanker
das Seegebiet in einer Breite von 50 Seemeilen von Land
aus mit folgenden Ausnahmen:

a) Die Adriatischen Zonen

Im Adriatischen Meer erstrecken sich die Verbotszonen
entlang der Kiisten von Italien und Jugoslawien bis zu
- einer Landentfernung von 30 Seemeilen mit Ausnahme
der Insel Vis. Drei Jahre nach Inkrafttreten dieses Uber-
einkommens sind diese Zonen um je 20 Seemeilen zu
verbreitern, sofern nicht beide Regierungen vereinbaren,
diese MaBnahmen auf einen spdteren Zeitpunkt zu ver-
schieben, Wird eine solche Vereinbarung getroffen, so
haben die genannten Regierungen dem Biiro spétestens
drei Monate vor Ablauf des genannten Zeitraums von
drei Jahren eine entsprechende Mitteilung zugehen zu
lassen; das Biiro hat alle vertragschlieBenden Regierun-
gen von dieser Vereinbarung in Kenntnis zu setzen.

b) Die Nordseezone

Die Nordseezone erstreckt sich bis zu einer Landentfer-

nung 100 Seemeilen den Kiisten folgender

Staaten:

von vor

Belgien

Dénemark

Niederlande

Bundesrepublik Deutschland

Vereinigtes Koénigreich von GroBbritannien

und Nordirland,

jedoch nicht weiter als bis zum Schnittpunkt der 100-See-
meilengrenze westlich Jitland mit der 50-Seemeilengrenze
vor der Kiste Norwegens.

c} Die Atlantische Zone

Die Atlantische Zone wird von einer Linie begrenzt, die
wie folgt verlduft:

Von einem Punkt auf dem Meridian von Greenwich, der
100 Seemeilen nord-nord-ostlich von den Shetlandinseln
liegt, dann entlang dem Meridian von Greenwich nord-

wiérts bis zum 64. Breitenparallel; von dort in westlicher
Richtung entlang dem 64. Breitenparallel bis 10° Waest

Richtung entlang dem 64. Breitenparall West

und dann weiter zu den Punkten

60° N 14°W,
54°30'N 30°W,
44°20'N 30°wW,
48° N 14°W,

weiter entlang des 48. Breitenparallels bis zum Schnitt-
punkt mit der 50-Seemeilengrenze vor der franzdsischen
Kiiste.

Fiihren die Reisen nicht {iber die Grenzen der Atlan-
tischen Zone hinaus und sollen Hdfen angelaufen wer-
den, die nicht mit geeigneten Auffanganlagen fiir Ol-
rickstdnde ausgeriistel sind, so endet die atlantische
Zone bei einer Landentfernung von 100 Seemeilen,

158

d) Die Australische Zone

Die Australische Zone erstreckt sich bis zu einer Land-
entfernung von 150 Seemeilen, mit Ausnahme. des Ge-
bietes vor der Nord- und Westkiiste des australischen
Festlandes zwischen dem Punkt gegeniiber der Thursday-
Insel und dem Schnittpunkt des 20. Breitenparallels mit
der westaustralischen Kiste.

(2) Vorbehaltlich der Bestimmungen des Absatzes 3
umfassen die Verbotszonen fiir Nichttanker alle See-
gebiete in einer Breite von 50 Seemeilen von Land aus
mit folgenden Ausnahmen:

a) Die Adriatischen Zonen

Innerhalb des Adriatischen Meeres erstrecken sich die
Verbotszonen entlang der Kiisten von Italien und Jugo-
slawien bis zu einer Landentfernung von 20 Seemeilen
mit Ausnahme der Insel Vis. Nach Ablauf eines Zeit-
raums von drei Jahren nach Inkrafttreten der Vorschrif-
ten fiir Nichttanker gemafl Artikel III Abs.2 sind diese
Zonen um weitere 30 Seemeilen zu verbreitern, sofern
nicht beide Regierungen vereinbaren, von einer solchen
Verbreiterung zundchst abzusehen., Wird eine solche
Vereinbarung getroffen, so haben beide Regierungen
dem Biro spitestens drei Monate vor Ablauf dieses Zeit-
raums von drei Jahren eine entsprechende Mitteilung
zugehen zu lassen; das Biiro hat alle vertragschliefenden
legierungen von dieser Vereinbarung in Kenntnis zu
setzen.

b) Nordseezone und Aftlantische Zone

Die Nordseezone und die Atlantische Zone erstrecken
sich bis zu einer Landentfernung von 100 Seemeilen vor
den Kiisten folgender Staaten:

Belgien

Ddnemark

Bundesrepublik Deutschland

Irland

Niederlande

Vereinigtes Konigreich von Grofbritannien

und Nordirland,

jedoch nicht weiter als bis zu dem Schnittpunkt der
100-Seemeilengrenze westlich Jitland mit der 50-See-
meilengrenze vor der Kiiste Norwegens.

(3) a) Jede vertragschliefende Regierung kann durch
Abgabe einer entsprechenden Erklarung vor-
schlagen,

i) jede vor der Kiiste eines ihrer Gebiete ge-
legene Zone einzuschrdnken,

ii) jede derartige Zone bis auf hochstens 100
Seemeilen Landentfernung zu erweitern.

Rechtskraftige Einschrdnkungen oder Erweiterungen der
Verbotszonen werden im Bundesgesetzblatt Teil II be-
kanntgegeben.
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Strom- und Schiffahrtpolizeiverordnung
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iiber Sicherungsmafinahmen im Bereich der SchieBpldtze
an der schleswig-holsteinischen Ostkiiste, Hohwacht Bucht

Vom 11. April 1959

Bundesgesetzbl. II S. 396

Auf Grund des § 366 Nr. 10 des Strafgesetzbuchs
in Verbindung mit den Artikeln 89 und 129 Abs. 1
des Grundgesetzes wird verordnet: *

§1

Die Verordnung gilt fiir folgende Teile der
SchieBplédtze an der schleswig-holsteinischen Ost-
kiiste, Hohwacht Bucht

1. im SchieBgebiet A (Putlos):

von dem Kiistenpunkt auf 54°21”15” N, 10° 37
46” O in Richtung ungefshr 41° zur Position
54°23" 32" N, 10° 41" 08” O, von dort in Rich-
tung ungefiahr 138° zur Position 54° 21”7 40" N,
10° 44’ 00” O, von dort in Richtung ungefdhr
91,5° zur Position 54°21"39” N, 10° 45" 18” O,
von dort in Richtung ungefdhr 45,5° zur Posi-
tion 54°22°29” N, 10° 46" 48” O, von dort in
Richtung ungefdhr 50° zur Position 54° 25’ 03”
N, 10°52" 00" O, von dort in Richtung ungefahr
96° zur Position 54°25'02” N, 10° 52" 18" O,
von dort in Richtung 180° zur Position 54° 21"
33N, 10° 52 18" O und von dort entlang dem
Verlauf der Kiiste zuriick zum Ausgangspunkt;

2. im SchieBgebiet B (Todendorf):

a) von dem Kiistenpunkt auf 54° 22" 45N, 10°
33" 03” O in Richtung ungefdhr 327° zur Po-
sition 54° 27 34" N, 10° 27 43" O, von dort
in Richtung ungefdhr 126° zur Position 54°
26"16” N, 10° 30" 52" O, von dort in Richtung
ungefdhr 114,5° zur Position 54° 23" 32" N,
10°41°08” O, von dort in Richtung ungefdhr
138° zur Position 54°22"13” N, 10°4308” O,
von dort in Richtung ungefdhr 263° zur Po-
sition 54° 21”7 46” N, 10° 36’ 30” O und dann
entlang dem Verlauf der Kiiste zurtick zum
Ausgangspunkt;

b) von der Position 54° 25" 03" N, 10° 52 00” O
in Richtung ungefdhr 96° zur Position 54°
24’57 N, 10°53"36” O, von dort in Rich-
tung ungefahr 217° zur Position 54° 22" 45"
N, 10° 50" 45” O, von dort in Richtung un-
gefahr 263° zur Position 54° 22" 29” N, 10°
46’ 48” O von dort in Richtung ungefdhr
50° zuriick zum Ausgangspunkt.

§ 2

Das Wasser- und Schiffahrtsamt Kiel gibt die
SchieBzeiten rechtzeitig im voraus in den ,Nach-
richten fiir Seefahrer” bekannt.

Einleitungssatz: StGB 450-2; GG 100-1

§3

(1) Fir die SchieBgebiete werden zur Unterrich-

1 tung der Schiffahrt und Fischerei wéhrend des

Schiefens Signale an folgenden Stellen gezeigt:

1. an dem Signalmast bei dem Leuchtturm
Neuland (Hohwacht Bucht),

2. an dem Signalmast bei dem Leuchtturm
Fligge (SW-Huk Fehmarn),

. auf dem Feuerschiff ,Kiel”,

=W

an dem Signalmast Friedrichsort,

<L

an dem Signalmast im Hafen von Heiligen-
hafen,
6. auf den Sicherungsfahrzeugen.

(2) Als Signale werden gezeigt:
1. fir das SchieBgebiet A (Putlos)
a) am Tage
das Signal ,IB" des Internationalen Si-
gnalbuchs (,Halten Sie sich auBerhalb
des SchuBfeldes”) — siehe Anlage ,Zu
SchieBgebiet A (Putlos)”’ —,
b) bei Nacht
drei Lichter tibereinander, das obere
weiB, die beidén unteren rot — siehe
Anlage ,Zu SchieBgebiet A’ (Putlos)” —;

"2. fiir das SchieBgebiet B (Todendorf)
a) am Tage ) :
zwei lbereinander gehiBte Flaggen ,B”
des Internationalen Signalbuchs — siehe
Anlage ,Zu Schiefigebiet B (Toden-
dorf)" —,
b) bei Nacht
drei Lichter iibereinander, das obere rot,
die beiden unteren weil — siehe An-
lage ,Zu SchieBgebiet B (Todendorf)" —.

§ 4

(1) Der Aufenthalt in den SchieBgebieten (§ 1
Nr.1 und 2) ist verboten, solange durch Signale
angezeigt wird, geschossen wird
Fahrzeuge, die sich bei Beginn der bekannntgegebe-
nen SchieBzeiten in den SchieBgebieten befinden,
haben diese unverziiglich zu verlassen.

RN, Iy £ N A-n
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(2) Solange wéhrend der bekanntgemachten
Schiefzeiten (§ 2) Signale nach § 3 nicht gezeigt
werden, diirfen die SchieBgebiete befahren werden.

§5
(1) Die Durchfithrung dieser Verordnung obliegt

der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Kiel als Strom-
und Schiffahrtpolizeibehérde. Diese ist befugt, die
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Regelung oOrtlicher Verhdltnisse dem ihr nachgeord-
neten Wasser- und Schiffahrtsamt Kiel zu iiber-
tragen.

(2) Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde ist
ermdchtigt, in Durchfiihrung dieser Verordnung An-
ordnungen voriibergehender Art zu erlassen, die
aus besonderem AnlaB zur Erhaltung der Sicherheit
und Ordnung der Schiffahrt und zum Schutze
des Schiffsverkehrs und der Fischerei erforderlich
werden.

(3) Die Strom- und Schiffahrtpolizei kann ein
Fahrzeug anweisen, anzuhalten, an einer bestimm-
ten Stelle anzulegen oder vor Anker zu gehen, die
Weiterfahrt zu unterlassen oder die SchieBgebiete
zu verlassen, wenn es zur Aufsicht oder zur Durch-
fihrung der polizeilichen Vorschriften notwendig
ist. Den Bediensteten der Strom- und Schiffahrt-
polizei ist das Betreten des Fahrzeugs zur Aus-
ibung ihres Dienstes zu ermdoglichen.

§6*
Wer vorsdtzlich oder fahrldssig

1. entgegen § 4 Abs. 1 sich in den Schiefgebieten
aufhdlt oder diese nicht unverziiglich verlast
oder

§ 6: StGB 450-2
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2. einer Anordnung nach § 5 Abs. 2, einer Weij-
sung nach § 5 Abs.3 Satz1 oder der Pflicht
nach § 5 Abs. 3 Satz 2 zuwiderhandelt,

wird nach § 366 Nr. 10 des Strafgesetzbuchs bestraft,
wenn die Tat nicht nach anderen Vorschriften mit
schwererer Strafe bedroht ist.

§7*

Diese Verordnung gilt auch im Land Berlin, so-
fern sie im Land Berlin in Kraft gesetzt wird.

§8
Diese Verordnung tritt am 20. April 1959 in Kraft.

Der Bundesminister fiir Verkehr

§ 7: In Berlin bisher nicht in Kraft gesetzt
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Verordnung (Polizeiverordnung)

9511-11

zur Sicherung des Verkehrs im Bereich der Fdhranlagen
Grofienbrode-Kai

Vom 23. Juni 1959

Bundesgesetzbl. II S. 720

Der Bundesminister fiir Verkehr und der Minister
fiir Wirtschaft und Verkehr des Landes Schleswig-
Holstein verordnen je fiir ihren ortlichen und sach-
lichen Zustdndigkeitsbereich, und zwar

der Bundesminister fiir Verkehr auf Grund des
§ 366 Nr. 10 des Strafgesetzbuchs in Verbindung
mit den Artikeln 89 und 129 Abs.1 des Grund-
gesetzes fiir die Bundesrepublik Deutschland,

der Minister fiir Wirtschaft und Verkehr im
Benehmen mit dem Innenminister des Landes
Schleswig-Holstein auf Grund des § 14 Abs. 1 so-
wie der §§ 25, 37 und 38 des Preuflischen Polizei-
verwaltungsgesetzes vom 1. Juni 1931 (PreuBische
Gesetzsammlung S. 77): *

§1

Diese Verordnung gilt fiir den Bereich der F&hr-
anlagen Grofienbrode-Kai. Der Bereich wird durch
eine Linie begrenzt, die wie folgt verlduft:

Vom westlichen Molenfu entlang der westlichen
Molenkante iiber den Molenkopf und die Fahr-
wassertonne ,A" zu der Fahrwassertonne ,1" und
von hier in gerader Richtung iiber die Fahrwasser-
tonnen ,2* und ,3* zum Ufer des Siiteler Strandes,
von dort entlang des Ufers bis in die Hoéhe der
Fahrwassertonne ,5“, sodann iiber die Fahr-
wassertonnen ,5* bis ,9" zu der am Nordufer des
Siiteler Sees aufgestellten schwarz-gelben Tafel
und von dort entlang der Uferkante zum Aus-
gangspunkt.

§ 2

(1) Der in § 1 umgrenzte Bereich darf, von See-
notfallen abgesehen, nur von Fahrzeugen der Deut-
~ schen Bundesbahn, der Danischen Staatsbahnen sowie
von Dienstfahrzeugen des Bundes und des Landes,
die im Geltungsbereich dieser Verordnung dienst-
liche Aufgaben zu erfiillen haben, befahren werden.
Die Féhrschiffe der Deutschen Bundesbahn und der
Dénischen Staatsbahnen haben in jedem Falle Vor-
fahrtsrecht (Wegerechtschiffe) und diirfen von ande-
ren Fahrzeugen nicht behindert werden.

(2) Das Ankern, Liegen und Treiben von Fahr-
zeugen, das Fischen, Baden und Schwimmen sind
verboten.

Einleitungssatz: StGB 450-2; GG 100-1

(3) Die Wasser- und Schiffahrtsdirektion Kiel
kann im Einzelfall und auf Antrag Ausnahmen von
dem Fahrverbot (Absatz1 Satz 1) und dem Verbot
des Fischens (Absatz 2) zulassen.

§3

Feste Gegenstinde, wie Teile der Schiffsaus-
risstung, Ballast, Draht, Eisenteile, Steine, Bauschutt,
Schlacke, Asche, Tierkorper, Unrat und Abfélle aller
Art diirfen nicht versenkt oder ausgeschiittet wer-
den. O], olhaltiges Wasser oder Olriickstande diir-
fen weder gelenzt noch abgeleitet werden.

§ 4

(1) Die Wasser- und Schiffahrtsdirektion Kiel ist
ermdchtigt, in Durchfiihrung dieser Verordnung An-
ordnungen voriibergehender Art zu erlassen, die
aus besonderen Anldssen zur Sicherheit und Ord-
nung der Schiffahrt und zum Schutze des Schiffs-
verkehrs im Bereich der Fédhranlagen erforderlich
werden.

(2) Fiithrer von Fahrzeugen sind verpflichtet, auf
Weisung der Polizei ihre Fahrzeuge anzuhalten, an
einer bestimmten Stelle anzulegen oder vor Anker
zu gehen, die Weiterfahrt zu unterlassen oder den
Bereich der Fihranlagen zu verlassen.

3
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Zuwiderhandlungen gegen diese Polizeiverord-
nung oder gegen Anordnungen und Weisungen nach
§ 4 werden nach § 366 Nr.10 des Strafgesetzbuchs
bestraft, wenn die Tat nicht nach anderen Vor-
schriften mit schwererer Strafe bedroht ist.

§6*

Diese Verordnung gilt auch im Land Berlin, so-
fern sie im Land Berlin in Kraft gesetzt wird.

§ 7
Diese Verordnung tritt am 1. Juli 1959 in Kraft.

§ 5: StGB 450-2

§ 6: In Berlin bisher nicht in Kraft gesetzt
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