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Gesetz iiber das Abkommen
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und dem Kénigreich Schweden
iber die Verlingerung von Prioritétsiristen
auf dem Gebiet des gewerblichen Rechtsschutzes.

Vom 25. Juni 1951.

Der Bundestag hat das folgende Gesetz be-
schlossen:

Artikel I

Dem in Miinchen am 2. Februar 1951 unterzeich-
neten Abkommen zwischen der Bundesrepublik
Deutschland und dem Konigreich Schweden iiber
die Verlangerung von Priorititsfristen auf dem
Gebiet des gewerblichen Rechtsschutzes wird zu-
gestimmt.

Artikel II

(1) Das Abkommen wird nachstehend mit Ge-
setzeskraft verdffentlicht.

(2) Der Tag, an dem das Abkommen ‘geméB
seinem Artikel 7 in Kraft tritt, ist im Bundesgesetz-
blatt bekanntzugeben.

Artikel III

Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkiin-
dung in Kraft.

Die verfassungsméaBigen Rechte des Bundesrates
sind gewahrt.

Das vorstehende Gesetz wird hiermit verkiindet.
Bonn, den 25. Juni 1951.

Der Bundespréasident
Theodor Heuss

Der Bundeskanzler
Adenauer

Der Bundesminister der Justiz
Dehler
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Abkommen
zwischen
der Bundesrepublik Deutschland und dem Konigreich Schweden
{iber die Verlingerung von Priorititsiristen auf dem Gebiet
des gewerblichen Rechtsschutzes.

DIE BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND
und
DAS KONIGREICH SCHWEDEN

von dem Wunsche geleitet, eine Regelung tber die Verlinge-
rung bestimmter Prioritétsfristen auf dem Gebiet des gewerb-
lichen Rechtsschutzes zu treffen, sind {bereingekommen, ein
Abkommen zu schlieBen.

Zu diesem Zweck haben zu ihren Bevollmddhtigten ernannt:
Der Prasident der Bundesrepublik Deutschland:
den Prasidenten des Deutschen Patentamts,

Prof. Dr. Eduard Reimer;

Seine Majestdt der Konig von Schweden:
den auBerordentlichen Gesandten und bevollméachtigten
Minister
Ragnar Kumlin,

die, nach Austausch ihrer in guter und gehériger Form be-
fundenen Vollmachten, die nachstehenden Bestimmungen ver-
einbart haben:

Artikel 1

Die in Artikel 4 der Pariser Verbandsibereinkunft zum
Schutz des gewerblichen Eigentums in der am 6. November
1925 im Haag revidierten Fassung fiir die Hinterlegung von
Anmeldungen fir Erfindungspatente, Gebrauchsmuster, gewerb-
liche Muster oder Modelle oder Fabrik- und Handelsmarken
vorgesehenen Prioritétsfristen, die am 1. Januar 1945 noch
nicht abgelaufen waren oder die erst nach diesem Zeitpunkt
zu laufen begonnen haben und vor dem 1. Juli 1951 ablaufen,
werden von jedem der vertragschlieBenden Lander zu Gunsten
der Angehérigen des anderen Landes bis zum 31. Dezember
1951 verldngert.

Eine Verlingerung von Prioritatsfristen wird denjenigen An-
gehorigen der vertragschlieBenden Lander nicht gewdihrt,
weldie die Rechte aus einer Anmeldung erst nach dem 1. April
1950 von einem Angehérigen eines anderen Landes erworben
haben.

Artikel 2

Anmeldungen im Sinne dieses Abkommens sind Anmel-
dungen in einem Vertragsland der Pariser Verbandsiiberein-
kunft einschlieBlich Anmeldungen bei den auf Grund des deut-
schen Gesetzes vom 5. Juli 1948 errichteten Annahmestellen
Berlin und Darmstadt.

Artikel 3

Fiir die in diesem Abkommen genannten Anmeldungen endet
die nach der Gesetzgebung der vertragschlieBenden Léander
vorgesehene Frist zur Abgabe einer Prioritdtserklarung nicht
vor Ablauf des 31. Dezember 1951.

Artikel 4

Dritte, die nach dem 1. Januar 1944, aber vor dem Tag der
Nachanmeldung eine Erfindung, ein Gebrauchsmuster oder ein
gewerbliches Muster oder Modell in gutem Glauben in Be-
nutzung genommen oder in dieser Zeit die erforderlichen Ver-
anstaltungen dazu getroffen haben, konnen diese Benutzung
nach MaBgabe der durch die Gesetzgebung des betreffenden
Landes getroffenen Bestimmungen fortsetzen.

Artikel §

Wenn die in der Gesetzgebung der vertragschlieBenden
Lander vorgeschriebene Bescheinigung iber die Erstanmeldung
nicht vorgelegt werden kann, weil die zustindige Behérde an
der Ausstellung solcher Bescheinigungen durch Kriegsauswir-
kungen verhindert ist, so wird die beanspruchte Prioritit zu-
gelassen, wenn durch eine Erkldrung der zustdndigen Behdrde
sowoh! Inhalt als auch Zeitpunkt der entsprechenden Erst-
anmeldung als glaubhaft gemacht erscheinen.
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Overenskommelse
mellan
Konungariket Sverige och Férbundsrepubliken Tyskland angden-

de forlingning av prioritetsfrister padet industriella rattsskyd-
dets omrade.

KONUNGARIKET SVERIGE
och
FORBUNDSREPUBLIKEN TYSKLAND

hava, féranledda av en &nskan att ernd en reglering angaende
férlangning av vissa prioritetstrister pa det industriella ratts-
sk};ddets omride, beslutat att darom triaffa en Sverenskom-
melse.

I'6r detta andamal hava till fullméktige utsett:
Hans Majestat Konungen av Sverige: .
Utomordentliga sindebudet och be%ullméktlgade ministern

Ragnar Kumlin

Forbundsrepubliken Tysklands President:
Presidenten fér Deutsches Patentamt

Prot. Dr. Eduard Reimer

vilka, efter att hava utvixlat sina i god och behorig form
funna fullmakter, 6verenskommit om fij%jande bestimmelser.

Artikel 1

De i artikel 4 av den i Haag den 6 november 1925 reviderade
Pariskonventionen for skydd av den industriella 4ganderitten
angivna prioritetsfrister for ingivande eller registrering av an-
sokningar om patent, om skydd fér nyttighetsmodeller, indu-
striella monster eller modeller samt fabriks- och handelsmair-
ken, vilka frister den 1 januari 1945 icke utgatt eller vilka
borjat 16pa forst efter denna tidpunkt och gé till anda fore den
1 juli 1951, skola av vart och ett av de férdragssiutande lander-
na till f6rman for dem, som tillhora det andra landet férlangas
till och med den 31 december 1951.

Forlangning av prioritetsfristerna m& dock icke medgivas
medborgare i de fordragsslutande landerna, vilka forvarvat
ritten till en ansokning efter den 1 april 1950 fran nagon, som
tillhor annat land.

Artikel 2

Med ansokningar enligt denna Gverenskommelse avses an-
sokningar, gjorda i land, som ar anslutet till Pariskonven-
tionen, diribland inbegripna ansdkningar hos de : kraft av den
tyska lagen den 5 juli 1948 upprittade anmailningsmyndig-
heterna i Berlin och Darmstadt.

Artikel 3

Den i de férdragsslutande lindernas lagstiftning féreskrivna
fristen for avgivande av prioritetstorklaring utgar med av-
seende 4 de 1 denna 6verenskommelse nimnda ansdkningarna
icke fore utgangen av 1951.

Artikel 4

Tredje man, som, efter den | januari 1944 men fére ansok-
ningen i det andra landet, i god tro borjat utdvning av upptin-
ning, nyttighetsmodell eller industriellt monster eller modell
eller inom denna tid vidtagit darfor erforderliga atgarder, kan
fortsitta denna utovning pa villkor, varom lagstiftningen i
ifragavarande land stadgar.

Artikel 5

Darest sadant prioritetsbevis, som foreskrives i de fordrags-
slutande lindernas lagstiftning, icke kan foretes, emedan
behorig myndighet till $8ljd av krigsférhaliandena ar forhind-
rad att utfarda sadant bevis, ma dock begard prioritet med-
givas, om det vid provning av en utav behorig myndighet av-
given forklaring framgar, att saval innehallet’i som tid-
punkten {6r den motsvarande férsta ansokningen framstar
sasom trovardig,
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Artikel 6

Angehorige eines der vertragschlieBenden Linder im Sinne
dieses Abkommens sind

a) natiirliche Personen, welche die deutsche oder schwedische
Staatsangehorigkeit besitzen, gleichgiiltig wo sie ihren
Wohnsitz haben

b) juristische Personen, die nach deutschem oder schwedischem
Recht bestehen.
Artikel 7

Dieses Abkommen, das in deutscher und schwedischer
Sprache abgeschlossen wird, soll ratifiziert werden. Die Rati-
fikationsurkunden sollen alsbald in Bonn ausgetauscht werden.

Das Abkommen tritt am Tage des Au.stausches der Ratifi-
kationsurkunden in Kraft

Ausgefertigt in doppelter Urschrift
in Minchen, am 2. Februar 1951.

Zu Urkund dessen haben die beiderseitigen Bevollmich-
tigten dieses Abkommen unterzeichnet.

Fur die Fir das
Bundesrepublik Deutschland Konigreich Schweden
gezeichnet: gezeichnet:
Dr. Eduard Reimer R. Kumlin
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Artikel 6

De, som enligt denna &verenskommelse anses tillhdra ett
av de fordragssiutande tinderna, aro

a) fysiska personer, som é%a svenskt eller tyskt medborgar-
skap, oavsett var de aro bosatta, samt

b) juridiska
tysk ratt.

personer, vilka 4ga bestdnd enligt svensk eller

Artikel 7

Denna &verenskommelse, som avslutats &4 svenska och tyska
spriaken, skall ratificeras. Ratifikationsinstrumenten skola
snarast utvixlas + Bonn.

Overenskommeisen trader i kraft & dagen for utvaxiingen
av ratifikationsinstrumenten.

Uttardat 1 tvenne exemplar
i Miinchen den 2 februari 1951,

Till bekraftelse harpa hava de bada tullmaktige undertecknat
denna Sverenskommelse.

For
Forbundsrepubliken Tysklands

undertecknat:
Dr. Eduard Reimer

For
Konungariket Sverige:
undertecknat ;
R. Kumilin

Nachrichtlicher Abdruck aus Teil 1

(amtliche Zitierweise: Bundesgesetzbl. I S. 352):

Gesetz iiber die
vermogensrechtlichen Verhiltnisse der BundeswasserstraBien.

Vom 21. Mai 1951.

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundes-
rates das folgende Gesetz beschlossen:

§1

(1) Die bisherigen ReichswasserstraBen (Binnen-
und SeewasserstraBen) sind mit Wirkung vom
24. Mai 1949 als BundeswasserstraBen Eigentum des
Bundes. Vom gleichen Zeitpunkt ist der Bund In-
haber aller sonstigen Vermdgensrechte, die dem
Deutschen Reich gehérten und Zwecken der Ver-
waltung der ReichswasserstraBen und des Leucht-
feuerwesens sowie anderen navigatorischen Auf-
gaben dienten oder die ausschlieBlich fiir diese
Zwecke begriindet oder bestimmt worden sind. Dies
gilt auch fir Rechte, die durch Gesetz fiir uniiber-
tragbar oder nur auf Grund besonderer Verein-
barung fiir Gibertragbar erklart sind. Die in dem
Gesetz iiber den Staatsvertrag, betreffend den
Ubergang der WasserstraBen von den Lindern auf
das Deutsche Reich vom 29. Juli 1921 (Reichs-
gesetzbl. S. 961) und den Nachtragen hierzu vom
18. Februar 1922 (Reichsgesetzbl. S. 222) und vom
22. Dezember 1928 (Reichsgesetzbl. 1929 II S. 1) ge-
troffene Regelung gilt sinngeméB weiter.

(2) Absatz 1 umfaBt auch die Beteiligung des
Deutschen Reichs am Grundkapital der Rhein-Main-
Donau-Aktiengesellschaft und der Neckar-Aktien-
gesellschaft.

(3) Soweit Vermdgenswerte eines Unternehmens
des privaten Rechts mit eigener Rechtspersénlich-
keit, an dem das Deutsche Reich am 8. Mai 1945
unmittelbar oder mittelbar eine unter Absatz 1
fallende Beteiligung besaB, nach dem 19. April 1949
auf Grund gesetzlicher Vorschriften auf ein Land
Gibergegangen sind, gilt dieser Ubergang als nicht
erfolgt. :

§ 2

Treuhandschaften der Lander an dem Eigentum
und den Vermégensrechten, die unter § 1 fallen,
erléschen mit dem Inkrafttreten dieses Gesetzes.

§3
Die Wirksamkeit von rechtsgeschiftlichen Ver-
figungen, die iiber Eigentum und Vermoégensrechte
der in § 1 bezeichneten Art vor dem Inkrafttreten
dieses Gesetzes getroffen worden sind, bleibt un-
beriihrt.
§ 4
§ 1 gilt nicht fir Eigentum und Vermdogensrechte,
die nach dem 30. Januar 1933 einer Gewerkschaft,
Genossenschaft, politischen Partei oder sonstigen
demokratischen Organisation weggenommen Wwor-

den sind.
§5

§ 1 gilt nicht fiir die Seefahrtschulen und fiir den
Ludwig-Donau-Main-Kanal mit den dazugehérigen
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Teilen der Regnitz und der Altmiihl zwischen Bam-
berg und Kelheim (vgl. Anlage A zum Staatsver-
trage, betreffend den Ubergang der Wasserstrafien
von den Landern auf das Reich, Ifd. Nr. 119 —
Reichsgesetzbl. 1921 S. 961, 978 —). Die Seefahrt-
schulen und der Ludwig-Donau-Main-Kanal gehen
mit Wirkung vom 24 Mai 1949 auf die Lander
liber, in denen sie belegen sind.

§6

Ein Ersatz fiir Aufwendungen und Verwendun-
gen, die bis zum 20. September 1949 von den Léan-
dern in Bezug auf Eigentum und Vermogensrechte
der in § 1 bezeichneten Art gemacht worden sind,
wird nicht geleistet. Den Landern verbleiben bis zu
diesem Zeitpunkt von ihnen erzielte Ertrage.

§7

Dingliche Rechte an Grundstiicken und sonstigen
Sachen und Rechten, die unter § 1 fallen, bleiben
bestehen.

§8

(1) Steht das Eigentum an einem Grundstiick nach
§ 1 dem Bund zu, so ist der Antrag aut Berichtigung
des Grundbuchs von der héheren Behérde der
BundeswasserstraBenverwaltung zu stellen. in deren
Bezirk das Grundstick liegt: bei Zweifeln wird die
zustdndige Behdrde von dem Bundesminister fiir
Verkehr bestimmt. War als Eigentiimer eines
solchen Grundstiicks nicht das Deutsche Reich im
Grundbuch eingetragen, so ist die Berichtigung des
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Grundbuchs gemeinsam von der héheren Behérde
der Bundeswasserstraenverwaltung und von der
durch die Landesregierung bestimmten Landes-
behorde zu beantragen, in deren Bezirk das Grund-
stiick liegt. Der Antrag muB von dem Leiter der
Behoérde oder seinem Vertreter unterschrieben und
mit dem Amtssiegel oder Amtsstempel versehen
sein. Zum Nachweis des Eigentums gegeniiber dem
Grundbuchamt geniigt die in den Antrag autzu-
nehmende Erklirung. daB das Grundstiick dem Bund
zusteht Das Eigentum ist cinzutragen fiir die ,Bun-
desrepublik Deutschland (Bundeswasserstraenver-
waltung)”.

(2) Dies gilt fiir sonstige im Grundbuch einge-
tragene Rechte entsprechend.

§9

Gerichtsgebiihren und andere Abgaben, die aus
AnlaB und in Durchfihrung dieses Gesetzes ent-
stehen werden nicht erhoben. Bare Auslagen blei-
ben aufler Ansatz.

§ 10

Die Verordnung {iber die ReichswasserstraBen
vom 15. April 1943 (Reichsgesetzbl II S. 131) und
die Erste Durchfilhrungsverordnung zur Verordnung
Uber die ReichswasserstraBen vom 6 Mai 1943
{Reichsgesetzbl. I1 S. 149) sind aufgehoben.

§ 11

Das Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkiindung
in Kraft.

Das vorstehende Gesetz wird hiermit verkiindet.

Bonn, den 21. Mai 1951,

Der Bundesprdsident

Theodor Heuss

Der Bundeskanzler
Adenauer

Der Bundesminister fiir Verkehr
Seebohm

Der Bundesminister der Finanzen
Schéatfer
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Nacdhrichtlicher Abdruck aus Teil 1

(amtliche Zitierweise: Bundesgesetzbl. I S. 359):

Bekanntmachung
des Wortlauts der Schiffsregisterordnung.

Vom 26. Mai 1951.

Auf Grund des Artikels 3 des Gesetzes zur Ande-
rung von Vorschriften {iber das Schiffsregister vom
26. Mai 1951 (Bundesgesetzbl. I S. 355) wird der
Wortlaut der Scdhiffsregisterordnung in der vom
12. Juni 1951 ab geltenden Fassung nachstehend
neu bekanntgemacht.

Bonn, den 26. Mai 1951.

Der Bundesminister der Justiz
Dehler
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Schiffsregisterordnung.

Vom 26. Mai 1951,

Erster Abschnitt

Allgemeine Vorschriften

§1

(1) Die Schiftsregister werden von den Amts-
gerichten gefiihrt.

(2) Die Landesjustizverwaltung bestimmt die
Amtsgerichte. bei denen Schiffsregister zu fiihren
sind, und die Registerbezirke.

§2

Die sachliche Zustdndigkeit der Registerbeamten
bestimmt die Landesjustizverwaltung im Verwal-
tungswege, soweit die Zustandigkeit nicht in diesem
Gesetz geregelt ist.

§3

(1) Seeschiffsregister
werden getrennt gefiihrt.

und Binnenschiffsregister

(2) In das Seeschiffsregister werden die Kauffahr-
teischiffe und anderen zur Seefahrt bestimmten
Schiffe (Seeschiffe) eingetragen, die nach §§ 1, 2 des
Flaggenrechtsgesetzes vom 8. Februar 1951 (Bundes-
gesetzbl. I S. 79) die Bundesflagge zu fiihren haben
oder fiihren dirfen.

(3) In das Binnenschiffsregister werden die zur
Schiffahrt auf Flissen und sonstigen Binnengewds-
sern bestimmten Schiffe (Binnenschiffe) eingetragen.
Es konnen nur Schiffe eingetragen werden, deren
Tragfshigkeit mehr als 10 Tonnen betrdgt oder die
eine Maschinenleistung von wenigstens 50 effek-
tiven Pferdestdarken haben, ferner Schlepper, Tank-
schiffe und StoBboote, auch wenn bei ihnen diese
Voraussetzungen nicht vorliegen.

§ 4

(1) Das Schiff ist in das Schiffsregister seines
Heimathafens oder seines Heimatortes einzutragen.

(2) Soll die Schiffahrt mit einem Seeschiff von
einem ausldndischen Hafen aus betrieben werden
oder fehlt es fiir ein Seeschiff an einem Heimat-

hafen, so steht dem Eigentiimer die Wahl des
Schiffsregisters frei.

(3)" Hat der Eigentiimer weder seinen Wohnsitz
noch seine gewerbliche Niederlassung im Geltungs-
bereich des Grundgesetzes, so ist er verpflichtet, einem
im Bezirk des Registergerichts wohnhaften Vertreter
zu bestellen, der die nach §§ 9 bis 22, 62 begrinde-
ten Rechte und Pflichten gegeniiber dem Register-
gericht wahrzunehmen hat. Dies gilt nicht in den
Fallen des § 2 Abs. 2 des Flaggenrechtsgesetzes.

§5

Ist ein Seeschiff in das Binnenschiffsregister oder
ein Binnenschiff in das Seeschiffsregister eingetra-
gen. so ist die Eintragung des Schifts nicht aus
diesem Grunde unwirksam.

56
(1) Ist ein Schiff im Seeschiffsregister eingetragen,

so kann sich der Eigentiimer nicht darauf beruten,
daB es ein Binnenschiff sei.

(2) Ist ein Schiff im Binnenschiffsregister eingetra-
gen, so kann sich der Eigentiimer nicht darauf be-
rufen, dafl es ein Seeschiff sei.

§7

Jedes Schiff erhélt bei der Eintragung eine beson-
dere Stelle im Schiftsregister (Registerblatt). Das
Registerblatt ist fiir das Schiff als das Schiffsregister
anzusehen.

§8

(1) Das Schiffsregister ist 6ffentlich; die Einsicht
in das Register ist jedem gestattet. Auf Verlangen
ist eine Abschrift der Eintragung zu erteilen; die
Abschrift ist auf Verlangen zu beglaubigen.

(2) Die Einsicht in die Registerakten ist nur ge-
stattet, soweit ein berechtigtes Interesse glaubhaft
gemacht wird; Absatz 1 Satz 2 gilt sinngemé&B. Das
gleiche gilt fiir die Einsicht in Urkunden, auf die im
Schiffsregister zur Ergdnzung einer Eintragung Bezug
genommen ist, sowie in die noch nicht erledigten
Eintragungsantrége.
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Zweiter Abschnitt
Die Eintragung des Schiffs

§9

Ein Schiff, das nach § 3 Abs. 2, 3 in das Schiffs-
register eingetragen werden kann, wird eingetra-
gen, wenn der Eigentiimer es ordnungsmabBig (§§ 11
bis 15) zur Eintragung anmeldet. Bei Binnenschiffen
geniigt die Anmeldung durch einen von mehreren
Miteigentiimern

§ 10

(1) Zur Anmeldung eines Seeschiffs ist der Eigen-
timer verpflichtet, wenn das Schiff nach § 1 des
Flaggenrechtsgesetzes die Bundesflagge zu fiihren
hat. Dies gilt nicht fiir Seeschiffe, deren Bruttoraum-
gehalt 50 Kubikmeter nicht ibersteigt. Von der An-
meldepflicht kann der Bundesminister fiir Verkehr
durch Verwaltungsanordnung allgemein oder im
Einzelfall Ausnahmen zulassen.

(2) Zur Anmeldung eines Binnenschiffs ist der
Eigentiimer verpflichtet, wenn das Schiff efne Trag-
fahigkeit von mehr als 20 Tonnen oder eine Ma-
schinenleistung von mehr als 100 effektiven Pferde-
starken hat oder wenn das Schiff ein Schlepper, ein
Tankschiff oder ein StoBboot ist.

(3) Schiffe im Eigentum und o6ffentlichen Dienst
des Bundes, eines zum Bund gehoérenden Landes
oder einer offentlich-rechtlichen Korperschaft oder
Anstalt mit Sitz im Geltungsbereich des Grund-
gesetzes brauchen nicht zur Eintragung angemeldet
zu werden.

§ 1t

(1) Bei der Anmeldung eines Seeschiffs sind an-
zugeben:

1. der Name des Schiffs;

2. die Gattung und der Hauptbaustoff;
3. der Heimathafen;
4

. der Bauort und das Jahr des Stapellaufs,
es sei denn, daB dies nur mit besonderen
Schwierigkeiten zu ermitteln ist;

5. die Ergebnisse der amtlichen Vermessung
sowie die Maschinenleistung;

6. der Eigentiimer,

bei einer Reederei die Mitreeder und
die GréBe der Schiffsparten,

bei einer offenen Handelsgesellschaft
die Gesellschafter,

bei einer Kommanditgesellschaft oder
einer Kommanditgesellschaft auf Aktien
die persénlich haftenden Gesellschafter;

7. der Rechtsgrund fiir den Erwerb des Eigen-
tums;

8. die das Recht zur Fihrung der Bundes-
flagge begriindenden Tatsachen:

9. bei einer Reederei der Korrespondent-
reeder;

10. im Fall des § 4 Abs. 3 der Vertreter.

(2) Ist das Schiff im Inland noch nicht amtlich ver-
messen, so geniigt zu Absatz 1 Nr 5 die Angabe
der Ergebnisse einer im Ausland vorgenommenen
Vermessung.

§ 12

Bei der Anmeldung eines Binnenschiffs sind an-
zugeben:

1. der Name, die Nummer oder das sonstige
Merkzeichen des Schiffs;

2. die Gattung und der Hauptbaustoff;
3. der Heimatort;

4. der Bauort und das Jahr des Stapellaufs, es sei
denn, daf dies nur mit besonderen Schwierig-
keiten zu ermitteln ist;

5. die Tragfahigkeit und bei Schiffen mit eigener
Triebkraft die Maschinenleistung;

6. der Eigentiimer, bei mehreren Eigentiimern die
GroBe der einzelnen Anteile;

7. der Rechtsgrund fiir den Erwerb des Eigentums.

§ 13

(1) Die im § 11 Abs. 1 Nr. 3, 4, 6, 7, Abs. 2, § 12
Nr. 3, 4, 6, 7 bezeichneten Angaben sowie die Ma-
schinenleistung sind glaubhaft zu machen. Der MeB-
brief (§ 11 Abs. 1 Nr. 5) oder der Eichschein (§ 12
Nr. 5) ist vorzulegen; im Falle des § 11 Abs. 2
geniigt die Vorlegung der Vermessungsurkunde der
ausldndischen Behorde oder einer anderen zur
Glaubhaftmachung der Angaben geeigneten Ur-
kunde

(2) Bei der Anmeldung eines Seeschiffs sind die
das Recht zur Fiihrung der Bundesflagge begriinden-
den Tatsachen nachzuweisen.

§ 14

(1) Ein Schiff darf nicht in das Schiffsregister ein-
getragen werden solange es in einem ausldndischen
Schiffsregister eingetragen ist. Auf Verlangen des
Registergerichts ist glaubhaft zu machen, daB eine
solche Eintragung nicht besteht.

(2) Ist ein Schift, das nach § 10 Abs. 1, 2 zur Ein-
tragung angemeldet werden muB, in einem aus-
landischen Schiffsregister eingetragen, so hat der
Eigentimer die Loschung der Eintragung in diesem
Register zu veranlassen.

(3) Ist das Schiff in einem auslandischen Schiffs-
register eingetragen gewesen, so ist eine Bescheini-
gung der auslindischen Registerbehérde iiber die
Loschung der Eintragung des Schiffs einzureichen;
die Einreichung kann unterbleiben, wenn sie untun-
lich ist.

§ 15

Ist das Schiff ganz oder zum Teil im Inland er-
baut, so ist bei der Anmeldung eine Bescheinigung
des Registergerichts des Bauorts dariber einzu-
reichen. ob das Schiff im Schiffsbauregister einge-
tragen ist; gegebenenfalls ist eine beglaubigte Ab-
schrift des Registerblatts beizufiigen. In der Be-
scheinigung ist anzugeben, daB sie zum Zwecke der
Eintragung des Schiffs in das Schiffsregister erteilt
ist.

§ 16

(1) Die Eintragung des Schiffs (§ 9) hat die im
§ 11 Abs 1 Nr. 1 bis 7, 9 Abs. 2, § 12 bezeichneten
Angaben. die Bezeichnung des MeBbriefes oder des
Eichscheins und den Tag der Eintragung zu ent-
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halten; sie ist von den zustdndigen Beamten zu
unterschreiben.

(2) Bei der Eintragung eines Seeschiffs ist ferner
ein dem Schift vom Registergericht zugeteiltes
Unterscheidungssignal sowie die Feststellung ein-
zutragen, nach welcher Bestimmung des Flaggen-
rechtsgesetzes das Schiff zur Fihrung der Bundes-
flagge berechtigt ist.

(3) Ist das Schift in das Schiffsbauregister ein-
getragen, so sind die dort eingetragenen Schiffs-
hypotheken mit ihrem bisherigen Rang von Amts
wegen in das Schiffsregister zu iibertragen; die Ein-
tragung des Schiffs ist zum Schiffsbauregister mitzu-
teilen.

(4) Hat vor der Eintragung des Schiffs ein anderer
dem Registergericht gegeniiber der Eintragung des
Anmeldenden als Eigentimer mit der Begriindung
widersprochen, daB er Eigentimer des Scdhiffs
sei, so kann das Registergericht bei der Eintragung
des Schiffs zugunsten des anderen einen Wider-
spruch gegen die Richtigkeit der Eigentumseintra-
gung eintragen.

§ 17

{1) Verdnderungen der im § 11 Abs. 1 Nr. 1 bis 3,
5, 8,9 Abs. 2, § 12 Nr. 1 bis 3, 5 bezeichneten, nach
§ 16 Abs. 1, 2 eingetragenen Tatsachen sind unver-
ziiglich zur Eintragung in das Schiffsregister an-
zumelden.

(2) Wird nach § 7 des Flaggenrechtsgesetzes ge-
nehmigt, daB das Schiff an Stelle der Bundesflagge
eine andere Flagge fiihrt, so ist zur Eintragung an-
zumelden, daB und wie lange das Recht zur Fiihrung
der Bundesflagge nicht ausgeiibt werden darf. Wird
die Genehmigung zuriickgenommen, so ist zum
Schiffsregister anzumelden, daB das Recht zur
Fihrung der Bundesflagge wieder ausgeiibt werden
darf.

(3) Fur die Eintragung gilt § 16 Abs. 1, 2 sinn-
gemés.

(4) Geht ein Schiff unter und ist es als endgiiltig
verloren anzusehen oder wird es ausbesserungs-
unfahig oder verliert ein Seeschiff das Recht zur
Fihrung der Bundesflagge, so ist dies unverziiglich
zum Schiffsregister anzumelden.

(5) Die angemeldeten Tatsachen sind glaubhaft zu
machen. § 13 Abs. 1 Satz 2 gilt sinngemas8.

§ 18

(1) Zur Anmeldung nach § 17 ist der Eigentiimer,
bei einer Reederei auch der Korrespondentreeder
verpflichtet.

(2) Sind mehrere Verpflichtete vorhanden, so ge-
niigt die Anmeldung durch einen von ihnen; ent-
sprechendes gilt, wenn der Eigentiimer eine juri-
stische Person oder eine Handelsgesellschaft ist, die
durch mehrere Personen vertreten wird.

§ 19

(1) Wer einer ihm nach §§ 10, 13 bis 15, 17, 18
obliegenden Verpflichtung nicht nachkommt, ist
hierzu vom Registergericht durch Ordnungsstrafen
anzuhalten. Die einzelne Strafe darf den Betrag von
eintausend Deutsche Mark nicht iibersteigen..
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(2) Fiir das Verfahren gelten die §§ 132 bis 139
des Gesetzes liber die Angelegenheiten der freiwilli-
gen Gerichtsbarkeit sinngema8.

§ 20

(1) Die Eintragung des Schiffs im Schiffsregister
wird geléscht, wenn eine der im § 17 Abs. 4 be-
zeichneten Tatsachen angemeldet wird. Wird ange-
meldet, daB das Schiff ausbesserungsunfdhig ge-
worden ist, so hat das Registergericht die eingetra-
genen Schiffshypothekengldubiger von der beabsich-
tigten Loschung zu benachrichtigen und ihnen zu-
gleich eine angemessene Frist zur Geltendmachung
eines Widerspruchs zu bestimmen. Die Frist darf
nicht weniger als 3 Monate betragen. § 21 Abs. 2,
3 und Abs. 4 Satz 1 gelten sinngeméB.

(2) Die Eintragung eines Binnensdhiffs wird auch
geloscht, wenn es seinen Heimatort im Ausland
erhalten hat. Die Eintragung eines Schiffs, dessen
Anmeldung dem Eigentiimer freisteht, wird auch
geléscht, wenn der Eigentiimer die Loschung be-
antragt; sind mehrere Miteigentiimer vorhanden, so
bedarf es der Zustimmung aller Miteigentiimer.

(3) Hat ein Seeschiff das Recht zur Fiihrung der
Bundesflagge verloren, so darf seine Eintragung
nur geléscht werden, wenn die Schiffshypotheken-
gldubiger und, falls eine Schiffshypothek nach dem
Inhalt des Schiffsregisters mit dem Recht eines
Dritten belastet ist, auch dieser die Loschung be-
willigen; fir die Bewilligung gilt § 37 sinngemaés.
Das gleiche gilt in den Féllen des Absatzes 2.

(4) Liegen die im Absatz 3 bezeichneten Bewilli-
gungen bei der Anmeldung nicht vor, so ist im Falle
des Absatzes 3 Satz 1 alsbald in das Schiffsregister
einzutragen, daB das Schiff das Recht zur Fihrung
der Bundesflagge verloren hat, im Falle des Ab-
satzes 2 Satz 1, daB das Schiff seinen Heimatort im
Auslande hat. Die Eintragung wirkt, soweit die ein-
getragenen Schiffshypotheken nicht in Betracht
kommen, wie eine Loschung der Eintragung des
Schiffs.

§ 21

(1) Ist das Schiff eingetragen worden, obwohl die
Eintragung wegen Fehlens einer wesentlichen Vor-
aussetzung unzuldssig war, oder kann eine im § 17
Abs. 4 vorgeschriebene Anmeldung oder die An-
meldung der im § 20 Abs. 2 Satz 1 bezeichneten
Tatsache durch die hierzu Verpflichteten nicht auf
dem im § 19 bezeichneten Wege herbeigefiihrt
werden, so ist die Eintragung des Schiffs von Amts
wegen zu loschen. Das Registergericht hat den ein-
getragenen Eigentiimer und die sonstigen aus dem
Schiffsregister ersichtlichen Berechtigten von der
beabsichtigten Loschung zu benadhrichtigen und
ihnen zugleich eine angemessene Frist zur Geltend-
machung eines Widerspruchs zu bestimmen. Die
Frist darf nicht weniger als drei Monate betragen.

(2) Sind die bezeichneten Personen oder ihr Auf-
enthalt nicht bekannt, so ist die Benachrichtigung
und Fristbestimmung wenigstens einmal in eine
geeignete Tageszeitung und in ein Schiffahrtsfach-
blatt einzuriicken. Die Bekanntmachung kann unter-
bleiben,wenn sie untunlich ist; in diesem Fall ist
die Ausfertigung der Benachrichtigung und Frist-
bestimmung an die Gerichtstafel anzuheften. Die
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Frist beginnt mit dem Ablauf des Tages, an dem
das letzte die Bekanntmachung enthaltende Blatt
erschienen ist, bei Anheftung an die Gerichtstafel
mit dem Ablauf des Tages, an dem die Anheftung
erfolgt ist.

(3) Wird Widerspruch erhoben, so entscheidet
iber ihn das Registergericht. Die den Widerspruch
zuriickweisende Verfiigung kann mit der sofortigen
Beschwerde angefochten werden.

(4) Die Eintragung des Schiffs darf nur geldscht
werden, wenn kein Widerspruch erhoben oder wenn
die den Widerspruch zuriickweisende Verfiigung
rechtskriftig geworden ist. Widerspricht ein Schiffs-
hypothekengldubiger der Léschung der Eintragung
eines Seeschiffs, welches das Recht zur Fihrung der
Bundesflagge verloren hat, mit der Begriindung,
daB die Schiffshypothek noch bestehe, so ist in das
Schiffsregister nur einzutragen, daB das Schiff das
Recht zur Fiihrung der Bundesflagge verloren hat;
widerspricht ein Schiffshypothekenglaubiger der
Loschung der Eintragung eines Binnenschiffs, das
seinen Heimatort im Ausland hat, mit dieser Be-
griindung, so ist in das Schiffsregister nur einzu-
tragen, daB das Schiff seinen Heimatort im Aus-
Jande hat. § 20 Abs. 4 Satz 2 gilt entsprechend.

§ 22

Ist seit 30 Jahren keine Eintragung im Schiffs-
register erfolgt und ist nach Anhérung der zustédndi-
gen Schiffahrtsbehorde, bei Seeschiffen auch der
Seeberufsgenossenschaft, anzunehmen, da8 das
Schiff nicht mehr vorhanden oder nicht mehr zu
Schiffahrtszwecken verwendbar ist, so hat das Re-
gistergericht, wenn weder eine Schiffshypothek noch
ein NieBbrauch an dem Schiff eingetragen ist, die
Eintragung des Schiffs von Amts wegen zu 16schen,
ohne daB es des Verfahrens nach § 21 bedarf.

Dritter Abschnitt
Die Eintragung von Rechtsverhiltnissen

§ 23

(1) Im Schiffsregister soll eine Eintragung nur
auf Antrag erfolgen, soweit nicht etwas anderes
vorgeschrieben ist. Der Zeitpunkt, in dem der An-
trag beim Registergericht eingeht, soll auf dem An-
trag genau vermerkt werden. Der Antrag ist beim
Registergericht eingegangen, wenn er einem zur
Entgegennahme zustindigen Beamten vorgelegt ist.
Wird er zur Niederschrift eines solchen Beamten
gestellt, so ist er mit AbschluB der Niederschrift
eingegangen.

(2) Antragsberechtigt ist jeder, dessen Recht von
der Eintragung betroffen wird oder zu dessen Gun-
sten die Eintragung erfolgen soll.

§ 24

Die Berichtigung des Schiffsregisters durch Ein-
tragung eines Berechtigten darf auch der beantra-
gen, der auf Grund eines gegen den Berechtigten
vollstreckbaren Titels eine Eintragung in das
Schiffsregister verlangen kann, sofern die Zuléassig-
keit dieser Eintragung davon abhdngt, daB das
Schiffsregister zuvor berichtigt wird.
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§ 25

Ist die zu einer Eintragung erforderliche Erkla-
rung von einem Notar beurkundet oder beglaubigt,
so gilt dieser als ermdchtigt, im Namen eines An-
tragsberechtigten die Eintragung zu beantragen.

§ 26

(1) Einem Eintragungsantrag, dessen Erledigung
an einen Vorbehalt gekniipft wird, soll nicht statt-
gegeben werden.

(2) Werden mehrere Eintragungen beantragt, so
kann von dem Antragsteller bestimmt werden, daB
die eine Eintragung nicht ohne die andere erfolgen
soll.

§ 27

Werden mehrere Eintragungen beantragt, durch
die dasselbe Recht betroffen wird, so darf die spéater
beantragte Eintragung nicht vor der Erledigung des
frither gestellten Antrags erfolgen.

§ 28

(1) Steht einer beantragten Eintragung ein Hin-
dernis entgegen, so hat das Registergericht dem
Antragsteller eine angemessene Frist zur Behebung
des Hindernisses zu bestimmen oder den Antrag
unter Angabe der Griinde zuriickzuweisen. Im er-
sten Fall ist der Antrag nach dem Ablauf der Frist
zurlickzuweisen, wenn nicht das Hindernis inzwi-
schen behoben und dies dem Registergericht nach-
gewiesen ist.

(2) Wird vor der Erledigung des Antrags eine
andere Eintragung beantragt, durch die dasselbe
Recht betroffen wird, so ist zugunsten des frither
gestellten Antrags von Amts wegen ein Schutz-
vermerk einzutragen; die Eintragung des Schutz-
vermerks gilt im Sinne des § 27 als Erledigung
dieses Antrags. Der Schutzvermerk wird von Amts
wegen geldscht, wenn der friher gestellte Antrag
zurlickgenommen oder zuriickgewiesen wird.

§ 29

Eine Eintragung erfolgt, wenn der sie bewilligt,
dessen Recht von ihr betroffen wird.

§ 30

Im Falle der rechtsgeschéftlichen Ubertragung des
Eigentums an einem Binnenschiff darf die Eintra-
gung nur erfolgen, wenn die Einigung des Ver-
duBerers und des Erwerbers erklart ist.

§ 31

(1) Zur Berichtigung des Schiffsregisters bedarf
es der Bewilligung nach § 29 nicht, wenn die Un-
richtigkeit nachgewiesen wird. Dies gilt insbeson-
dere fiir die Eintragung oder Léschung einer Ver-
figungsbeschrankung.

(2) Ein neuer Eigentiimer darf im Wege der Be-
richtigung des Schiffsregisters auf Grund einer Be-
willigung nach § 29 nur mit seiner Zustimmung
eingetragen werden, sofern nicht der Fall des § 24
vorliegt.
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§ 32

Wird bei einem Seeschiff die Eintragung eines
neuen Eigentimers oder des Erwerbers einer
Schiffspart beantragt, so ist nachzuweisen, daB das
Schiff weiterhin zur Fiihrung der Bundesflagge be-
rechtigt ist.

§ 33

Ergeben sich Zweifel gegen die Richtigkeit der
Eintragung des Eigentiimers im Schiffsregister, so
hat das Registergericht von Amts wegen die erfor-
derlichen Ermittlungen anzustellen. Ergeben die Ez-
mittlungen, daB das Schiffsregister unrichtig ist, so
hat das Registergericht die Beteiligten anzuhalten,
den Antrag auf Berichtigun~ des Schiffsregisters zu
stellen und die zur Berichtigung erforderlichen
Unterlagen zu beschaffen; § 19 gilt sinngemaR.

§ 34

Soll die Ubertragung oder die Belastung einer
Forderung, fiir die ein Pfandrecht an einer Schiffs-
hypothek besteht, eingetragen werden, so geniigt
es, wenn an Stelle der Eintragungsbewilligung die
Abtretungs- oder die Belastungserkldrung des bis-
herigen Glaubigers vorgelegt wird.

§ 35

Eine Schiffshypothek darf im Wege der Berich-
tigung nur mit Zustimmung des Eigentiimers ge-
loscht werden. Dies gilt nicht, wenn nachgewiesen
wird, daB die Schiffshypothek nicht zur Entstehung
gelangt ist.

§ 36

In Eintragungsbewilligungen und Eintragungs-
antragen sind einzutragende Geldbetrdge in der im
Geltungsbereich des Grundgesetzes geltenden Wah-
rung anzugeben, soweit nicht die Eintragung in
anderer Wahrung gesetzlich zugelassen ist.

§ 37

(1) Eine Eintragung soll nur vorgenommen wer-
den, wenn die Eintragungsbewilligung oder die
sonstigen zu der Eintragung erforderlichen Erkla-
rungen vor dem Registergericht zur Niederschrift
des Registerrichters abgegeben oder durch &ffent-
liche oder offentlich beglaubigte Urkunden nachge-
wiesen werden. Andere Voraussetzungen der Ein-

tragung bediirfen, soweit sie nicht bei dem Register- .

gericht offenkundig sind, des Nachweises durch
offentliche Urkunden; kann der Nachweis in dieser
Form nicht oder nur mit unverhédltnismédBigen
Schwierigkeiten gefiihrt werden, so kann das Re-
gistergericht einen anderen Nachweis flir ausrei-
chend erachten, wenn durch ihn die Tatsache fiir
das Gericht auBer Zweifel gestellt ist.

(2) Auf die Niederschrift des Registerrichters sind
die Vorschriften iiber die gerichtliche Beurkundung
eines Rechtsgeschaftes anzuwenden.

(3) Erkldarungen und Ersuchen einer Behorde. auf
Grund deren eine Eintragung vorgenommen werden
soll, sind zu unterschreiben und mit Siegel oder
Stempel zu versehen.

§ 38

Fir den Eintragungsantrag sowie fiir die Voll-
macht zur Stellung eines solchen gilt § 37 nur, wenn
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durch den Antrag zugleich eine zu der Eintragung
erforderliche Erkldrung ersetzt werden soll.

§ 39
Erklarungen, durch die ein Eintragungsantrag zu-
riickgenommen oder eine zur Stellung des Eintra-
gungsantrags erteilte Vollmacht widerrufen wird,
bediirfen der im § 37 Abs. 1 Satz 1 vorgeschrie-
benen Form; § 26 Abs. 3 der Reichsnotarordnung

vom 13. Februar 1937 (Reichsgesetzbl. I S. 191)
bleibt unberiihrt.

§ 40

Der Nachweis, daB zwischen Ehegatten Giiter-
trennung oder ein vertragsmaBiges Giiterrecht be-
steht oder daB ein Gegenstand zum Vorbehaltsgut
eines Ehegatten gehort, wird durch ein Zeugnis des
Gerichts {iber die Eintragung der giiterrechtlichen
Verhiltnisse im Giiterrechtsregister gefiihrt.

§ 41

(1) Der Nachweis der Erbfolge kann nur durch
einen Erbschein gefiihrt werden. Beruht jedoch die
Erbfolge auf einer Verfligung von Todes wegen,
die in einer offentlichen Urkunde enthalten ist, so
genligt es, wenn an Stelle des Erbscheins die Ver-
figung und die Niederschrift aber die Eroffnung
der Verfiigung vorgelegt werden; erachtet das Re-
gistergericht die Erbfolge durch diese Urkunde nicht
fiir nachgewiesen, so kann es die Vorlegung eines
Erbscheins verlangen.

(2) Das Bestehen der fortgesetzten Gilitergemein-
schaft sowie die Befugnis eines Testamentsvoll-
streckers zur Verfligung tUber einen NachlaBgegen-
stand koénnen nur durch die in §§ 1507, 2368 des
Burgerlichen Gesetzbuches vorgesehenen Zeug-
nisse nachgewiesen werden; auf den Nachweis der
Befugnis des Testamentsvollstreckers sind jedoch
die Vorschriften des Absatzes 1 Satz 2 entsprechend
anzuwenden.

§ 42

(1) Soll bei einem Schiff oder bei einer Schiffs-
hypothek, die zu einem Nachlal gehéren, einer von
mehreren Erben als Eigentiimer oder neuer Glau-
biger eingetragen werden, so geniigt zum Nachweis
der Erbfolge und der zur Eintragung des Rechts-
iibergangs erforderlichen Erklarungen der Beteilig-
ten ein Zeugnis des NachlaBgerichts.

(2) Das Zeugnis darf nur ausgestellt werden,
wenn die Voraussetzungen fiir die Erteilung eines
Erbscheins vorliegen und die Erklarungen der Er-
ben vor dem NachlaBigericht zur Niederschrift des
Richters abgegeben oder ihm durch 6ffentliche oder
offentlich beglaubigte Urkunden nachgewiesen sind.

(3) Die Vorschriften der Absdtze 1, 2 gelten sinn-
gemdB, wenn bei einem Schiff oder bei einer
Schiffshypothek, die zum Gesamtgut einer ehelichen
oder einer fortgesetzten Giitergemeinschaft ge-
horen, einer der Beteiligten als Eigentiimer oder
Glaubiger eingetragen werden soll.

§ 43

Soll ein NieBbrauch an einem Schiff zum Zwedck
der Erfiillung einer Verpflichtung zur Bestellung
des NieBbrauchs an einer Erbschaft eingetragen
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werden, so geniigt zum Nachweis des Bestehens der
Verpflichtung die Vorlegung der Verfiigung von
Todes wegen und der Niederschrift iiber die Eroff-
nung der Verfligung, auch wenn die Verfiigung
nicht in einer &ffentlichen Urkunde enthalten ist.

§ 44

Kann eine Tatsache durch das Zeugnis des das
Schiftsregister fiihrenden Amtsgerichts iiber den
Inhalt anderer Register oder Akten oder durch Ur-
kunden nachgewiesen werden, die von dem Gericht
autgenommen worden sind oder bei ihm verwahrt
werden, so geniigt statt der Vorlegung des Zeug-
nisses oder der Urkunde die Bezugnahme auf das
Register oder die Akten.

§ 45

In den Fallen, in denen nach gesetzlicher Vor-
schrift eine Behoérde befugt ist, das Registergericht
um eine Eintragung zu ersuchen, erfolgt die Ein-
tragung auf Grund des Ersuchens der Behérde; § 23
Abs. 1 Satz 2, 3 gilt sinngeméB.

§ 46

Eine Eintragung soll nur erfolgen, wenn der,
dessen Recht durch sie betroffen wird. als der Be-
rechtigte eingetragen ist; dies gilt nicht, wenn der
Betroffene Erbe des eingetragenen Berechtigten ist.

§ 47

(1) Bei einer Schiffshypothek, die fiir die For-
derung aus einer Schuldverschreibung auf den In-
haber oder aus einem Wechsel oder einem anderen
durch Indossament iibertragbaren Papier eingetra-
gen ist, soll eine Eintragung nur erfolgen, wenn
die Urkunde vorgelegt wird. De Eintragung ist auf
der Urkunde zu vermerken.

(2) Dies gilt nicht, wenn eine Eintragung auf
Grund der Bewilligung eines nach § 74 des Ge-
setzes liber Rechte an eingetragenen Schiffen und
Schiffsbauwerken bestellten Vertreters oder auf
Grund einer gegen diesen erlassenen gerichtlichen
Entscheidung bewirkt werden soll.

§ 48

Jede Eintragung soll den Tag angeben, an dem
sie erfolgt ist. Sie ist von den zustdndigen Beamten
zu unterschreiben.

§ 49

(1) Sind in einer Abteilung des Schiffsregisters
mehrere Eintragungen zu bewirken, zwischen denen
ein Rangverhdltnis besteht, so rhalten sie die der
Zeitfolge des Eingangs der Antrige entsprechende
Reihenfolge; sind die Antrdge gleichzeitig einge-
gangen, so ist im Schiffsregister zu vermerken, daB
die Eintragungen gleichen Rang haben.

(2) Werden mehrere Eintragungen, die nicht
gleichzeitig beantragt sind und zwischen denen ein
Rangverhiltnis besteht, in verschiedenen Abteilun-
gen unter Angabe desselben Tages bewirkt, so ist
im Schiffsregister zu vermerken, daB die spater
beantragte Eintragung der frither beantragten im
Rang nachsteht.
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{3) Absdtze 1, 2 gelten nicht, soweit das Rang-
verhdltnis von den Antragstellern abweichend be-
stimmt ist.

§ 50

(1) Ein Recht, eine Vormerkung, ein Widerspruch
oder eine Verfligungsbeschrankung wird durch Ein-
tragung eines Loschungsvermerks geldscht

{(2) Wird bei der Ubertragung eines Schiffs auf
ein anderes Blatt ein eingetragenes Recht nicht mit-
libertragen, so gilt es als geldscht.

§ 51

Wird ein Recht fiir mehrere gemeinschaftlich ein-
getragen, so sollen in der Eintragung entweder die
Anteile der Berechtigten in Bruchteilen angegeben
oder es soll das fiir die Gemeinschaft maBgebende
Rechtsverhéltnis bezeichnet werden.

§ 52

(1) Werden mehrere Schiffe mit einer Schiffs-
hypothek oder mit einem NieBbrauch belastet, so
ist auf dem Blatt jedes Schiffs die Mitbelastung
der tbrigen von Amts wegen erkennbar zu machen.
Das gleiche gilt, wenn nachtraglich noch ein an-
deres Schiff mit einem derartigen an einem Schiff
bestehenden Recht belastet wird.

(2) Das Erléschen einer Mitbelastung ist von
Amts wegen zu vermerken.

§ 53

Bei der Eintragung einer Schiffshypothek fiir Teil-
schuldverschreibungen, die auf den Inhaber lauten
oder durch Indossament iibertragen werden konnen,
geniigt es, wenn der Gesamtbetrag der Forderun-
gen unter Angabe der Anzahl, des Betrages und
der Kennzeichnung der einzelnen Teilschuldver-
schreibungen eingetragen wird.

§ 54

Bei der Eintragung eines Vorerben ist zugleich
das Recht des Nacherben und, soweit der Vorerbe
von den Beschriankungen seines Verfiigungsrechts
befreit ist, auch die Befreiung von Amts wegen
einzutragen.

§ 55

Ist ein Testamentsvollstrecker ernannt, so ist dies
bei der Eintragung des Erben von Amts wegen
miteinzutragen, es sei denn, daB der NachlaBgegen-
stand der Verwaltung des Testamentsvollstreckers
nicht unterliegt.

§ 56

Ergibt sich, daB das Registergericht unter Ver-
letzung gesetzlicher Vorsdhriften eine Eintragung
vorgenommen hat, durch die das Schiffsregister un-
richtig geworden ist, so ist von Amts wegen ein
Widerspruch einzutragen. Erweist sich eine Eintra-
gung nach ihrem Inhalt als unzuldssig, so ist sie
von Amts wegen zu léschen.

§ 57

Jede Eintragung soll dem Antragsteller und dem
eingetragenen Eigentiimer sowie allen aus dem
Schiffsregister ersichtlichen Personen bekannt-
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gemacht werden, zu deren Gunsten die Eintragung
erfolgt ist oder deren Recht durch sie betroffen
wird, die Eintragung eines Eigentiimers auch denen,
flir die eine Schiffshypothek oder ein Recht an
einer solchen im Schiffsregister eingetragen ist. Auf
die Bekanntmachung kann verzichtet werden.

§ 58

Fir die Eintragung der Rechtsverhdltinisse an
einer Schiffspart gelten die §§ 23 bis 57 sinngemaB.

§ 59

(1) Urkunden, auf die eine Eintragung sich grin-
det oder Bezug nimmt, hat das Registergericht auf-
zubewahren. Eine solche Urkunde darf nur heraus-
gegeben werden, wenn statt der Urkunde eine be-
glaubigte Abschrift bei dem Registergericht bleibt.

(2) Ist eine der im Absatz 1 bezeichneten Urkun-
den in anderen Akten des das Schiffsregister fiih-
renden Amtsgerichts enthalten, so geniigt statt
einer beglaubigten Abschrift der Urkunde eine Ver-
weisung auf die anderen Akten, wenn diese der
Vernichtung nicht unterliegen.

(3) Ist {iber das einer Ein‘ragungsbewilligung
zugrunde liegende Rechtsgeschéft eine Urkunde er-
richtet, so kénnen die Beteiligten die Urkunde oder
eine beglaubigte Abschrift dem Registergericht zur
Aufbewahrung ibergeben.

Vierter Abschnitt
Die Schifisurkunden

§ 60

(1) Das Registergericht hat tber die Eintragung
des Schiffs eine Urkunde auszustellen, in die der
vollstandige Inhalt der Eintragungen aufzunehmen
ist Die Urkunde fiihrt bei Seeschiffen die Bezeich-
nung Schiffszertifikat, bei Binnenschiffen die Be-
zeichnung Schiffsbrief.

(2) Im Schiffszertifikat ist ferner zu bezeugen, daB
die in ihm enthaltenen Angaben glaubhaft gemacht
sind und daB das Schiff das Recht hat. die Bundes-
flagge der Bundesrepublik Deutschland zu fihren.

(3) Dem Eigentiimer eines Seeschiffs ist auf An-
trag ein beglaubigter Auszug aus dem Schiffszerti-
fikat zu erteilen, in den nur die im § 11 Abs. 1
Nr. 1 bis 5 bezeichneten Tatcachen, das Unterschei-
dungssignal und das im Absatz 2 bezeichnete Zeug-
nis aufzunehmen sind.

§ 61

Jede Eintragung in das Schiffsregister ist so bald
als tunlich auf dem Schiffszertifikat oder dem
Schiffsbrief zu vermerken. Dies gilt nicht fiir Ein-
tragungen, welche die Belastung einer Schiffspart
betreffen.

§ 62

{1) In den Féllen der §§ 17, 20 Abs. 2 Satz 1 sowie
beim Ubergang des Eigentums an dem Schiff oder
beim Erwerb einer Schiffspart sind die im § 18 ge-
nannten Personen verpflichtet, das Schiffszertifikat
oder den Schiffsbrief beim Registergericht einzu-
reichen. Das gleiche gilt in den Féllen des § 17 von
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dem Auszug aus dem Schiffszertifikat. Zur Ein-
reichung verpflichtet ist auch der Schiffer, sobald
sich das Schiff im Heimathafen (Heimatort) oder
in dem Hafen befindet, wo das Registergericht sei-
nen Sitz hat. § 19 gilt entsprechend.

(2) In anderen Féllen kann das Registergericht
den Inhaber der Schiffsurkunde nach § 33 des Ge-
setzes (iber die Angelegenheiten der freiwilligen
Gerichtsbarkeit in der Fassung des Artikels 4 der
Verordnung vom 5. August 1935 (Reichsgesetzbl. I
S. 1065, 1071) zur Einreichung anhalten.

(3) In den Féllen des § 20 Abs. 1, 2, 4 ist das
Schiffszertifikat oder der Schiffsbrief unbrauchbar
zu machen

§ 63

(1) Ein neues Schiffszertifikat oder ein neuer
Schiffsbrief darf nur erteilt werden, wenn die bis-
herige Urkunde vorgelegt oder glaubhaft gemacht
wird, daB sie vernichtet oder abhanden gekommen
ist Das gleiche gilt, wenn das Registergericht einen
Auszug aus dem Schiffszertifikat erteilt hat, von
diesem.

(2) Befindet sich ein Seeschiff im Ausland, so hat
das Registergericht auf Antrag dem Schiffer die
neue Urkunde gegen Riickgabe der bisherigen Ur-
kunde durch Vermittlung einer deutschen Behorde
aushédndigen zu lassen.

§ 64
(weggefallen)

Finfter Abschnitt
Register fiir Schifisbauwerke (Schiffsbauregister)

§ 65

(1) Fir das Register fiir Schiffsbauwerke (Schiffs-
bauregister) gelten die §§ 1, 2, 7 sinngemaB.

(2) Die Einsicht in das Schiffsbauregister ist nur
gestattet, soweit ein berechtigtes Interesse dar-
gelegt wird. Unter der gleichen Voraussetzung
kann eine Abschrift gefordert werden; die Abschrift
ist auf Verlangen zu beglaubigen. Im ibrigen gilt
§ 8 Abs. 2 sinngemaB.

§ 66

Ein Schiffsbauwerk wird in das Schiffsbauregister
nur eingetragen, wenn zugleich eine Schiffshypo-
thek an dem Schiffsbauwerk eingetragen wird oder
wenn die Zwangsversteigerung des Schiffsbauwerks
beantragt ist.

§ 67

(1) Das Schiffsbauwerk ist in das Register des
Bauorts einzutragen.

(2) Das Registergericht bleibt fiir die Filhrung des
Registers zustindig, auch wenn das Schiffsbauwerk
ap einen anderen Ort auBerhalb des Registerbezirks
gebracht wird; es hat dem Registergericht des
neuen Bauorts die Eintragung des Schiffsbauwerks
anzuzeigen.

§ 68

(1) Das Schiffsbauwerk wird in das Schiffsbau-
register eingetragen, wenn der Inhaber der Schiffs-
werft, auf der das Schiff erbaut wird, es ordnungs-
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maBig zur Eintragung anmeldet. Ist der Inhaber der
Schiffswerft nicht Eigentimer des Schiffsbauwerks,
so kann auch der Eigentimer es zur Eintragung
anmelden.

(2) Das Schiffsbauwerk kann zur Eintragung auch
von dem angemeldet werden, der auf Grund eines
vollstreckbaren Titels eine Eintragung in das
Schiffsbauregister verlangen oder die Zwangsver-
steigerung des Schiffsbauwerks betreiben kann.

§ 69

(1) Bei der Anmeldung des Schiffsbauwerks sind
anzugeben-

1. der Name oder die Nummer oder sonstige
Bezeichnung und die Gattung des im Bau
befindlichen Schiffs;

2. der Bauort und die Schiffswerft, auf der
das Schiff erbaut wird;

3. der Eigentiimer.

(2) Wird ein anderer als der Inhaber der Schiffs-
werft als Eigentiimer bezeichnet, so ist bei der An-
meldung eine gerichtliche oder notarisch beurkun-
dete Erkldrung des Inhabers der Schiffswerft ein-
zureichen, in der dargelegt wird, auf welche Weise
der als Eigentiimer Bezeichnete das Eigentum er-
worben hat.

(3) Der Nachweis, daB die Voraussetzungen des
§ 76 Abs. 2 des Gesetzes tliber Rechte an eingetra-
ger.en Schiffen und Schiffsbauwerken vorliegen,
wird durch eine Bescheinigung der zustandigen
Schiffsvermessungsbehérde oder Eichbehérde er-
bracht.

§ 70

Die Eintragung des Schiffsbauwerks hat die im
§ 69 Abs. 1 bezeichneten Argaben, die Bezeichnung
der im § 69 Abs. 2, 3 genannten Urkunden und den
Tag der Eintragung zu enthalten. Sie ist von den
zustdndigen Beamten zu unterschreiben.

§ A1

Der Inhaber der Schiffswerft, auf der das Schiff
erbaut wird, und der Eigentiimer des Schiffsbau-
werks haben jede Verdnderung in den eingetra-
genen Tatsachen und die Fertigstellung des Schiffs
unverziiglich dem Registergericht anzumelden. Die
angemeldeten Verdnderungen sind glaubhaft zu
machen. § 19 gilt sinngemas.

§ 72

Nach der Anmeldung der Fertigstellung des
Schiffs kann eine Schiffshypothek im Schiffsbau-
register nicht mehr eingetragen werden. Das gleiche
gilt, wenn die Bescheinigung nach § 15 erteilt ist.

§ 73
Die Eintragung des Schiffsbauwerks wird geléscht,

1. wenn der Inhaber der Schiffswerft anmeldet,
daB das Schiff ins Ausland abgeliefert ist;

2. wenn der Eigentiimer des Schiffsbauwerks und
der Inhaber der Schiffswerft, auf der das Schiff
erbaut wird, die Léschung beantragen;

3. wenn das Schiffsbauwerk untergegangen ist.
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In den Féllen der Nr. 1, 2 bedarf es, wenn das
Schiffsbauwerk mit einer Schiffshypothek belastet
ist, der Loschungsbewilligung des Schiffshypothe-
kengldubigers und der sonst aus dem Schiffsbau-
register ersichtlichen Berechtigten.

§ 74

Die Vorschriften des Dritten Abschnitts dieses
Gesetzes gelten fiir das Schiffsbauregister sinn-
gemaB.

Sechster Abschnitt
Die Beschwerde

§ 75

(1) Entscheidungen des Registergerichts kénnen
mit dem Rechtsmittel der Beschwerde angefochten
werden.

(2) Mit der Beschwerde gegen eine Eintragung
kann nur verlangt werden, daB das Registergericht
angewiesen wird, nach § 56 einen Widerspruch ein-
zutragen oder eine Eintragung zu l6schen.

§ 76

Uber die Beschwerde entscheidet das Landgericht,
in dessen Bezirk das Registergericht seinen Sitz hat.

§ 77

(1) Die Beschwerde kann bei dem Registergericht
oder bei dem Beschwerdegericht eingelegt werden.

(2) Die Beschwerde wird durch Einreichung einer
Beschwerdeschrift oder durch Erklarung zur Nieder-
schrift der Geschéftsstelle des Registergerichts oder
des Beschwerdegerichts eingelegt.

§ 78

Die Einlegung der Beschwerde hat nur dann auf-
schiebende Wirkung, wenn die Beschwerde gegen
eine Ve’rfﬁgung gerichtet ist, durch die eine Strafe
festgesetzt wird.

§ 79

Die Beschwerde kann auf neue Tatsachen und
Beweise gestiitzt werden.

§ 80

Erachtet das Registergericht die Beschwerde fir
begriindet, so hat es ihr abzuhelfen.

§ 81

(1) Das Beschwerdegericht kann vor der Entschei-
dung eine einstweilige Anordnung erlassen, ins-
besondere dem Registergericht aufgeben, einen
Schutzvermerk nach § 28 Abs. 2 einzutragen, oder
anordnen, daB die Vollziehung der angefochtenen
Entscheidung auszusetzen ist.

(2) Der Schutzvermerk wird von Amts wegen
geloscht, wenn die Beschwerde zuriickgenommen
oder zurlickgewiesen wird.

§ 82

Die Entscheidung des Beschwerdegerichts ist mit
Griinden zu versehen und dem Beschwerdefiihrer
mitzuteilen.



§ 83

(1) Die Entscheidung des Beschwerdegerichts
kann mit dem Rechtsmittel der weiteren Beschwerde
angefochten werden, wenn die Entscheidung auf
einer Verletzung des Gesetzes beruht.

(2) Das Gesetz ist verletzt, wenn eine Rechts
norm nicht oder nicht richtig angewendet worden
ist.

§ 84

Eine Entscheidung ist stets als auf einer Ver-
letzung des Gesetzes beruhend anzusehen:

1. wenn das erkennende Gericht nicht vorschrifts-
maBig besetzt war;

2. wenn bei der Entscheidung ein Richter mit-
gewirkt hat, der von der Ausiibung des Rich-
teramts kraft Gesetzes ausgeschlossen war, so-
fern nicht dieses Hindernis mittels eines Ab-
lehnungsgesuchs ohne Erfolg geltend gemacht
ist;

3. wenn bei der Entscheidung ein Richter mit-
gewirkt hat, obgleich er wegen Besorgnis der
Befangenheit abgelehnt und das Ablehnungs-
gesuch fiir begriindet erklart war;

4. wenn das Gericht seine Zustindigkeit oder
Unzustdndigkeit mit Unrecht angenommen hat:

5. wenn eine Partei in dem Verfahren nicht nach
Vorschrift der Gesetze vertreten war, sofern
sie nicht die Filhrung des Verfahrens ausdriick-
lich oder stillschweigend genehmigt hat;

6. wenn die Entscheidung nicht mit Griinden
versehen ist.

§ 85

(1) Das Gericht der weiteren Beschwerde darf
nur das aus der Beschwerdeentscheidung ersicht-
liche Vorbringen beriicksichtigen.

(2) Soweit die weitere Beschwerde darauf ge-
stiitzt wird, daB Vorschriften {iber das Verfahren
verletzt seien, konnen neue znr Begriindung dieser
Verletzung angefiihrte Tatsachen beriicksichtigt
werden.

(3) Hat das Beschwerdegericht festgestellt, daB
eine tatséchliche Behauptung wahr oder nicht wahr
ist. so ist diese Feststellung fiir das Gericht der
weiteren Beschwerde bindend, es sei denn. daB ein
zuldssiger und Dbegriindeter Beschwerdeangriff
gegen die Feststellung erhoben ist.

§ 86

Ergeben die Griinde der Beschwerdeentscheidung
zwar eine Gesetzesverletzung, ist die Entscheidung
aber in ihrem Ergebnis aus anderen Griinden rich-
tig, so ist die weitere Beschwerde zuriickzuweisen

§ 87

(1) Uber die weitere Beschwerde entscheidet das
Oberlandesgericht. § 199 des Gesetzes iiber die An-
gelegenheiten der freiwilligen Gerichtsbarkeit fin-
det Anwendung.

(2) Will das Oberlandesgericht bei der Auslegung
einer das Schiffsregisterrecht betreffenden bundes-
gesetzlichen Vorschrift von der auf weitere Be-
schwerde ergangenen Entscheidung eines anderen
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Oberlandesgerichts, falls aber iber die Rechtsfrage
bereits eine Entscheidung des Bundesgerichtshofes
ergangen ist, von dieser abweichen, so hat es die
weitere Beschwerde unter Begriindung seiner
Rechtsauffassung dem Bundesgerichtshof vorzu-
legen. Der Beschluff iiber die Vorlegung ist dem
Beschwerdefiihrer mitzuteilen. In diesen Fillen ent-
scheidet liber die weitere Beschwerde der Bundes-
gerichtshof.
§ 88

(1) Die weitere Beschwerde kann bei dem Re-
gistergericht. bei dem Landgericht oder bei dem
Oberlandesgericht eingelegt werden. Wird sie durch
Einreichung einer Beschwerdeschrift eingelegt. so
muB diese von einem Rechtsanwalt unterzeichnet
sein. Der Zuziehung eines Rechtsanwalts bedarf es
nicht, wenn die Beschwerde von einer Behorde
oder von dem Notar eingelegt wird, der nach § 25
den Eintragungsvermerk gestellt hat.

(2) Das Registergericht und das Landgericht sind
nicht befugt, der weiteren Beschwerde abzuhelfen.

(3) Im dbrigen sind die Vorschriften iiber die
Beschwerde entsprechend anzuwenden.

§ 89

(1) Uber Beschwerden entscheidet bei den Land-
gerichten eine Zivilkammer, bei den Oberlandes-
gerichten und dem Bundesgerichtshof ein Zivilsenat.

(2) Die Vorsdiriften der ZivilprozeBordnung iiber
die AusschlieBung und Ablehnung von Gerichts-
personen und die Vorschriften der §§ 136 bis 138
des Gerichtsverfassungsgesetzes sind entsprechend
anzuwenden.

§ 90

(1) Fir die Félle der sofortigen Beschwerde gel-
ten die nachfolgenden besonderen Vorschriften.

(2) Zur Anderung einer Entscheidung, die der
sofortigen Beschwerde unterliegt, ist das Gericht
nicht befugt.

{3) Die sofortige Beschwerde ist binnen einer
Frist von zwei Wochen einzulegen; die Frist be-
ginnt mit dem Zeitpunkt, in dem die Verfiigung
dem Beschwerdefithrer bekanntgemacht worden ist.
Einem Beschwerdefiihrer, der ohne sein Verschul-
den verhindert war, die Frist einzuhalten, ist auf
Antrag von dem Beschwerdegericht die Wieder-
einsetzung in den vorigen Stand zu erteilen, wenn
er die Beschwerde binnen zwei Wochen nach der
Beseitigung des Hindernisses einlegt und die Tat-
sachen, welche die Wiedereinsetzung begriinden,
glaubhaft macht; eine Versaumung der Frist. die
in dem Verschulden eines Vertreters ihren Grund
hat, wird als eine unverschuldete nicht angesehen.
Gegen die Entscheidung lber den Antrag ist die
sofortige weitere Beschwerde zuldssig. Nach dem
Ablauf eines Jahres, von dem Ende der versdum-
ten Frist an gerechnet, kann die Wiedereinsetzung
nicht mehr beantragt werden.

(4) Die Entscheidung des Beschwerdegerichts
kann nur mit der sofortigen weiteren Beschwerde
angefochten werden und wird erst mit der Rechts-
kraft wirksam. Das Beschwerdegericht kann jedoch
die sofortige Wirksamkeit der Entscheidung an-
ordnen.
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Siebenter Abschnitt

Schluivorschriften

§ 91

Der Bundesminister der Justiz wird ermachtigt,
die ndheren Vorschriften {iber die Einrichtung und
Fihrung des Schiffsregisters und des Schiffsbau-
registers und iiber die Schiffsurkunden im Verwal-
tungswege zu erlassen.
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§ 92

Die Landesjustizverwaltung wird ermaéchtigt,
durch Verordnung das Verfahren zu bestimmen,
nach dem ein Schiffsregister oder Schiffsbauregister,
das ganz oder zum Teil zerstort oder abhanden
gekommen ist, wiederhergestellt ,wird, und nach
dem vernichtete oder abhanden gekommene Urkun-
den, auf die eine Eintragung sich griindet oder Be-
zug nimmt, ersetzt werden. In der Verordnung kann
auch bestimmt werden, in welcher Weise bis zur
Wiederherstellung des Schiffsregisters oder Schiffs-
bauregisters die zu einer Rechtsidnderung erforder-
liche Eintragung ersetzt wird.

Verordnung zur Ergdnzung der Ordnung fiir
den ZollverschluB der Rheinschiffe.

Vom 22. Mai 1951.

Auf Grund des § 16 des Zollgesetzes vom 20. Mirz
1939 (Reichsgesetzbl. 1 S. 529) in Verbindung mit
Artikel 129 Absatz 1 des Grundgesetzes fiir die
Bundesrepublik Deutschland wird verordnet:

§1

Die Ordnung fur den ZollverschiuB der Rhein-
schiffe in der Fassung der Anlage zur Verordnung
uber die Einflihrung einer Ordnung fiir den Zollver-
schluB der Rheinschiffe vom 16. August 1950 (Bundes-
gesetzbl. S. 415) wird entsprechend einem Beschlusse
der Zentralkommission fiir die Rheinschiffahrt wie
folgt erganzt:

1. In die Anlage 1 (Verzeichnis der zustandigen
Zollbehérden) wird als weiteres in Deutschland
zustdndiges Hauptzollamt das Hauptzollamt Hil-
desheim aufgenommen.

2. In der Anlage 2 (Technische Bestimmungen) wird
dem Artikel 9 (Seitenverschluf der Ladeluken)
die folgende Ziffer 4 angefiigt:

»4. Werden Winkeleisen nach dem System
»Apeldoorn« benutzt, so finden folgende Be-
stimmungen Anwendung:

a) Die Winkeleisen miissen paarweise an den
duBeren Enden des Lukendeckels angebracht
sein. IThre waagrechten Schenkel miissen den
Lukendeckein angepaBt sein, die senkrech-
ten Schenkel miissen mit ihrem unteren Teil
ohne Spielraum eng am Lukenrahmen an-
liegen. Die Winkeleisen miissen an geeigne-
ten Stellen in der Wandung des senkrechten
Schenkels zwei zuriickgebogene Teile auf-
weisen, die je zwei senkrechte Schlitze
bilden, mittels deren die Winkeleisen in

entgegengesetzter Richtung auf die unter ¢
genannten Haken aufgeschoben werden
kénnen. Die Winkeleisen miissen so be-
schaffen sein, daB sie bei angelegiem Ver-
schluB weder gebogen noch verschoben
werden koénnen.

b) Die Winkeleisen miissen mindestens 4 mm
dick sein. Die waagrechten Schenkel miissen
mindestens 100 mm breit sein und in einer
Breite von mindestens 70 mm auf dem
Lukendeckel aufliegen.

¢) Am Lukenrahmen miissen an geeigneten
Stellen Z-férmige Haken aus Flacheisen von
mindestens 8 mm Dicke und 40 mm Breite
angenietet sein, die in die Schlitze der
Winkeleisen genau hineinpassen. Die senk-
rechten Schenkel der Winkeleisen miissen
in der Néhe der Schlitze mit Handgriffen
versehen sein.

d) An der Stelle, an der die Winkeleisen zu-
sammenstoBen, miissen sie ein kleines
nach auBen umgebogenes Stiick haben. In
jedem dieser umgebogenen Stiidke sind zwei
Locher anzubringen. Die einen dienen dem
Durchziehen der VerschluBschnur; die ande-
ren sind durch einen Verbindungsbolzen
miteinander zu verbinden, der ein seitliches
Verschieben der Winkeleisen bei angeleg-
tem Verschluf unméglich machen soll.*

3. In der Anlage 3 (Zollverschliisse — Konstruktions-
beispiele} wird hinter IV (SeitenverschluB mit
Winkeleisen) die folgende zeichnerische Erliu-
terung eines Seitenverschlusses mit Winkeleisen
»System Apeldoorn” eingefiigt:
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Cloture latérale par corniéres
.Systéme Apeldoorn®

(voir article 9, chiffre 4)
A. Vue extérieure de la construction

B. Détails de fixation

C. Arrangement d’'ensemble

. Corniéres
. Hiloire

Languettes

© O WO U E W=

. Poignée

Seitenverschluf mit Winkeleisen

.System Apeldoorn*
(siehe Artikel 9, Ziffer 4)

A. AuBenansicht der VerschluBeinrichtung
B. Einzelheiten
C. Gesamtanordnung
. Winkeleisen
. Lukenrahmen (Tennebaum)
Am Lukenrahmen angenieteter Haken
Zuriickgebogener Teil des Winkeleisens
. Lukendeckel
. VerschluBlasche
. Loch fiir den Verbindungsboizen
Zollplombe
. Handgrift

© O MO s W

s

PoER

Z
Z
R
23
N
H
4
Z
Z
Z
Z
g
4
Z
H

Crodhet rivé a l'hiloire
. Partie recourbée de la corniére
. Panneaux d'écoutille

. Trou pour boulon de liaison
Scellé ou plomb de douane

Zysluiting met hoek-ijzers
.Sysieem Apeldoorn*
(zie artikel 9, punt 4)

A. Buitenanzicht van de constructie

B.

Details

C. Overzicht

© oW O N W

. Hoekijzers
. Luikhoofd

Haak geklonken aan het luikhoofd

. Teruggebogen gedeelte van het hoekijzer

Luik

. Omgebogen tongen

. Gat voor verbindingsbout
. Verzegeling

. Handgreep
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§2

Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Ver-
kindung in Kraft.

Bonn, den 22. Mai 1951.

Der Bundesminister der Finanzen
Schaffer
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Nachrichtlicher Abdruck aus Teil 1

{amtliche Zitierweise: Bundesgesetzbl. I S. 375):

Verorcdnung
iiber Verbilligung von Dieselkraftstoff
fiir die See-, Kiisten- und Binnenschiffahrt
(DKVO — Schiffl.

Vom 6. Juni 1951.

Auf Grund von § 2 Abs. 2 des Gesetzes zur Auf-
hebung und Ergdnzung von Vorschriften auf dem
Gebiete der Mineraldlwirtschaft vom 31. Mai 1951
{Bundesgesetzbl. I S. 371) wird verordnet:

§1

Bei Verwendung von versteuertem, in der Bundes-
republik Deutschland gekauftem Dieselkraftstoff des
freien Verkehrs zum Motorenbetrieb 1n der See-
Kiisten- und Binnenschiffahrt kann deutschen Schiffs-
eignern zur Aufrechterhaltung ihres Betriebs eine
Betriebsbeihilfe gewéhrt werden.

§2

Die Betriebsbeihilfe betrdgt zweiundzwanzig
Deutsche Mark fiir 100 kg Dieselkraftstoff Eigen-
gewicht.

§3

(1) Zur Seeschiffahrt rechnen Seeschiffe, die in
das Seeschiffsregister eingetragen sind, dem Erwerb
dienen, regelméBig die Seezollgrenzen iberschreiten
und den Fahrterlaubnisschein der Seeberufsgenossen-
schaft (SBG) besitzen, sowie die Hochseefdhren
und die dem Erwerb dienenden Bodenseeschiffe.

(2) Zur Kiisten- und Binnenschiffahrt rechnen die
Gbrigen Schiffe

1. der gesamten gewerblichen Giterschiffahrt
(auBer F&hren), jedoch einschlieBlich der
Tank- und Hafenschiffahrt innerhalb der
Seezollgrenzen,

2. des Bundesschleppbetriebs auf den west-
deutschen Kanalen und des Monopolschlepp-
betriebs auf dem Elbe-Liibeck-Kanal.

§ 4

(1) Auf schriftlichen Antrag des Schiffseigners er-
kennt das fiir den Heimathafen oder, in Ermange-
lung eines solchen, das fiir den Betriebssitz zu-
standige Hauptzollamt grundséatzlich die Berechti-
gung zum Bezug einer Betriebsbeihilfe an, wenn

1. das Schiff zu den in § 3 aufgefiihrten Fahr-
zeugen gehort,

2. der Antragsteller sich der zollamtlichen
Priifung der ordnungsméaBigen Verwendung
des Dieselkraftstoffs und der Priifung durch
den Bundesrechnungshof unterwirft,
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3. der Antragsteller sich verpflichtet,

a) das Bezugs- und Verwendungsbuch
nach vorgeschriebenem Muster ord-
nungsmafBig zu fihren oder filhren zu
lassen und

b) zu Unrecht gezahlte Betriebsbeihilfe-
betrdge auf Anforderung innerhalb der
gestellten Frist zuriickzuzahlen.

(2) Das Hauptzollamt handigt, wenn es dem An-
trag stattgibt. dem Antragsteller ein Bezugs- und
Verwendungsbuch fiir Betriebsstoff aus. das mit
Durchschreibeblattern versehen ist, deren Nume-
rierung der der Hauptblatter entspricht. Das Haupt-
zollamt fiihrt dber die ausgehandigten Biicher die
mit fortlaufenden Nummern versehen werden. An-
schreibungen, die die gleichen Angaben wie die
Bezugs- und Verwendungsbiicher enthalten.

(3) Die Apnerkennung wird unter dem Vorbehalt
des Widerrufs ausgesprochen. Sie ist zu widerruten,
wenn

1. in dem Bezugs- und Verwendungsbuch
schuldhaft unrichtige Angaben gemacht
oder vorgeschriebene Angaben unterlassen
werden; ein Verschulden des fiir die Buch-
fiihrung Verantwortlichen steht eigenem
Verschulden gleich;

2. der Verpflichtung zur Duldung der Priifung
nach Absatz 1 Nummer 2 schuldhaft zu-
widergehandelt wird; das Verschulden der
vom Verpflichteten beschéftigten Personen
steht eigenem Verschulden gleich;

3. Dieselkraftstoff, fiir den eine Betriebsbei-
hilfe in Anspruch genommen wird, miB-
bréuchlich verwendet worden ist;

4. die Anerkennung erschlichen worden ist;

5. die Voraussetzungen zum Bezug der Be-
triebsbeihilfe nicht mehr gegeben sind.

§5
Der Berechtigte hat sich den Bezug von beihilfe-
fahigem Dieselkraftstoff vom Lieferer beim Empfang
in dem Bezugs- und Verwendungsbuch bescheinigen
zu lassen.

§6

(1) Der Antrag auf Auszahlung der Betriebsbei-
hilfe kann nach Ablauf eines Monats oder nach Er-
reichung eines Betrages von zweihundert Deutsche
Mark schriftlich bei einem Hauptzollamt unter
Vorlage der entsprechenden Durchschreibeblitter
des Bezugs- und Verwendungsbuchs und einer Be-
statigung nach vorgeschriebenem Muster in zwei-
facher Ausfertigung gestellt werden. Er ist abzu-
lehnen, soweit
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1. der Bezug des Dieselkraftstoffs nicht gemaB
§ 5 nachgewiesen wird,

2. die ordnungsméaBige Verwendung des Cie-
selkraftstoffs sich nicht aus dem Bezugs-
und Verwendungsbuch ergibt,

3. das Bezugs- und Verwendungsbuch nicht
ordnungsméBig gefiihrt ist.

(2) Wird dem Antrag entsprochen, so vermerkt
das Hauptzollamt die festgesetzte Betriebsbeihilte
in der Bemerkungsspalte des mit dem Stempel der
Lieferfirma versehenen Durchschreibeblattes des
Bezugs- und Verwendungsbuchs.

(3) Die Betriebsbeihilfe wird dem Antrag ent-
sprechend bar oder unbar gezahlt.

§ 7
Fiir die See- und Kiistenschiffahrt wird die Be-
triebsbeihilfe nur gewéhrt, soweit Dieselkraftstoif
nicht nach den Vorschriften des Zollrechts ohne Ent-
richtung von Abgaben verwendet werden darf.

§8

Fiir die Zeit vom 1. April 1951 bis zum Inkraft-
treten dieser Verordnung sind abweichend von vor-
stehenden Bestimmungen als Betriebsbeihilfe die-
jenigen Betrdge zu zahlen, die von den nach dieser
Verordnung Berechtigten als erstattungsfahig nach-
gewiesen und als solche von dem nach § 4 zustéan-
digen Hauptzollamt anerkannt sind.

§9
Diese Verordnung tritt am 7. Juni 1951 in Kraft.
Bonn, den 6. Juni 1951,

Der Bundesminister der Finanzen
Schéaffer
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Bekanntmachung
iiber den Zeitpunkt des Inkrafttretens der Ver-
einbarung zwischen der Bundesrepublik Deutsch-
land und Frankreich iiber Grenzgdnger.

Vom 23. Juni 1951.

Auf Grund des Artikels 2 des Gesetzes betreffend
die Vereinbarung zwischen der Bundesrepublik
Deutschland und Frankreich iiber Grenzgdnger vom
9 Mai 1951 (Bundesgesetzbl. IT S. 87) wird bekannt-
gemacht:

Die am 10. Juli 1950 in Paris unterzeichnete Ver-
einbarung zwischen der Bundesrepublik Deutschland
und Frankreich iiber Grenzgénger tritt am 1. Juli
1951 in Kraft.

Bonn, den 23. Juni 1951.

Der Bundesminister fiir Arbeit

Im Auftrag
Scheuble

Berichtigung.

Im Allgemeinen Eisenbahngesetz vom 29. Marz
1951 (nachrichtlich abgedruckt Bundesgesetzbl. II
S 59) muB es auf Seite 61 in § 9 Absatz 4 Buch-
stabe a Absatz 2 Zeile 2 und 3 statt

.,nach § 4 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes
vom 29. Miérz 1951°

richtig heiBen
.nach § 5 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes
vom 29. Méarz 1951."

Bonn, den 13. Juni 1951.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Hufnagel
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Soeben erschienen:

DEUTSCHES VERMUOGEN IM AUSLAND

Internationale Vereinbarungen und ausldndische Gesetzgebung
Bearbeitet von

OttoBé6hmer

Konrad Duden

Hermann Janssen

Rechtsanwilten

Unter Mitarbeit der Studiengesellschaft fiir privatrechtliche Auslandsinteressen
Mit Unterstiitzung des Bundesministeriums der Finanzen,
des Bundesministeriums far Wirtschaft, des Bundesministeriums
fir den Marshallplan und der Bank deutscher Linder

Herausgegeben vom
Bundesministerium der Justiz

Mit Radksicht auf das driogende Intetesse der deutschen Ofteatlich-
keit an ewner Unterricitung Ober das Schicksal det deutschen Aus-
landsvermogenswerte verdffentiicht das Bundesjustizministeriom 1in
dem vorhiegenden Werk die Texte der (hm bekannten internationalen

Vereinbarungen und auvslandischen gesetzlichen Vorschriften iiber das
deutsche Auslandseigentum

Teil A: Internationale Vereinbarungen.

Teil B: Einzelstaatliche auslindische Gesetze.

Die englischen odet franzdsischen Texte sind zum Teil in der Ursprache
und \n deutscher Ubersetzung, sum Teil nur tn der Ursprache ab-
gedruckt, alle abrigen fremdsprachlichen Texte (mit Ausnanme eloger
besonders wichtiger spanischer Texte) nus in deutscher Oversetaung.
Den einzel Land chnitten st teweils eine Liste der einschii-
gigen Vorscariften vorengestellt; die wichtigeren Vorschriften sind
anschlieBend abgedruckt) eut die weniger wichtigen wird dutch die

Liste hingewiesen so daB dep Interessierten im Bedarfsfalle die Auf-
findung des Wortlautes erleichtert ist.

An der Beschattung de: Texte haben zabireiche amtliche und private
Stellen mitgewirkt, vor allem die Studiengesellschaft fidr privatrecht-
liche Auslandsinteressen, Bremen. Fir die Publikation wurden die
Texte zusammengestellt und bearbeitet: im Abschnitt Internationale
Abkommen von Recitsanwalt Dr Dud en, Mannhetm; im Abschnitt
USA von Rechtsanwait und Notar Dr. Janssen Bremen; tn samt-
lichen anderen Abschnitten von Rechtsanwalt Otto B 6 b m er, Dissel-
dort Die Bearbeiter haben zahlreiche auslindische Korrespondenten
herangezogen. Die Ubersetzer wurden wmit besonderer Sorqtalt
ausgewdhlt.

Der erste Band enthdlt die internationalen Abkommen sowie einzel-
staatliche ausldndische Gesetze von insgesamt 38 Lindern, eine Liste
der ausldndischen Feindvermogensverwaltungen nud ein Anschriften-
verzeichnis der Generalkcnsulate der Bundesrepublik Deutschlands im
Ausland.

Das Werk stelit ein unentbehrliches Hilfsmittel dar tir Behdrden,

Banken, Firmen, Rechtsanwilte und alle diejenigen, deren Vermégen
im Ausland von der Beschlagnahme betroffen wurde.

Der Hauptband ist nunmehr erschienen, und die bisher eingegangenen Bestellungen sind ausgefiihrt worden. Ein
weiterer Band befindet sich in Vorbereitung und wirdden Beziehern automatisch nach Erscheinen zugestellt.

Weitere Bestellungen erbitten wir an den
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